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Papa és Vaszar allomasok ko6zott
2010. augusztus 12.

9235 sz. vonat

A szakmai vizsgdlat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, koérllményeinek feltarasa, és a hasonldé esetek megel6zése érdekében
szikséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célia a vétkesség vagy a felel6sség vizsgélata és

megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kbzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgélatanak részletes szabalyairdl sz616 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

- lletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kbézigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabdlyairdl szél6 2004. évi CXL. térvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazéasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (l1.27.) GKM rendelet egylttesen az Eurdpai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a k6z0sségi vasutak biztonsagarol
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérél sz6lé 95/18/EK tanacsi irdnyelv és a
vasuti infrastrukturakapacitas elosztdsardl, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasardl és a biztonsagi tanusitvanyrdél sz6l6 2001/14/EK iranyelv
médositasarol (vasutbiztonsagi iranyelv) szo6lé unids jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak:

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(X11.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kdzlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kodzlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdreében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas kértlmények kdzott sulyosabb kévetkezményl balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgélat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas koézigazgatasi hatésagi, szabalysértési, illetve
blntetéeljarastol.

- Jelen zarojelentés kotelez6 erb6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezheté.

A Vizsgalobizottsdg tagjaival szemben §sszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevdé személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és més hatdésag szamara nem koételes hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat sordn tudomdasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jele

n zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ f6éigazgatéja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabol — rendeletben meghatéarozott — érintettek szamara megkdldétt
zarojelentés-tervezet szolgalt.

A zéarojelentés—tervezet megkulldésével egyidejileg a KBSZ féigazgatdja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés id6pontjardl, és arra meghivta az érintett
szemeélyeket, szervezeteket.

A 2010. december 14-én megtartott zar6 megbeszélésen az alabbi szervezetek
képviseltették magukat:

- Nemzeti Kézlekedési Hatdsag
- MAV Start Zrt.
- MAV-Trakcio Zrt.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK
BIG MAV Zrt. Biztonsagi Igazgatésag

CSM A vezetéallason a mozdonyvezet6 egyedil teljesit szolgalatot (,csak
mozdonyvezet§”)

GKM Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
KBSZ Kézlekedésbiztonsagi Szervezet
Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizik6zlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési

események szakmai vizsgalatardl sz616 2005. évi CLXXXIV. térvény

MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zartkdriien Miikédé Részvénytarsasag
NKH Nemzeti Kézlekedési Hatésag

psz. palyaszam

Vb Vizsgalbbizottsag

VBO MAV Zrt. BIG illetékes Teriileti Vasutbiztonsagi Osztalya
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

vasuti baleset (jelentds)

Az eset jellege

//////

Az eset id6épontja

2010. augusztus 12. 15:27

Az eset helye

10 sz. vasutvonal, AS386 jelli utatjaro

Vasuti rendszer tipusa

0rszagos

Mozgas tipusa

tavolsagi személyszallité vonat

Az eset kapcsan elhunytak/
sulyosan sériiltek szama

1 halalos aldozat

Palyahalézat miikédtetd MAV Zrt.

s - Bz-323 psz. motorkocsi és a motorkerékpar
Rongalédas mértéke megrongalédott
Erintett vonat szama 9235

Uzembentarto

MAV-Start Zrt.

Nyilvantart6 allam

Magyar Koztarsasag

Az eset helye

1. abra: Az eset helye
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2. abra: Az eset kozelebbi helye

Bejelentések, értesitések

A KBSZ lgyeletére az esetet 2010. augusztus 12-én 15 6ra 58 perckor jelentette a
MAV Zrt. halézati f6lzemiranyitdja.

A KBSZ lgyeletese
- 2010. augusztus 12-én 16 6ra 00 perckor jelentette a KBSZ U(gyeletes
vezet6jének, aki azonnali helyszini vizsgélatot rendelt el.

Vizsgaldbizottsag

A KBSZ féigazgatoja a vasuti kbzlekedési baleset vizsgalatara 2010. augusztus 12-én
az alabbi Vizsgaldbizottsagot jeldlte ki:

vezetdje Mihaly Andras balesetvizsgalo

tagjai Karosi Rébert balesetvizsgald
Kiraly Péter baleseti helyszinel®
Dr. Maté Robert orvos szakreferens

Az eseményvizsgalat attekintése

— A VDb 2010. augusztus 12-én helyszini szemlét tartott.

— Tajékoztatast kért és kapott az infrastruktura Gizemeltet6tdl és a rendbrségtdl.
— A menetir6 regisztratumot kiértékelte.

Az eset rovid attekintése

Papa és Vaszar allomésok kozott, az AS386 jelli fénysorompodval biztositott kdzut-
vasut szintbeni keresztezésben a 9235 sz. vonat motorkerékparral ttkdzott.

A baleset kdvetkeztében a motorkerékpar vezet6je a helyszinen életét vesztette. A
motorvonat megrongalddott, de szolgalatképes maradt. A motorkerékpar sérilése
nem szamotteve.

A vasuti palya 17 6ra 13 percig volt elzarva.
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A Vb az utatjaré kialakitasat és mikddését megvizsgéalta, melyeket felhasznalt a
zaréjelentés-tervezethez.

A vizsgalat soran a Vb megallapitotta, hogy az esemény idépontjaban a fénysorompo
a kozut felé felvaltva villogd piros fényt mutatott, a vonat az el8irt sebességet nem
lépte tul.

A Vb megallapitasa szerint a baleset oka a kdzuti jarmlvezetével 6sszefliggé emberi
tényez6re vezethetd vissza.

A Vb az eset helyszinén megallapitotta, hogy a csdkkentett ralatasi haromszdg egyik
iranybol sem biztositott a benétt fak, bokrok miatt. A Vb ezzel kapcsolatban biztonsagi
ajanlast ad ki, melyben javasolja az NKH-nak, kételezze az infrastruktdra mikodtetét
(MAV Zrt.) arra, hogy Vaszar és Papa éallomasok kdzétt a 386 sz. szelvényben 1évé
kdzut-vasut szintbeni keresztezésnél biztositsa a csdkkentett ralatasi haromszdget.

A ralatasi haromszdg hianya azonban nem befolyasolta a kézuti jarmi vezetéjét a jol
mikddd fénysorompd jelzésének megfigyelésében, igy a baleset kdzvetlen okaként
nem jatszott szerepet.
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1. TENYBELI INFORMACIOK
1.1 Az esemény lefolyasa
A Cellddmdlk-Gyér viszonylatban kdzlekedd 9235 sz. vonat menetrend szerint 15
o6ra 21 perckor indult Papa éllomasrdl és 15 o6ra 27 perckor (a menetird
regisztratum szerint) az AS386 jeld, jél mikddé fénysorompoval biztositott kdzut-
vasut szintbeni keresztezésben motorkerékparral Utk6zott.
A vonat bal eleje érte el a jobb oldalrél érkezé motorkerékpart, annak vezetéjét a
vonat menetirdnya szerinti bal oldali kb. 4 méter mély &rokba Iokte. A
motorkerékpar az ,a” jelt fényjelzd késziléek kdzvetlen kézelében volt talalhat6 a
baleset utan.
1.2 Személyi sérilés
. . Utatjaro .
Sériilések Személyzet Utasok hasznalok Egyéb
Halalos — — 1 —
Sulyos - - - -
Koénnyii - - - -
Nem sériilt - — - -
1.3 Vasuti jarmiivek sériilése
A Bz-323 psz. motorkocsi kis mértékben rongalédott, de szolgalatképes maradt.
1.4 Infrastrukturaban keletkezett kar
Az érintett infrastruktirdban az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.
1.5 Egyéb kar
A motorkerékpar Uzemanyag tankja benyomddott, a hatsé sarvédé jobb oldala
megrepedt, a rendszam leesett.
A baleset kbvetkezményeként 7 vonat 6sszesen 315 perc késést szenvedett.
1.6 A személyzet adatai
1.6.1 A 9235 szamu vonat mozdonyvezetdje
Kora 40 év
Neme ferfi
e orszagos kdzforgalmu vasuti
Szakkepesitese dizelmozdony vezetd
Orvosi alkalmassagi érvényessége | 2012
Vonalismeret érvényes
Tipusismeret érvényes
1.7 A vonat jellemzéi
Vonatszam 9235
Vonat neme tavolsagi személyszallité vonat
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1.8
1.8.1

1.8.2

1.8.3

Vonattovabbitas médja CSM
Motorkocsi palyaszama Bz-323
Motorkocsi tulajdonosa MAV START Zrt.
Vonathossz 42 m
Elegytomeg 65t

Eloirt fékszazalék 69%

Tényleges fékszazalék 86%

Az infrastruktura leirasa

Biztositoberendezés

A balesetben érintett szakaszon nincs térkézbiztositdé berendezés, a vonatok
allomastavolsagu koézlekedési rendszerben koézlekednek. Az &tjarét biztositd
AS386 jelli fénysorompd mikdédése szempontjabdl pontszerl vonatérzékelésd,
vonat altal mikoédtetett automata fénysorompd, amely visszajelentése Vaszar
allomas biztositoberendezésébe van bekdtve. A baleset utdan a fénysorompd
zavarba Kkertilt, majd két kezeléssel (1861-1862) alapba téve. A fénysoromponal
meghibdsodas miatti kezelés (szamfelhaszndlds) huzamosabb ideje nem volt.

Vasuti palya

A vasuti palya a balesetben nem jatszott szerepet, részletesebb leirdsa nem
sziikséges.

Koézut
Az 8305 sz. utvonalon a motorkerékpar haladasi iranya fel6l, az atjard elétt és
utéan a kdzut vonalvezetése inflexids ivben van (3.sz. abra). A kbzuti jelzétablak és

a fényjelz6készilék a motorkerékpar haladési iranya feldl, a kézut bal oldalan meg
vannak ismételve. Az atjaré6 mindkét irany felél emelkedében van.

3.sz. abra:a kozut vonalvezetése
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1.8.4

Utatjaro

A szintbeni keresztezés kialakitasa beton elemes, 5,8 méter széles. A ravezetd Ut
szilard burkolatd. A kozit-vasut keresztezés sz6ge kdzel 60°-0s. A kozut feldl a
vasuti  atjaréra figyelmezteté tablak mindkét irany fel6l sérllésmentesek,
hianytalanok (3. abra, mely a kdzuti jarma haladasi iranyabol készilt):

,,,,,,

- sorompdéval biztositott vasuti atjaréra figyelmeztetd tabla, mely alatt kiegészitd

//////

- vasuti atjarot eléjelz6 tablak,

//////

- vasuti atjaré kezdete.

A fénysorompd jelzést add készilékét, illetve a savos tavolsagjelz6 tablakat
mindkét irany feldl megismételték.

A csokkentett ralatasi haromszég (4.sz.abra) a bendtt névényzet miatt egyik irany
fel6l egyik iranyba sem biztositott.

4.sz.abra: a csOkkentett ralatasi haromszog hianya

FFrﬁiu—ﬂ | i 3 et o] okl BB s

-~ L
[E] HL_I"L‘“.JE‘I'._

5.sz.abra: a csOkkentett ralatasi haromszogbol lathato rész (182 méter)
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1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

Allomasi adatok

Az eset szempontjabdl nincs jelentésége, azért részletezése nem sziikséges.

Vasuti jarmiivek adatrogzitoi

A Bz-323 psz. motorkocsin TELOC RT 12 adatrégzitd van, meréshatara 120
km/h, a benne 1év6 szalag méréshatara 120 km/h. A Vb az adatok kiértekelése
soran megallapitotta, hogy a mozdonyvezeté6 az engedélyezett (80 km/h)
sebességet nem lépte tul .

6.abra: A motorkocsi menetirojanak regisztratuma

Kommunikacios eszkdzok

A kommunikaciés berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatassal,
ezért részletezésiik nem sziikséges.

Meteoroldgiai adatok

Az id6jaras napos, csendes, j6 latasi viszonyok mellett. Mivel az id&jarasi
viszonyok az esemeény lefolydsdra nem voltak hatassal, ezért tovabbi
részletezésiik nem sziikséges.

A talélés lehetésége

A mentbegységek értesitése haladéktalanul megtértént, a mentés nem
szenvedett késedelmet. A motorkerékpar vezetdje a helyszinen életét vesztette.
Az elhunyt szamara a baleset tulélése nem volt lehetséges, az ltkdzés, valamint
a tébb méter mély arokba térténé esés kdvetkeztében.
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1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

Probak és kisérletek

A Vb megallapitotta, hogy a kdvetkezd, azonos iranybdl érkezé 9223 sz. vonat
érkezésekor a fénysorompod-berendezés valamennyi arbocan megjelent a
felvaltva villogé piros fény, a berendezés megfeleléen mikodott.

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

Az érintett szervezetek, a munkaszervezés jellemzdi az eset bekdvetkezésére
nem voltak hatassal, ezért azok elemzése nem szikségses.

Szabalyok és szabalyzatok
Az 1/1975. (11.5.) KPM-BM egydttes rendelet (KRESZ) kévetkezé bekezdései

/////

kbévetendd szabalyokat:

»19. § (2) A fénysorompd a vasdti jarmii kbzeledését és athaladasat két egymas mellett
levé, felvaltva villogo piros fénnyel jelzi; egyébként a készlilék villogd fehér fényt ad.

(---)

(6) A tovabbhaladas tilalmat jelzi, ha

a) az - egyedlil vagy félsorompdval egytitt alkalmazott - fénysorompé villogd piros
fényjelzést ad;

(..)

megallas helyét jelz6 utburkolati jel el6tt meg kell allni, ha

a) barmely iranybdl vasuti jarmi kézeledik,

(...)

c) a teljes sorompcot kiegészité fényjelzé berendezés, illetbleg a fénysorompo vagy
félsorompdval kiegészitett fénysorompd villogo piros jelzést ad,

(...)

e) a fénysorompd vagy a félsorompdval kiegészitett fénysorompd villogé fehér jelzést
nem ad,

(...)”

Kiegészité adatok

A Vb-nek érdemi kiegészit6 adatot nem hoztak tudomdsédra és a fenti
tényadatokon kivil mas informaciét nem kivan nyilvdnossagra hozni.

Korabbi hasonlé események

2006. majus 26-an Vaszar allomasrol 14 6ra 44 perckor indult a 9224.sz. vonat.
Ugyanebben az atjaréban 14 éra 46 perckor személyautéval Gtk6z6tt. A vonaton
személyi sérilés nem tortént. A személyautdban 1 f6 utazott, aki az Utkozést
kdvetben a helyszinen belehalt sériiléseibe.

A fénysoromp6 a baleset idején Gizemszerlien mikodott.

A két esemény id6beni eltolédasa, valamint a balesetben részes vonatok és kdzuti
jarmlvek ellentétes iranyl koézlekedése miatt a két eset kozott kdzvetlen
dsszefluggést a Vb nem allapit meg.
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2.2

2.3

2.4

2.5

ELEMZES

Az Utkozeés

A 9235 sz. vonat menetrendszerint 15 6ra 21 perckor indult Papa &llomasrdl. A
mozdonyvezetd Vaszar allomas bejarati el6jelz6jét elhagyva, kb. 15-20 méterre volt az
AS386 jell kdzut-vasut szintbeni keresztezestdl, amikor észlelte a menetirany szerint
jobb oldalrél érkezé motorkerékpart. A mozdonyvezetd azonnal gyorsfékezést
alkalmazott, azonban az Utkdzést mar nem tudta elkerilni. A Bz-motorkocsi bal oldala
érte el a motorkerékpart, a vezetéjét a bal oldali (itk6z6 az atjard utani, bal oldalt levé,
tobb méter mély arokba ldkte. A motorkerékpar vezetdje az Utk6zés kdvetkeztében
életét vesztette. A motorkerékpar az ,a” jell fényjelzékészilék mellett volt talalhaté az
Utk6zés utan. A 9235 sz. vonat az ltkézés helyétdl kb. 200 méterre allt meg. A vonat a
palyara engedélyezett sebességet nem lépte tal.

A motorkerékpar haladasa

A Vb-nek nem jutott tudomasara olyan adat, amely a motorkerékpar kbzlekedésével
kapcsolatban a szokasostél eltéré forgalmi helyzetre utalna, vagy kedvezétlendl
befolyasolta volna az Ut és a jelzések megfigyelését. Az Utburkolat allapota, annak
vonalvezetése sem jelentett olyan kedvezétlen kérilményt, mely a baleset kock&zatat
névelhette volna.

A vonat haladasa

A mozdony menetir6 regisztratumardl készilt digitalis képen a 0-120 km/h
sebességtartomany 570 képpont magas. A regisztratum-vonal kitérése az Utkdzés
elétt — a regisztratum 0 helyzetéhez képest — 336 képpont. Ennek megfeleléen az
alkalmazott sebesség:

336/570 x 120 = 70 km/h

Megallapithatd, a berendezésre jellemzé 5-5% pontatlansagi hatart is figyelembe
véve, hogy a vonat baleset el6tti haladasi sebessége 68-73 km/h volt.

A lathatésagi viszonyok

A teljes ralatasi haromszdg, illetve a csdkkentett ralatasi haromszdg a vonat érkezési
iranyabdl fas, bokros terilet miatt nem volt szabad. Mindemellett a hianytalanul
kitGzott kbzuti jelzétablak teljes mértékben biztositottak a fénysorompd jelzésének
megfigyelhetéségét. A vasuti atjarék kialakitasanal fontos szempont a kdzuton
érkez6k szamara megfeleld idében és megfeleld intenzitassal jelezni a veszélyes
helyhez valé kbzeledést. Erre szolgalnak a tébbi KRESZ tablatol eltéré formaju,
elhelyezésl és a menetirany szerinti bal oldalon is megismételt eléjelzé tablak. Ezek a
figyelemfelkeltd jelzések megfeleléen alkalmasak arra, hogy a kézuti jarmivezetd
figyelmét a kdzelgd veszélyes helyre iranyitsék, és legyen ideje ra felkészilni. A
baleset idején napos, tiszta id6 volt, mely a fénysorompd jelzésének
megfigyelhetéségét lehetdvé tette.

Orvos szakreferensi vélemény

Az el6zményben leirtak szerint bekdvetkezett balesetben a fénysorompd tilté jelzése
ellenére a motorkerékparos az atjaroba hajtott. A jarmiivezeték csak kevés idével az
Utk6zés elbtt vették észre egymast, a vasuti sinek mellett [évé sirl, magas névenyzet
miatt. Amikor a mozdonyvezeté észlelte a motorost, fékezni kezdett. A
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2.6

motorkerékparos a kézeledé mozdony Gizemzajat sem hallhatta a rajta Iévé bukosisak
és a sajat motorjanak alapzaja miatt. Igy hallas utjan sem észlelhette a kdzelében lévd
veszélyforrast. Amikor a motorkerékparos a mozdonyt meglatta — ddntenie kellett,
hogy fékez, vagy sebességét ndveli. Ha fékez, akkor az Utk6zést valdszinli nem kerdli
el (féknyom nem volt lathatd). Ezért valészinlibb, hogy sebességét ndvelve probalt a
mozdony el6tt athaladni. Ez sikertelen volt, a motorkocsi bal oldali Gtkdz6je elérte a
motorost. A baleset kdvetkeztében a motoros a helyszinen életét vesztette. Az
esemeény bekdvetkezhetett figyelmetlenség vagy tudatos szabéalyszegés miatt.

A fénysorompé miikodése

A fénysoromp6 Vaszar allomas |. sz. szolgalati helyére van visszajelentve. A baleset
idépontjaban jol mikoédott, kézi kezelés — a biztositoberendezési szamlalok allasa
alapjan — nem tértént. A baleset utan a fénysorompoé ,zavar” allapotba kertlt, majd
kett6 szam (1861-1862) felhasznalasaval alapba lett téve. Kézi beavatkozasra ezt
megel6z&en huzamosabb ideje nem kerlt sor.
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3.
3.1

3.2

3.3

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekovetkezésével kozvetlen 6sszefiiggésbe
hozhatoé ténybeli megallapitasok

A kozati jA&rmU vezetbje a jol mikdédd, a kdzut felé villogd piros fényt mutatd
fenysorompét figyelmen kivil hagyva hajtott a vasuti atjaréba, ezért a baleset oka
a jarmivezetével 6sszefliggé emberi tényezbre vezethetd vissza.

Az eset bekovetkezésével kézvetetten 6sszefliggésbe
hozhatoé ténybeli megallapitasok
llyen megallapitast a Vb nem tett.

Az eset bekovetkezésével 6sszefiiggésbe nem hozhato,
kockazatnével6 tényezok

Az utatjard kérnyezetében a megfelel6 ralatas (csdkkentett ralatasi haromszég) a
sliri névényzet kévetkeztében nem volt biztositott.
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4,

4.1

BIZTONSAGI AJANLAS

BA2010-354-5-01: A Vb javasolja a Nemzeti Kozlekedési Hatosagnak, hogy
kotelezze az infrastruktira makodtetét (MAV Zrt.) arra, hogy Papa és Vaszar
allomasok koz6tt az AS386 jell kdzut-vasut szintbeni keresztezésnél biztositsa a
csokkentett ralatadsi haromszdget, mely a sirl névényzet (fak, bokrok) miatt nem
biztositott.

A Biztonsagi Ajanlds kiadasat indokolja, hogy a 386 sz. szelvényben lévd
fénysorompédval biztositott Utatjaroban sem a teljes-, sem a csokkentett ralatasi
haromszégben nem biztositott a ralatas, mely a kézuton és a vasuton kdzlekeddk
kdlcsdnds lathatésédgat, igy a kdzlekedeés biztonsagat kedvezétlenll befolyasolja.

Eszrevételek, intézkedések

irasbeli észrevételt az esettel kapcsolatban az Nemzeti Kézlekedési Hatdsag tett.
A BA2010-354-5-01-ban foglaltakkal kapcsolatban KD/KA/3245/4/2010 sz.
hatarozatban kotelezte a MAV Zrt.-t, hogy az érintett 386+95 sz. szelvényben levd
vasuti atjaro C és D haromszégében a ndvényzet visszanyerésére, a vasut
szintjétél mért 50 cm magassagig. A kotelezés hatarideje 2010.november 26. A
hatarozat ellen a térvényes hataridén belll fellebbezés nem érkezett, igy az 2010.
november 29-én jogerére emelkedett.

A MAV Zrt. Gy.1081-2927/2010 sz. irata szerint a névényirtast november 15-17-én
elvégezte, melyet az NKH 2010. december 11-én visszaellendrizte.

Budapest, 2010. december 14.

Mihaly Andrés Karosi Rébert
Vb vezetdje Vb tagja
Dr. Maté Rdébert Kiraly Péter
orvos szakreferens baleseti helyszinel6
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