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A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, korulményeinek feltardsa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
sziukséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgélatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgélata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairdl szol6 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szélé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (1.27.) GKM rendelet egyiittesen az Eurépai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a koztsségi vasutak biztonsagarol
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérél szoldo 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastrukturakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasardl és a biztonsagi tanudsitvanyrél széldo 2001/14/EK iranyelv
modositasarodl (vasutbiztonsagi iranyelv) sz6l6 unios jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(XI11.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas kérlilmények kozoétt sulyosabb kévetkezményl balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelezd er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhet?d.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merdilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértoként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jele

n zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ féigazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
zaréjelentés-tervezet szolgalt.

A zarojelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ f6igazgatdja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés id6pontjardl, és arra meghivia az érintett
személyeket, szervezeteket.

A 2011. junius 28-ara kitlzott zar6 megbeszélésre nem kerult sor, mert a zardjelentés-
tervezettel kapcsolatosan észrevételt nem tett egyik érintett sem.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

CSM A vezetballason a mozdonyvezetd egyedil teljesit szolgalatot (,csak
mozdonyvezet§”)

KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény

MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zartkérien Miikddé Részvénytarsasag

MAV- MAV-TRAKCIO Vasuti Vontatasi Zartkorien Mikodd

TRAKCIO Részvénytarsasag

RCH Zrt. Rail Cargo Hungaria Zartkorien Mikodé Részvénytarsasag

psz. palyaszam

Vb Vizsgaldbizottsag

VBO MAYV Zrt. Biztonsagi lgazgatosag Teriileti Vasutbiztonsagi Osztaly

ZP Zahony-Port Zrt. Vasutvallalat
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja vasuti baleset

Az eset jellege vonat kisiklasa

Az eset idépontja 2010. szeptember 27. 3 6ra 42 perc
Az eset helye Adony allomas

Vasuti rendszer tipusa orszagos

Mozgas tipusa belf6ldi tehervonat

Az eset kapcsan elhunytak/

sulyosan sériiltek szama 0/0

Palyahalézat miikédtetd MAV Zrt.

Rongalédas mértéke kb. 15 M Ft

Erintett vonat szama 68215-2

Uzembentarté Rail Cargo Hungaria Zrt.
Nyilvantarté allam Magyar Koztarsasag

Az eset helye

1. abra: a baleset helye Magyarorszag teriiletén
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2. abra: a baleset kézelebbi helye

Bejelentések, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2010. szeptember 27-én 4 o¢ra 25 perckor (a
bekdvetkezés utan 45 perccel) jelentette a MAV Zrt. halozati félizemiranyitdja.

Vizsqgalébizottsagq

A KBSZ féigazgatdja a vasuti kdzlekedési baleset vizsgalatara 2010. szeptember 27-
én az alabbi Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

vezetbje Gula Florian balesetvizsgalo
tagja Mihaly Andras balesetvizsgald

Az eseményvizsgalat attekintése

A vizsgalat soran a Vb

- az altala sziikségesnek vélt dokumentumokat bekérte, azokat megkapta,
- azinfrastruktura Uzemeltetdjétdl tajékoztatast kért és kapott,

- helyszini vizsgalat keretében megvizsgalta az atrakas folyamatat.

Az eset rovid attekintése

2010. szeptember 27-én 3 ora 40 perckor az Adony allomasra szabalyszeri
jelz6kezelés mellett behaladé 68215-2 sz. vonat masodiknak besorozott
négytengelyes kocsija, a bejarati jelzd elbtti ivben 2 tengellyel kisiklott. A siklott
jarmivet a mozdony még kb. 500 méter hosszan vonszolta.

A baleset kovetkeztében a vasuti palya kordlbelil 500 méter hosszban
megrongalddott.

A Vb megallapitotta, hogy

- avonat a megengedett legnagyobb sebességet nem lépte tul,
- avasuti jarmi egyenetlendl volt megrakva,

- avasuti palya allapota hozzajarult a balesethez.

A Vb a baleset bekdvetkezését dontd mértékben a helytelen rakodas, és
kismértékben a vasuti palya hibajanak egyuttes hatasara vezette vissza.
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1
11

TENYBELI INFORMACIOK

Az esemény lefolyasa

2010. szeptember 27-én 3 6ra 42 perckor, a 68215-2 sz., Fényeslitke-Atraké pu.
és Dunaujvaros viszonylatban koézlekedd, vaseérccel rakott tehervonat masodik
kocsija haladasi iranyat tekintve elsé forgovaza két tengellyel siklott Adony
allomasra torténd behaladaskor. A mozdonyvezet6 szokatlan hangra figyelt fel, és
ezutan allitotta meg a vonatot.

1. kép: 2. kép:

A rakomany elhelyezkedése (forras: VBO) Siklott forgévaz (forras: VBO)

1.2 Személyi sérilés
Személyi sérulés nem tortént.

1.3 Vasuti jarmiivek sérulése
A 31 55 666 6180-9 palyaszamu teherkocsi futdmiive megsérilt, kar mértéke kb.
500.000 Ft

1.4 Infrastrukturaban keletkezett kar
Az infrastruktiraban sulyos karok keletkeztek. Otszaz méter hosszban a vasdti
palya megrongalddott, tobb mint 400 vasbetonalj cseréje valt szikségessé. A
keletkezett palyakar kb. 15 000 000 Ft.

1.5 Egyéb kar
A vasuti palya 2010. szeptember 27-én 17 6raig, 6sszesen 13 6ran at, volt kizarva
a forgalombdl. A személyszallité vonatok helyett vonatpo6tld autdbuszok
kozlekedtek.
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1.6 Az érintett személyek adatai
1.6.1 A 68215-2 szamu vonat mozdonyvezetdje
Kora 45 év
Neme férfi
Szakképesitése Qrszagos koézforgalmu \,/'asutl dizel- és
villamosmozdony vezetd
Orvosi alkalmassagi érvényessége 2011. junius
Vonalismeret érvényes
Tipusismeret érvényes
1.7 A vonat jellemz6i
Vonatszam 68251-2
Vonat neme Belfdldi tehervonat
Vonat lizembentartéja RAIL CARGO HUNGARIA Zrt.
Vonattovabbitas médja CSM
Mozdony palyaszama V63-022
Mozdony tulajdonosa MAV-Trakci6 Zrt.
Vonathossz 345 m
Elegytomeg 1931t
ElGirt fékszazalék 43%
Tényleges fékszazalék 63%
1.8 Az infrastruktura leirasa
1.8.1 Vasuti palya
A vasuti palya vasbeton aljas, 54 kg/folyométeres sinekkel épitett, geo
leerésitési. A baleset helyszinén enyhe jobb ivben fekszik, majd Adony allomas
bejarati valtéjaig egyenes vonalvezetésl. Kiépitési sebessége 100 km/h, villamos
vontatasra berendezett. A baleset idején a siklas helyét is magaba foglalo 75. és
76. sz. szelvények kozott 60km/h mértékl sebességkorlatozas volt bevezetve.
A vasuti palyaban 2010. majus 27-én mérdvonattal megallapitottak egy
suppedést, és siktorzulast. A torzulas B-kategorias volt, az illetékes
palyafenntartasi fénokseég julius 9-én beszabalyozta a palyat, és 60 km/h mértéki
lassumenetet vezetett be.
1.8.2 Biztositoberendezés
A biztositdberendezés az eseményben nem jatszott szerepet, részletezése nem
szlkséges.
1.9 Allomasi adatok
Az allomas kialakitasa, vaganyhalézata az eseményben nem jatszott szerepet,
részletezésilk nem sziikseéges.
KBSZ 8/14
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1.10 Vasuti jarmiivek adatrogzitoi
A 68215-2 sz. vonatot tovabbitd V63-022 palyaszamu mozdony TELOC, RT-9
tipust, 150 km/h méréshatari sebességmérd berendezéssel volt felszerelve,
amely a baleset idejen jol mikodott. A berendezeésben 100 km/h meéreshataru
szalag volt elhelyezve. A menetird szalag kiértékelését a MAV-TRAKCIO Zrt.
balesetvizsgaloja végezte.

1.11 Kommunikacios eszko6zok
A kommunikaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért részletezésik nem szikséges.

1.12 Meteorolégiai adatok
A baleset idején enyhe szél fujt, enyhén borult volt az ég, és a levegd
hémérséklete + 10 C°volt.

1.14  Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése
Az érintett szervezetek, a munkaszervezés jellemz6i az eset bekovetkezésére
nem voltak hatassal, ezért azok elemzése nem szikséges.

1.15 Szabalyok és szabalyzatok
1.15.1.
MAV Cargo Zrt. Arufuvarozasi Uzletszabélyzat, 2.sz. melléklete
RAKODASI SZABALYOK
5.3.1.2. Kiilbnleges épitésii kocsik (nyeregpadlos/tblcséres)
Az egyes kocsirekeszeket és tblcsereket hossz- és keresztiranyban egyenletesen kell
feltélteni (1), a rekeszek vagy télcsérek egyoldalu téltése vagy lritése megengedhetetlen
(2).

@)
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1.16

1.15.2.
MAV Zrt., E. 12. SZ. Miiszaki Kocsiszolgalati Utasitéds
2.2.2.2. Vizsgdlatok a kocsi megrakdsa el6tt és utdn

LA megrakashoz kiéllitott kocsikat az AVU-ban kijelélt és erre kiképzett &llomési dolgozd
koételes feliilvizsgéalni a C.1. Utasitas szerint. Nem szabad a kocsit a fuvaroztatonak
megrakasra atadni, ha azon kbzlekedésbiztonsagot veszélyezteté vagy a szallitand6 aru
karosodéasét elbidézd sériilés van.

Megrakas utan a kocsit Ujbol meg kell vizsgalni abbdl a célbél, hogy a megrakd fél —
kiilbnésen gépi rakodas esetén — nem okozott-e sériilést a kocsin.

A megrakas utan a kocsinal egyidejlleg a Rakodasi Szabalyok elbirasainak betartasat is
vizsgalni kell. Elégtelen rakomanybiztositassal, a kocsi helytelen terhelésével (egyoldalu-
vagy tulterheléssel) a kocsit fuvarozasra felvenni tilos.”

2.3.2. A kocsivizsgalat terjedelme
JVizsgalni kell:

e a hordrugékat és felfliggesztésiiket,
e arugotamokat,

e acsapagyakat,

e a kerékparokat,

e acsapagyvezetékeket,

e a rakomany elhelyezését, biztositasat nyitott és pbrekocsiknal (egyéb kocsiknal
akkor, ha rakodasi rendellenesség feltételezhetd),”

1.15.3.

MAV Zrt. D. 54. sz. Utasitds
Epitési és Palyafenntartasi Miiszaki Adatok, El6irasok

51.1. Helyi hibdkra vonatkozé mérethatarok

»B. Fenntartasi mérethatar: Az a mérethatar, amelyet az allapotfiigg6 munkaltatas soran el
kell érni. A hatarokat meghaladé méretek értékelése a javitasi munka mindsitését, késébb
a romlas folyamatanak figyelemmel kisérését, a karbantartas mérlegelését szolgélja.”
(tablazatbol kiemelve)

Korabbi hasonlé esemény
Korabban hasonl6 eseményt a KBSZ egy alkalommal vizsgalt.
2009-113-5 sz. esemény:

2009. marcius 23-an egy cementklinkert tovabbitdo tehervonat elsé kocsija
Pusztaszabolcs allomas VIII. vaganyardl vald kihaladas koézben Kkisiklott és
oldalara délt. Szintén kisiklott 1-1 tengellyel még két kocsi és megrongalddott a
vasuti palya, valamint a biztositoberendezés. Az allva maradt kocsik
elvontatasakor Ujabb, hasonlé kisiklas kdvetkezett be az allomas tulsé végén.

A Vb a rakomanynak a kocsikban valo6 elrendezését nem talélta megfelelének, igy
sor kerllt a rakodasi technoldgia vizsgalatara és ellenérzd szamitasokra is.
Megallapithatd volt, hogy a baleset 0Osszefuggésbe hozhaté a kocsik
aszimmetrikus terhelésével, mely kisiklast kozvetlenil nem okoz, de fokozottan
érzékennyé teszi a kocsikat az 6nmagaban lGzemveszélyes mértéket el nem éré
palyahibakra.

A pusztaszabolcsi esetben, a most targyalt esettel azonosan, a helytelen rakodas
és a palyahiba egyUttes hatdsa okozta a balesetet.

KBSZ
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2.
2.1

2.2

2.3

ELEMZES

A vonat haladasa

A vonat Adony allomas bejarati jelz6jéhez 75 km/h sebességgel kdzelitett. Adony
allomason vonattalalkozast tervezett lebonyolitani a forgalmi szolgalattevd, ezért
vaganyutat a biztositdberendezésen. A bejarati jelzén kettd sarga fény jelent meg,
amely csokkentett, legfeliebb 40 km/h sebességgel valé kdzlekedésre adott
utasitast.

A mozdonyvezetd a vonat sebességét 30km/h sebességre csdkkentette Uzemi
fékezéssel. A bejarati jelz6 mellett is ilyen sebességgel haladt el. A
mozdonyvezeté a jelzé mellett valod elhaladas utan szokatlan hangot hallott, a
80+44 sz. szelvényben, a siklas helyétél kézel 500 méterre gyorsfékezéssel
megallitotta a vonatot.

A mozdonyvezetd a vonatra, illetve a palyara engedélyezett sebességet nem
Iépte tul.
A vasuti palya allapota

A baleset utan a VBO munkatarsai 3 aljanként siktorzulasra vonatkozo
palyamérést végeztek. A mérések az alabbi adatokat eredményezték:

, szabvany tné,rt eltérés |tlréshatar
Sorszam érték (mm) érték (mm) (mm)
(mm)

75+32 1 110,08 120 8
75+33,8 2 107,52 117 8
75+35,6 3 104,96 114 8
75+37,4 4 102,4 111 8
75+439,2 5 99,84 107 7,16 8
75+41 6 97,28 102 4,72 8
75+42,8 7 94,72 100 5,28 8
75+44,6 8 92,16 95 2,84 8
75+46,4 9 89,6 91 1,4 8
75+48,2 10 87,04 88 0,96 8
75+50 11 84,48 85 0,52 8
75+51,8 12 81,92 85 3,08 8

A fent adatokbdl megallapithatd, hogy a tlréshataron tuli siktorzulas volt a vasuti
palyaban. A siktorzulast okozhatta az aszimmetrikusan rakott jarmivek dinamikus
erBhatasa is, de még ebben az esetben mar a baleset elétt is a tlréshatar
kOzelében lehetett.

A teherkocsik megrakasa

A vagonokat Eperjeske-atraké palyaudvar vasérc-csuszdajan a ZP rakta meg,
Ukrajna fel6l érkez6 rakomany atrakasaval. A Vb két alkalommal a helyszinen
vizsgalta a széles vagonokbdl a normal vagonokba térténé atrakas folyamatat.

KBSZ
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Normal Uzemi korulmények kozott a vasérces vagonokat bakdarun futod
markoldkanallal felszerelt gépekkel rakjak meg. A gépek markolékanalainak
szélessége 185 cm, a 666 fésorozatu vagonok raktereinek felsé nyilasa 195 cm.
A két méret kozotti 10 cm kulonbség nem teszi lehetévé a markolo kanalak
elfordulasat, igy a vagonok egyenlétlen megrakasat. (3. kép)

Az RCH kocsivizsgaldi a megrakott kocsik atvétel elétti vizsgalatat a csuszda és
Eperjeske-rendez6 kozotti atado vaganyon végzik. A vagonokba nem néznek bele
csak akkor, ha a kuls6 vizsgalat soran olyat tapasztalnak (pl. egyenlétlenul
0sszenyomodott hordrugok), amelybdl gyanithaté a nem megfelelé rakodas.

kép:

3. kép: .
A markoldékanal a vagonban Idegen anyag a rakomanyban (forras: VBO)

Eperjeske-rendezd péalyaudvaron a vonatdsszeallitas utan, indulds el6tti
kocsivizsgalatot végeznek, majd a vonatot Fényeslitke allomason ismételt
vizsgalat céljabdl megallitjdk. A vonat tovabbi utjan Nyiregyhaza allomason ismét
megallitjak a tehervonatot, és ismét kocsivizsgalatot végeznek. Ezen vizsgalatok
f6 célja, hogy az esetleges aruszorédast felderitsék. Szikség esetén
szigetelbhabot nyomnak a kisebb résekbe a tovabbi szérodas
megakadalyozasara.

2010. szeptember 30-an az RCH megrendelésére csapnyomas méreést prébaltak
végezni a siklott, 31 55 666 6180-9 palyaszamu rakott kocsin.

A kocsi bemérése tobbszdri prébalkozasra sem sikerilt, mivel a rakomany a
kocsiban oly mértékben egyoldalra volt rakva, aminek kdvetkeztében a kocsi egyik
oldala olyan tulsulyos lett, hogy a mér6berendezés a mérést nem engedélyezte,
hanem minden alkalommal kiirta, hogy a kocsi tulsulyos. A kocsi szemmel
lathatdéan a tulsulyos oldal felé meg volt billenve. A vonatban a siklott jarm{vén
kivll tobb kocsi féloldalasan volt megrakva.

A siklott vagonban nem a rakomanyhoz tartoz6 anyagmaradvanyokat (sar, eltéré
méretli és szin( szilard anyag) talalt, és rogzitett fényképen a VBO, amelyek
eredetére a ZP nem tudott magyarazatot adni. Ezek az arumaradvanyok nem
szarmazhattak a bakdaruval torténé megrakasbdl, mert a vasérc tarolasi terulete
le van betonozva, és a betonfellletet a sériléstdl sinszalak védik. A markold
kanal ezeken a sinszalakon fut megakadalyozva beton feltérését vagy egyéb
anyagoknak a vagonba rakasat.

A féloldalas rakodast homlokrakodé géppel torténé6 megrakas eredményezheti
megrakast, mert a rakodégém nem tud atnyudlni a taloldalra, illetve a gépkezel6
nem lat bele a vagonba. A Vb vizsgalta annak lehet6ségét, hogy a vagonok
rakodasahoz hasznaltak-e homlokrakodo gépet, ami egyrészt az egyenetlen

KBSZ
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2.4

2.5

megrakast, masrészt a raktérben talalt idegen anyagot megmagyarazna, azonban
erre utald kdzvetlen bizonyitékot nem talalt.

Onmagéban ez a rakodas nem okozza a jarmivek siklasat, de érzékenyebbé
teszi azokat, az egyébként nem Uuzemveszélyes mértékl palyahibakra.

A siklas bekovetkezése

A vonat a bejarati jelz6h6z kdzeledve csOkkentette a sebességét. A fékezés soran
a vonat ratorlodott az elejére. A jobb oldalan talterhelt kocsik az ivbe értek, ahol a
jobb sinszal alatt a 75+32 sz. szelvényben siktorzulas volt. A szabalytalan
rakodas miatt a bal kerék vezetettsége gyenge volt. A jobb sinszal alatti vizzsak
és a torlodd kocsisor egyluttes hatasa az elsé forgévaz bal oldali kerekeit olyan
mértékben elemelte, hogy a teherkocsi a 75+51 sz. szelvényben kisiklott.

A siklas bekovetkezését segitette, hogy a jobbos ivben a forgdvaz elsd
kerékparjanak a terheletlen, bal oldali kereke volt a vezetd kerék.

A vonat tovabbi jarmlvei nem hagytak el a palyat.

Megtett intézkedések

Az eseményt kdvetben a RCH parancskonyvi rendelkezést adott ki, amelyben
fokozott figyelemmel térténé kocsivizsgalatra utasitottdk a munkavallalokat.

A ZP a technoldgia kiegészitését rendelte el. Az Ures kocsik rakodas el6tti
vizsgalatat veégzok részére elbirtak a rakott kocsik rakodd helyrél torténd kihuzasa
elétti ellendrzéseét is.
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KOVETKEZTETESEK

Az eset bekdvetkezésével kozvetlen osszefiiggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

- Avasuti kocsik a rakodasi szabalyoktdl eltér6 mdédon, aszimmetrikusan voltak
megrakva.

- A miszaki kocsivizsgalat nem tarta fel a helytelen rakodast.
- A szabalytalan rakodas hatasat a vasuti palya hibaja felerésitette.

A Vb véleménye szerint a fenti tények és az eset helyszinén a vonat haladasa
soran fellépd dinamikus er6hatasok idézték el6 a balesetet.

Az eset bekovetkezésével kozvetetten osszefuggésbe
hozhato ténybeli megallapitasok

Eperjeske-atraké palyaudvaron nem all olyan technikai berendezés
rendelkezésre, amely a jarmUlvek rakterébe torténd betekintést segitené, ezért a
kocsivizsgalok csak rautalo jelekbdl kovetkeztethetnek a szabalytalan rakodasra.

Az eset bekovetkezésével osszefuggésbe nem hozhaté,
kockazatnovel6 tényezok

A Vb ilyen megallapitast nem tesz.

BIZTONSAGI AJANLAS

A vonatkoz6 szabalyok, és a 2.5. pontban bemutatott intézkedések betartasaval az
ilyen esetek elkerulhet6k, ezért tovabbi biztonsagi ajanlas kiadasara nincs szikség.

Budapest, 2011. junius 28.

Gula Flérian Mihaly Andras
Vb vezetje Vb tagja
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