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2010-464-5
Vasuti baleset (jelent6s)

Kiralyréti Erdei Vasut, Hartékut allomas
2010. oktéber 10.

6310 és 6307 sz. személyvonatok

A szakmai vizsgélat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, korlulményeinek feltardsa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
szUikséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgélatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgélata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, avasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairdl szélé 7/2006. (I11.27.) GKM
rendelet,

- illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban a koézigazgatasi hatdsagi
eljaras és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szolé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (11.27.) GKM rendelet egylttesen az Eurdpai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kdz6sségi vasutak biztonsagarol
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérél szolé 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastrukturakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasardl és a biztonsagi tanusitvanyrol szélo 2001/14/EK iranyelv
modositasardél (vasutbiztonsagi iranyelv) szél6 unios jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgalja.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(XI1.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkérében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek megitélése
szerint mas korlilmények kozott sulyosabb kovetkezményl balesethez vezethettek
volna.

A szakmai vizsgalat figgetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatésagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

Jelen Zarojelentés kotelez6 erbével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem mertlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatdésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatk6zlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ féigazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkulldott
zarojelentés-tervezet szolgalt.

A zardjelentés-tervezet megkildésével egyidejlleg a KBSZ fdéigazgatoja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés id6pontjardl, és arra meghivta az érintett
szemeélyeket, szervezeteket. A 2011. augusztus 9-én megtartott zaré6 megbeszélésen
az eseményben érintettek nem képviseltették magukat, a Nemzeti Kdzlekedési
Hatdésag elbzetesen irasban jelezte a biztonsagi ajanlassal valé egyetértését.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

EV
FVM
GKM
HM
IE
JFG
KBSz
Kbvt.

mh.
psz.
Vb

vbt.

Erdei Vasut

Foldmivelésugyi és Vidékfejlesztési Minisztérium
Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

Jelzési, Forgalmi és Gépészeti Utasitas Helyi Melléklete
Ipoly Erdé Zartkériien Miik6dé Részvénytarsasag
Jelzési, Forgalmi és Gépészeti Utasitas
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyeb kozlekedesi
esemeények szakmai vizsgalatardl szolo 2005. évi CLXXXIV. térvény

megallohely
palyaszam
Vizsgalodbizottsag

vasutbiztonsagi engedély és tanusitvany
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

Vasuti baleset (jelentés)

Az eset jellege

Szembekozlekedés, vonatok litkozése

Az eset idépontja

2010.10.10. 8 éra 59 perc

Az eset helye

317. sz. vasutvonal,
Hartokut allomas

Vasuti rendszer tipusa

Térségi (keskenynyomkozii)

Mozgas tipusa

személyszallité vonatok

Az eset kapcsan elhunytak/
sllyosan sériiltek szama

0/2

Palyahalézat miikodteté

Borzsony 2020 Kft.

Rongalédas mértéke

vasuti jarmivek kis mértékben sériiltek

Erintett vonat szama

6307, 6310

Uzembentarté

Borzsony 2020 Kft.

Nyilvantarté allam

Magyar Koztarsasag

Az eset helye

1. abra: az esemény helye Magyarorszag teriiletén
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2. abra: az esemény kozelebbi helye

Bejelentések, értesitések

Az eseményt a KBSZ uUgyeletére nem jelentették be. A KBSZ kormanytisztviselbi
egyeb forrasbol érteslltek réla és ezt kdvetben vették fel a kapcsolatot a vasutliizem
vezetdjével a baleset napjan 11 éra 22 perckor.

Vizsgalébizottsag

A KBSZ féigazgatdja a vasuti kdzlekedési baleset vizsgalatara 2010. oktdber 10-én az
alabbi Vizsgaldbizottsagot jeldlte ki:

vezetbje Prisznyak Eva balesetvizsgalo

tagjai Chikan Gabor balesetvizsgalo
Roézsa Janos balesetvizsgalo
Kovacs Andras baleseti helyszineld
dr. Maté Rébert orvos szakreferens

Dr. Maté Robert kormanytisztvisel6i jogviszonya a vizsgalat idején megszint.
Az eseményvizsgalat attekintése
A Vb

- 2010. oktober 10-én helyszini szemlét tartott,

- az eseményben érintett személyeket meghallgatta,

- az altala szukségesnek vélt dokumentumokrél masolatot kért, illetve készitett.
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Az eset rovid attekintése

A Kiralyréti Erdei Vasut vonalan 2010. oktéber 10-én két személyszallité vonat
Hartokut allomasnal szembekodzlekedett és Osszeltkdzott. Két utas sulyosan, egy
kénnyebben megsértilt.

A vonatoknak menetrend szerint Hartokut allomason kellett volna kereszteznilik, de a
paros iranyban kdzlekedd vonat — mely az allomasra korabban érkezett — nem varta
meg a paratlan vonatot, az allomasrol tovabbhaladva az allomas utani kedvezétlen
belathatésagu ivben 6sszelitk6zott azzal.

A vizsgalat megallapitotta, hogy a forgalomiranyitasi eljarasokat nem alkalmazzak, a
vonattalalkozasok lebonyolitasa teljes mértékben a vonatszemélyzet tudtara,
menetrendismeretére van utalva. 2009-ben mar tértént ugyanezen a vasuton hasonlo
esemény — akkor (tk6zés nélkil — melyben a KBSZ szintén forgalomiranyitasi
hianyossagokat allapitott meg.

Hozzajarulhatott a balesethez és annak kdvetkezményeihez a jarmivek kérnyezetbe
olvado festése.

A Vb biztonsagi ajanlast ad ki a hatosagi ellenérzések tartalmanak modositasara.
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1 TENYBELI INFORMACIOK

1.1 Az esemény lefolyasa

A Kiralyréti Erdei Vasut vonalan a 2010. oktober 10-én érvényes menetrendben
két szerelvénnyel szolgaltdk ki az utasforgalmat, mely vonattalalkozasok
szervezését is szukségessé teszi. Menetrend szerint a Kismaros allomasrdél 8 6ra
50 perckor induld, az esemény napjan M06-401 psz. motorkocsibdl allé 6310 sz.
személyvonatnak Hartokut allomason van keresztezése az Mk48,2031 psz.
mozdonnyal vontatott 6307 sz. személyvonattal.

Mindkét vonat személyzete egy-egy mozdonyvezet6bdl és vonatvezetébdl allt. A
6307 sz. vonat vonatvezet6je egyben a forgalmi szolgalattevéi feladatokat is
ellatta aznap. Forgalmi naplét nem vezetett, és a vonatokon sem volt a kapott
engedély dokumentalva.

Ezen a napon mindkét vonat késés nélkul indult atnak, és kdzllik a 6310 sz.
vonat érkezett hamarabb Hartokut allomasra. Ott a vonat athaladt, majd az
allomast kozvetlenul kovetd, terepviszonyok és ndvényzet miatt csak kb. 60 m
tavolsagig belathaté ivben szembe talalkozott a 6307 sz. vonattal.

A 6310 sz. vonaton a mozdonyvezeté megszintette a vonderét és kezelte a féket,
a 6307 sz. vonat mozdonyvezet6je az allomas 1. sz. valtdjara valé enyhe
célfékezést fokozta vészfekezéssé, de az Utkdzést mar nem sikerilt elkerdlni (3.

abra).

N

3. abra: az 6sszelitkozott motorkocsi és mozdony

Az Utkozés kovetkeztében a motorkocsin utazd két utas sulyosan, egy
kénnyebben sérilt, 3 jarmi kisiklott, vonokészilékek tortek, és a két Utkozott
vontatéjarmi homlokfalai, szoknyalemezei sérultek.

KBSZ 7123
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1.2

1.3

1.4

1.5

1.6
16.1

1.6.2

Személyi sériulés

Sériilések | Személyzet |  Utasok h‘:;aztr‘;:gk Egyéb
Halalos - - - -
Sulyos - 2 - -
Koénnyi 1 1 - -

Vasuti jarmivek sériilése
Az M06-401 psz. motorkocsi vonokésziléke eltort, néhany ablaka kitort, megsértilt

a homlokfala. Az Mk48,2031 psz. mozdony vonokésziiléke eltért, megsérilt a
szoknyalemeze és homokold-berendezése.

A jarm(vekben dsszesen kb. 4 millié Ft kar keletkezett.

Infrastrukturaban keletkezett kar

Az érintett infrastrukturaban az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.

Egyéb kar

Egyéb rongalodasbol eredd kart a vizsgalat befejezéséig nem hoztak a Vb
tudomasara.

A vonatkdzlekedés a baleset napjan 14:38-kor indult meg ujra.
A személyzet adatai

A 6310 szamu vonat mozdonyvezetdje

Kora 66 év
Neme férfi
Mozdonyvezetbi szolgalatba lépett 1966.

Iparvasuti dizelmozdony,
orszagos kozforg. gézmozdony

2011. marcius, szemuveggel
az esemeény napjan, 7:00
2010. marcius

2010. marcius

Vontatéjarmi kategoriak

Orvosi alkalmassagi érvényessége
Legutobbi szolgalatba Iépés
Legutobbi id6szakos vizsga
Legutobbi id6északos oktatas

A 6310 szamu vonat vonatvezetdje

Kora 24 év

Neme férfi

Orvosi alkalmasséagi érvényessége 2012. januarig

Legutobbi szolgalatba lépés az esemeény napjan, 7:00

Legutdbbi id6északos vizsga

2010. marcius

Legutdbbi id6északos oktatas

2010. marcius

KBSz
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1.6.3 A 6307 szamu vonat mozdonyvezetdje
Kora 23 év
Neme férfi
Mozdonyvezet6i szolgalatba lépett 2007. oktéber
Vv e -y sajat hasznalatu vasuti kes-
ontatojarm kategoriak kenynyomk6zi dizelmozdon
yny y
Orvosi alkalmassagi érvényessége 2013. marciusig
Legutobbi szolgalatba lIépés az esemeény napjan, 7:00
Legutdbbi idészakos vizsga 2010. marcius
Legutobbi idészakos oktatas 2010. marcius
1.6.4 A 6307 szamu vonat vonatvezetéje, egyben forgalmi
szolgalattevo
Kora 22 év
Neme férfi
Orvosi alkalmassagi érvényessége 2012. januar
Legutdbbi szolgalatba lépés az esemény napjan, 7:00
Legutobbi id6szakos vizsga 2010. marcius
Legutobbi id6szakos oktatas 2010. marcius
A 2010. marciusi oktatasnak témaja volt a vonattalalkozasok lebonyolitasa is.
1.7 A vonatok jellemzéi
1.7.1 A 6307 sz. vonat
Vonatszam 6307
Vonat neme személyszallité vonat
. 1 f6 mozdonyvezetd,
Vonatszemélyzet < .
1 f6 vonatvezet6
Mozdony palyaszama Mk48,2031
Mozdony tulajdonosa IE Zrt.
Tovabbitott kocsik tulajdonosa IE Zrt.
Tovabbitott kocsik palyaszama F 06-405, 418
Vonathossz 35m
Elegytémeg 49 t
El6irt fékezettség® 75%
Tényleges fékezettség 100%
! az EV-kre vonatkozo szabalyozas szerint a fékezettséget atalanyfékezés modszerével, a
fékezett tengelyeknek az 6sszeshez viszonyitott aranyaban kell kifejezni
KBSZ 9/23
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A 6310 sz. vonat

Vonatszam

6310

Vonat neme

személyszallité vonat

Vonatszemélyzet

1 f6 mozdonyvezetd,
1 f6 vonatvezet6

Mozdony palyaszama

M06-401 (motorkocsi)

Mozdony tulajdonosa

IE Zrt.

Vonathossz 12m
Elegytémeg 47 t
ElGirt fékezettség 25%
Tényleges fékezettség 100%
A motorkocsi hidrosztatikus hajtasrendszerli, vonderd-szabalyozasa kézi

kapcsoldval torténik, melynek tzemszeri funkcioi (4. abra)

- vonoerd noévelése (a vonderd lassan, fokozatosan emelkedik), az abran +
- vonoer csokkentése (a vonderd lassan, fokozatosan csdkken), az dbran -
- vonoerd azonnali megsziintetése, az dbran 0

- kart

4. abra: a motorkocsi menetkapcsoléja

Az esemény utani megkérdezések alapjan

- a mozdonyvezetd — elmondasa szerint — a vészhelyzet észlelésekor a
vonoderét csak lassan, fokozatosan tudta csokkenteni, mert az azonnali
megszlintetés funkcié nem mikodott;
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1.7.3

1.8

1.9

1.10

1.11

- mas dolgozé meger6sitette, hogy a kapcsolé valéban hibas volt az
esemény elétt is;

- tovabbi forras azt allitotta, hogy a kapcsolonak az esemény el6tt és utana
sem volt hibgja.

Miiszaki engedélyek

Az esemeényben részes jarmivek miszaki engedéllyel rendelkeztek, melyeket az
Ipoly Erdd Zrt. nevére adtak ki.

A 6310 sz. vonatot alkoté MO06-401 psz. motorkocsi a vasutlizem hazi
muhelyében épult és 2010. julius 15-én kapta meg Uzembe helyezési engedélyét.

A vasuti palya és biztositoberendezés leirasa

A vasuti palyaszerkezet kozvetlen leerésitésil ,i” rendszeri sinekbdl all, ziuzottkd
agyazatban fekv§ talpfas alatamasztasu. A baleset helyén egy korabbi arvizkar
miatt sarral er6sen szennyezett. A palyara engedélyezett sebesség 25 km/h. A
vasuti palya szerkezete nem jatszott szerepet az eseményben.

A vasuti palya vonalvezetése a baleset helyén kedvezétlen. A palyaiv (sugara
150 m) belsé oldalan erdds hegyoldal van. A névényzet miatt belathatd tavolsag
kb. 60 m.

A vasuton jelz6- vagy biztositoberendezés nincs, Hartokut allomast is V-betlis
jelzb fedezi.

A palya mUszaki engedélye az Ipoly Erdd Zrt. részére sz6l, 2016. december 16-ig
ervenyes.

Allomasi adatok

Az allomasok elhelyezkedése a vonalon:

Tavolsag (km)

Kezdéponttél | Egymastol Nev
0,0 Kismaros
1,8 1,8 Morgo
3,5 1,7 Hartokat
8,3 4,8 Paphegy
9,8 1,5 Kiralyrét

Hartokut allomas kétvaganyos egy tovabbi rovid csonkavagannyal, a masodik
vagany az atmend févagany. V-betls jelzdk fedezik, a valtok valtézarral ellatottak;
az allomas terlletén forgalmas utatjaré talalhato.

Vasuti jarmivek adatrogzitoi

A 6310 sz. vonatot alkotd M06-401 psz. motorkocsi Teloc RT 9 sebességmérd és
regisztralé berendezéssel rendelkezik, melyben a balesetkor nem volt szalag.

A 6307 sz. vonatot tovabbit6 Mk48,2031 psz. mozdony adatrogzitével nem
rendelkezik.

Kommunikacios eszkozok

A vasutizemben kommunikaciés berendezésként kozcélu mobiltelefonokat
hasznalnak. Szolgélati telefonnal csak néhany munkatars van ellatva, az

KBSz
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1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1.16.1

eseményben érintett személyzet sajat készulékét tudja hasznalni, ha értekezés
szlkséges.

Meteorolégiai adatok

Az esemény alkalmaval tiszta, napsitéses id6 volt. Az idéjarasi kériimények az
esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért részletezésik nem szikséges.

A tulélés lehet6sége

Az esemény soran életveszély nem alakult ki, de ennek lehet6sége fennallt és
sulyos sérilés is keletkezett.

A mozdonyvezet6 a vészhelyzet felismerése utan megtette a szikséges
intézkedést a vonat megallitasara, a vezetballas elhagyasara mar nem maradt
ideje.

A Vb altal elért, sulyos sérllést szenvedett utas a vészhelyzet felismerése utan

Gléhelyérdl felallt, és az Utk6zés kdvetkeztében a kocsi faléces Ulésének esett
hattal.

Préobak és kisérletek

A Vb a vizsgalat soran prébakat és kisérleteket nem folytatott.

A munkaszervezés jellemzése

A vasutizem — a keskenynyomkoz( vasutaknal altaldnos gyakorlat szerint —
alacsony létszammal dolgozik, szamos munkakdr &sszevonasaval. Ennek
részeként a forgalmi szolgalattevd a feladatait nem 6nallé munkakérként latja el,
hanem 0&sszevontan mas munkakordkkel, a Jelzési, Forgalmi és Gépészeti
Utasitas Helyi melléklete szerint altaldban a mozdonyvezetéi feladatokkal (lasd
még 1.16.2).

Az esemény alkalmaval a forgalmi szolgalattevéi és a 6307 sz. vonat vonatvezetéi
feladatait latta el ugyanaz a személy. A mobiltelefonos értekezés erre a miszaki
lehetéséget megadta, mivel altala a forgalmi szolgalattevd nincs helyhez kétve.

Szabalyok és szabalyzatok

Az erdei vasutak forgalmi technoldgiajat a Kozlekedési Féfelugyelet Aaltal
75/0/2004 szamon jovahagyott Jelzési, Forgalmi és Gépészeti Utasitas (JFG)
szabalyozza, melynek elvalaszthatatlan része az FVM Erdészeti Hivatala altal
46268/2005 szamon jévahagyott Helyi melléklet (HM) (utobbi vasutizemenként
kalén-kulon készal).

A HM tartalmazza a szolgalat végzésére vonatkozé olyan rendelkezéseket,
melyeket az egyes vasutlizemek sajatossagai miatt egyedileg kell szabalyozni,
valamint ez a rész tartalmazza az adott Uzemnél a vasuti palya és létesitmények
adatait. E melléklet tartalmazza még az utasitas azon pontjainak felsorolasat,
melyeket az adott vasutizemben nem kell ismerni és alkalmazni.

Forgalomiranyitas

A JFG 10.2.2 pontja alapjan

a vonatok a forgalmi szolgalattevékidl kapott engedély alapjan kozlekedhetnek, az
engedélyben megjelolt palyaszakaszon, és mozgasukrél a forgalmi szolgalattevék részére
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1.16.2

1.16.3

1.17

visszajelentést kell adniuk. [...] A forgalmi szolgalatevének forgalmi naplét kell vezetnie, és
abban valamennyi engedélyadast, hozzajarulast, visszajelentést be kell jegyezni.

A 10.2.2.1.1 pont pedig az engedélyadas maédjat hatarozza meg:
A vonatok részére engedély adhato:

- élészéval (radion) vagy irasbeli rendelkezésen, az engedély az engedélyben kozolt
pontig érvényes,

[.]

A forgalomiranyitas helyi szabalyai
Az utasitasnak a vasutizemben érvényes helyi melléklete 3.3.2 pontja szerint

a forgalmi naplét szolgalat kozben csak akkor kell vezetni, ha a vonalon egynél t6bb szerelvény
kozlekedik.

Ugyanezen helyi melléklet 3.5 pontja részletezi a forgalomiranyitas madijat: a
forgalmi szolgalattevéi feladatokat az erre kijeldlt dolgozé latja el, az adott
engedélyeket és visszajelentéseket a forgalmi naploba bejegyzi.

Ertekezés lehetetlensége esetén az engedélyadas a vonattalalkozasok
alkalmaval, irdsban torténik.

[...] Tobb szerelvény kozlekedése esetén a forgalmi szolgalattevéi feladatokat a szolgalati
beosztasban erre kijeldlt dolgozé (altaldaban mozdonyvezetd) latja el. Feladata a forgalmi
helyzet ismeretében a tébbi kbézlekedd vonat és tolatdsi mozgasaik részére engedélyt adni,
illetve a tobbi vonat személyzete az & részére koteles visszajelentést adni. A kiadott
engedélyeket és vett visszajelentéseket a forgalmi napléba be kell jegyezni.

Ha az értekezés lehetetlen, a vonalon — rendkivili helyzetet (pl. segélymenet) kivéve —
legfeljebb két szerelvény kozlekedhet. Az engedélyeket ilyenkor a vonattalalkozasok
alkalmaval kell az alabbi egyszerisitett formaban kell a masik vonat menetlevelére rairni és az
engedélyt addnak alairni. Példaul:

310 Kiralyrét 1-re, 317 Hartokut 1-re. Név [...]

Sebességmérok

Az Orszagos Vasuti szabalyzat (103/2003 (XII.27.) GKM rendelet 4. melléklete)
alapjan a kisvasut jarmdveit nem kell sebességmérével felszerelni.

5.2.10. Biztonsagi és jelz6berendezések

A dizel és villamos vontatojarmiiveket, a vezérl6kocsikat el kell 1atni a kbvetkezékben felsorolt
biztonsagi berendezésekkel:

[...]

b) az egyéb vonali szolgdlatra alkalmas vontatdjarmiveket Ut- vagy idéaranyos éberségi
berendezéssel, kivéve a kozuti-vasuti és keskeny nyomtavu jarmiveket, ha
végsebességiik 50 km/h értéknél nem nagyobb,

c) sebességméré miszerrel és sebességregisztralassal, kivéve a kozuti-vasuti, valamint a 40
km/h-nal kisebb végsebességi jarmiveket,

[...]

Kiegészité adatok

A balesetet kdvetden, azzal 6sszefliggésben a kdzlekedési hatdésag ellenbrzést
tartott a vasutizemneél.

Az ellenérzés — annak jegyz6konyve szerint — az el6irt engedélyek meglétének,
oktatasi dokumentacioknak az ellenérzésére terjedt ki; a forgalmi folyamatokra,
illetve annak dokumentalasara nem. Hianyossagot allapitottak meg

- az oktatasok szervezésében,
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1.18

- tovabba vasutbiztonsagi engedéllyel és tanusitvannyal (vbt) a
vasuttarsasag nem rendelkezett.

Az ellendrzést kdvetben hatarozatban kételezte a hatdésag a vasuti tarsasagot vbt.
iranti  kérelem benyujtasara. A hatarozat indokolasa kitér arra, hogy a
vasutizemben a forgalmi szabalyokat nem tartottak be.

A hatarozat kiadasat kdvetéen 2011. januar 1-én a vasuti kdzlekedésrdl szolo
2005. évi CLXXXIIl. térvény megvaltozott, az eseményben érintett vasutnak a
tovabbiakban vbt-vel nem kell rendelkeznie.

Korabbi hasonlé esemény

A KBSZ 2009-187-5 szamon mar vizsgalt szembekodzlekedést ugyanezen a
vasutvonalon, mely 2009. majus 5-én tortént, akkor Gtk6zés nélkal.

Akkor a menetrend szerint Hartokut allomasra tervezett (és a vonatok szamara
adott engedélyben is megjeldlt) vonattalalkozas Morgé allomasra athelyezésérdl
dontétt a forgalmi szolgalattevd, de a paros vonat szamara Hartokutig érvényes
engedély visszavonasa, Morgoig valé megroviditése nem tortént meg. Mindez a
vasutuzemben kialakult, szabalyoktél eltér6 menesztési szokasokkal egyutt
eredményezte, hogy a paros vonat Morgdrél tovabbindult, és az allomaskozben
szembe taldlkozott a paratlan vonattal. A kedvezd lathatosagi viszonyoknak
kdszonhetben a két szerelvény egymastél kb. 450 m tavolsagban allt meg.

Akkor a Vb biztonsagi ajanlasokat adott ki a vonatkozé utasitas moédositasara,
melyek a kdzlekedésért felelés minisztérium altal elkészittetett (jogszabalyként
kiadni tervezett) Uj utasitas tervezetébe be lettek épitve, de ezen zardjelentés-
tervezet elkészitéséig kiadasa nem tortént meg.

Ezen tulmenden a zaréjelentésben a Vb felhivta a figyelmet néhany tovabbi
hianyossagra, kockazatra, igy kiléndsen:

2009-187-5 zardjelentés 2.4 pontja, Dokumentacio

A hatdlyos szabdlyozas alapjan, ha egynél tdbb szerelvény kézlekedik a héaldézaton, akkor
alkalmazni kell a forgalomiranyitasi eljarasokat, és azt forgalmi napléban dokumentalni kell. A
vasutlizemben forgalmi naplét nem vezetnek.

Nincs kialakitott eljaras arra sem, hogy az engedélyek a mozdonyvezetSk szamara irashan
alljianak rendelkezésre (Irasbeli rendelkezés, vagy pl. él6észéban (telefonon) adott engedély
régzitése a menetlevélen). [...]

2009-187-5 zardjelentés 2.5.1 pontja, Baleseti kockazat

[...] a koériimények kedvezb egyiittallasa ellenére jelentés kockazatot hordoz magaban, hogy a
vasutvonalon a hegyvidéki vonalvezetés miatt rovid tavolsagon belathatd palyarészek is
vannak. llyen a szomszédos Hartokut-Paphegy allomaskéznek kb. 1,5 km hosszu szakasza,
illetve az eseményben érintett allomaskéznek egy ive.
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2
2.1

2.2

ELEMZES

A vonatok sebessége

Adatrbgzité, illetve adathordozd szalag hidanyaban (1.10) a vonatok sebessége
pontosan nem értékelhet6 ki (lasd még 2.3).

A Vb-nek nem jutott tudomasara olyan adat, miszerint barmelyik vonat késve
indult volna, ugyanakkor az uUtk6zés megkozelitdleg a hartokuti vonattalalkozas
menetrend szerinti idejében toértént (mely 9:00).

Ez alapjan a Vb nem tartja valészinlinek, hogy a vonatok a palyara megengedett
sebességet tartésan vagy jelentésen tullépték volna. (Az el6forduld rdvid
sebességkorlatozasokkal kapcsolatban a Vb nem tud allast foglalni, de a
kovetkeztetésekre ez nincs hatassal, mivel a baleset helyszinén
sebességkorlatozas nem volt.)

A folyamat

A vonatok talalkozasa a menetrend és a vasutizemi technolégia szerint Hartokut
allomason lett volna, az 5. abra szerint.

1)

HARTOKUT g
Q

4

>
2 6310 1
kY
- ‘Q

5. dbra: a vonattalalkozas a technolégia szerint

Az el6irasszerli folyamatban a forgalmi szolgalattevd engedélyt ad a vonat
személyzete részére, megjeldlve a menet célpontjat, és a mozdonyvezetd ennek
megfeleléen, a megjeldlt pontig kézlekedhet a vonattal.

Az engedélyadas elsésorban radion (telefonon) térténik, vagy ha erre nincs méd,
akkor a legutébbi személyes talalkozas soran irasbeli rendelkezésen. A JFG Helyi
melléklete ezt ugy szabalyozza, hogy a forgalmi szolgalattevd a vonatszemélyzet
tagja, igy ezen engedélyadasokra a vonattalalkozasok soran kerll sor, irasbeli
rendelkezésként pedig a menetlevél ,Megjegyzések” rovataba irt bejegyzés
szolgal.

Az engedélyadasnak igy forgalmi napléban és a menetlevélen is rogzitettnek kell
lennie.

Engedélyadasra nem kerult sor:

erre telefon nem is all rendelkezésre (1.11),

az irasbeli eljarasnak a Vb nyomat nem talalta,
forgalmi naplét a vasutizemben nem vezetnek,

- mindezt a személyzet elmondasa is megerssitette.

A vonattalalkozas igy csak a menetrendben kijeldltek szerint és lzemi megszokas
alapjan volt Hartékat allomason. A vasutvonalon érvényes menetrend a
szemeélyzet részér6 ismert, tudott, hogy ott szembejové vonatra kell varni.
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221

2.2.2

2.3

2.3.1

A vonattal azonban Hartokut allomasrél a mozdonyvezetd tovabbindult, és azt a
vonatvezeté sem allitotta meg (6. abra).

L Q)
HARTOKUT 2
Q

: K

6310

6. abra: a tényleges kozlekedés a baleset napjan

Rutinszerii munkavégzés lehetésége

A vasutuzem mindennapjaiban menetrendi vonattalalkozasok csak Hartokut
allomason fordulnak el szabad- és munkaszinetes napok délel6étti vonatai
esetén (majus-junius hénapban hétkéznapokon is). A forgalmi technologiaban
tehat rendszeres, hogy vonattaldlkozas nincs, a vonat Hartékutrédl ellenvonat
bevarasa nélkul tovabbindul, sét, athalad (mivel a megallas feltételes, csak akkor
kell megalini, ha van fel/lleszalld6 utas, am Hartokut utasforgalma kifejezetten
csekeély).

Tekintettel arra, hogy a vasutvonal paros vonatai szlk atszallasi iddvel
csatlakoznak a 70. sz. vasuti févonal vonataihoz, ez a mindennapi lzemben
rendszeresen okoz kisebb késéseket. Emiatt ha van vonattalalkozas Hartékuton,
rendszerint a paratlan vonat az allomas |. vaganyan allva varja a paros vonatot.

A paros vonat személyzete tehat rendszeres munkaja soran leggyakrabban azzal
a két forgalmi helyzettel taldlkozik, hogy Hartékuton

- vonattalalkozas van, és érkezéskor a paratlan vonatot mar az allomason
latja,

- nincs vonattaladlkozds, az Ures allomason athalad (ritkabban utas
fel/leszéllasa érdekében megall).

E baleset el6tt nem allt fenn az a szokasos helyzet, hogy a paratlan vonat
érkezzen korabban. A vonat érkezésekor az allomas ures volt, ami a fenti rutinna
valt forgalmi helyzetek kdzll a masodikhoz hasonlo.

A vonattalalkozas tovabbi szabalyai

A vonattalalkozasra vonatkozé végrehajtasi szabalyok elemzése (vaganyut
beallitas, megallasi kotelezettség a V-betls jelzénél, stb.) nem relevans: ha a
vonatszemélyzet olyan forgalmi helyzetben gondolkodik, ahol nincs
vonattaldlkozas, akkor annak barmik is a szabalyai, azokat nyilvanvaléan
figyelmen kivul hagyjak.

Vezetéstechnika

6310 sz. vonat (M06-401)

A vészhelyzet észlelését kdvetben a 6310 sz. vonatot alkotd M06-401 psz.
motorkocsin a vonoer6 azonnali megszuntetésére nem volt lehetéség, mivel — a
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2.3.2

2.4

mozdonyvezeté elmondasa szerint — ez a funkcido nem mikddott. A helyette
hasznalt fokozatos vonder6-elvétel a motorkocsi lelassitasat késlelteti, illetve az
Utkdzés pillanatara megmaradé sebesség igy magasabb.

Neheziti a vonderd-szabalyozasban a gyors reagalast, hogy a kilénb6z6 funkcidk
kapcsoléi eltér6 helyen vannak, ha csak néhany cm-en belll is, de mas
kapcsoléhoz, mashova kell nyulni (4. abra). Vészhelyzetben tehat:

- fel kell ismerni, hogy a menet kdzben Uzemszerlien hasznalt vonoder6-
csOkkentd kapcsold helyett most egy masik kapcsold kezelendd,

- oda kell nyulni és azt kezelni kell,
- fel kell ismerni, hogy a kezelés hatastalan,

- kezelni kell helyette a vonder6 lassabb csdkkenését eredményezd
kapcsolét (vagy a miiszerfal egészen masik helyén [évé hajtomi-
kikapcsolot).

Ez a viszonylag egyszerlinek tlin6 hiba vészhelyzetben tehat jelentésen rontja a
beavatkozas gyorsasagat, hatasossagat.

A fenti elemzéssel ellentétben all, hogy egyes elmondasok szerint a
menetkapcsolonak ilyen hibaja nem volt. Mivel a kapcsolé mikddéképességének
vizsgalatara a roncsban, illetve a helyreallitds utan mar nem volt lehetéség, a Vb
az allitasok valdsagtartalmat nem tudja ellenérizni, a fentiekkel azonban felhivja a
figyelmet

- a biztonsaggal Osszefliggd kezel6szervek elhelyezésébdl és
mikodoképességébdl eredd kockazatokra;

- valamint arra, hogy biztonsagi rendszerelem mdiszaki hibajanak tartos
megtilrése fokozza a baleseti kockazatot.

6307 sz. vonat (Mk48,2031)

A 6307 sz. vonattal Hartokut allomas 1. sz. valtoja elbtt a tervezett vonattalalkozas
miatti valtoallitas érdekében meg kellett allni, ezért a mozdonyvezet6 az allomas
el6tti ivben mar ennek érdekében lelassitotta a vonatot. A vészhelyzet
felismerésekor igy egy megkezdett fékezést kellett vészfékezéssé fokozni, azaz —
szokvanyos vonatkozlekedéshez képest — Iényegesen kisebb lehetett az Utkdzés
pillanatara marado sebesseég.

Lathatésag

Az (tkdzés helye ivben van, az iv belsd oldalan Iévd ndvényzet is rontja a
lathatésagot. Emellett a vasuti jarmiivek — az esemény el6tt réviddel végrehajtott
szinterv-valtoztatds nyoman — a zd6ld ndévényzetben szurke-zold festésukkel
terepszinliek. A névényzetbdl el6bukkand jarmiveken a 3 fényszord egyébként
feltind képe csak kevéssé lathaté (7. abra).

Mivel a szinterv nem régen valtozott (egy kifejezetten feltiné szinrél), a
szemeélyzet még kevéssé is van hozzaszokva, hogy a — varatlanul, lombokon
atszlrédve — latott szindsszedllitas vasuti jarma.

Az, hogy a ndvényzetbdl elébukkand szembe haladd vonatot a mozdonyvezetd
kés6bb észleli, jelentésen noveli az Gtkdzés esélyét és sulyossagat. Tekintettel az
alacsony sebességekre is, egy lathatobb szindsszeallitassal az észlelési és
reakcio-idé kis csdokkenése nyoman az Utkdzés sebessége szamottevden
csokkenhet (vagy akar el is keriilhet6), ez kisebb erbhatast és személyi illetve
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miszaki sérulést eredményez. A balesetet kdvetéen a vasuti tarsasag modositotta
a jarmUivek festését (8. abra).

. i

7. abra: a mozdonyok festése a baleset el6tt (forras: kisvasut.hu)

TR A A o
h \ S f

8. abra: jobb lathatésagot biztosit6 festés a szoknyalemezen (2011. aprilis)

Dokumentacio

A hatélyos szabalyozas alapjan ha egynél tébb szerelvény kdzlekedik a
haldzaton, akkor alkalmazni kell a forgalomiranyitasi eljarasokat, és azt forgalmi
napléban dokumentalni kell. A korabbi hasonlé eseményrél készilt zarojelentés
(1.18) is megallapitotta, hogy a vasutizemben — a szabalyoktdl eltéréen —
forgalmi naplét nem vezetnek. Ez a hianyossag tovabbra is fennall.
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2.6

2.7
2.7.1

2.7.2

2.7.3

Iranyitas
A Vb véleménye szerint a balesethez az emberi tévedés mellett a
forgalomiranyitasi folyamatok hianyossagai vezettek, a vasutiizemben ugyanis a

forgalomiranyitas az el6irtaktol eltér6 gyakorlat szerint zajlik. Ez a kornyezet
el6segiti a mar elemezett emberi tévedés kialakulasat.

Szabalyozas

Megfelelés

A vasutlizem - vasutbiztonsagi engedély és tanusitvany (vbt.) kivételével —
valamennyi szikséges engedéllyel rendelkezett (1.17). A vbt-re vonatkozd
kovetelmény rovid ideig allt fenn, 2005-ig ezzel egyetlen vasutnak sem kellett
rendelkeznie, 2011-t8l a turistavasutaknak (ebbe a kategoridba tartozik az
eseményben érintett vasut) ismét nem.

A vasut az engedélyek szintjén tehat megfelelt egy 2005-ig biztonsagosnak
elismert és miikddé, illetve id6kdzben visszaallitott kdvetelményeknek. A Vb ezért
ugy latja, hogy

- a vbt. hianya nem hozhaté kozvetlen Osszefliggésbe a baleset
létrejottével, a feltart hibdak mas létez6 szabalyok betartasaval is
elkerilhetdk (természetesen elismerve, hogy a — megfeleléen szabalyozott
— vbt., illetve els6sorban az abban foglalt biztonsagiranyitasi rendszer
csokkentheti a baleseti kockazatot);

- az engedélyek beszerzése, az engedélyfeltételeknek valé megfelelés nem
feltétlenll igazolja, hogy az engedélyezett/vallalt eljarasok a gyakorlatban
is mikodnek.

A vbt. nélkdli vasuti szabalyozasi kornyezet — amint az elmult évtizedekben is
fenndllt — els6sorban a vasutizem-vezet§ szakmai ismereteire és szabalyos
Uzemmenet iranti elkdtelezettségére alapozza a biztonsagos kozlekedést.

Ellenorzés

A balesetet kdvetd — engedélydokumentaciokra kiterjedé — hatosagi ellenérzés a
vbt. hianyan tul hianyossagot csak az oktatasok dokumentalasaban allapitott meg.
Az ellen6rzés nem terjedt ki a miszaki rendszerek tényleges allapotara,
mikodésére, a forgalmi folyamatok ellenérzésére, nem allapitotta meg a forgalmi
napld, engedélydokumentalas hianyat sem.

Szabalykovetés

MikOozben az engedélyek oldalan a vasutuzem az emlitett hianyossaggal megfelelt
az elvarasoknak, a gyakorlati tevékenység soran dontd a szabalyok helyett a
szokasjogok alkalmazasa.

Az el6bbi konnyen ellendrizhetd, és ténylegesen is ellendrzott, az utobbi
hianyossagok viszont — ha nem torténik baleset — nagyrészt rejtve maradnak. A
vasutizem ezért a dokumentacidkra koncentrald szabdlyozasi és ellendrzési
rendszerben azzal kerlUlhet el tObb jogi kellemetlenséget, ha korlatozott
eréforrasait az elébbire forditja.

KBSz

19/23



2010-464-5

2.8

2.9

Adatrogzité

A motorkocsi sebességregisztrald berendezésében nem volt adatrégzité szalag.
Ez a jarmi menetének pontos kiértékelését megakadalyozta, de a vonatkozo
el6irasokat (1.16.3) nem sérti, melyek alapjan a jarmivet sebességmérével sem
kotelezb felszerelni.

A Vb azonban helyesnek tartja, hogy a jarmiibe sebességméré ettél fliggetlendl is
be van épitve, és célszerlinek tartana, ha a vasut annak képességeit
(adatrogzités) ki is hasznalna.

Személyi sérulések

A Vb altal meghallgatott sérult a vészhelyzet felismerésekor Ul6helyérél felallt,
majd az Utkozés kdvetkeztében a kocsi egyik fapadjara esett, hattal (1.13).

A felallas utan megprébalt az utastér biztonsagosabbnak vélt részére szaladni, de
egyben fennallt a veszélye, hogy ha az Utkdzés allé helyzetben éri, innen elesve
sérllései komolyabbak lehetnek — amint a konkrét balesetben ez be is
kovetkezett. A legmegfelel6bb magatartasforma megvalasztasara, a kérilmények
mérlegelésére azonban a vészhelyzet pillanataiban nyilvanvaléan nincs mad.

Az utas igy létrejott séruléseit fokozta, hogy a motorkocsi bar uj épitési, utastere
az Uzembentartd vasuti rendszer hagyomanyait koévetve fapados. Ezek az
Ul6helyek a raes6 utasnak sulyosabb sériléseket okoznak, mint a korszer(i
parnazott utasterek (9. abra).

9. abra: a raesett utas altal eltort lilésléc

A mozdonyvezet6 az Uutkozésig rendelkezésre 4allo ideje tulnyomo részét
felhasznalta a vonat megallitasahoz sziikséges teendbkre (2.3.1). A vezetballas
elhagyasat megkisérelte, az litkdzés a vezetbulésbdl vald felallast kdvetden, allé
helyzetben érte. Csak kdnnyebben sértlt meg.
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A 6307 sz. vonaton személyi sériilés nem tortént.
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3 KOVETKEZTETESEK

3.1

3.2

3.3

Az eset bekovetkezésével kozvetlen Osszefliggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok
A baleset a 6310 sz. vonat személyzetével (mozdonyvezetf, vonatvezet®)

kapcsolatos emberi  tényezbére  vezethet§ vissza, elfeledkeztek a
vonattalalkozasrol.

Ezen tulmenben a vasutizemben az elGirt forgalomiranyitasi folyamat nem
megoldott, a sziikséges feltételek nincsenek biztositva (pl. telefonok).

Az eset bekovetkezésével kozvetetten 0Osszefluggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok
A balesetben részes motorkocsin a vonoderé vészhelyzeti megsziintetése a

realisnal korilményesebb kezeléssel érhet6 el, és ez a mdd a balesetkor nagy
valészinliséggel nem is mikodott.

Az eset bekovetkezésével oOsszefuggésbe nem hozhato,
kockazatnovelo tényezok
A nem a mikddési folyamatokra koncentrald ellenbérzések, szabalyozasok a

vasutizemek figyelmét aranytalanul elforditjak a biztonsagos Uzemmenettél a
csupan dokumentacios megfelelés felé.

A fapados utastér a jarmlvel bekdvetkezett baleset esetén fokozhatja az utasok
séruléseit.
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4 BIZTONSAGI AJANLAS

Az ilyen események a szabalyok betartasaval és a vasutizemben elvarandé
figyelemmel elkerilheték. A kockazatok csokkentése érdekében azonban a Vb a
kovetkez6 biztonsagi ajanlast adja ki:

BA2010-0464-5-01: Az eseményben részes vasuton a Vb masodik alkalommal
tapasztalta, hogy az alapveté miikédési folyamatok hianyossagai veszélyes helyzetet
idéztek el6. A szabalyos munkavégzéshez a feltételek nem biztositottak, és a
végrehajto személyzet a szabalyokat nem is alkalmazza megfeleléen.

Ezzel szemben a hatésagi ellenbrzések els6sorban az engedélyek meglétét,
dokumentaciokat vizsgaljak, kevés figyelmet forditva a tényleges lizemi folyamatokra.

A Vb ezért javasolja az NKH-nak, hogy ellen6érzési programjaban az ilyen
vasutiuzemek esetén elsGsorban a meglévé végrehajtasi szabalyok betartasara, illetve
az ahhoz szikséges feltételek biztositottsagara helyezze a hangsulyt.

Az ajanlas nyoman elérhetS, hogy a hangsulyok a vasutbiztonsagot elsésorban
meghatarozé végrehajtasi folyamatokra terel6djenek.

Budapest, 2011. augusztus 9.

Prisznyak Eva Chikan Gabor
Vb vezetéje Vb tagja
Rézsa Janos Kovacs Andras

Vb tagja Vb tagja
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