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A szakmai vizsgélat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, koérulményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
sziukséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai

vizsgélathak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgélata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairdl szold 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szélé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (1.27.) GKM rendelet egyiittesen az Eurépai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a koztsségi vasutak biztonsagarol
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérél szoldo 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastrukturakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasardl és a biztonsagi tanudsitvanyrél széldo 2001/14/EK iranyelv
modositasarodl (vasutbiztonsagi iranyelv) szolé unios jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak:

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(XI11.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas kérlilmények kozoétt sulyosabb kévetkezményl balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelezd er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhet?d.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértoként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jele

n zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ féigazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
zaréjelentés-tervezet szolgalt.

A zarojelentés—tervezet megkuildésével egyidejlileg a KBSZ f6igazgatdja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés id6pontjardl, és arra meghivia az érintett
személyeket, szervezeteket.

A 2011. junius 28-ara kit(izétt zaré6 megbeszélésre nem kerUlt sor, mert a zaréjelentés-
tervezettel kapcsolatosan észrevételt nem tett egyik érintett sem
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

CSM A vezetballason a mozdonyvezet egyedil teljesit szolgalatot (,csak
mozdonyvezet§”)

GKM Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

KOFI Kdzponti Forgalomiranyitas

Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyeb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény

MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zartkériien Miikddd Részvénytarsasag

MAV- MAV-TRAKCIO  Vasuti  Vontatasi  Zartkérien — Mikédé

Trakcio Zrt.  Részvénytarsasag

NKH Nemzeti Kdzlekedési Hatésag

psz. palyaszam

Vb Vizsgalobizottsag

VBO MAV Zrt. Biztonsagi Igazgatésag illetékes Teriileti Vasutbiztonsagi
Osztalya
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

vasuti baleset (jelentds)

Az eset jellege

,,,,,

Az eset idépontja

2010. oktéber 13. 12:27

Az eset helye

140 sz. vasutvonal, Kiskunfélegyhaza és
Pet6fiszallas allomasok kozott, AS628 jell
fénysorompo

Vasuti rendszer tipusa orszagos

Mozgas tipusa belféldi intercity vonat
Az eset kapcsan elhunytak/ 1/0

sllyosan sériiltek szama

Palyahal6zat miikédtetd MAV Zrt.

Rongalédas mértéke

V43-1010 psz . mozdony kismértékben, az
utatjaroban a STRAIL-elemek kismértékben,
a gépkocsi javithatatlanul rongalddott

Erintett vonat szama

IC705

Uzembentarté

MAV-START Zrt.

Nyilvantarto allam

Magyar Koztarsasag

Az eset helye

1. dbra: Az eset helye
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2. abra: Az eset kozelebbi helye

Bejelentések, értesitések

A KBSZ iigyeletére az esetet 2010. oktéber 13-an 12 6ra 51 perckor jelentette a MAV
Zrt. halézati féUzemiranyitoja.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ féigazgatdja a vasuti kdzlekedési baleset vizsgalatara 2010. oktober 13-an az
alabbi Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

vezetdje Gula Fldrian balesetvizsgalo

tagjai Prisznyak Eva balesetvizsgalo
Kovacs Andras baleseti helyszineld
dr. Maté Rébert orvos szakreferens

dr. Maté Robert Vizsgaldbizottsagi tagsaga 2011. majus 31-én, tekintettel
kormanytisztvisel8i jogviszonyanak megszilinésére, megsz(int.

Az eseményvizsgalat attekintése

- A Vb 2010. oktéber 13-an helyszini szemlét tartott, fényképfelvételeket készitett, az
utatjarot megvizsgalta.

- Rend&rségtdl és az infrastruktura Gzemeltetdjétdl tajékoztatast kért és kapott.

- A menetird regisztratumot kiértékelte.

Az eset rovid attekintése

Kiskunfélegyhaza és Pet&fiszallas allomasok kodzott, a jol mikods, a kozut felé piros
jelzést ado AS628 jelli fénysorompdval biztositott utatjaréban, az IC 705 sz. vonat
V43-1010 psz. mozdonya 2010. oktéber 13-an 12 ¢6ra 27 perckor egy
személygépkocsival Utk6zott.

KBSZ 6/14



2010-474-5

A baleset kdvetkeztében a gépkocsi vezetdje a helyszinen életét vesztette. A V 43-
1010 psz. mozdony kis mértékben rongalédott, a gépkocsi pedig javithatatlanna valt. A
személyszallité vonaton senki sem sérilt meg.

A vasuti palya 14 éra 52 percig el volt elzarva. Az esemény kdvetkeztében 7 vonat
Osszesen 695 percet késett.

A vizsgalat soran a Vb megallapitotta, hogy az esemény idépontjaban a fénysorompé
a kozut felé felvaltva villogo piros fényt mutatott, az utatjard kialakitasa megfelel a
hatalyos jogszabalyoknak, a vonat az el6irt sebességet nem Iépte tul.

A Vb megallapitasa szerint a baleset oka a kdzuti jarmiivezetdvel 6sszefiggd emberi
tényezdre vezethetf vissza.

KBSZ
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1. TENYBELI INFORMACIOK
1.1 Az esemény lefolyasa
2010. oktéber 13-an a Szeged- Budapest-Nyugati pu. viszonylatban kozlekedd,
IC705 szamu vonat Petéfiszallas allomast elhagyva, 12 6ra 27 perckor, az AS628
jelt fénysorompdval biztositott utatjaroban a menetirdny szerinti jobb oldalrél, az
5. sz. féut feldl a vonat elé behaladd személygépkocsival Utkozott.
A gépkocsi a mozdony elejére felakadt, és a vonat a teljes megallasig, 390m
hosszan tolta maga el6tt.
A gépkocsi vezet6je a helyszinen életét vesztette, a vonaton senki sem sérilt
meg.
Az esetnek kiils6 szemtanuja nem volt felkutathaté.
3. abra: 4. abra:
A gépkocsi beszorult a mozdony ala A mozdony rongalédasai
1.2 Személyi sérulés
(s ] Utatjaro .
Sériilések Személyzet Utasok hasznalok Egyéb
Halalos - - 1 -
Sulyos - - - -
Koénnyi - - - -
Nem sérult - - - -
1.3 Vasuti jarmiivek sérlilése
A V43-1010 psz. mozdony baloldali homloklampai, palyakotréja, févezeték elzaro-
valtéja és homokol6 berendezése megsérllt, szolgalatképtelen lett.
1.4 Infrastrukturaban keletkezett kar
Az érintett utatjaro STRAIL elemei kis mértékben rongalédtak.
15 Egyéb kar
A gépkocsi javithatatlanna valt.
A vasuti palya 14 6éra 52 percig el volt elzarva. Az esemény kdvetkeztében 7
vonat 6sszesen 695 percet késett.
KBSZ 8/14
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1.6 A személyzet adatai

1.6.1 Az IC 705. szamu vonat mozdonyvezetdje

Kora 49 év
Neme férfi

Orszagos koézforgalmu vasuti
Szakképesitése villamosmozdony vezetd,

dizelmozdony vezet6
Orvosi alkalmassagi érvényessége | 2013. marcius

Vonalismeret ervenyes
Tipusismeret ervenyes
Szolgalatba lépett 2010. oktober 13. 7 6ra 52 perc

1.7 A vonat jellemzoi

Vonatszam IC 705
Vonat neme belféldi intercity
A vonat iizembentartéja MAV Start Zrt
Vonattovabbitas médja CSM
Mozdony palyaszama V43-1010
Mozdony tulajdonosa MAV TRAKCIO Zrt.
Vonathossz 163 m
Elegytomeg 341t
Eloirt fékszazalék 103%
Tényleges fékszazalék 138%
7051C
@ PAPRIKA @
‘6ld Kiskunfélegyhaza - Varasfald
kézl. kézétt helytelen vaganyon kazl.
YPE:2009/38493/0

1 2 l4]5]6 g8 9

00] Szeged —© 11450 -

2.1 Szeged-Rendezd Ao Fq3 48 50750

53] Kiskundorozsma = B 52

9.1 Szatymaz ~ F46]11]58]12]01

22| Balastya ~ P45 os| 100

6.5] Kistelek 4 112110 111 100

91| Csengele — A {6 17

95| Petifiszdllas ~ 46 23

10.3] Kiskunfélegyhaza . A0 gq 7 30 31

13.6] varosfild — ARS8 39

g.5] Varosfold elag. 4 5 44

23] Kecskemét A0 F42 46| |47

5. abra:

A vonat menetrendje az érintett szakaszon
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1.8
1.8.1

1.8.2

1.8.3

Az infrastruktura leirasa

Biztositoberendezés

A Kiskunfélegyhaza-Petéfiszallas allomaskdézben a KOFI rendszerbe bevont,
jelfeladasra kiépitett, 6nmikddd térkdzbiztositd berendezéssel, és dnmikodd
fénysorompokkal felszerelt biztositéberendezés lizemel.

A kozponti forgalomiranyité berendezés lehetévé teszi a biztositéberendezés
mikodésének regisztralasat. A Vb a KOFI monitorképei alapjan a
biztositoberendezés mikddésével kapcsolatban megallapitotta, hogy

e az IC705 sz. vonat lezart vaganyuton, szabalyos jelz6kezelés mellett
haladt ki 12 6ra 26 perc 40 masodperckor Petéfiszallas allomasrdl;

e az AS628 jelG fénysorompd 12 éra 26 perc 51 masodperckor pirosra
valtott a kbzeledd vonat hatasara;

e az AS628 jell fénysorompod 12 déra 27 perc 41 masodperckor fehérre
valtott, mert a vonat vége az utatjarot elhagyta.

A baleset idépontjaban a KOFI adatai szerint az AS628 jelii fénysorompo jol
mikodott, a kézat felé felvaltva villogd piros fényt adott. A Vb a vasuti palya
felszabadulasa utan kozlekedd elsé azonos iranyu vonatnal megfigyelte a
fénysorompo mikodését, és azt rendben talalta. (6. abra)

Vasuti palya

A vasuti palya a balesetben nem jatszott szerepet, részletes leirdsa nem
szlkséges.

Kozut

Kiskunfélegyhaza kulteruletén 1évé un. Csordajarasi ut az 5. sz. féutat koti 6ssze a
kornyezd tanyakkal, hétvégi hazakkal, és a Csolyosi uttal. A gépkocsi haladasi
iranya feldl, az atjaro el6tt, a kézut, egyenesen halad kb. 170 méter hosszan,

majd merélegesen keresztezi a vasuti palyat. A kdzut burkolata beton. A
jogszabalyban el6irt kozuti jelz6tablak jol lathatdan ki vannak tizve. (7. abra)

A koézut felél a vasuti atjaréra figyelmeztetd tablak mindkét irany feldl
sérulésmentesek, hianytalanok:

- soromp6 nélkuli vasuti atjarora figyelmeztetd tabla, mely alatt kiegészit6 tabla
jelzi, hogy az atjarot fénysorompd biztositja,

- vasuti atjarét elgjelzé tablak,

- vasuti atjaro kezdete.

KBSZ
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1.8.4  Utatjaré
A szintbeni keresztezés kialakitasa STRAIL elemes, 6,5 méter széles. A ravezetd
ut szilard burkolatu. A kdzut-vasut keresztezés szége 90 fokos. A fénysorompéd
optika hagyomanyos izzos kialakitasu, fényereje megfelel6. A fénysorompd
arboca a kozuti jarmiivek érkezési iranyanak megfeleléen van beallitva, a kézutrol
erkez6k szamara a megfeleld lathatésagot biztositva. Az atjaroban a csékkentett
ralatasi haromszog valamennyi iranybdl biztositott volt.

7. abra:
Jol miikodo fénysorompé A kozut vonalvezetése, és a jelzétablak

1.9  Allomasi adatok
Az eset szempontjabdl nincs jelentbsége, ezért részletes ismertetése nem
szlkséges.

1.10 Vasuti jarmivek adatrogzitoi
A V43-1010 psz. mozdonyon Teloc RT-9 tipusu, 0-150 km/h méréshataru
sebességmeérd és regisztrald mikodott. A benne alkalmazott szalag méréshatara
szintén 150 km/h volt. A szalag értékelését a VBO végezte el.

1.11 Kommunikacios eszk6zok
A kommunikaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezeért részletezéslk nem szikséges.

1.12 Meteorolégiai adatok
A baleset iddépontjaban +12 Celsius-fok, és derult, csendes napos idé volt. A
tavolbalatas nem volt korlatozott

1.13  Atulélés lehetbsége
A mentbegységek értesitése rendben megtortént, a mentés nem szenvedett
késedelmet. A gépkocsi vezetdje a helyszinen életét vesztette. Az elhunyt
szamara a baleset tulélése a tulélési tér O0sszenyomddasa miatt nem volt
lehetséges.

1.14 Prébak és kisérletek
A Vb megallapitotta, hogy a koévetkez6, azonos iranybdl érkezé vonat
kozlekedésekor a fénysorompo-berendezés valamennyi arbocan megjelent a
felvaltva villogo piros fény.

KBSZ 11/14



2010-474-5

1.15

1.16

1.17

1.18

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

Az érintett szervezetek, a munkaszervezés jellemzdi az eset bekdvetkezésére
nem voltak hatassal, ezért azok elemzése nem szikségszer.

Szabalyok és szabalyzatok

Az 1/1975. (11.5.) KPM-BM egyuittes rendelet (KRESZ) kévetkezd bekezdései
szabalyozzak a félsorompd nélkili, fénysorompaoval biztositott vasuti atjaroban
kovetendd szabalyokat:

»19. § (2) A fénysorompo a vasuti jarmii kbzeledését és athaladasat két egymas mellett
levé, felvaltva villogd piros fénnyel jelzi; egyébként a késziilék villogb fehér fényt ad.

(-..)

(6) A tovabbhaladas tilalmét jelzi, ha

a) az - egyedlil vagy félsorompéval egyiitt alkalmazott - fénysorompd villogd piros
fényjelzést ad;

(...)

megallas helyét jelz6 utburkolati jel elStt meg kell allni, ha

a) barmely iranybdl vasuti jarmii k6zeledik,

(...)

c) a teljes sorompot kiegészits fényjelzd berendezés, illetéleg a fénysorompé vagy
félsorompdval kiegészitett fénysorompd villogd piros jelzést ad,

(...)

e) a fénysoromp6 vagy a félsorompdval kiegészitett fénysorompé villogo fehér jelzést
nem ad,

(..)"

Kiegészité adatok

A gépkocsivezetd a mobilszolgaltatétél kapott informacio szerint 12 6ra 27 perc 09
masodperckor kimend hivast kezdemeényezett. A hivas 35 masodpercen at, 12 éra
27 perc 44 masodpercig tartott. Az idéadatok a mobilszolgaltaté oraja szerinti
adatok.

Korabbi hasonlé események

Ebben az utatjaréban a KBSZ korabban balesetet nem vizsgalt.

KBSZ
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2.
2.1

2.2

2.3

ELEMZES

Gépkocsi haladasa

A gépkocsi az 5. sz. féut fel6l kozelitett az utatjarohoz. Jelzétablak harom
alkalommal figyelmeztették a gépkocsivezet6t, hogy vasuti atjaréhoz kozeledik. A
fénysorompo fényjelzd késziléke felvaltva villogdé piros fénnyel jelezte a vonat
kozeledését. A mozdonyvezetd elmondasa szerint, a gépkocsivezetd észlelhet6
irdnyvaltoztatas és fékezés neélkll hajtott be az utatjaroba, ahol dsszeltkdzott az
IC705 sz. vonattal.

Vonat haladasa

Az IC705 sz. vonat kozlekedése soran Petéfiszallas allomasig rendkivili esemény
nem toértént. Petbfiszallas allomason szabalyos jelz8kezelés mellett haladt at a
vonat. A mozdonyvezet6 a vonat sebességét a vonatra engedélyezettnek
megfeleléen 100km/h sebességen tartotta. A mozdonyvezetd az atjardba behajto
személygépkocsit kb. 150 méterrél észlelte, és azonnal gyorsfékezést
alkalmazott. Az Utk6zés a mozdonyfedélzeti berendezés adatai szerint 12 éra 27
perc 58 masodperckor kovetkezett be. A vonat az itkozést kdvetéen 390 méter
tavolsagra allt meg. A vonat megfékezettsége az elbirasoknak megfelelt. A Vb az
adatok kiértékelése soran megallapitotta, hogy a mozdonyvezetdé az el6irt 100
km/6 sebességet nem lépte tul.

A KOFI berendezés adatai szerint a vonat vége az utatjarot 12 éra 27 perc 41
masodperckor hagyta el.

Pszicholégiai hattér
A Vb tudomasa szerint néhai az Utkdzést kdzvetlenll megeldézb idészakban

mobiltelefon-hivast kezdeményezett, és feltételezhetéen beszélgetést folytatott
jarmivezetés kdzben, ezért a fénysorompo jelzését nem észlelhette.

Az észrevevés feltételei:
1. ép érzékszervi mikodeés;
2. észrevevésre alkalmas tudati szint;
3. figyelem ébersége és iranyultsaga.

Jelen esetben a mobiltelefon hasznalata elvonhatta a figyelmet a vezetési
tevékenység fokuszabdl, irdnyultsagabdl. Ennek kdvetkeztében az észrevevés
zavart szenvedhetett, és ez, mint emberi tényezd kdzrejatszhatott a baleset
kialakulasaban.

KBSZ
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3.

3.2

3.3

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekodvetkezésével kozvetlen 6sszefiiggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

A gépkocsi a j6l mikoéds, a kozat felé villogd piros fényt mutaté fénysorompéd
ellenére hajtott a vasuti atjaréba, ezért a baleset oka a jarmivezetével dsszefliggd
emberi tényezdre vezethetd vissza.

A baleset bekdvetkezésében szerepet jatszott a vezetés kdzbeni mobiltelefon
hasznalat, mely vélhetben elvonta a jarmivezeté figyelmét.

Az eset bekodvetkezésével kozvetetten dsszefliggéshe
hozhato ténybeli megallapitasok

llyen megallapitast nem tesz a Vb.

Az eset bekovetkezésével osszefiiggésbe nem hozhaté,
kockazatnovel6 tényezok

llyen megallapitast nem tesz a Vb.

BIZTONSAGI AJANLAS

A vonatkoz6 szabalyok betartasaval az ilyen esetek elkerilheték, ezért biztonsagi
ajanlas kiadasat a Vb nem tartja szlikségesnek.

Budapest, 2011. junius 28.

Prisznyak Eva Kovacs Andras
Vb tagja Vb tagja

Gula Flérian
Vb vezetdje
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