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A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, koérilményeinek feltarasa, és a hasonld esetek megel6zése érdekében
szikséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgélatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgélata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairdl szold 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szélé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (1.27.) GKM rendelet egyiittesen az Eurépai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a koztsségi vasutak biztonsagarol
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérél szoldo 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastrukturakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasardl és a biztonsagi tanudsitvanyrél széldo 2001/14/EK iranyelv
modositasarodl (vasutbiztonsagi iranyelv) szolé unios jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak:

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(XI11.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas kérlilmények kozoétt sulyosabb kévetkezményl balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- Jelen Zaréjelentést kotelez6 erével nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhet?d.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértoként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ féigazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
zarojelentés-tervezet szolgalt.

A zardjelentés-tervezet megkildésével egyidejlleg a KBSZ féigazgatoja értesitette az
érintetteket a zaromegbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A 2011. oktdber 25-én megtartott zar6 megbeszélésen a MAV Zrt., a MAV-TRAKCIO
Zrt. és a Nemzeti Kdzlekedési Hatosag képvisel6i voltak jelen. Eszrevételt elézetesen,
irasban nem tett senki.

A zar6 megbeszélésen a MAV Zrt. képviseldje szdbeli tajékoztatast adott az utatjaro
korszerUsitésével kapcsolatosan. A tajékoztatas lényegi része a zardjelentés 4.
pontjaban kerult feltlintetésre.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK
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NKH
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VBO

A vezetballason a mozdonyvezetd egyedill teljesit szolgalatot
(,csak mozdonyvezets”)

Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

Kozponti Forgalomellendrzés

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb
kozlekedési események szakmai vizsgalatardl szolo 2005. évi
CLXXXIV. torvény

Magyar Allamvasutak Zartkériien Miikodé Részvénytarsasag

MAV-TRAKCIO Vasuti Vontatasi Zartkoriien Miikodé
Részvénytarsasag

Nemzeti Kozlekedési Hatdésag
palyaszam
Vizsgaldbizottsag

MAV Zrt. Biztonsagi Igazgatosag illetékes Terlileti
Vasutbiztonsagi Osztalya
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

vasuti baleset (jelentds)

Az eset jellege

,,,,,

Az eset idépontja

2010. oktéber 20. 11:05

150 sz. vasutvonal, Délegyhaza és

Az eset helye Kiskunlachaza kozott, AS322 jeld
fénysorompo

Vasuti rendszer tipusa orszagos

Mozgas tipusa nemzetkdzi gyorstehervonat

Az eset kapcsan elhunytak/ 11

sllyosan sériiltek szama

Palyahal6zat miikédtetd MAV Zrt.

Rongalédas mértéke

V43-1054 psz . mozdony, és a tehergépkocsi
javithatatlanul rongalédott, a vasuti palya kb.
250 méter hosszban rongalédott

Erintett vonat szama

40760-1

Uzembentarté

Rail Cargo Hungaria Zrt.

Nyilvantarto allam

Magyar Koztarsasag

Az eset helye

1. dbra: Az eset helye
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2. abra: Az eset kozelebbi helye

Bejelentések, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2010. oktéber 20-an 11 6ra 18 perckor jelentette az
Orszagos MentGszolgalat ugyeletes szolgalatvezetdje, majd a bejelentést 11 6ra 35
perckor a MAV Zrt. halozati félzemiranyitdja is megismételte.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ féigazgatdja a vasuti kdzlekedési baleset vizsgalatara 2010. oktober 20-an az
alabbi Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

vezetdje Gula Flérian balesetvizsgalo

tagjai Karosi Rébert balesetvizsgalo
Kiraly Péter baleseti helyszinel
dr. Maté Rébert orvos szakreferens

Dr. Maté Robert Vb tagsaga 2011. majus 30-an megszilnt.
Az eseményvizsgalat attekintése

— A Vb 2010. oktdéber 20-an helyszini szemlét tartott, fényképfelvételeket
készitett, az utatjarét megvizsgalta.

— Kiegészit6 szemlét tartott.

— Informaciét gyl(jtott az érintett uatatjaroban kozlekedd mas tehergépkocsi-
vezetOktél.

— Renddrségtdl és az infrastruktura Uzemeltet6jétdl tajékoztatast kért és kapott.
— A menetir6 regisztratumot kiértékelte.
Az eset rovid attekintése

2010. oktober 20-an Délegyhaza és Kiskunlachaza allomasok kézott az AS322 jeld, jol
mikodé fénysorompoéval fedezett utatjaréban a 40760-1 sz. tehervonat 6sszelitkdzott
egy sodert szallitoé tehergépkocsival.
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Az Utkozés kovetkeztében a mozdony és a vonat elsé két kocsija kisiklott, a mozdony
a vasuti toltés oldalara borult, mintegy 250 méter hosszban a vasuti palya és a
fels6vezetéki rendszer megsérilt, a tehergépkocsi totalkaros lett.

A balesetben a mozdonyvezetd a helyszinen elhunyt, a tehergépkocsi vezetdje sulyos
séruléseket szenvedett.

A megrongalddott vasuti palyan 2010. oktéber 21-én 12 6ra 33 perckor indult meg a
vasuti forgalom, csdkkentett 10 km/h sebességgel.

A vizsgalat soran a Vb megallapitotta, hogy az esemény idépontjaban a fénysorompé
a kozut felé felvaltva villogé piros fényt mutatott, a vonat az el8irt sebességet nem
Iépte tul.

A Vb megallapitasa szerint a baleset oka a kozuti jarmivezetével 6sszefliggé emberi
tényezére vezethetd vissza.

A Vb az eset vizsgdlata soran tett megallapitasaira alapozva azonnali biztonsagi
ajanlasokat fogalmazott meg a koézut-vasut szintbeli keresztezés kialakitasaval
kapcsolatosan.

KBSZ
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1.
11

TENYBELI INFORMACIOK

Az esemény lefolyasa

2010. oktéber 20-an a Kelebia-Gy6r viszonylatban kozlekedd, 40670-1 sz.
nemzetkdzi gyorstehervonat Kiskunlachaza allomast elhagyva az AS322 jell
fénysorompoval fedezett utatjaréban Utkdzott a neki jobbrél az utatjaréba behajtod
tehergépkocsival.

Az Utkdzeés kovetkeztében a tehergépkocsi alvazat a vezetéfiilkével egyutt a vonat
bal oldalra kilokte, a felépitmény azonban a mozdony ala szorult. A mozdony a
platéval egyutt kb. 65 métert csuszott a sinen, ekkor a platd kiemelte a mozdonyt
a vasuti palyardl és elébb a platdé, majd a mozdony a vasuti palyatél balra
kisodrodott. A mozdony oldalara borulva a vasuti téltés oldalaban allt meg.

A mozdony kisiklasakor a szerelvény elsé kocsijat magaval rantotta, hirtelen
megallasakor a mozdony és az els6é kocsi kdzotti kapcsolas elszakadt, az elsé
kocsi a féldbe furédva figgdleges tengelye kdrtl megpdrdilt, és a vasuti palyaval
parhuzamosan allt meg.

A konténerszallité ikerkocsi elsd és masodik egysége kozott a kapcsolas szintén
elszakadt, és a feszit6 er6 megsziinése utan a masodik kocsi jobbra siklott ki,
majd egy felsévezeték tartd oszlopot kitérve allt meg.

Az els6 és a masodik kocsirdl a konténerek leestek, illetve lecsusztak.

3. abra: A helyszin légi felvételen (forras: Légimentdk)

KBSZ
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1.2 Személyi sérulés

Sérulések Személyzet Utasok hlaJ;aztrj\Z:gk Egyéb
Halalos 1 - - -
Sulyos - - 1 _
Konnyi - - - -
Nem sériilt - - - -

1.3 Vasuti jarmiivek sérulése

A V43-1054 psz. mozdony vezet6fulkéje megsemmisilt, a jarmi javithatatlan lett.

1.4 Infrastruktiraban keletkezett kar

A vasuti palyaban — az infrastruktira mikodtetd tajékoztatasa szerint — kb. 75
millié forintnyi kar keletkezett:

— 243 betonalj, és kb. 200 m sin cseréje valt szlkségessé,;
— egy fels6vezetéki oszlopot cserélni kellett;
— az utatjaréban 7 belsé és 3 kils6 betonelem megsértlt, cserélni kell.

4. abra: A megrongalédott mozdony 5. abra: Palyakar

1.5  Egyéb kar

A tehergépkocsi javithatatlanna valt.
1.6 A személyzet adatai

1.6.1 A 40760-1 szamu vonat mozdonyvezetdje

Kora 41 év
Neme férfi

Orszagos kozforgalmu vasuti
Szakképesitése villamosmozdony vezetd,

dizelmozdony vezet6
Orvosi alkalmassagi érvényessége | 2011. marcius

Vonalismeret érvényes
Tipusismeret ervenyes
Szolgalatba lépett 2010. oktéber 20. 6 6ra 00 perc
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1.7 A vonat jellemzéi
Vonatszam 40760-1
Vonat neme nemzetkdzi gyorstehervonat
A vonat Gizembentartéja Rail Cargo Hungaria Zrt
Vonattovabbitas médja CSM
Mozdony palyaszama V43-1054
Mozdony tulajdonosa MAV TRAKCIO Zrt.
Vonathossz 487 m
Elegytomeg 995 t
Eldirt fékszazalék 69%
Tényleges fékszazalék 100%
1.8 Az infrastruktura leirasa
1.8.1 Biztositéberendezés
A Délegyhaza-Kiskunlachaza allomaskoz 6nmikods térkdzbiztositd rendszerrel
felszerelt palya. Kiskunlachaza allomas D55 tipust, egykdzpontos
biztositoberendezéssel van felszerelve, amelybe be van kétve az AS322, mint
allomasi inditasu, nyiltvonali fénysorompo.
A vonal be van koétve Szegedre a Kozponti Forgalomellenérzd rendszerbe. A
rendszeren keresztlil figyelemmel kisérhet6é a vonal forgalma, és a
biztositoberendezés mikodése.
1.8.2 Vasuti palya
A vasuti palya a baleset helyszinén egyenes vonalvezetés(, betonaljas, villamos
vontatasra kialakitott.
1.8.3 Kozut
Kiskunlachaza kiltertletén lévé egyéb ut egy épitéipari cég soéder- és
homokbanyajahoz vezet. Kével boritott ut, amely parhuzamosan halad a vasuti
palyaval, majd jobbra kis ivben kell befordulni. A kdzut masik végén az 51-es
szamu fékozlekedési ut van.
A kdzut forgalmat a banyahoz kdzlekedd nehéz tehergépjarmiivek adjak. A koézuat
burkolata zuzott k6, az atjar6 mindkét oldalan vasuti betonaljakkal boritott. A
jogszabalyban el6irt kozuti jelzétablak jol lathatoan ki vannak tiizve. (6. abra)
1.8.4  Utatjaré
A szintbeli keresztezés kialakitasa betonelemes, 9,5 méter széles. A ravezetd Ut
zuzott kével burkolt, az atjard elbtt vasuti betonaljakkal megerdsitett burkolatu. A
koézut-vasut keresztezés szdge 90 fokos. A fénysorompé-optika hagyomanyos
izzos kialakitasu, fényereje megfeleld. A fénysorompd fényjelzdkésziléke a vasuti
palyaval parhuzamosan van bedllitva, a fényjelzd készllék a menetirany szerinti
bal oldalon nincs megismételve. Az atjaréban a csodkkentett ralatasi haromszdog
tébb iranybdl sincs biztositva, igy a tehergépkocsi kdzlekedési iranya felél, a
balesetben részes vonat érkezési iranya felé sem.
KBSZ 11/17
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1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

6. abra: A kozut vonalvezetése a

tehergépkocsi haladasi iranyaval 7. abra: JOl miikods fénysorompé

Allomasi adatok

Az eset szempontjabdl nincs jelentésége, ezért részletes ismertetése nem
szlkséges.

Vasuti jarmivek adatrogzitoi

A V43-1054 psz. mozdonyon Teloc RT-9 tipusu, 0-150 km/h méréshataru
sebességmérd és regisztraldo mikodott. A berendezés méréshatara 150km/h, a
benne alkalmazott szalag méréshatara szintén 150 km/h volt.

Kommunikacios eszkozok

Az eset szempontjabdl nincs jelent6sége, ezért részletes ismertetése nem
szlkséges.

Meteoroldgiai adatok

A baleset id6pontjaban +10 Celsius-fok, és borult, csendes id8 volt. A tavolbalatas
nem volt korlatozott.

A tulélés lehetosége

Az elhunyt mozdonyvezet6 szamara a baleset tulélése az Utkdzés soran fellépd
er6hatasok és a tulélési tér lesziikulése miatt csak akkor lett volna lehetséges, ha
a vezetdallast az Utkozés elétt el tudta volna hagyni a géptér iranyaba.

A mentbegységek értesitése utan az Orszagos Ment&szolgalat mentéhelikoptert
riasztott a helyszinre.

A helikopter személyzete a sulyosan sérllt gépkocsivezetd ellatasaval
foglalkozott, amikor egy teheraut6é a f6ldon varakozé helikopter forgészarnyanak
nekiltkdzott. A légikdzlekedés szabalyai alapjan a helikopter nem szallhatott fel a
séruilttel. Ezt az eseményt a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet Repllési Féosztalya
2010-283-4P szam alatt nyilvantartasba vette, és Uzembentartoi vizsgalatba
utalta.

Az Orszagos Mentészolgalat a helikopter megrongalédasa miatt egy esetkocsit
riasztott, és az szallitotta el a sulyos sériltet.

KBSZ
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1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

Probak és kisérletek

A Vb megdfigyelést végzett a sorompd zarva tartasi idejével kapcsolatosan egy
Kiskunlachaza 4&llomason megall6, majd megallas utan tovabbinduld
személyszallitd vonat kdzlekedése soran. Megallapitotta, hogy ebben az esetben
is csak 2 perc 51 masodpercig volt a fénysorompdn tovabbhaladast tiltd jelzés.

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

Az érintett szervezetek, a munkaszervezés jellemz6i az eset bekodvetkezésére
nem voltak hatassal, ezért azok elemzése nem szikségszer.

Szabalyok és szabalyzatok

Az 1/1975. (11.5.) KPM-BM egyuttes rendelet (KRESZ) kdvetkezd bekezdései
szabalyozzak a félsorompd nélkili, fénysorompaoval biztositott vasuti atjaroban
kovetendd szabalyokat:

»19. § (2) A fénysorompé a vasuti jarmii k6zeledését és athaladasat két egymas mellett
levé, felvaltva villogd piros fénnyel jelzi; egyébként a késziilék villogo fehér fényt ad.

(...)
(6) A tovabbhaladas tilalmat jelzi, ha

a) az - egyediil vagy félsorompoéval egyiitt alkalmazott - fénysorompd villogd piros
fényjelzést ad;

( .) ,,,,,

39. § (1) A vasuti atjarét megkdzeliteni csak fokozott dvatossaggal szabad. A vasuti

megallas helyét jelz8 utburkolati jel el6tt meg kell allni, ha

a) barmely irdnybdl vasuti jarmii k6zeledik,

(...)

C) a teljes sorompdt kiegészits fényjelzé berendezés, illetSleg a fénysorompd vagy
félsorompdval kiegészitett fénysorompoé villogé piros jelzést ad,

(...)

e) a fénysorompo vagy a félsorompdval kiegészitett fénysorompé villogo fehér jelzést
nem ad,

(..)

Kiegészité adatok

Egyéb kiegészit6 adatot a Vb nem kivan nyilvanossagra hozni.

Korabbi hasonlé események

Ebben az utatjaroban a KBSZ korabban balesetet nem vizsgalt, azonban a KBSZ
rendszeresen vizsgal hasonlé eseményeket, melyek nem fliggenek &ssze
kozvetlenul a jelen balesettel, azonban jol szemléltetik a hasonld események
elszaporodottsagat, és sulyos kovetkezményeit.

KBSZ
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2.
2.1

2.2

2.3

2.4

ELEMZES

Az utatjaro kialakitasa

A szintbeli keresztezés kialakitasa betonelemes, 9,5 méter széles. A ravezeté ut
zuzott kével burkolt, az atjaro elbtt vasuti betonaljakkal megerdsitett burkolatu. A
koézut-vasut keresztezés szoge 90 fokos. A fénysorompéd-optika hagyomanyos
izz6s kialakitasu, fényereje megfelel6. A fénysorompo fényjelzékésziléke a vasuti
palyaval parhuzamosan van bedllitva, a fényjelz6 készulék a menetirany szerinti
bal oldalon nincs megismételve.

Az atjaréban a csokkentett ralatasi haromszog tébb iranybdl sincs biztositva, igy a
tehergépkocsi kdzlekedési irdnya feldl, a balesetben részes vonat érkezési iranya
felé sem.

A koézlekedési jelzétablak a hatalyos jogszabalynak megfeleléen vannak
kihelyezve.

Tehergépkocsi haladasa

A tehergépkocsi rakott allapotban a banya feldl kozelitett az utatjaréhoz. A kozut
170 méter hosszl, egyenes Uutszakasz utan jobbra fordul, és merdlegesen
keresztezi a vasutvonalat. Jelz6tabla figyelmeztette a gépkocsivezet6ét, hogy
vasuti atjaréhoz kodzeledik. A fénysorompé fényjelzé késziléke felvaltva villogo
piros fénnyel jelezte a vonat kdzeledését.

A Vb bekérte a gépkocsi mozgasat rogzitdé digitalis tachograf adatait, illetve az
adatokat elemzd szakvéleményt. A tachograf adataibél megallapithaté, hogy a
tehergépkocsi a balesetet megel6z6 23 masodpercben 36 km/h sebességrol
egyenletesen lassult, intenzivebb fékezés nem allapithaté meg. Az Utkdzéskor a
gépkocsi 17 km/h sebességgel haladt. Az adatokbdl megallapithatd, hogy a
gépkocsivezetd jelentés fékezés nélkul hajtott be az utatjaroba, ahol
Osszeutkdzott a 40760-1 sz. vonattal.

Vonat haladasa

Az 40760-1 szamu vonat kdzlekedése soran Kiskunlachaza allomasig rendkivili
esemény nem tortént. Kiskunlachaza allomason az atmené févaganyon szabalyos
jelz6kezelés mellett haladt at a vonat. A mozdonyvezet6 a vonat sebességét a
vonatra engedélyezett, 80km/h sebességen tartotta. A Vb az adatok kiértékelése
soran megallapitotta, hogy a mozdonyvezet6 az eldirt 80 km/h sebességet nem
Iépte tul.

Azt, hogy a mozdonyvezet§ alkalmazott-e gyorsfékezést, vagy az utkdzés
kovetkeztében letdré févezeték elzard valtdé miatt csokkent a févezeték nyomasa
nem lehetett megallapitani a mozdony sulyos rongalédasa miatt. Az Utkozés a
mozdonyfedélzeti berendezés adatai szerint 11 6ra 05 perc 58 masodperckor a
vonat 79 km/h 6éras sebességénél kovetkezett be. A szerelvény az Uitkdzést
kovetéen 130 méter tavolsagra allt meg. A vonat megfékezetisége az
eléirasoknak megfelelt.

Biztositoberendezés lizeme

Helybdl induld vonat esetén tovabbhaladast engedélyezd jelzés csak akkor jelenik
meg a kijarati jelzén, ha a fénysorompod villogé piros fénnyel a kézuti forgalom
szamara megtiltia az utatjaron vald athaladast. Athaladd vonat esetén az
ellenkezd oldalon, a vonatnak a bejarati valtokorzeten valo athaladasa inditja a
zarast.

KBSZ

14 /17



2010-490-5

2.5

A Vb bekérte a KOFE-berendezés monitorképeit, amelyekbdl megallapithato,
hogy a baleset idején a vonat érkezése elbtt 11 6ra 3 perc 15 masodperckor jelent
meg a piros fény a fénysorompén, a vonat az atjaréhoz kb. 60-62 mp mulva
erkezett.

A baleset bekdvetkezte utan tobb oraval is a fénysorompé még piros fényt
mutatott, annak ellenére, hogy 10 perc idbézités utan soététbe kellett volna
kapcsolnia. A Vb a fénysorompdt vezérld elemeket tartalmazé szekrény
felnyitasakor megallapitotta, hogy a mechanikus id6zit6 ora szerkezete a lezaras
inditasa utan kb. 1 perc elteltével megakadt, ezért a fénysorompd nem kapcsolt
sotétre. Ez a tény azonban a baleset bekovetkeztével nem hozhaté
Osszefuggésbe.

A Vb medfigyelést végzett egy Kiskunlachaza allomason megallé, majd megallas
utan tovabbinduld személyszallitdé vonat kdzlekedése soran. Megallapitotta, hogy
ebben az esetben is csak 2 perc 51 masodpercig volt a fénysorompon
tovabbhaladast tilto jelzés.

Pszichologiai hattér
A Vb a gépkocsivezetét meghallgatta, aki elmondta, hogy a baleset napjan pihent
volt, alkoholt nem fogyasztott, a helyszint ismerte.

A rendelkezésre allé adatok alapjan hirtelen cselekvéképesség valtozast elbidézé
egészséglgyi ok nem mertilt fel. A baleset kialakulasaban emberi tényezéként
szerepet jatszhatott valamely figyelmet befolyasol6 tényezd, amely lehetett kilsé
vagy belsé ok.
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3.3

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekodvetkezésével kozvetlen 6sszefiiggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

A tehergépkocsi vezetéje a jol mikddsd, a kozut felé villogd piros fényt mutatd
fénysorompo jelzését figyelmen kivul hagyva hajtott a vasuti atjaroba, ezért a
baleset oka a jarmiivezetével 6sszefliggd emberi tényezbre vezethetf vissza.

Az eset bekdvetkezésével kozvetetten osszefiiggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

A fényjelzékésziilék jelzése az esetben részes kozuti gépjarmii haladasi iranyabdl
az ut vonalvezetése (emelkedd és szik iv( kanyar), és az ut melletti névényzet
miatt nehezen észlelhetd.

A vasuti palyara a csdkkentett ralatasi haromszog tobb iranybol sem biztositott a
névényzet szabadlatast korlatozé magassaga és sir(issége miatt

Az eset bekdvetkezésével osszefiiggésbe nem hozhaté,
kockazatnovelo tényezok

llyen megallapitast nem tesz a Vb.

BIZTONSAGI AJANLASOK

A Vb az esettel kapcsolatosan két azonnali biztonsagi ajanlas kiadasat tartotta
szukségesnek, mindkettét a Nemzeti Kozlekedési Hatdsag felé.

BA2010-490-5-01A: A Vb. a helyszini szemle sordan megallapitotta, hogy a 150. sz.
vasutvonalon Délegyhaza és Kiskunlachaza allomasok kozott a 322+85 sz.
szelvényben talalhato, fénysorompdval biztositott szintbeli kdzut-vasut keresztezés
fényjelz6készllék jelzése az esetben részes kdzuti gépjarmil haladasi iranyabdl az ut
vonalvezetése (emelkedd és szik ivi kanyar), és az Ut melletti ndvényzet miatt
nehezen észlelhetd.

A Vb. ezért javasolja a Nemzeti Kozlekedési Hatosagnak, hogy vizsgalja meg a
megjeldlt atatjaré kialakitasat, ezen bellil a fénysorompd fényjelzbkészilékének
észlelhet6ségét, kilonos tekintettel az atjaré forgalmanak jelentés részét adé nehéz
tehergépjarmivekre, és a lefolytatott vizsgalat alapjan tegyék meg a szikséges
intézkedéseket.

Az ajanlds megvaldsitasaval elérhetd, hogy az esetben érintett szintbeli kdzut-vasut
keresztezésben a kozut felé a fényjelzbkészilék jelzése hosszabb id6n keresztil
megfigyelhet§ legyen, és szikség esetén a gépjarmivezetd az elindulas
szempontjabdl optimalis helyet valasszon megallasra a keresztezés elétt.

BA2010-490-5-02A: A Vb. a helyszini szemle soran megallapitotta, hogy a
Délegyhaza és Kiskunlachaza allomasok kozott a 322+85 sz. szelvényben talalhato,
fénysorompodval biztositott szintbeli kdzut-vasut keresztezésben a vasuti palyara a
csOkkentett ralatasi haromszog tébb iranybdl sem biztositott a ndvényzet szabadlatast
korlatoz6 magassaga és siurissége miatt.

A Vb. ezért javasolja a Nemzeti Kdzlekedési Hatésagnak, hogy vizsgalja meg a
megjeldlt dtatjaro kialakitasat a csokkentett ralatasi haromszog biztositottsaga
szempontjabdl, és a lefolytatott vizsgalat alapjan tegyék meg a szikséges
intézkedéseket.
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A csoOkkentett ralatasi haromszdg biztositasaval jelentés mértékben nodvelheté a
szintbeli kozut-vasut keresztezés felé kozeledd vasuti és kozuti jarmivek kolcsénds
észlehetésége, ami a Vb véleménye szerint csdkkenti a balesetek bekdvetkezésének
kockazatat.

A Nemzeti Kozlekedési Hatdésag a biztonsagi ajanlasok kiadasat kovetéen 2010.
december 8-an helyszini bejarast tartott az érintettek részvételével. A bejarasra a
KBSZ nem kapott meghivét. A bejaras soran tett megallapitdsok alapjan 2010.
december 10-én hozott KA/11972//5/2010. sz. hatarozataban

e a Magyar Allamvasutak Zrt.-t kdtelezte 2010. december 31.-i hataridével, hogy a
csatlakozé ut kébanya feldli oldalan, MAV teriileten a néveényzetet tavolitsa el;
valamint 2011. junius 30-i hataridével, hogy a vasuti atjaréban mindkét oldalon
baloldali ismétldjelz6t helyezzen ki, és a fényjelzék optikajat LED-es fényforrasra
cserélje Ki.

e a Lasselsberger Hungaria Kft-t, hogy a vasuti kdzlekedés biztonsagara veszélyt
jelentd szennyez6dést a vaganymezdbdl tavolitsa el, és folyamatosan
gondoskodjon annak tisztan tartasarél, valamint, hogy 2011. junius 30-i
hataridével a csatlakoz6é utat épitse ki az NKH.KMRI. KA/2237/11/2008. sz.
jogerds épitési engedélye szerint.

Ez ellen a hatarozat ellen a Lasselsberger Hungaria Kft. 2010. december 22-én kelt
levelével fellebbezést nyujtott be. A Nemzeti Kozlekedési Hatésag Masodfoku
Hatésagi Fbosztalya a fellebbezés vizsgalata utdan az elséfoku hatarozatot 2011.
februar 2-an kelt, KH/MD/NS/A/43/3/2011. sz. alatt hozott hatarozataval
megvaltoztatta. Ennek értelmében a Lasselsberger Hungaria Kft-t mentesitette a
vaganymez6 tisztantartasa és a csatlakoz6 ut megépitése aldl.

A MAV Zrt. a szamara el6irt kotelezettségeket hataridére teljesitette, igy a biztonsagi
ajanlasok elfogadasra és megvalositasra kerultek.

A 2011. oktdber 25-én megtartott zaré6 megbeszélésen a MAV Zrt. képviselsje
tajékoztatast adott arrél, hogy a fénysorompd berendezés kiegészitésre fog kerilni
sorompofejbe épitett kamerarendszerrel, amely régziteni képes a fénysorompé Tilos!-
jelzése ellenére a vasuti palyan athaladod jarmivek rendszamat.

Budapest, 2011. oktdber 25.

Karosi Robert Kiraly Péter
Vb tagja Vb tagja

Gula Flérian
Vb vezetdje
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