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A szakmai vizsgélat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, korlilményeinek feltardsa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
sziukséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai

vizsgélatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgélata és
megallapitasa.

KBSZ 1/14



2010-493-5

Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairdl szold 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szélé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (11.27.) GKM rendelet egyiittesen az Eurépai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kozbésségi vasutak biztonsagarol
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérél szoldo 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastrukturakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktdra hasznalati
dijanak felszamitasardl és a biztonsagi tanudsitvanyrél szélé 2001/14/EK iranyelv
modositasarodl (vasutbiztonsagi iranyelv) szo6l6 unios jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(XI11.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas koérlilmények kdzoétt sulyosabb kévetkezményl balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelezd er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhet?d.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakeértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ féigazgatoja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — jogszabalyban meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
zarojelentés-tervezet szolgalt.

A zarojelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatdja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés id6pontjardl, és arra meghivta az érintett
szemeélyeket, szervezeteket.

A megkuldott zarojelentés-tervezettel kapcsolatosan vélemény nem érkezett.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

CSM

KBSz

Kbvt.

MAV Zrt.

MAV-TRAKCIO

RCH
psz.
Vb
VBO

AvuU

A vezetballason a mozdonyvezetd egyedil teljesit szolgalatot (,csak
mozdonyvezet§”)

Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatarodl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény

Magyar Allamvasutak Zartkortien Miikodd Részvénytarsasag

MAV-TRAKCIO Vaslti Vontatasi Zartkorien Mik6dd
Részvénytarsasag

Rail Cargo Hungaria Zartkorien Mikodé Részvénytarsasag
palyaszam

Vizsgalobizottsag

MAV Zrt. Biztonsagi Igazgatésag Terlileti VasUtbiztonsagi Osztaly

Allomasi Végrehaijtasi Utasitas
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

vasuti baleset

Az eset jellege

vonat kisiklasa

Az eset idépontja

2010. oktéber 22. 5 6ra 25 perc

Az eset helye

Fényeslitke allomas

Vasuti rendszer tipusa orszagos
Mozgas tipusa belf6ldi tehervonat
Az eset kapcsan elhunytak/

N o . 0/0
sulyosan sériltek szama
Palyahalézat miikédtetd MAV Zrt.
Rongalédas mértéke kb. 1,5 M Ft
Erintett vonat szama 60323-2

Uzembentarté

Rail Cargo Hungaria Zrt.

Nyilvantarté allam

Magyar Koztarsasag

Az eset helye

1. abra: a baleset helye Magyarorszag teriiletén
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2. abra: a baleset kozelebbi helye

Bejelentések, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2010. oktober 22-én 6 6ra 15 perckor (a bekovetkezes
utan 50 perccel) jelentette a MAV Zrt. halézati féUzemiranyitoja.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ féigazgatdja a vasuti kdzlekedési baleset vizsgalatara 2010. oktober 22-én az
alabbi Vizsgaldbizottsagot jeldlte ki:

vezetbje Gula Flérian balesetvizsgalo
tagja Nyari Zoltan balesetvizsgald

Az eseményvizsgalat attekintése

A vizsgalat soran a Vb

- helyszini szemlét tartott,

- az érintett személyzetet meghallgatta,

- az altala szukségesnek vélt dokumentumokat bekérte, azokat megkapta,
- az infrastruktura Uzemeltet6jétdl tajékoztatast kért és kapott.
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Az eset rovid attekintése

2010. oktober 22-én 5 o6ra 25 perckor a Fényeslitke allomasrdl szabalyszer(
jelz6kezelés mellett kihaladd 60323-2 sz. vonat els6nek besorozott, négytengelyes
kocsija, a kijarati jelzd utan, a 466. sz. kitérén mindkét forgbévazaval kisiklott.

A baleset kdvetkeztében a vasuti palya kb. 50 méter hosszban megrongalddott.
A Vb megallapitotta, hogy
- avonat a megengedett legnagyobb sebességet nem Iépte tul,

- a vontatéjarmi vonatra torténé rakapcsolasa utan a megfutamodas elleni
biztositast szolgalo régzitésarut nem tavolitottak el,

- a vonat vaganyutjanak beallitasanak elrendelése utan nem gy6zédtek meg a
rogzitésaruk Grizetben létérél.

A Vb a baleset okaként a vasuti palyan hagyott régzitésaru miatti kisiklast allapitotta
meg, melynek hatterében az allomasi személyzet részérél felmerilé emberi tényezé
all.

KBSZ

6/14



2010-493-5

1
11

TENYBELI INFORMACIOK

Az esemény lefolyasa

2010. oktoéber 22-én 5 6ra 25 perckor, a 60323-2 sz. tehervonat elsének
besorozott kocsija Fényeslitke Rendezd pu. l.sz. vaganyardl szabalyos
jelzbkezelés mellett torténd kihaladas koézben, a 466. sz. kitérén mindkét
forgovazaval kisiklott.

A VBO az esemeény helyszinén talalta meg az MF/3 jelii rogzitésarut (2. kép)

1. kép: 2. kép:

A siklott jarmii (forras: VBO) A helyszinen fellelt saru (forras: VBO)
1.2 Személyi sérulés
Személyi sérilés nem tortént.
1.3 Vasuti jarmivek sérulése
Megrongalddott a siklott 31 43 352 5017-6 palyaszamu teherkocsi futomive,
valamint a vontatojarma Gtk6zéje, vondkésziléke.
1.4 Infrastrukturaban keletkezett kar
A valtéjelz6, a valté-hajtémi fedele megrongalddott.
1.5  Egyéb kar
Egyéb kar nem keletkezett.
1.6 Az érintett személyek adatai
1.6.1 A 60323-2 szamu vonat mozdonyvezetdje
Kora 29 év
Neme férfi
s Orszagos kozforgalmu vasuti dizel- és
Szakkepesitése villamosmozdony vezet6
Orvosi alkalmassagi érvényessége | 2011. junius
Vonalismeret ervényes
Tipusismeret érvényes
KBSZ 7114
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1.7

1.8
18.1

1.8.2

A vonat jellemzéi

Vonatszam 60323-2
Vonat neme Belfoldi tehervonat
Vonat Gizembentartoja RAIL CARGO HUNGARIA Zrt.
Vonattovabbitas médja CSM
Mozdony palyaszama M62-272
Mozdony tulajdonosa MAV-Trakcio Zrt.
Vonathossz 92m
Elegytomeg 132t
Eloirt fékszazalék 30%
Tényleges fékszazalék 93%
60323-2T ®
60323
Zahony - Matészalka
VPE:2009/123337/2
4679181 9 |1 2 4151617181 9
Fényeslitke-D. rend. 4120
24| Komoré |I+ 5 25 40/40
43| Tuzsér b 5 30
6,1| Zahony-Rendezé X |8 38
11| Zahony — A | 2] 4]40] 8 |00
44] Fehérolaj atfejtd ipvk. — |6 06
7.6 Mandok — AA |14 20
43| 745/746 sz. ipvk. 7 27| 60
06] Tomyospalca-Atrako — 1 28] 80
05| 734/735sz. ipvk. — 1 29
18] Tornyospalca ]3| 8 E 9
7.3] Aranyosapatimrh. — i S 22
10,8] Vasarosnamény f1¢ 9 40 41
8,4] Nagydobos mrh. — A &[5 56
11.9] Matészalka <[19410]15
Menettartam: 05:55 (71,4 km)

3. abra: A vonat menetrendje
Az infrastruktura leirasa

Vasuti palya

A vasuti palya az eseményben nem jatszott szerepet, részletezése nem
szukseéges.

Biztositoberendezés

Az allomas érintett tertletén D55 tipusu valto- és vaganyut foglaltsagot ellenérzd
biztositéberendezés Uzemel. A févaganyok mellett biztositott egyéni kijarati jelzék
vannak.
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1.9  Allomasi adatok
Az allomas kialakitasa, vaganyhalézata az eseményben nem jatszott szerepet,
részletezésiik nem sziikséges.
1.10 Vasuti jarmiivek adatrogzitoi
A 60323-2 sz. vonatot tovabbitd M62-272 palyaszamu mozdony TELOC tipusu
elektromechanikus sebességmérd és menetird készulékkel van felszerelve, amely
az esemény alkalmaval joI mikodott. A berendezésben 100 km/h meéréshataru
szalag volt elhelyezve. A menetiré szalag kiértékelését a MAV-TRAKCIO
balesetvizsgaldja végezte.
A vontatojarmi fel van szerelve tovabba Mozdonyfedélzeti Berendezéssel is.
1.11 Kommunikacios eszkozok
Fenyeslitke allomason tobb helyi tavbeszelokor van kialakitva, és utasitast ado
hangszoros tavbeszéld berendezések is Uzemelnek. Uzemel tovabba két radios
korzet is, dsszesen 10 radidval.
A szolgéalati helyen a nagy mennyiségi kommunikacidés csatorna, a jelentds
mennyiségl vonat- és tolatasi mozgas ellenére egyetlen értekezd berendezeés
sincs hangrdgzité berendezéssel ellatva.
1.12 Meteorolégiai adatok
A baleset idején enyhe Iégmozgas volt, derllt ég mellett a levegd hémérséklete
-1C° volt.
1.14  Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése
Fényeslitke palyaudvaron a RCH és a MAV Zrt. Palyavasut munkavallaloi
dolgoznak egymas mellett. A vallalkoz6 vasut és a palyavasut mikodése, az
egyes munkakoéri feladatok, és a kapcsoldédasi pontok szabalyzatokban
meghatarozasra kertltek. Jellemz6 azonban, hogy a munkavallalék a korabban
megszokott mddon végzik el a feladatokat, a szabalyozott hataskordket tullépve.
1.15 Szabalyok és szabalyzatok
1.15.1.
MAV Zrt. F. 2. sz. Forgalmi Utasités
ALAPFOGALMAK
1.2.90. R6gzitd saru
A jarmiivek allo helyzetben térténé kapcsolésa, illetve az allo jarmivek
megfutamodasanak megakadalyozasa céljabdl a kerekek ala helyezhet6, a szolgalati hely
sinrendszerének megfelel6 megfutamodast megakadalyozé régzité eszkéz.
2.7.3. Teendbk a vaganyut beallitasanak elrendelése utan
A vaganyut beéllitasanak elrendelése utan:
b) a 2.7.4. pontban foglaltak szerint meg kell vizsgalni, hogy a kijelélt vaganyut szabad-e,
a sarukat (féksaru, régzité saru) a vaganyrol eltavolitottak-e,
KBSZ 9/14
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1.16

4.1.3. Ertesités a tolatés engedélyezésérdl

Tolatas engedélyezésekor, tovabba a tolatas engedélyezésérél sz6l6 értesités alkalmaval
kbzbiIni kell:

e) a kiadott féksaruk és régzitésaruk darabszamat.

A tolatashoz sziikséges féksarukat, illetve a régzitésarukat akkor, ha azokat a szolgalati
hely készletébdl biztositjak:
— az allomasi személyzet kéziil kijeldlt, illetve a szolgélati helyre érvényes vizsgékkal

rendelkezé tolatasvezeté részére a Fejrovatos elbjegyzési napld kiilén soraban térténé
eléjegyzés mellett,

kell atadni.
A fentiek szerint kiadott féksarukat és régzit6sarukat a Fejrovatos el6jegyzési naplé kiilbén
soraban térténd elGjegyzés mellett kell visszavenni.

5. VEDEKEZES A JARMUMEGFUTAMODASOK ELLEN

5.1.2. Jarmiimegfutamodas ellen az alabbiak szerint kell védekezni:

b) a vaganyokon legfeljebb 2,5%.-es esésig a jarmiivet, illetve jarmiiveket régzitésaruval
az alabbiak szerint kell megfutamodas ellen biztositani:

— a jarmlicsoport kerekei ald a szabad (itk6z6k fel6li oldalon 1-1 db régzitésarut kell
elhelyezni

5.4. Felel6sség a megfutamodas elleni biztositasért

5.4.1. Tolatas befejezése utan a megfutamodas elleni biztositas végrehajtasat a
tolatasvezetdn kiviil, a helyi felliigyelettel megbizott dolgozdk is kbtelesek ellenbrizni és a
hianyossagot potolni.

5.4.2. A megfutamodas elleni biztositasért a tolatoszemélyzeten kiviil felel6sek:

a) allomasokon a valtokezelbk, vezeté valtdkezel6k, forgalmi szolgalattevék és
jelenlétesek, raktari vagy rakodévaganyokon pedig a rakodast végzd és ellenérzé
dolgozok is (4.2.1. p.);

Korabbi hasonlé esemény
Hasonlé eseményt Fényeslitke allomason a KBSZ nem vizsgalt.

A vizsgalat id6tartama alatt, 2010. december 9-én Bp. Soroksari Gt allomason egy
kihalado tehervonat els6 kocsija siklott ki egy, a vaganyon hagyott rogzité sarun.

A KBSZ az eseményt 2010-563-5 szam alatt vizsgalja.

KBSZ
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2.
2.1

2.2

ELEMZES

A vonat osszeallitasa

A 4 kocsibdl allé vonatot Fényeslitke Rendezé palyaudvaron allitottak 6ssze, majd
felhuztdk a magasfogadd vaganycsoporton a masodik vaganyra. A felhuzast az
allomasi tolatéegység veégezte, és a forgalmi iroda koézelében alltak meg a 4
kocsival. A tolatbmozdony lekapcsolasa utan a jarmiveket a magasfogado
forgalmi irodaja mellett allvanyon tarolt rogzitésaruk kézil az MF3 jelzésiivel
biztositottak megfutamodas ellen. A rogzitésaru kiadasat a kulsés forgalmi
szolgalattevé a fejrovatos napléban is elbjegyezte. A felhlzott szerelvénynél az
RCH kocsivizsgaloja a vonatvizsgalatot elvégezte.

Hajnali 4 6ra utan rovid idén belll harom vonat érkezett, amelyek guritasra torténd
elbkészitéset végezte a kocsirendezé. A vonat tovabbitasara kijeldlt M62-272 psz.
mozdony a 60322-1 sz. vonattal 4 6ra 6 perckor érkezett meg Fényeslitke Déli
palyaudvarra. A mozdony kdrbejart a 60323-2 sz. vonathoz el6készitett kocsikra,
a magasfogadd masodik vaganyra. Ebben az id6északban a kapcsolasra kotelezett
kocsirendezd a korabban érkezett vonatoknal dolgozott. A vonatra jar6 mozdonyt
észlelve az addig végzett munkajat megszakitotta és odament a mozdonyhoz.
Erdeklédétt a vonatra jar6 mozdony vezetéjétél, hogy ki fogja a kapcsolast
elvégezni. A mozdonyvezetd tajékoztatta, hogy a kocsivizsgalé megteszi azt.
Annak ellenére, hogy erre a feladat-atvételre az utasitds nem ad lehetdséget a
kocsirendez6 ezt nem kifogasolta, és tovabb folytatta korabban megkezdett
munkajat. A mozdonyt a vonattal az RCH kocsivizsgaléja kapcsolta dssze. Az
Forgalmi Utasitds szabalyai szerint ezzel — mint jarmlkapcsolast végzé
dolgozénak — az 6 feladatava valt a rogzitésaru eltavolitasa.

A kocsivizsgalo altal végzett kapcsolasrol tudomasa volt a férendelkezé forgalmi
szolgalattevének, a mozdonyvezetdnek és a kocsirendezének is, azonban egyik
munkavallalé sem emelt kifogast az utasitasellenes munkavégzés ellen, illetve
nem érdekl6dott a régzitésaru eltavolitasarol.

A Kocsivizsgald a fékprobat, annak ellenére, hogy erre a kulsés forgalmi
szolgalattev6tdl utasitast nem kapott, a kapcsolas elvégzése utan megtartotta, és
a fékproba befejezését 5 érakor a kiilsés forgalmi szolgalattevének jelentette.

A vonat kihaladasa

A fékpréba elvégzése utan a mozdonyvezetd a vonattal felhuzott a kijarati jelz8ig.
Radién indulashoz készre jelentette a férendelkezd forgalmi szolgalattevének. A
férendelkezé szolgalattevé annak ellenére elfogadta a vonat készre jelentését,
hogy a készre jelentést a kulsés forgalmi szolgalattevének kellett volna
megtennie.

A készre jelentést kovetden a férendelkezd engedélyt kért Komoro allomastol, és
elrendelte a kijarati vaganyut beallitasat 5 ora 19 perckor. A rogzitésaru
eltavolitasat is 6 jelentette be a vaganyut beallitdsanak elrendelésekor értesitendé
dolgozdknak, és ezt sem a kulsds forgalmi szolgalattevd, sem az |. sz érhelyen
szolgalatot teljesit6 valtokezeld6 nem kifogasolta. Ezzel megfordult az a
megszokott jelentési rend, hogy a kilsés forgalmi szolgalattevé jelenti a
rendelkezének a saru drizetbe vételét.

A klls8s forgalmi szolgalattev® a fejrovatos napldban 5 6ra 14 perces idéadattal
el6jegyezte a rogzitbsaru visszavételét, és a vonat készre jelentését 5 6ra 15
perces id6adattal.

A vaganyutat a biztositoberendezésen lezarta a rendelkezd, és kezelte a kijarati
jelz6t.

KBSZ
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2.3

A siklas bekovetkezése

A mozdonyvezetd a kijarati jelz6 szabad jelzésére a vonatot meginditotta. Kb. 14
km/h sebességgel haladt ra a gyokkel szemben érintett 466 sz. valtéra. A haladasi
iranyt tekintve jobb oldali kerék alatt hagyott rogzitésaru megakadt a
gyOkkotésben és kiemelte az elséként besorozott kocsi els6 forgdvazat. A siklott
jarmi ezutan keresztbe fordult, amely soran megrongalta a vontatojarmiivet,
palyat, és a valtot. A vonat tovabbi jarmivei nem hagytak el a vasuti palyat.

A VBO a baleset helyszinen talalta meg az MF/3 jeli régzitésarut, amelynek — a
kilsés forgalmi szolgalattev®é altal vezetett nyilvantartas szerint — a forgalmi
irodanal lévé sarutarold allvanyon kellett volna lennie. A saru talpan lévé csuszasi
nyomok (4. abra), és a masodik vaganyon illetve a 466. sz. valtén talalhato
nyomok (5. abra) 6sszevetésével megallapithatd, hogy a kihaladé vonat kisiklasat
a vaganyon hagyott saru okozta.

Az esemény lefolyasa és a fenti nyomok alapjan megallapithaté, hogy a
kocsivizsgalo a rogzitésarut sem a jarmikapcsolaskor, sem az azt kovetd
fékpréba alkalmaval nem tavolitotta el a vonat kerekei aldl.

4. abra: A rogzitésaru talpa

KBSZ
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3.
3.1

3.2

3.3

5. abra: Csuszasi nyomok a sinen

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekovetkezésével kozvetlen osszefiiggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok
- Ajarmikapcsolast nem az AVU-ban arra kijeldlt munkavallalo végezte el.

- A vontatéjarmi vonatra t6rténd rakapcsolasa utan, illetve a fékpréba
alkalmaval az RCH kocsivizsgaléja nem tavolitotta el a régzitésarut.

- A kulsés forgalmi szolgalattevd nem gy6z6dott meg a vaganyut elrendelése
utan, hogy a rogzitésaru a kijeldlt allvanyon 6rizetében van-e.

Az eset bekdvetkezésével kozvetetten dsszefliggéshe
hozhaté ténybeli megallapitasok

- A rendelkez6 forgalmi szolgalattevd a vonat készre jelentését a
mozdonyvezet6tél elfogadta.

- Arendelkezb forgalmi szolgalattevd a rogzit6é saru 8rizetbe vételét a vaganyut
elrendelésekor anélkill jelentette be, hogy az &rizettel megbizottdl kért volna
tajékoztatast.

Az eset bekodvetkezésével osszefiiggésbe nem hozhaté,
kockazatnovel6 tényezok

A munkavallalok tobb esetben nem a hataskériknek megfelel6 feladatokat lattak
el, hanem azon tul is munkat végeztek. Ezt a munkavallalék és szolgalati
feletteseik megtirték.

Fényeslitke allomason nem mikédik hangrégzitd berendezés. A Vb megitélése
szerint a hangrogzit6 berendezéssel felszerelt kommunikacios eszkdzok
hasznalata a szolgalatban |évOket az utasitasszerl kozlemények adasara, ezaltal
a biztonsagosabb munkavégzésre kényszeriti.
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4 BIZTONSAGI AJANLAS

A vonatkoz6 szabalyok betartasaval az ilyen esetek elkertlheték, ezért tovabbi
biztonsagi ajanlas kiadasara nincs szlikség.

Budapest, 2012. februar 07.

Gula Florian Nyari Zoltan
Vb vezetéje Vb tagja
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