2010-504-5

KOZLEKEDESBIZTONSAGI
SZERVEZET

TRANSPORTATION SAFETY
BUREAU

ZAROJELENTES

2010-504-5
Varatlan vasuti esemény

Ujszasz
2010. november 4.

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, korilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megelézése érdekében
szikséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai

vizsgélatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgélata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairdl szol6 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatdsagi eljaras és
szolgaltatas altalanos szabalyairdl szolé 2004. évi CXL. térvény rendelkezéseinek
megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (11.27.) GKM rendelet egylttesen az Eurdpai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a koz6sségi vasutak biztonsagarol
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérél szolé 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastrukturakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasardl és a biztonsagi tanudsitvanyrél széld 2001/14/EK iranyelv
modositasardél (vasutbiztonsagi iranyelv) szél6 unios jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(XI11.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkoérében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek megitélése
szerint mas korlilmények kozott sulyosabb kovetkezményl balesethez vezethettek
volna.

A szakmai vizsgalat figgetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatésagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

Jelen Zarojelentés kotelez6 erbével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhet?d.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem mertlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatdésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatk6zlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ féigazgatoja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkulldott
zarojelentés-tervezet szolgalt.

A zardjelentés-tervezet megkildésével egyidejlleg a KBSZ fdéigazgatoja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés id6pontjardl, és arra meghivta az érintett
személyeket, szervezeteket.

A 2011. augusztus 9-én megtartott zar6 megbeszélésen a MAV FKG Kft. képviseltette
magat. Eszrevételt el6zetesen, irasban a MAV Zrt. tett.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb
koézlekedési események szakmai vizsgalatarol széld 2005. évi
CLXXXIV. térvény

psz. palyaszam

MAV FKG Kit. MAV Felépitménykarbantarté és Gépjavité Kft.

MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zartkériien Miikddd Részvénytarsasag
Vb Vizsgaldbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

varatlan vasuti esemény

Az eset jellege

jelzémeghaladas, szembekozlekedés

Az eset idépontja

2010. november 4. 11:16

Az eset helye

Ujszasz

Vasuti rendszer tipusa

orszagos

Vonatnem

regionalis személyszallité vonat és
mozdonyvonat (munkagép)

Az eset kapcsan elhunytak/
sulyosan sériiltek szama

Palyahalézat miikodtetd MAV Zrt.
Rongalédas mértéke -
Erintett vonat szama 3315, 35790

Uzembentarté

MAV-Start Zrt., MAV FKG Kft.

Nyilvantarté allam

Magyar Koztarsasag

Az eset helye

1. abra: az esemény helye Magyarorszag teriiletén
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- 2. abra: az esemény helye

Bejelentések, értesitések

A KBSZ ligyeletére az esetet 2010. november 4-én 11 6ra 46 perckor jelentette a MAV
Zrt. haldézati féUzemiranyitoja.

A KBSZ ugyeletese 2010. november 4-én 11 éra 48 perckor jelentette a KBSZ
Ugyeletes vezetéjének.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ féigazgatdja a vasuti kozlekedési baleset vizsgalatara 2010. november 4-én
az alabbi Vizsgaldbizottsagot jeldlte ki:

vezetbje Chikan Gabor balesetvizsgalo
tagjai Burda Pal baleseti helyszinel
dr. Maté Rébert orvos szakreferens

Dr. Maté Robert kormanytisztviselGi jogviszonya a vizsgalat idején megszint.
Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb 2010. november 4-én helyszini szemlét tartott az esemény helyén. A szemle és
a vizsgalat soran a Vb

— az altala sziikségesnek vélt dokumentumokat bekérte, azokat megkapta;
— az érintett személyzetet meghallgatta;
— amenetird regisztratumot kiértékelte.

Az eset rovid attekintése

2010. november 4-én Jaszkisérrél Godisara tartd aljkoz-tomorité gép Ujszasz
allomason a Il. vagany ,Megallj!” allasu kijarati jelz6jét meghaladta, és a 11. valtot
felvagva kihaladt az érkezd 3315 sz. személyszallitd vonattal szembe. A két vonat kb.
100-200 méterre allt meg egymastol.
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A vizsgalat soran a Vb megallapitotta, hogy az eseményhez a kézi jelzések nem
megfeleld alkalmazasa és téves értelmezése, valamint a kell§ figyelem hianya
vezetett.

Ezen tulmenéen az érintett személyzet egy részének nyilatkozatabdl kiderult, hogy
forgalmi ismereteik hianyosak voltak, viszont a jelen szabalyozasi rendszerben nincs

lehetéség arra, hogy ilyen esetben hatésagi uton rendkivili vizsgara kotelezzék az
érintett dolgozdkat.

E problémat a tervezett jogszabalyok rendezik, a Vb ezért biztonsagi ajanlast nem ad
Ki.
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1
11

1.2

1.3

TENYBELI INFORMACIOK

Az esemény lefolyasa

2010. november 4-én Jaszkisérrdl Godisara tartd aljkdz-tomorité gépet Ujszasz
allomason 35790 sz. vonatként a Il. vaganyra fogadtak. Ekézben a Szolnokrél
Budapestre tartdé 3315 sz. személyszallité vonat is kozeledett az allomashoz.

A gépnek a forgalmi szolgalattevd szandéka szerint a felvételi épulet el6tt
varakoznia kellett volna a Szolnok felél bejaré 3315 sz. vonatra, majd a forgalmi
helyzettdl fliggéen indulhatott volna tovabb az allomasrdl Szolnok iranyaba.

A munkagép vezet6je ennél korabban megallitotta a gépet, ezért a forgalmi
szolgalattevé mar a lassulé gépet latva, feléje ,Kdzeledj felém” jelzést adott. A
munkagép ekkor felgyorsult, elhaladt a forgalmi szolgalattevd elétt, aki latva a
gyorsitast — elmondasa szerint — ,Megallj!” jelzésre valtott. A gép lassulas nélkul
tovabbhaladt, meghaladta a vagany ,Megallj!"” allasu kijarati jelzdjét, felvagta a
11. sz. valtét. Ekkor mar az I. érhely valtékezelbje is ,Megallj!” jelzést adott feléje.
A munkagép a valtéfelvagas utan szembe haladt a kézben mar a bejarati jelz6n
belll halado, érkez6 3315 sz. vonattal.

A vészhelyzetet észlelve mind a munkagép vezetbje mind a vonat
mozdonyvezetdje vészfékezést alkalmazott, és kb. 100-200 méterre megalltak
egymastal (3. abra).

3. abra: szembehalad6 vonat a munkagépbdl nézve
(illusztracié, mely az érintett munkagépet,
de nem az eseményben részes vonatot abrazolja)

Személyi sérulés
Személyi sérilés nem tortént.
Vasuti jarmivek sérilése

Jarmisérulés nem keletkezett.

KBSZ
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1.4 Infrastrukturaban keletkezett kar
A 11. sz. valté rudazata a felvagas soran megsérult.
1.5 Egyéb kar
Az esemeény kdvetkeztében forgalmi fennakadas keletkezett: 22 személyszallitd
vonat 6sszesen 333 perc késést szenvedett.
1.6 A személyzet adatai
A 3315 sz. vonat személyzetének adatai:
Mozdonyvezet6
Kora 41 év
Neme ferfi
yx . 1991-ben dizel,
Mozdonyvezetdi vizsgat tett 2000-ben villamos mozdonyra
Vonalismeret rendben
Orvosi alkalmassagi érvényessége 2013. juniusig
Legutébbi szolgalatba Iépés az esemény napjan, 4:07
A 35790 sz. vonat (munkagép) személyzetének adatai:
Mozdonyvezetd
Kora 26 év
Neme ferfi
Mozdonyvezetéi vizsgat tett 2007. novemberben
Vonalismeret lasd 4. abra
Orvosi alkalmassagi érvényessége 2013. marciusig
Legutébbi szolgalatba Iépés 6:30
El6z6 szolgalat befejezése el6z6 nap, 15:40
KBSZ 8/21
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Allomastol - Allomasig i)
90, 8C 85 Forré-Encs Jaszkisér j
102, &,80a Kiskore Rakosrendezd X
85, 120 135 Jaszkisér Szaggd?«'\c‘lybs
512688 100 lacskicér :,:".n:._-.».:
’?gb?' 120a, 85 Sarand Jaszkisér
85,80, 109, 108 Jaszkiser Balrr’lazu.ngros
-~ 108,109, 80, 85 Balmazujvaros Jgszk!sgr
i 70,80a, 80,85 " Nagymaros Jaszklser.
64, 40, 45, 30 Mecsekalja Szabadbattyan
80, 100 Tokaj - Debrecen
85, 120g, 40 Jaszkisér 'Batfé
80, 100, 120a, 85 Gorogszallas Jaszkiser
85, 100, 101 Jaszkisér Biharkeres'zte:s
85, 1202, 30a Jaszkiser Székesfehervar
110, 111 Matészalka ‘Zahony
1,3, 100a Komarom Albertirsa
100a, 140 Albertirsa Szeged Rendezo
120, 120a, 85 Békéscsaba Jaszkiser
100, 1203, 85 Nyiregyhaza Jaszkisér

4. abra: a munkagép mozdonyvezetdjének a helyszinen bemutatott vonalismereti lapja (részlet)

Vonatkiséro

Kora 30 év
Neme ferfi
Mozdonyvezetéi vizsgat tett 2007. novemberben
Vonalismeret lasd 5. abra
Orvosi alkalmassagi érvényessége 2011. aprilisig
Legutobbi szolgalatba Iépés 6:30
SN : Allomasi
Vonalszam Allomastol
1 L jjvaros
85, 120a, 100, 108 Jaszkisér Balmazujva
108, 100, 120a, 85 Balmazujvaros Jaszkiser
70, 1203, 85 Nagymaros S iiié’ﬂiiian
64, 40 30 Mecsekalia = JaszKiser
80, 85 -~ Gorogszallas -
- = Zahony
110, 111 Matészalka - il
- Albertirsa
1, 3, 100a Komarom S Rendezd
100a, 140 Albertirsa Szege e
120, 120a, 85 Békéscsaba J?sz !.r
100, 1003, 85 Nyiregyhaza Jaszkise

5. dbra: a vonatkiséré helyszinen bemutatott vonalismereti lapja (részlet)

KBSz
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A Vb a vizsgalat soran tovabbi adatokat kért a vasuti tarsasagtol a vonalismeretre
vonatkozéan. A megkuldétt vonalismereti dokumentumok a fentiektél eltéréek
voltak. A Vb kérésére a tarsasag megkildte a Szolnok-Cegléd szakaszra
vonatkoz6 vonalismeret alapbizonylatat is.

1.7 A vonatok jellemzéi
Vonatszam 3315
Vonat neme regionalis személyszallité vonat
Mozdony palyaszama V43,2332
Vezérldkocsi palyaszama BDt 405
Mozdonyok tulajdonosa MAV-Trakci6 Zrt.
Tovabbitott kocsik szama 6
Teljes tomeg 328t
El6irt fékezettség 66%
Tényleges fékezettség 321t (97%)
Vonatszam 35790
Vonat neme mozdonyvonat (munkagép)
Menetvonal szam 177103
Munkagép palyaszama AKT-431
Munkagép tulajdonosa MAV FKG Kift.
Teljes tomeg 23t
Eldirt fékezettség 64%
Tényleges fékezettség 78% (18 1)
A munkagép tervezett Gtvonala: Jaszkisér — Ujszasz — Szolnok delta — Cegléd —
Kébanya-Kispest — Budapest-Kelenfold — Godisa.
1.8  Allomasi adatok
Ujszasz allomas a Budapest—l’stzé’nsz—SzoInok kétvaganyos vasutvonal elagazo
allomasa. Itt agazik ki a Hatvan-Ujszasz[-Szolnok] févonal és a Vamosgyork-
Jaszkisér-Ujszasz[-Szonok] mellékvonal.
Ez utébbi mentén van a munkagépet Uzemeltetd tarsasag telephelye.
A vaganyhalézatot a 6. abra mutatja, az atmené févaganyok foldrajzi irdnya 334-
154 fok.
Vil \E
Szolnok, jobb $ 2 13, Tapiogydrgye, jobb [Budapest]
R T e
- ! Jaszladany [Vamosgydrk]
6. abra: Ujszasz allomas vaganyhalézata
KBSZ 10/21
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1.9

1.10

A vasuti palya és biztositoberendezés leirasa

A vasuti palyan a végponti valtékorzetben — kitlizétt sebességkorlatozas alapjan —
80 km/h az engedélyezett sebesség. A csatlakozé nyiltvonal ezen a részen
egyenes, messzire belathaté. Az 1-7-3 valtok mellett azonban a jel6lt helyen (6.
abra) névényzet van, mely a Il. vaganyt a nyiltvonal felél kitakarja.

A biztositoberendezés Siemens-Halske rendszerd, fényjelz6kkel korszerUsitett. A
vonatfogadd vaganyok egyéni kijarati jelz6vel rendelkeznek, a végponti oldalon
lévé utatjard fény- és félsorompdval ellatott.

Az ilyen biztositoberendezésben a valtdék folyamatos vegallas-ellenérzése nem
megoldott, vaganyfoglaltsag-ellenérzés nincs, csak a lI-llI-IV. vaganyok lettek
ezzel utélag felszerelve.

Biztositoberendezési hibardl a Vb nem szerzett tudomast.

Vasuti jarmivek adatrogzitoi

A 35790 sz. vonatként kdzlekedé6 munkagépen Kienzle gyartmanyu, 125 km/h
méréshatari sebességmérd és adatrogzité berendezés van, melyben 100 km/h
méréshataru korong volt (7. abra).

KIENZLE

Lo _'.- : -- --4
l\—[l_“/

el
7. abra: a munkagép menetiréjanak regisztratuma

A 3315 sz. személyvonat BDt 405 psz. vezérl6kocsijan MEMOTEL sebességmérd
és regisztrald berendezés talalhatd. ld6aranyos regisztratumat a 8. abra mutatja.

KBSz
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Hossziidejfi tarold
Vevd MAV Start 2010.11.04 12:02:52 Ujabb kerékatm korr.  —-oomcocceeeeee
Jarmi sor. BDt Vége 2010.11.04 12:56:11 Konf kerékatm. korr. 850
Sebesseg Tarmil palyaszam BDt405 Tavolsag 5713.175 5747.538(km)
(kenh) K észilék azonos 5.2301.014/32
170.0
A .. Al * .
850
12:02:52 12:03 12:09 12:15 12:21 12:27 12:33

8. abra: a BDt 405 vezérldkocsi idéaranyos regisztratuma

1.11 Kommunikacios eszkozok
A kommunikacios eszk6zok az eseményre nem voltak hatassal.
1.12 Meteorolégiai adatok
Az esemény idején tiszta, napfényes id6 volt.
A nap kb. dél fel6l sutétt, 27 fok magasan.
1.13 A tulélés lehetésége
Az eset kapcsan kozvetlen életveszély alakult ki, a jarmlvezet6k néhany
masodperccel késdbbi reagalasa esetén sulyos baleset kdvetkezett volna be.
1.14 Prébak és kisérletek
A Vb a vizsgalat soran probakat és kisérleteket nem folytatott.
1.15 Az érintett szervezetek és a munkaszervezés jellemzése
A Vb a vonalismereti dokumentumok kiallitdsaval kapcsolatban hianyossagokat
tart fel (2.4).
1.16 Szabalyok és szabalyzatok
1.16.1 Figyelési kotelezettség
Az F.1. sz. Jelzési Utasitas 1.3.4 pontja a jelzések folyamatos figyelését irja el6.
1.3.4. A vonatkdzlekedés vagy tolatas kozben adott jelzést folyamatosan figyelni kell, mert a
jelzés id6kozben rendkiviili ok vagy veszélyelharitas miatt megvaltozhat.
KBSZ 12/21
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1.16.2 Féjelzék

Az F.1. sz. Jelzési Utasitas 2.5 fejezete hatarozza meg a
fényjelzdk jelzési képeit.

2.5.10. Szabad legfeljebb 40 km/h sebességgel. A kovetkezd
jelzén Megallj-jelzés varhato.

Kettd sarga fény a félapon (

9. abra).

2.5.21. ,,Megallj!” |
Egy voros fény a félapon (10. abra).

"

9. abra, 10. abra

1.16.3 Kézijelzések

A vonatkdzlekedés kozben adhatd jelzések kozott hatarozza meg az F.1. sz.
Jelzési Utasitas 6.1.1.6 pontja a ,Szabad az elhaladas!” jelzést, a 6.3.2 pontja a
tolatés kozben alkalmazhatd kézi- és hangjelzések kozott a ,Kozeledj felém!”
jelzést.

6.1. A vonatkozlekedés kozben adhatoé jelzések
6.1.1.6. Szabad az elhaladas!

A valtokezel6 vagy a jelzés adasara felhatalmazott mas allomasi dolgoz6 — a Forgalmi
Utasitasban eldirt esetekben — a hasznalhatatlan vagy nem kezelt féjelzé mellett, nappal a
négyszogletes kézi jelzétarcsat zold lapjaval a vonat felé forditva, a teste mellett fliggblegesen
fel- és lefelé, sotétben a zold fényl jelz6lampat a vonat felé forditva vizszintes iranyban ide-
oda mozgatja (11. abra).

S CLYTTTPTTERTE - 2

11. abra

6.3. A tolatas kozben alkalmazhato6 kézi- és hangjelzések
6.3.2. ,Kozeledj felém”!

Nappal kibontott sarga szinl jelz6z&szl6 vagy az egyik kar, sététben fehér fényl kézi
jelz8lampa ide-oda mozgatasa vizszintes irdnyban, a mozdonyvezet felé (12. abra).

A lathato jelzést sziikség esetén ki kell egésziteni a jelz6sippal adott egy rovid és egy hosszu
hanggal (e =—).

KBSz
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1.16.4

1.16.5

12. abra

A megallas helye
Az F.2. sz. Forgalmi Utasitas 15.18.5.3 pontja szerint a mozdonyvonattal a
forgalmi iroda el6tt kell megalini.

15.18.5.3. A mozdonyvonatot a forgalmi iroda el6tt kell megallitani,majd a mozdonyszemélyzet
szikséges tajékoztatasa utan a forgalmi szolgalattevé altal meghatarozott helyen kell
varakoztatni.

Egyidejii menetek
Az F.2. sz. Forgalmi Utasitas 15.18.10 pontja szabalyozza az esemeényben érintett
két vonatfogadas egyidejl lebonyolitasat.

15.18.10. Ha nincs terelési lehet6éség, kildnleges feltételek mellett az alabbi egyideji
meneteket szabad lebonyolitani:

[.]

3. Ellenkez6 iranybdl érkez6 vonatok egyideji behaladasa (13. abra):

13. dbra
Ezeket az egyideji meneteket azonban csak akkor szabad lebonyolitani, ha:

a) a tavolbalatas nem korlatozott;

b) az azonos iranyu vonatok kozil a szolgalati helyen legalabb az egyik vonat,
ellenkezd iranyu vonatok esetén pedig mindkét vonat menetrend szerint megall és
nem terveztek rendkivili athaladast sem;

c) az érkezd vonatok altal hasznalt vaganynak el6jelzével (kilon el6jelzd, vagy
eléjelzést adod f6jelzd) rendelkezd, j6l miikodd bejarati jelzGje van;

d) a vaganyutakban fekvg valtdk le vannak zarva;
e) a bejarati vaganyutak végén jol mikédd egyéni kijarati jelzd és annak eljelzéje
(kulon eléjelzd, vagy eléjelzést ado féjelz6) van;

f) a kijarati jelz6 el6jelz6je (kulon elbjelzb, vagy elbjelzést ado fbjelz6) és a kijarati
jelz6 kdzott a vaganyutakon sehol nincs 10%o-nél nagyobb esés;
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g) a kijarati jelz6 és az utana kovetkezd csatlakozasi vagy metszési pont biztonsagi
hatarjelz6je kozott ellenkezé irdnyd vonatok esetében mind a két vonatnal, azonos
irAnyu vonatok esetében pedig akkor, ha az egyik vonat athalad, a megall6 vonatnal
legalabb 50 m tavolsag van.

Kiegészit6é adatok

A munkagép a helyszini vizsgalat befejezéséig az eseménykori megallasi helyén
maradt, személyzetével egyutt. A munkagép személyzetének (mozdonyvezetd és
vonatkiséré) elmondasai — bizonyos pontatlansagokkal egyltt — 6sszhangban
voltak.

A munkagép személyzetének helyszini szemlekor tértént elmondasa:
— a bejarati jelz6n két sarga fényt lattak,

— a vonatfogadd vaganyon valé megallas utdan a forgalmi szolgalattevd
feléjik szabad az elhaladas jelzést adott a vonatindité jelz6eszkdzzel (kor
alaku, fehér szegélyl zold tarcsaval és oly moédon, hogy azt vizszintes
irdnyban mozgatta), ezzel egyidében a kijarati jelz6n egy zdld fényt lattak,

— ajelz6 mellé érve észlelték, hogy azon valdjaban egy vords fény van, ezért
a munkagép vezetbje azonnal vészfékezett.

A munkagép személyzetét foglalkoztatd tarsasag tajékoztatasa szerint az érintett
személyzet — a szikséges intézkedések megtételéig — dnalldé mozdonyvezetdi
szolgalatot nem lathat el.

Korabbi hasonlé esemény
Aba-Sarkeresztur, 2006. szeptember 16. (2006-078-5)

2006. szeptember 16-an 7 ora 59 perckor a Sarbogard — Székesfehérvar
viszonylatban koézlekeddé 38491 sz. mozdonyvonat Aba-Sarkeresztir allomason
elhaladt a megallj allasu ,V” jell fedezdjelz6 mellett és szembekdzlekedett a
Székesfehérvar — Sarbogard viszonylatban kdzlekedd 80710 sz. tehervonattal. A
szembekozlekedésnek személyi és targyi kovetkezménye nem volt, mert a
mobiltelefonon értesitett 80710 sz. tehervonat megallt, illetve a 38491 sz.
mozdonyvonat észlelve az all6 tehervonatot t6le kb. 2500 méterre megalit.

A mozdonyvonat kijarasa az allomasbdl szabalyos jelz6kezelés nélkul, tolatasi
mozgast szabalyozé jelzés (,Kdzeledj felém”) hatasara tortént.
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2 ELEMZES
2.1 Mozgasok
A két vonat haladasat a 14. abra mutatja.
Vil \E
Szolnok. jobly -3 2 "; Taplogydrgye. jobb [Budapest]
BZAS R C— i
] \ [va aybrk]
14. abra: a vonatok mozgasai
2.1.1 A munkagép haladasa (35790)
A sebességmérdé berendezés méréshatara 125 km/h, a benne 1évé korongé
100 km/h, igy a leolvasott sebesség-értékeket 1,25-tel szorozni kell.
A menetir6 korong fontosabb eseményekhez tartozd szoghelyzetét és a
leolvashaté ut-adatokat az alabbi tablazat tartalmazza — a leolvasas lehetséges
hibahataran belll (4 perc alatt fordul 1 fokot, és az ut diagram 5 km-e 1774 mérési
egyséq):
Esemény Szég- | Elfor- | 1dé Ut- Ut
helyzet | dulas diagram
fok fok | perc | egység | m
Megallas a bejarati jelz6nél 74,5 - - 0 -
Tovabbindulas 75,5 10| 40 0 -
Megallas a Il. vaganyon 76,2 17| 6,8 508 | 1430
Tovabbindulas 76,2 1,7| 6,8 508 | 1430
Fékezés megkezdése 76,6 2,1 8,4 635 | 1790
Megallas 76,6 21| 84 743 | 2010
A jarmi Ujszasz bejarati jelz6nél megallt. Kdzel 4 perc varakozas utan indult
tovabb, és 3 perc alatt beérkezett a megallasi helyére. Itt megallas utan azonnal
tovabbindult, majd 360 m megtétele utan megkezdte a fékezést és tovabbi 220 m
uton megallt.
A fékezés megkezdésekor a korongrél leolvashaté sebesség 33 km/h, ami a
méréshatar eltérés miatti szorzéval 41 km/h tényleges sebességet jelent.
A megallas helye az allomasban nem a forgalmi iroda elétt volt (egybehangzé
elmondasok is alatdmasztjak), hanem korabban, még a peronok mellett. Ez nem
felel meg az el6irasoknak, miszerint mozdonyvonattal a forgalmi iroda elétt kell
megalini (1.16.4) — egyben alapot adott arra, hogy a forgalmi szolgéalattevé a
jarmd tovabbi mozgasat rendelje el.
2.1.2 A vonat haladasa (3315)
A vonat Szolnok allomasrél indult Budapest-Keleti palyaudvarra. Az esemény el6tt
megallt Zagyvarékas megallohelyen, majd onnan tovabbindulva 99 km/h-ra
gyorsitott. Az Ujszasz allomas bejarati valtokorzetében 1évé 80 km/h
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2.2.2

sebességkorlatozasra torténd sebességcsokkentést a mozdonyvezeté a
vészhelyzet észlelésekor (77 km/h sebességnél) vészfékezéssé fokozta.

A vezetballas jelzén az allomashoz kozeledve ,MAX” jelzési kép volt lathato, a
bejarati jelz6 meghaladasa utan ,0” (sarga).

Alkalmazott, latott jelzések

A forgalmi helyzetbél kdvetkezéen, és a jarmi személyzetének elmondasa (1.17)
alapjan is megallapithatd, hogy a munkagép érkezésekor a bejarati jelz6n két
sarga fény volt lathato. Ez alapjan a kijarati jelz6n ,Megallj!” jelzésre kellett
felkészulni, azaz a vonatfogado vaganyon meg kellett allni.

A jarmlvet a vezetdje ennek megfeleléen (és feltételezhetben a kijarati jelzén
ténylegesen is latott ,Megallj!” jelzés alapjan) megallitotta (de nem az el6irt helyen
(2.1.2)).

A kézijelzések

A forgalmi szolgalattevé a megallas tényleges helyétdl eltéré helyen kivanta a
gépet varakoztatni, ezért ,Kozeledj felém”, majd ,Megallj!” jelzéssel kivanta azt a
megfeleld helyre iranyitani. A jelzéseket a vonatindité jelz6eszkdzzel adta.

A kézijelzéseket a jelzési utasitas két csoportra bontja, ugy mint vonatkézlekedés
és mint tolatas kdzben alkalmazhaté jelzések. A ,Kdzeledj felém” jelzés tolatas
kdzben alkalmazhatd, igy a csoportositasbdl kovetkezd szabalyok sérlltek az
esemény soran, hiszen vonatkdzlekedés szabalyozasara ezt nem alkalmazhattak
volna. Tovabba a ,Kozeledj felém” jelzés nappali valtozatanal nincs megengedve
a jelz6zaszIotol eltérd targy alkalmazasa (esetleg csak karral, targy nélkil
megengedett).

A Vb ismeretei szerint gyakori a vasuti halézaton — ezen eseménytél fliggetlenil is
—, hogy a szabdly szerint csak tolatdas kdézben alkalmazhatd ,Koézeledj felém?”,
»Tavolodj télem”, ,Hatarig” jelzéseket vonatkdzlekedés kozben is alkalmazzak a
vonatok megallasi helyének pontosabb kijelélésére. Eppen e cél vezérelte ezen
esemény soran is a jelzések adasat, viszont elmaradt a szabalyok altal elvart
tajékoztatas (1.16.4) (de hozza kell tenni, hogy azt a szabalyok forgalmi iroda el6tt
valé megallas utanra irjak eld).

A Vb véleménye szerint célszeriitlen, hogy az utasitds kdzvetve tiltja ezt a
jelzésadasi eljarast. A szabalyoktdl ily médon eltérd jelzések alkalmazasa a
mozdonyvezet6t meg is zavarhatja, ha tisztaban van vele, hogy a
vonatkézlekedés kdzben latott jelzés szabalyszerlien nem lehet ,Kdzeledj felém”.

A két csoportba sorolt (vonatkdzlekedés, tolatas kdézben alkalmazhatd) jelzések
adasanak maodjai ezen tulmenden eltérdk. Ez lehet apro fogalmazasi eltérés (pl. a
,Lassan” jelzésnél), de tartalmat érint6 is (pl. a ,Megallj]!"” jelzésnél). Mindezek
jelentdsen rontjdk a jelzések értelmezési pontossagat, a dolgozék szamara
konnyebben 0sszekeverhet6vé is teszik a jelzéseket.

Szakismeretek

A munkagép személyzete a forgalmi szolgdlattevd ,Kozeledj felém” jelzését
,Szabad az elhaladas” jelzésnek nevezte és értelmezte (a ,Megallj!” jelzését nem
észlelték), mikdzben a kijarati jelz6n — elmondas szerint — egy zo6ld fényt lattak. (A
Vb visszakérdezéssel meggy6z6dott arrdl, hogy a beszél6 nem az elmondaskor
volt pillanatnyi tévedésben, fogalmazasi zavarban, az elmondasuk soran a
kifejezetten gyakori, alapveté jelzések kozotti kézijelzést kdvetkezesen helytelentl
nevezték meg és értelmezték.)
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A munkagép személyzete nem ismerte és nem is alkalmazta megfeleléen a
forgalmi szabalyokat. A latott, és elmondasban felidézett jelzés a kér alaku, fehér
szegélyli zbld tarcsa vizszintes iranyu mozgatasa, mig az értelmezésnek és
magatartasnak megfelel6 ,Szabad az elhaladas” jelzés

— négyszogletes kézi jelzbtarcsa, zold lapjaval a vonat felé forditva,
flugg6legesen fel-lefelé mozgatva,

— a hasznalhatatlan vagy nem kezelt f6jelz6 mellett adjak,
— csak irasbeli rendelkezéssel egyiitt hajthatd végre,
— llletve zOld (z6ldnek latott) jelzési kép esetén nem is adhato.

A forgalmi szolgalattevé ,Megallj!” jelzésének nem észlelése arra enged
kovetkeztetni, hogy nem figyelték folyamatosan a jelzést (1.16.1), igy nem
lathattak annak (veszélyelharitasi célbdl) ,Megallj!”-ra valtozasat sem.

Allithatd, hogy a kézijelzés észlelésekor a kijarati jelz6 jelzési képének
megfigyelése is elmaradt. Erre enged kdvetkeztetni, hogy

— a fennalldé forgalmi helyzetben a biztositéberendezés kijarati jelzdjén (a
fennallé helyes miikddése esetén, lasd 1.9) tovabbhaladast engedélyezé
jelzés (ami ezen a jelzdn sarga-zdold fények) nem jelenhet meg,

— a jelz6 mellé érve maguk is felismerték annak ,Megallj!” jelzését (és
kezdeményezett a mozdonyvezetd vészfékezést, de a fékut miatt mar csak
a bejaré személyvonat vaganyutjaban alltak meg).

A Kijarati jelzén 1év6 egy zold fényre hivatkozas a Vb meglatasa szerint utélagos
kisérlet a torténtek indokolasara, de maga is utal a szakismeretek hianyara, mivel
a vaganyut vonalvezetése miatt csak sarga-zold fényre hivatkozni lett volna
életszer(.

A Vb konzultdlt a kozlekedési hatosaggal az érintett dolgozok forgalmi
vizsgadjanak megismételtetése targyaban, de a hatdésag ezt — jogszabalyi
lehetéség hijan — nem rendelhette el. A személyzet oktatasara vonatkozé O.1. sz.
Oktatasi Utasitas csak a vasuti tarsasagon belul adja meg a kijelolt feletteseknek
az erre vonatkozo jogot.

Az emberi tényez pszicholdégiai vonatkozasai

Az esemény pszicholdgiai szempontbdl olyan lancolatban j6tt Iétre, melyben elsé
elemként a vonatként kozleked6 munkagép nem a szabalyoknak megfeleld
helyen allt meg. Ezt kdévetben a forgalmi szolgalattevé az adott forgalmi
helyzetben nem hasznalhaté jelzést adott. A jelzést — megfeleld tudas hianyaban
— a munkagép vezet6je hibasan értelmezte és nem tértént meg a tovabbhaladast
tilto jelzés megfigyelése sem.

A lehetséges kovetkezmények elharitdsa szempontjabol pozitiv jelenség a
munkagép és személyvonat mozdonyvezetdinek gyors helyzetfelismerése és
reakcidja (vészfékezés).

Vonalismeret

A munkagép személyzetének vonalismereti igazolasait (4. abra és 5. abra)
attekintve a tervezett utvonalbdl a Szolnok-Cegléd szakaszra a személyzet egyik
tagjanak sem volt vonalismerete.

Tovabba az igazolasokon tébb logikatlansag, tévedés figyelheté meg.

— tObb viszonylat-szakasz szlikségtelenul atfedésben van;
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— szerepel egy ,3” vasutvonalszam, de ilyen vonal a hal6zaton nincs;
pontatlan allomasnév szerepel a listdban (Mecsekalja, mely helyesen
Mecsekalja-Cserkut lenne);

— egyes viszonylatokban olyan vonalszamok is vannak feltlintetve, amely
vonalakat a viszonylat nem érint;

egy viszonylatban olyan allomas van feltintetve, melyet az ott megjeldlt
vonalszamok nem érintenek.

A vasuti tarsasagtol a vizsgalat soran bekért vonalismereti dokumentumok mar
ezen hianyossagokat nem tartalmazzak, illetve a tarsasag igazolta, hogy a
személyzet tagjai a Szolnok-Cegléd szakaszon is kézlekedhetnek.

Vaganyutak

A munkagép (35790) és szemeélyvonat (3315) bejarati vaganyutjai egymast nem
érintik, de egyidejlleg csak az F.2. sz. utasitas 15.18.10 pontjaban foglalt
kilénleges feltétellel hasznalhatok fel (lasd 1.16.5). Ezek a feltételek az allomason
fennalltak, a két menet egyidejlleg lebonyolithaté volt.
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3.1

3.2

3.3

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekovetkezésével kozvetlen 0Osszefliiggéshbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

Az eseményt a Vb a munkagép személyzetével kapcsolatos emberi tényezékre, a
kell6 figyelem és szakismeret hianyara vezeti vissza.

Az eset bekovetkezésével kozvetetten Osszefliggéshe
hozhaté ténybeli megallapitasok
A munkagép nem az elbirt helyen allt meg.

Mozgasat — vonatként valdé kozlekedése kozben — tolatasi mozgas soran
hasznalhato kézijelzéssel kivantak szabalyozni.

Az eset bekovetkezésével oOsszefiggésbe nem hozhato,
kockazatnovelo tényezék

A jelzési utasitasban a kézijelzések szabalyozasa bonyolult és ellentmondasos,
ugyanaz a jelzendd fogalom tolatas és vonatkozlekedés kozben kis mértékben
eltér.

A munkagép személyzetének vonalismereti dokumentacidja pontatlan és
attekinthetetlen, nem allapithatéak meg egyes viszonylatokban a ténylegesen
ismert vonalak. Ezen hianyossagot a vasuti tarsasag a vizsgalat alatt kijavitotta.
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4.1

BIZTONSAGI AJANLAS

A vonatkozo szabalyok betartasaval az ilyen esetek elkerllhetdk.

Szakismerethiany esetén az ismételt vizsga hatdsagi elrendelésének lehetéségét a
jov8ben megadja a vizsgalat ideje alatt megjelent, a vasuti kdzlekedés biztonsagaval
Osszefliggd munkakdrt betdltd  munkavallaldk  szakmai  képzésének és
vizsgaztatasanak, a vasuti vizsgakozpont és képz6szervezetek muikodésének, a
képzési engedély kiadasanak, tovabba a vasuti jarmivezet6i gyakorlat szabalyairdl
sz616 19/2011. (V.10.) NFM rendelet.

Eszrevételek, vélemények

A MAV Zrt. altal megkiildétt észrevétel szerint:

A jelentés-tervezet ,,3.Kovetkeztetések fejezet 3.3” sz. pontjanak azon megallapitasa, hogy ,a
jelzési utasitasban a kézijelzések szabalyozasa bonyolult és ellentmondasos” szakmaiatlan,
figyelembe véve, hogy a fenti szabalyok mar a 109086/1981.sz. alatt jovahagyott utasitasban is
érvényesek voltak. [...]

Az F.2.sz. Forgalmi Utasitas egyértelmiien meghatarozza az egyes vonattipusok megallasi helyét.
Amennyiben a helyi kérilmények miatt ett6l el kell térni, akkor a tolatdsi mozgasokra vonatkoz6
szabalyok szerint kell eljarni. Specialis esetben erre végrehaijtasi utasitast kell késziteni, amelybdl az
érdekelt személyzetet oktatni és vizsgaztatni kell.

A Vb szerint egy szabaly hosszu ideji fennallasa nem igazolja, hogy a szabaly
megfelel. A 2.2.1 pontban hivatkozott eltérések a vonatkdzlekedés és tolatas
kézben alkalmazhaté kézijelzések esetében pl. a Megallj!! jelzés esetén
kifejezetten balesetveszélyes is lehet.

A tolatasi mozgasokra vonatkoz6 szabalyok alkalmazasa a jelzett esetben, azaz
egy hibas megallasi hely utan a hiba kijavitasa (kiléndsen, ha specialis esetben
erre egyedi végrehaijtasi utasitas is lenne) irrealisan kérilményes az elérni kivan
célhoz képest (vonat megallasi helyének modositasa). Az ilyen szabalyozas
betartasa realisan nem megkovetelhetd, erbsiti a szabalytalan munkavégzési
gyakorlatot.

Budapest, 2011. augusztus 15.

Chikan Gabor Burda Pal
Vb vezetbje Vb tagja
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