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A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, korllményeinek feltarasa, és a hasonld esetek megel6zése érdekében
szikséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgélatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgélata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairdl szolé 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szélé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (11.27.) GKM rendelet egyiittesen az Eurépai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a koztsségi vasutak biztonsagarol
valamint a vasuttarsasagok engedélyezéserdl szold 95/18/EK tanacsi irdnyelv és a
vasuti infrastrukturakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasardl és a biztonsagi tanudsitvanyrél széldo 2001/14/EK iranyelv
modositasarodl (vasutbiztonsagi iranyelv) szolé unios jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak:

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(X11.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas kérilmények kozoétt sulyosabb kévetkezményl balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- Jelen Zardjelentés-tervezet kotelez6 erbvel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras
nem kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem mertlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakeértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetéve tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ féigazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdél — rendeletben meghatérozott — érintettek szdmara megkuldott
zarojelentés-tervezet szolgalt.

A zardjelentés-tervezethez az érintettek a torvényben biztositott 60 napos hataridén
belll észrevételt nem tettek.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

CSM A vezetballason a mozdonyvezetd egyedul teljesit szolgalatot (,csak
mozdonyvezett”)

GKM Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbt. A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési

események szakmai vizsgalatardl sz6lé 2005. évi CLXXXIV. térvény

MAV START Zrt. MAV—S’TART ’Vasutl Személyszallito  Zartkoérlen Mikodd
Részvénytarsasag

MAV TRAKCIO  MAV-TRAKCIO Vasuti Vontatasi Zartkorten Mikodd
Zrt. Részvénytarsasag

MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zartkériien Miikoédd Részvénytarsasag

Vb Vizsgaldbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja vasuti baleset
Az eset jellege baleset vasuti atjaréban
Az eset idépontja 2010. november 15. 11 6ra 01 perc

Sostdhegy és Kemecse allomasok kdzott,
AS105 jell utatjard

Vasuti rendszer tipusa orszagos

Mozgas tipusa tavolsagi személyszallité vonat

Az eset kapcsan elhunytak/ 1

sulyosan sériiltek szama -

Az eset helye

Palyahalézat miikodtetd MAV Zrt.
Az Utkdzésben részes vontatéjarmi
Rongalédas mértéke megrongalddott, a személygépkocsi
totalkaros lett
Erintett vonat szama 6200
Uzembentarté MAV START Zrt.
Nyilvantarté allam Magyarorszag

Az eset helye

100-as szamu Budapest — Szolnok — Nyiregyhaza — Zahony vasutvonal, 105+90 sz.
szelvényben lév6 fény- és félsorompédval biztositott Gtatjardé Séstdohegy és Kemecse
allomasok kozott. (1, 2. abra)
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2. abra: Az eset helye

Bejelentések, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2010. november 15-én 11 o6ra 36 perckor (35 perccel az
eset bekdvetkezése utan) jelentette a MAV Zrt. halozati féUzemiranyitdja.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ féigazgatdja a vasuti baleset vizsgalatara 2010. november 15-én az alabbi
Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

vezetdje Karosi Robert balesetvizsgalo
tagjai Nyari Zoltan balesetvizsgalo
Lestak Mihaly baleseti helyszinel

Az eseményvizsgalat attekintése

- A Vb az eset napjan helyszini szemlét tartott.

- Az altala szikségesnek Vvélt dokumentumokat (menetiré-regisztratum,
menetigazolvany, vonatterhelési kimutatas, sorompdberendezés mikodésével
kapcsolatos dokumentacio, stb.) bekérte, azokat megkapta.

Az eset rovid attekintése

2010. november 15-én 11 6ra 01 perckor Sostéhegy és Kemecse allomasok kozoétt a
j6l mikods, AS105 jell fény-, és félsorompdval biztositott vasuti atjaroban a 6200 sz.
vonat Osszeutkézott egy személygépkocsival. Az eset kovetkeztében a
személygépkocsi vezetbje a helyszinen életét vesztette, a mozdony
szolgalatképtelenné valt.

Az esetet kovetden tartott helyszini szemle soran a Vb megallapitotta, hogy a kozut-
vasut szintbeli keresztezés kialakitasa és megjeldlése mind a vasut, mind pedig a
kdzuthasznaldk felé az eléirasoknak megfelel.

A 6200 sz. vonat a menetrendben elGirt sebességgel haladt, a vonatot tovabbitd
mozdony vezetbje a Vb véleménye szerint mindent elkOvetett az Utkozés elkerulése
érdekében.
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A Vb véleménye szerint a személygépkocsi vezetje az utatjarot nem kell6
korlltekintéssel kozelitette meg, s abba a fényjelzdkészilék tilos jelzése és a
félsorompd csapérudjanak lezart allapota ellenére hajtott be. A kézut-vasut szintbeli
keresztezésen valé athaladast a vonat atjaréba valdé behaladasa el6tt nem tudta
befejezni, s ez a jarmivek 6sszelitkozését eredményezte.

A Vb véleménye szerint a szintbeli kdzut-vasut keresztezések megkdzelitésére, és az
azokon valo athaladasra vonatkozo kozuti kozlekedési szabalyok betartasaval az ilyen
és ehhez hasonlé esetek elkerllhetok, ezért a Vb biztonsagi ajanlast az esethez
kapcsoléddéan nem ad ki.

KBSZ
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1. TENYBELI INFORMACIOK

11

1.2

1.3

Az esemény lefolyasa

A 6200 sz. vonat az eset napjan a
menetrendben meghirdetetthez képest
12 perc késéssel, 10 éra 49 perckor
indult el Nyiregyhazardl Sodstdhegy
allomas iranyaba. Séstohegy allomasra
10 o6ra 59 perckor érkezett, s onnan
kevesebb mint egy perc tartézkodas utan
indult tovabb. A vonat sebessége az
indulds utan mintegy 105-107 km/h-ra
emelkedett, s ezzel a sebességgel
kozelitette meg az AS105 jell fény- és
félsorompodval biztositott szintbeli kdzut-
vasut keresztezést.

A 6200 sz. vonat mozdonyvezetdje
elmondasa szerint mintegy 50 méterre az
utatjaro elétt vette észre, hogy a haladasi

iranyt tekintve balrdl egy
szemelygépkocsi a félsorompo
csapérudjat letorve behaijt a

keresztezésbe. A veszélyhelyzetet
felismerve gyorsfékezést alkalmazott és
Figyelj-jelzést adott, de az itkdzést elke-
ralni mar nem tudta.
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Menettariam: 05:20 (3354 km)

] Menetartam: 05:2

4.abra: A 6200. sz. vonat menetrendje

A 6200 sz. vonat 11 6ra 01 perckor Osszeutkozott a személygépkocsival. Az
Utkdzés kovetkeztében a mozdony a személygépkocsit maga ala gydrte, s a
megallasig (491 méteren keresztlil) maga el6tt tolta. Az Gtk6zés kovetkeztében a
gepkocsi vezettje a helyszinen életét vesztette.

Személyi sérilés

et . r .
Sérulések Személyzet Utasok hg;azaglgk Egyéb
Halalos - - 1 -
Sulyos - - - -
Konnyii - - - -
Nem sériilt - - - -

Vasuti jarmiivek sérlilése

A 6200 sz. vonat mozdonya az eset kdvetkeztében szolgalatképtelenné valt.

KBSZ
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1.4 Infrastruktiraban keletkezett kar

A vasuti infrastrukturaban az eset bekovetkezésekor kar nem keletkezett.

3. abra: A megsériilt vasuti vontatéjarmi
15 Egyéb kar

Az esetben részes személygépkocsi sulyosan megrongalddott, totalkarossa valt.

4. abra: A személygépkocsi totalkarossa valt

1.6 A személyzet adatai

1.6.1 A 6200 sz. vonat mozdonyvezetdje

Kora 35 év

Neme férfi

Szakképesitése mozdonyvezetd

Beosztasa a baleset idején mozdonyvezetd

Orvosi alkalmassagi érvényessége | 2012. aprilis

Szolgalatba lépés ideje 2010. 11. 15. 07 ¢6ra 20 perc

A mozdonyvezet6 a vonalra érvényes vonalismerettel rendelkezett.
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1.7

1.8

A vonat jellemzéi

Vonatszam

6200

Vonat neme

Tavolsagi személyszallité vonat

Vonattovabbitas médja

CSM

Motorkocsi palyaszama

V43-2236

Uzembentarté

MAV-START Zrt.

Palyahalozat miikodtetd

MAV Zrt.

Tovabbitott kocsik palyaszama

50 55 20-37 120-2
50 55 20-37 199-6
50 55 29-05 047-6
50 55 29-05 054-4
50 55 29-05 013-8
51 55 19-30 016-1

Vonathossz

146 m

Elegytomeg

3271

Eloirt fékszazalék

103%

Tényleges fékszazalék

128%

A vasuti palya és biztositoberendezés leirasa

A vasuti palya az adott vonalszakaszon egyvaganyu, 54 kg/fm sinrendszer(.
A vonalon 6nmikddd térkozbiztositd-rendszer mikodik.

A vasutvonalra engedélyezett legnagyobb sebesség az eset helyszinén 120
km/h. A szintbeli keresztezés el6tt lévd figyelmeztetd jel (utatjarédjelz6)
elhelyezése az elGirdsoknak megfeleld.

A 105+90 sz. szelvényben lév6 fény- és félsorompdval biztositott utatjard
Nyiregyhaza terlletén, Séstéhegy varosrészben, a Hadobas sor és a 100 sz.
vasuti févonal keresztezésében van. A kétsavos kozut burkolata aszfalt, az
uton jellemzéen helyi forgalom bonyolodik le.

A kozut-vasut szintbeli keresztezés burkolata BODAN-elemes. A beépitett
elemek miszaki allapota megfeleld.

Az eset idején az AS105 jeli fény- és félsorompodval biztositott utatjaréba
telepitett sorompéberendezés Gzemszerien mikodott.

A sorompdberendezés visszajelentési helye: Sdstdhegy allomas.

Az esetet megel6z6en az AS105 jeli sorompohoz kapcsolddd szamlalt
kezelés a szolgalati hely biztositéberendezésén 2010. julius 19-én 10 o6ra 20
perckor, majd 2010. oktober 9-én 15 6ra 17 perckor volt a Hibael6jegyzési
Konyv tanusaga szerint (Mindkét alkalommal vonatforgalommal kapcsolatos
okbal.)

5. dbra: Az utatjaré az esetben részes személygépkocsi haladasi iranyabél.

KBSZ
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1.9  Allomasi adatok
Az allomasi adatok az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért részletezésiik
nem szukséges.

1.10 Vasuti jarmiivek adatrogzitoi
A 6200 sz. vonat V43 sorozatu vontatéjarmiive elektromechanikus, 150 km/h
sebességhataru sebességmérdvel volt felszerelve. A sebességméré éraban 150
km/h méréshataru szalag volt beflizve, melyen a regisztratumok kiértékelhetéek
voltak.

1.11 Kommunikacios eszko6zok
A kommunikaciés berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatassal,
ezeért részletezéslk nem szikséges.

1.12 Meteoroldgiai adatok
Az id6jaras a baleset idépontjaban napos, derllt volt. A Nap az esemény
bekdvetkezésének idépontjaban szinte majdnem teljesen a gépkocsival szemben
sutott.
A levegd hémérséklete 13°C volt. Természetes, nappali fényviszonyok mellett a
tavolbalatas nem volt korlatozott.

1.13  Atulélés lehetdsége
Az eset idején a 6200 sz. vonaton senki sem sérult meg. A vasuti jarmia Utkozeés
soran bekodvetkezett sérllései sem a vonatszemélyzet, sem pedig az utasok testi
épségét nem veszélyeztették.
A balesetben részes gépjarmi vezetbje az Utkdzés kovetkeztében fellépett
intenziv er6hatasok és a tulélési tér dsszenyomdédasa miatt a gépjarmiben
keletkezett alakvaltozasok kdvetkeztében olyan sulyos sériléseket szenvedett,
hogy a helyszinen életét vesztette.
A mentbk, a tlzoltésag, illetve a renddrség értesitése rendben megtortént, a
mentés nem szenvedett késedelmet.
A vasuti palyatesten maradt gépjarmironcsot a tizoltdsag tavolitotta el 13 éra 00
perckor.

6. abra: A személygépkocsi 6sszeroncsolédott utastere
KBSZ 10/15
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1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

Probak és kisérletek

A Vb a vizsgalat soran probakat és kisérleteket nem folytatott.

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

Az érintett szervezetek, a munkaszervezés jellemzdi az eset bekdvetkezésére
nem voltak hatassal, ezért azok elemzése nem szikséges.

Szabalyok és szabalyzatok

A mozdonyszemélyzet részére az F.1. sz. Jelzési Utasitas szabalyozza a Figyelj!-
jelzés adasanak maodjat.
,6.2.1. Figyelj!”

Egy hosszu hang (=).

A mozdony, vezéribkocsi hangjelzést adbé berendezésével legalabb 3
masodpercig adott jelzés.

6.2.1.1. ,Figyelj!” jelzést kell adni:

f) Az utétjaréjelzénél, ha adasat személy-, vagyon- vagy forgalombiztonsagi ok
Szlikségessé teszi.

k) mindenkor, ha adasat személy, vagyon- vagy forgalombiztonsagi ok
szlikségessé teszi.”

A vasuti atjaréban vald kozlekedés szabalyait a kodzuthasznalok részére az
1/1975. (1. 5.) KPM-BM egyuttes rendelet (KRESZ) szabalyozza:

»39. § (1) A vasduti atjarét megkézeliteni csak fokozott dvatossaggal szabad. A
vasuti atiaro megkézelitésekor, illetve a vasuti atjiaron térténé athaladas soran

-----

megallas helyét jelzé atburkolati jel el6tt meg kell allni, ha

a) barmely irdnybdl vasuti jarmii kézeledik,

b) a teljes sorompd vagy a félsorompd sorompd rudja nem teljesen nyitott
helyzetben all vagy mozog,”

Kiegészité adatok

A Vb a fenti tényadatokon kivil kévetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabdl egyéb koérlilményt nem tart Iényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.

Korabbi hasonlé esemény

Az eset helyszinén bekovetkezett hasonld esetrdl a Vb-nek nincs tudomasa.

KBSZ
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2. ELEMZES

7. abra: Az eset helyszine (Kép: GoogleEarth)

A vonat haladasa

A 6200 sz. vonat vontatéjarmiive menetird
regisztratumanak kiértékelése soran a Vb
megallapitotta, hogy a mozdony vezetbje a
Sostéhegy allomasrdl vald elindulas utan a
6200 sz. vonatot a 105-107 km/h sebességre
gyorsitotta. A 6200 sz. vonat az eset
bekovetkezése el6tt is ezzel a sebességgel
haladt. A vonat sebessége az eset idején nem
volt nagyobb, mint a menetrendben részére
meghatarozott sebesség. (Lasd: 1.1 pont)

Az utétjaro el6tt észlelte, hogy a menet iranyat
tekintve balfeldl egy személygépkocsi kdzelit a
keresztez6désbe. A veszélyhelyzetet észlelve
a mozdonyvezetd — elmondasa szerint —
,Figyelj’” jelzést adott és gyorsfékezéssel
megallitotta a vonatot, de az Gtkdzést elkerUlni
mar nem tudta. A regisztratum kiértékelése
soran megallapitast nyert, hogy a 6200 sz.
vonat sebessége az utkozés pillanataban 105-
107 km/h volt. (10. abra)

8. abra: 6200 sz. vonat menetiré-
regisztratum - részlet (szerkesztett kép)

A vonat az Utkdzést kdvetben a 110+81 sz. szelvényben allt meg, 491 méterre az
utatjarotol.

A gépkocsi haladasa

A személygépkocsi a telepllés iranyabdl érkezett a Hadobas soron lévé kdzut-vasut
szintbeli keresztez6déshez. Az érkezés iranyabdl a kézut egy enyhe balos ivvel fordul
ra a vasuti keresztezésre. A vasut felé a teljes ralatas a fas-bokros ndévényzet miatt
nem volt biztositva, emiatt a kdzeledd gépjarmi vezetdje folyamatos haladasa soran
nem lathatta az atjaro felé érkezé szerelvényt. (7. abra)
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Az eset helyszinén 1évé kdzut-vasut szintbeli keresztezés fény- és félsorompdval van
biztositva. A fénysorompoé-berendezésre a kdzuthasznalok figyelmét mindkét iranybdl
kozuti jelz6tablak hivjak fel.

A Vb helyszini szemléje soran Séstohegy felol Libabokor feldl
megallapitotta, hogy a szintbeli Tablak Baloldal jobb Baloldal jobb
keresztezésre  figyelmet  felhivd oldal oldal
jelz6tablak tisztak, épek és kelld
tavolsagbdl észlelhet6ek és
kiértékelhetbek.

- 3U
A fényjelz6 készilék jelzési képe, Nincs VAN Nincs VAN

valamint a lezart allapotban |évd
csapérud mar a haromsavos Vasuti
atjarot eldjelzé-tablatol folyamatosan
lathat6. Az utatjard eldtt — mindkét
iranybol - 30 km/h
sebességkorlatozas van érvényben.

A Vb megallapitotta, hogy a
személygépkocsi haladasi iranyanak
jelentds  megvaltoztatasa  nélkdl
haladt be a koézut-vasut szintbeli
keresztezésbe, S ekdzben a

félsorompo vegallasig lezart helyzetl
csaporudjat letorte. A
személygépkocsi  vezet6je  altal
kezdeményezett és megvalosult

Nincs VAN Nincs VAN

fékezésre utalé jeleket a Vb nem Nincs VAN Nincs VAN

talalt. (Az esetben részes gépjarmi
ABS-sel nem volt felszerelve.)

Az (tk6zés soran a vontatéjarmi
Utk6z8i a jarmi jobb oldalat talaltak
el. A jobb oldali Utk6z6 a jobb elsd
keréknél, a bal oldali tGtk6z6 a jobb
hatsé ajtdé mogott érte el a
személygépkocsit. Az Utkozést
kovetben a wvasuti jarmd a
személygépkocsit maga ala gylrte
és a teljes megallasig maga el6tt tolta.

Nincs VAN Nincs VAN

99. abra: A szintbeli keresztezés elo6tt
alkalmazott kozuti jelzétablak

A Vb rendelkezésére allé adatok szerint az elhalt gépkocsivezet6 korahoz képest ereje
teligben lévo, vig kedelyl, életszeretd ember volt, aki kulonosebb egeszsegugyi
problémakban nem szenvedett. Ongyilkossagi kisérlete, vagy erre utalé hajlandésaga
nem volt.

A rendérség altal lefolytatott nyomozas soran az dngyilkossag lehetéségét az esettel
kapcsolatosan kizartak, s erre utalé informacié a Vb-nek sem kerllt a birtokaba.

A rendOrség altal kijelOlt igazsagugyi miszaki szakérté véleménye szerint az eset
idépontjaban napsitéses id6 volt, és a Nap a baleset id6pontjadban az eset helyén
szinte majdnem a gépkocsivezetbvel szemben sitott. A személygépkocsi a szintbeli
keresztezést mintegy 40 km/h sebességgel kozelitette meg. A személykocsi vezetdje
az atjaréhoz kdzeledve — vagy a szembe suté Nap, vagy pillanatnyi figyelmetlensége
miatt — késon észlelte a fénysorompod tilos jelzését, valamint a lezart csaporudat.
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A késbi észlelést kdvetben fékezhetett, azonban ekkor mar olyan kozel volt a
sorompoéhoz, hogy annak — még a fékhatas kialakulasa el6tt — nekihajtott, és a
csaporudat letérve rahajtott a vasuti palyatestre, ahol a neki jobbrol érkezé vonat a
gépjarm jobb oldalanak Utk6zott.

A mozdonyvezetd részérél sem cselekvési sem pedig észlelési késedelem nem allt
fenn, mig a gépkocsivezetd részérdl észlelési késedelem alakulhatott ki.

Az adott forgalmi helyzetben a baleset elkertlésére kizarélag a gépkocsi vezet6jének
lett volna lehetésége.

10. abra: Az utatjaré a gépkocsi haladasi iranyabol

A 79 éves férfi aldozat boncoldsa sordan mérgezésre, blincselekményre utalod
kériimények nem merlltek fel. A boncolas soran megallapitast nyert, hogy a
kozlekedési baleset és a gépkocsivezetd halala kozott ok-okozati 6sszefliggés
allapithatd meg, az esetet megel6zd hirtelen rosszullét gyanuja nem nyert
megerfésitést.

Az esetet kdvetben a renddrség altal kirendelt igazsaguigyi miiszaki szakértd a
személygépkocsi vizsgalata soran megallapitotta, hogy a gépkocsinak olyan
meghibasodasa, ami az eset bekdvetkezéséhez vezetett volna nem volt.

KBSZ

14 /15



2010-520-5

3. KOVETKEZTETESEK

3.1 Az eset bekovetkezésével kozvetlen 6sszefiiggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok
A Vb a helyszini szemle tapasztalatai, a beszerzett dokumentumok, illetve a

rendelkezésre 4all6 fényképfelvételek elemzése és értékelése alapjan a
kovetkezbket allapitotta meg:

— A személygépkocsi vezetbje a vasuti atjaron valé athajtast annak ellenére
kezdte meg, hogy a fénysoromp¢é tilos jelzést adott, s a félsorompo
csaporudja végallasig lezart allapotban volt.

— A félsorompd csapoérudjat letdérve a jarmi a vasuti Grszelvénybe kertilt, s azt a
vonat odaérkezéséig elhagyni nem tudta, s ez a jarmivek &sszeltk6zését
eredményezte.

— A 6200 sz. vonat nem Iépte tul a menetrendben elbirt sebességet, a vonat
mozdonyvezetbje a Vb véleménye szerint mindent elkdvetett az Utkdzés
elkerllése érdekében.

3.2 Az eset bekovetkezésével kozvetetten osszefuggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

A Vb ilyen megallapitast nem tesz.

3.3 Az eset bekovetkezésével osszefuggésbe nem hozhaté,
kockazatnoveld egyéb tényezok

A Vb ilyen megallapitast nem tesz.

4. BIZTONSAGI AJANLAS

A Vb véleménye szerint a szintbeli kdzut-vasut keresztezések megkozelitésére, és az
azokon valo athaladasra vonatkoz6 kozuti kozlekedési szabalyok betartasaval az ilyen
és ehhez hasonlo esetek elkerllhetok, ezért biztonsagi ajanlas kiadasara nincs
szukség.

Budapest, 2011. junius 28.

Lestak Mihaly Karosi Robert
Vb tagja Vb vezetéje

Nyari Zoltan
Vb tagja
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