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A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, koérllményeinek feltdrasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
szukséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és

megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyeb kdzlekedési esemeények
szakmai vizsgalatardél szél6 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairdl sz616 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas Aaltalanos szabalyairdl szoldé 2004. évi CXL. térvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kodzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (XII.29) GKM rendelet egyuttesen az Eurdépai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a k6z6sségi vasutak biztonsagardl
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérdl szold 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastruktirakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasarél és a biztonsagi tanusitvanyrol szélé 2001/14/EK iranyelv
modositasarol (vasutbiztonsagi irdnyelv) szolé unids jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak:

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(XI1.23.) Korm. rendeleten
alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kdzlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas koérlilmények kézott sulyosabb kévetkezményil balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- Jelen zarojelentés kotelez6 er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalodbizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértoként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdbrizni és mas hatdosag szamara nem koteles hozzaférhetdéveé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkuldott zardjelentés-tervezet szolgalt.

A zardjelentés—tervezet megkildésével egyidejlileg a KBSZ f6igazgatdja értesitette az
érintetteket a zaré megbeszélés id6pontjarol, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A 2012. februar 7-én megtartott zard6 megbeszélésen az alabbi szervezetek
képviseltették magukat:

- BKV Zrt.
- NKH
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

BKV Zrt. Budapesti Kozlekedési Zartkériien Miikodd Részvénytarsasag
GKM Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet
Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény
NKH Nemzeti Kozlekedési Hatosag
Vb Vizsgaldbizottsag
an. ugynevezett
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

vasuti baleset

Az eset jellege

tlzeset gordilé allomanyban

Az eset idépontja

2010. november 19. 21 6ra 15 perc

Az eset helye

250 sz. el6varosi vasutvonal, Rémaiftirdd

megallohely
Vasuti rendszer tipusa elévarosi
Mozgas tipusa regionalis személyszallité vonat
Az eset kapcsan elhunytak/ 0/0
sulyosan sériiltek szama
Palyahalézat miikodteté BKV Zrt.

Rongalodas mértéke

az MX/A 1101 psz motorkocsi 2 sz.
készllékszekrénye kiégett, a motorkocsi
szolgalatképtelenné valt

Erintett vonat szama

4788

Uzembentarté

BKV Zrt.

Nyilvantarté allam

Magyar Koztarsasag

Az eset helye

A budapesti palyaudvarok

1. abra Az esemény helyszine Budapest palyahalézatan
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2. abra Az esemény helyszine

Bejelentések, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2010. november 19-én 22 6ra 03 perckor jelentette a
BKV Zrt. Metr6 és HEV vasutbiztonsagi csoportvezetdie.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ f6éigazgatdja a vasuti kdzlekedési baleset vizsgalatara 2010. november 19-én
az alabbi Vizsgaldbizottsagot jeldlte ki:

vezetbje Roézsa Janos balesetvizsgalo
tagja Gula Florian balesetvizsgalo

Az eseményvizsgalat attekintése

— AVb 2010. november 19-én helyszini szemlét tartott.

— Az eseményben érintett személyeket, tanukat meghallgatta.

— Az dltala szikségesnek vélt dokumentumokat bekérte, azokat megkapta.
— A menetird regisztratumot kiértékelte.

Az eset rovid attekintése

A Roémaifirdd megalldhelyre behaladé 4788 sz. vonat utols6, MX/A 1101 psz.
motorkocsijanak vezetballasan, a 2 sz. készulékszekrényben tlz keletkezett. A
jarmlvezetd a vonat megallitasat kévetéen haladéktalanul megkezdte az utasok
kimenekitését, a tliz oltasat, valamint intézkedett a tlizolték azonnali értesitése irant. A
kiérkezd tlzoltdk a tlzet eloltottak. Az eset kovetkeztében a jarmivezetd enyhe
fUstmérgezést szenvedett, 6t a kiérkezé menték lattak el. A Vb az eset bekdvetkezését
miszaki meghibasodasra, a 6 sz. egységkapcsolé talpcsavarjanak térésére, illetve az
eltorott darabok menetirany valtoba torténd esésére vezette vissza. Az esemény
bekdvetkezését kdvetben a BKV Zrt. olyan intézkedéseket hozott, melyek a hasonlé
események kialakulasanak val6szinlségét csokkentik.
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1.
1.1

TENYBELI INFORMACIOK

Az esemény lefolyasa

21 o6ra 13 perckor a 4788 sz. vonat elindult Aquincum megalldhelyrdl. A
jarmlivezetd a vonatot az engedélyezett 60 km/h sebességre gyorsitotta, igy
haladt Romaiflirdé megalléhely felé. A megalldhely el6tt mintegy 260 m-re
megkezdte a fékezést a villamos ellenallas fékkel.

21 6ra 14 perckor a fékezés megkezdését kdvetben megszolalt a vonat tiizjelzd
berendezése, mert a menetirany szerinti hats6, MX/A 1101 psz motorkocsi
vezetballasan, a 2 sz. készlilékszekrényben tiiz keletkezett.

A jarmlvezet6 Romaifurdé megallohelyre behaladt. A vonat megallasa el6tti
pillanatban egy utas az utastéri vészféket meghiuzta, ez azonban a vonat
dinamikajara a korabban megkezdett fékezés miatt mar nem volt hatassal.

A jarmivezetd a megallast kovetéen az utastéri ajtokat kinyitotta, az utasokat a
vonat elhagyasara felszolitotta, valamint haladéktalanul intézkedett a tlzoltok
értesitésére. Ezt kdvetben porral oltd készllékkel megkisérelte eloltani a tlzet,
azonban a készulékszekrényt nem tudta kinyitni, ezért a tizet nem tudta eloltani. A
jarmivezetd az oltasi kisérlet soran enyhe flistmérgezést szenvedett.

21 6ra 16 perckor a szembll érkezd 4791 sz. vonat jarmlvezetje szintén
bekapcsolddott az oltasba, majd a kiérkezé tlzoltdk a tlzet eloltottak.

3. abra A kiégett késziilékszekrény
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1.2

1.3

1.4

1.5

1.6
1.6.1

Személyi sérulés

Utatjaré

Sérilések Személyzet Utasok hasznalék Egyéb
Halalos - - - -
Sulyos - - - -
Koénnyii 1 - - -
Nem sériilt - 30 - -

Vasuti jarmivek sérilése
Az MX/A 1101 psz. motorkocsi 2 sz. készllékszekrénye kiégett, a vezetballas

megégett, a tlzoltdk az oltas soran a motorkocsi belsé burkolatat tébb helyen
megbontottak.

4. abra A motorkocsiban keletkezett sériilések

Infrastruktaraban keletkezett kar

Az érintett infrastrukturaban az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.

Egyéb kar

Az esemény kovetkeztében egy vonat részben elmaradt, 16 vonat dsszesen 123
percet késett

A személyzet adatai

A 4788 szamu vonat jarmiivezetdje

Kora 46 év
Neme ferfi
Szakképesitése Hely',, kq’z forgalmu vasuti
jarmiivezetd
Beosztasa a baleset idején jarmiivezetd
Orvosi alkalmassagi érvényessége 2012. oktober
. . s g 2010. november 19. 14 o6ra 53
Legutolsé szolgalatba lépés ideje perc
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1.7

1.7.1

1711

A vonat jellemzéi

Vonatszam 4788

Vonat neme regionalis személyszallité vonat
Vonattovabbitas médja jarmivezetével

Motorvonat palyaszama MX/A 1102

Motorvonat tulajdonosa BKV Zrt.

Tovabbitott kocsik tulajdonosa BKV Zrt.

Tovabbitott kocsik szama 1 db pétkocsi, tovabbi 1 db motorkocsi
Tovabbitott kocsik palyaszama :?(1)1(F()|\>%(>{AI\I ![/I':‘Jézu;%fo ?LZOCZ?;)
Vonathossz 54 m

Elegytomeg 136,4 t

Az MX/A 1101 psz. motorkocsi jellemzéi

A jarmii elektromos berendezései

A motorkocsi vezetballdsa mogott  kerlt  elhelyezésre az  er6saramu
berendezéseket tartalmazé ketté darab készllékszekrény. A 2. sz
készllékszekrény felsd részében az un. egységkapcsoldk, alsd részében pedig
egymas alatt a menet-fék kapcsolo és a menetiranyvalto helyezkedik el.

Menetiranyvalté

5. dbra a 2 sz. kszﬂlékszekrény kialakitasa

1.7.1.2 A tiizjelz6 berendezés

Az MX/A motorvonatokon TVG-105 tipusu tlizjelz6 rendszer tGzemel. A tlzjelz6 a
készllékszekrényeket ellendrzi, hé hatasara Iép mikodésbe. Tz esetén a tlizjelzd
rendszer az utastajékoztatd inditasjelzd berendezést mikddteti, igy a teljes
szerelvényen szaggatott hang és fényjelzés tapasztalhatd. Ezzel egy idében a tiz
altal érintett motorkocsihoz tartozé fékapcsolo kikapcsol.
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1.8

1.9

1.10

A vasuti palya és biztositoberendezés leirasa

Az esemény helyszinén a vasuti palya vonalvezetése egyenes. Rémaifurdé
megalldhely peronjai aluljaron keresztll kozelithetéek meg. Annak érdekében,
hogy a csapadék a Iépcséknél ne folyhasson kdzvetlenul az aluljarékba, valamint
hogy az aluljarébdl érkezé utasok ne kerulhessenek a megalldhelyre behalado
vonat (rszelvényébe, az aluljaré lépcséjevel egy vonalban, mintegy 5 m hosszan
egy fal huzédik.

6. abra Romaifiird6 megallohely A peronjanak megkozelithetosége

A két vagany kozott, valamint a peron kozut feldli oldalan a megalldhely teljes
hosszaban életvédelmi kerités huzdodik, igy biztositva, hogy a megalldhelyet
megkozeliteni, vagy elhagyni szandékozd utasok ne a vaganyokon, illetve az
Uttesten keresztul kdzlekedjenek. Ez az életvédelmi kerités a megalldhely elétt,
illetve utan is folytatodik.

A biztositoberendezésnek az esemény szempontjabdl nincs jelentésége, ezért
részletezése nem szikséges.
Allomasi adatok

Az eset szempontjabdl nincs jelentdsége, azért részletezése nem szikséges.

Vasuti jarmivek adatrogzitoi

Az MX/A 1101 psz. motorkocsin HEV MR 15/1 tipusu elektronikus menetir6
berendezés lizemel, amely a baleset idején megfeleléen mikodott.
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1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

|<£ Hév adatgyiijtd kiértekeld ¥3.1
Fajl Tablazatok Ot Idd  Digitdlis jelek  Eedllitasok

Alapadatok | Regisztratum adatai | Sebesség- it Sebesseq-idd

FOLEGS I
SIFA L
AITOT
IN-JEL
ATO-Z [ I
ELORE
MENET I L
ROGZIT |
erri 4 LT L1 1
LEPT Z L] 1 n
wrek 41 |_f_||

Sebesség (km/h)
&

60 4
a0 4
20
20
0
o T

211306 211406 21:15:06 21:16:06 211706 21:18:06 21:19:06 21:20:06 212106 11:220
1déEp:s)

20104149, |Mezddpont  |Marker | Digitaliz bemenetek

?BbBSSéG 59,05kmih 36, 55kmh 110% v ASZHIW ASZ-FEY FOLEGT SIFS W 8JTO-T INSJEL [
(it 0,719km 0,795km ;

o5 211204 21:14:28 AJTO-F ELORE[ MENET| ROGIMw LEPTA [ LEPT 2| WI-FEK W FEKHEN

7. abra A motorkocsi menetiré regisztratuma

Kommunikacios eszkozok

A kommunikaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért részletezésik nem sziikséges.

Meteorolégiai adatok

Az id6jarasi korulmények az esemény lefolydsara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.

A tulélés lehetosége

A tlzjelz6 berendezés megszolalasa, illetve a vonat megallasat kovetben a
jarmivezet6 kimenekitette az utasait, igy kdzvetlen életveszély nem alakult ki. Ezt
kovetéen radion keresztul azonnal értesitette az Uzemegységi diszpécsert, aki
haladéktalanul értesitette a tlzoltokat.

Prébak és kisérletek
A Vb a vizsgalat soran probakat és kisérleteket nem folytatott.

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

Az érintett szervezetek, a munkaszervezés jellemzdi az eset bekdvetkezésére
nem voltak hatassal, ezért azok elemzése nem szikségszerd.

Szabalyok és szabalyzatok

A tlzjelz6 berendezés megszélalasa esetén kdvetendd eljarasokat az E 1. sz.
utasitas a jarmilvezet6 részére” C melléklete tartalmazza.

LA tlizjelzést tapasztald jarmiivezetd teendbi:

1. A jarmiivezeté a légfékkel térténé vészhelyzetben térténé fékezésre
vonatkozd szabalyok szerint azonnal allitsa meg a jarmiivet és ekbzben
vezérelje le az aramszeddt. Ha azonban a megallas igy valamilyen
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szempontbdl veszélyes helyen (pl. alagut, hidak, toltések, tamfalak, egyéb
veszélyes helyek) térténne, akkor a jarmiivezeté6 a veszélyes helyet a
lehetd leggyorsabban elhagyva alljon meg. (...)

2. A teljes megallast kbvetben, ha van jol miikodé radiokészilék, illetve egyéb
rendelkezésre allo eszkbz, a jarmliivezeté haladéktalanul kételes értesiteni
az lizemegységi diszpécsert a valdsziniisithetod tlizrél és az allva maradas
pontos helyérél.”

A vonatok fékezésére vonatkozd szabalyokat a HEV F.2. sz. Forgalmi Utasitas
tartalmazza.

A14. A személyszallitd vonatok f6 fékberendezése a légfék.

E fékberendezésre hat a vészfék és az éberségi berendezés is. A
légfékberendezés biztositia azt is, hogy vonatszakadas esetén a szétszakadt
vonatrészek befékezddnek.

415. A motorvonatok lizemi fékberendezése a villamos ellenallasfék. ..

416. A személyszallitdé vonatokat lzemszerlien az lizemi fékkel kell fékezni.
Veszély esetén a féféket kell hasznalni, kivéve, ha fékezést a jarmiivezetd (zemi
fékkel kezdte meg és az kifogastalanul mikédik.

A motorvonatokon a kettés fékezés megakadalyozasara az lizemi és a 16
fékberendezés egyidejiileg nem mikodik.

A fékrendszerek fliggbsége miatt a féfék mikddtetése hatastalanitia az (izemi
féket.”

1.17 Kiegészitd adatok
A Vb-nek érdemi kiegészit6 adatot nem hoztak tudomasara és a fenti
tényadatokon kivil mas informaciét nem kivan nyilvanossagra hozni.

1.18 Korabbi hasonlé esemény
Hasonlé eseményt korabban a KBSZ nem vizsgalt
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2.

ELEMZES

2.1 A vonat haladasa

A jarmivezetd Aquincum megallédhelyrél elindulva a vonatot 60 km/h sebességre
gyorsitotta, majd a vonderét megsziintette. Rémaifirdé megalldhelyhez kdzeledve
villamos-ellenallasfékkel megkezdte a vonat sebességének csdkkentését. A vonat kb.
38-40 km/h sebességre lassult, amikor megszolalt a tlzjelz6 berendezés, mellyel
azonos idében az 1101 psz. motorkocsi fékapcsoldja kikapcsolt. Ennek kdvetkeztében
a motorkocsin lévé valamennyi féaramu berendezés feszliltségmentes allapotba kerlt.

Az E.1 sz. utasitasban foglaltak értelmében (lasd 1.16) a jarm(vezetdnek
haladéktalanul légfékkel meg kellett volna allitania a vonatot, kivéve, ha a megallas
valamilyen szempontbdl veszélyes helyen torténne, vagy a jarmiivezet6 a fékezést mar
vilamos-ellenadllas fékkel megkezdte. A vonat fékrendszerének kialakitasa
kovetkeztében azonban a légfék mikddésbe lépésekor (a févezeték nyomasanak
csOkkenésekor) a villamos-ellenallasfék hatastalanna valik. A fékkésedelmi id6
kovetkeztében ekkor azonban a légfék hengerekben még nem alakul ki a szikséges
nyomas, igy a jarmi mintegy 1,5-2 masodpercig nem fékez, s ez a fékut
novekedéséhez vezetett volna.

Az F.2. sz Forgalmi Utasitas vonatkozo6 szabalyok értelmében a jarm{ivezetének ebben
az esetben a villamos-ellenallasfékkel kellett volna haladéktalanul megallitania a
vonatot (lasd 1.16.). Ekkor azonban a vonattal olyan palyaszakaszon allt volna meg,
ahol a két oldalon huzédé életvédelmi keritések kdvetkeztében a vonatot elhagyni csak
nehezen, a vaganyokon, zuzottkdvon keresztul lehet, amely tovabbi balesetet idézhet
el6. Ezért a vonattal Romaifurdé megalldhely peronja mellett allt meg, ezaltal biztositva
az utasok gyors és biztonsagos menekulését, valamint a vonat tlzoltok altali gyors
megkozelithetéségét.

A vonat teljes megallasat megel6zéen kb. 12-15 km/h sebességénél egy, a hatsé
kocsiban tartozkodd utas az utastérbe aramlo fust, illetve a megszdlaloé tlzjelzé
hatasara az utastéri vészfékkart meghuzta, azonban ez a vonat fékuttavolsagan mar
nem valtoztatott. A motorvonat szerkezeti kialakitasabdl addéddéan a vészfékkar
meghuzasakor a vonat aramszedbje levezérl6dott, igy a teljes szerelvény
feszlltségmentessé valt.

2.2 A tiz kialakulasa

Az eseményt kovetd tlzvizsgalat, amelyre Szentendre Kocsiszinben Kkertlt sor
megallapitotta, hogy a 2 sz. készlilékszekrényben a 6 sz. egységkapcsold rugofeszité
talpcsavarja eltorott.
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8. abra Az eltorott csavar az egységkapcsolon

A Vb véleménye szerint a tliz ezek alapjan ugy keletkezhetett, hogy csavar letorott
darabja a menetirdanyvaltdé erésaramu érintkezéjére esett, ahol a kialakulé zarlat
kovetkeztében elektromos iv keletkezett. A menetiranyvalté a vonat teljes megallasig
feszlltség alatt allt, a zarlatot folyamatosan fenntartva. A kialakult iv héhatasa
kovetkeztében a menetiranyvaltd kodzelében Iévé kabelszigetelések meggyulladtak,
majd a tliz a kabelek mentén a készllékszekrényben elterjedt. Ezt kdvetden a tlzjelz6
berendezés mikodésbe lépett. Ezt tdmasztjdk alda a helyszini szemle soran, a
menetiranyvalton talalt zarlati- és égési nyomok (9. abra).

9. dbra A menetiranyvaltén kialakult zarlat nyomai
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3.
3.1

3.2

3.3

4.

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekdvetkezésével kozvetlen osszefliggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

Az 1101 psz. motorkocsi 2 sz. készllékszekrényében a 6 sz. egységkapcsold
rugofeszitd talpcsavarja eltorott. A csavar letort darabja a menetiranyvaltd
er6saramu érintkezoire esett, ahol zarlatot és ennek kovetkeztében tlizet okozott.

Az eset bekovetkezésével kozvetetten osszefiiggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok
A Vb ilyen megallapitast nem tesz.

Az eset bekovetkezésével osszefliiggésbe nem hozhaté,
kockazatnovelo tényezék

A Vb ilyen megallapitast nem tesz.

TETT INTEZKEDESEK

A balesetet kdvetéen a BKV Zrt. az EMS 44 tipusu egységkapcsoldk rugéfeszité
csavarjait a féjavitasok alkalmaval folyamatosan M6 méret(ir6l M8 méretiire cseréli. A
nagyobb méretli csavarok alkalmazasaval a csavarok szilardsaga nagyobb, a
torésének valoszinlisége csokken.

Budapest, 2012. marcius 1.

Roézsa Janos Gula Flérian
Vb vezetéje Vb tagja
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