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9626 sz. vonat

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, korilményeinek feltarasa, és a hasonld esetek megel6zése érdekében
szikséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai

vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairdl szold 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szélé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (1.27.) GKM rendelet egyiittesen az Eurépai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a koztsségi vasutak biztonsagarol
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérél szoldo 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastrukturakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasardl és a biztonsagi tanudsitvanyrél széldo 2001/14/EK iranyelv
modositasarodl (vasutbiztonsagi iranyelv) szolé unios jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak:

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(XI11.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas kérlilmények kozoétt sulyosabb kévetkezményl balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelezd er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhet?d.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merdilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakeértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna

Jelen zardjelentés
alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ féigazgatoja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdél — rendeletben meghatérozott — érintettek szadmara megkulldott
zarojelentés-tervezet szolgalt.

A zardjelentés-tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatoja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés id6pontjardl, és arra meghivta az érintett
személyeket, szervezeteket. A 2011. augusztus 9-én megtartott zaré6 megbeszélésen
az eseményben érintettek nem képviseltették magukat, elézetesen irasban a
Veszprém Megyei Kormanyhivatal tett észrevételt.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
esemeények szakmai vizsgalatarél szolo 2005. évi CLXXXIV. térvény

MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zartkériien Miikodd Részvénytarsasag

MAV- MAV-START  Vaslti  Személyszallit6 ~ Zartkérien  Miikddd
START Zrt.  Részvénytarsasag

psz. palyaszam

Vb Vizsgaldbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja vasuti baleset
Az eset jellege baleset vasuti atjaréban
Az eset idépontja 2010. november 23. 16 6ra 40 perc

Tapolca és Lesencetomaj allomasok
kozott, AS 438

Vasuti rendszer tipusa orszagos
Mozgas tipusa személyszallité vonat

Az eset kapcsan elhunytak/
N o . 0/2
sulyosan sérlltek szama

Palyahalézat miikodtetd MAV Zrt.

Motorkocsi kis mértékben rongalédott,
kozuti jarmii hasznalhatatlanna valt

Az eset helye

Rongalédas mértéke

Erintett vonat szama 9626
Uzembentarté MAV-START Zrt.
Nyilvantarté allam Magyar Koztarsasag

Az eset helye

1. dbra: a baleset helye Magyarorszag teriiletén
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Bejelentések, értesitések

A KBSZ Ugyeletere az esetet 2010. november 23-an 16 ora 56 perckor (a
bekdvetkezés utan 16 perccel) jelentette a MAV Zrt. halézati f6lzemiranyitdja.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ féigazgatoja a vasuti kozlekedési baleset vizsgalatdra 2010. november 23-an
az alabbi Vizsgaldbizottsagot jeldlte ki:

vezetbje Chikan Gabor balesetvizsgalo

tagja Mihaly Andras balesetvizsgalo
Karosi Rébert balesetvizsgald
Dr. Maté Raobert orvos szakreferens

Dr. Maté Robert kormanytisztviselbi jogviszonya a vizsgalat idején megsz(int.
Az eseményvizsgalat attekintése
A Vb 2010. november 25-én helyszini szemlét tartott. A vizsgalat soran a Vb

- az altala szukségesnek vélt dokumentumokat bekérte, azokat megkapta,
- rendbrségi tajékoztatast kért és kapott,
- amenetiro regisztratumot kiértékelte.

Az eset rovid attekintése

2010. november 23-an a 9626 sz. vonat a Tapolca — Lesencetomaj allomaskdzben
lévé AS 438 fénysorompoval biztositott utatjaroban nekilitk6zott a fénysorompd tiltd
jelzése ellenére az utatjaréba hajtd gépkocsinak. Az esemény kdvetkeztében a
gépkocsivezetd és az elsé Ulésen utazo utasa sulyosan megsériilt.

Az (tatjaroban a fénysorompd jol mikodott és megdfigyelhetd volt, a vonat a
megengedett sebességgel kdzlekedett.
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A Vb a balesetet a gépkocsivezetdvel kapcsolatos emberi tényezére vezeti vissza,
egyben megallapitotta, hogy a gépkocsivezetd egészségi allapota, a balesetkor
fennallé pszichikai allapota is emelhette a baleset kockazatat.

A Vb biztonsagi ajanlast nem ad ki.
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1 TENYBELI INFORMACIOK
1.1 Az esemény lefolyasa
2010. november 23-an a Balatonszentgyorgyrél Ukkra tarté 9626 sz. vonat a
Tapolca — Lesencetomaj allomaskdzben 1évé AS 438 fénysorompoval biztositott
utatjaroban nekilitk6zott a fénysorompo tiltd jelzése ellenére az utatjaréba hajtéd
személygépkocsinak.
Az esemény kovetkeztében a gépkocsivezetd és az els6 Ulésen utazd utasa
sulyosan megsérdilt.
1.2 Személyi sérulés
e ] Utatjaro .
Sériilések Személyzet Utasok hasznalok Egyéb
Halalos - - - -
Sulyos - - 2 -
Koénnyii - - - -
1.3 Vasuti jarmiivek sérulése
A vonatot tovabbité Bzmot 323 psz. motorkocsi szolgalatképtelenné valt. A
jarmdben kb. 1 millié Ft kar keletkezett.
1.4 Infrastrukturaban keletkezett kar
Az érintett infrastrukturaban az eset kapcsan csekély anyagi kar keletkezett, a
fénysorompé ,a” arboca meggorbdlt.
1.5  Egyéb kar
A személygépkocsi hasznalhatatlanna, javithatatlanna vailt.
A vasuti palya 18 éra 12 perckor szabadult fel.
A baleset kévetkeztében 1 vonat részlegesen elmaradt, 2 vonat helyett vonatpétlo
autdbusz kozlekedett, 2 vonat 26 percet késett.
1.6 Az érintett személyek adatai
1.6.1 A 9626 szamu vonat mozdonyvezetdje
Kora 49 év
Neme ferfi
Szakképesitése Orszagos kozforgalmu
P dizelmozdonyvezet6 (1984.)
MAV szolgalatba Iépett 1980. juliusban
Orvosi alkalmassagi érvényessége 2011. februarig
Legutébbi forgalmi oktatas 2010. novemberben
Vonalismeret rendben
Tipusismeret rendben
Szolgalatba lépett az esemény napjan 9:43-kor
El6z6 szolgalat befejezése el6z6 nap 14:35-kor
KBSZ 7114
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1.6.2 A gépkocsi vezetdje
Kora 33 év
Neme férfi
B (1994.),
C1 (1995.),
. s C (1995.),
Vezet6i engedély kategoriai B+E (1999.),
C1+E (1999.),
C+E (1999.)
Orvosi alkalmassagi érvényessége 2015. juniusig
A gépkocsivezetd a lefolytatott rendérségi vizsgalat szerint alkoholt nem
fogyasztott, a balesetkor nem telefonalt.
1.7 A vonat jellemzoi
Vonatszam 9626
Vonat neme személyszallité vonat
Mozdony palyaszama Bzmot 323
Mozdony tulajdonosa MAV-START Zrt.
Tovabbitott kocsik tulajdonosa | MAV-START Zrt.
Tovabbitott kocsik szama 1 db Bzx mellékkocsi
Vonathossz 28'm
Elegytomeg 44 t
ElGirt fékszazalék 61%
Tényleges fékszazalék 86%
1.8 Az infrastruktura leirasa
1.8.1 Vasuti palya
A baleset helyszinén a vasuti palyara betonaljas, 48 kg/fm sinekbdl all. Az
engedélyezett sebesség 80 km/h, az atjaré kozelében (attdl kezddpont felé)
40 km/h sebességkorlatozas kezdddik.
A vasuti palya a vonat érkezési iranyabdl ivben van, ez és az épitett kérnyezet
miatt a csokkentett ralatasi haromszogek sem biztositottak. A masik iranyban a
behatasi ponttdl a palya folyamatosan egyenes, a csokkentett ralatasi haromszog
biztositott.
A vasuti palya szerkezete a balesetben nem jatszott szerepet, részletesebb
leirdsa nem szukséges.
1.8.2 Kozut
A kozut vonalvezetése az utatjardban, illetve attél mindkét iranyban egyenes, de
kozvetlenll az atjar6 mellett (a gépkocsi érkezési iranya szerint az atjard
tuloldalan) utkeresztez6dés van.
Az Ut eredetileg aszfaltozott, de rossz allapotu, féldes-kavicsos, szélessége az
utatjaréban 8,4 m. Az atjaro STRAIL elemekkel burkolt.
A kozut fell a vasuti atjarora figyelmeztetd tablak megvannak, épek és jol
lathatok:
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1.8.3

1.9

1.10

- vasuti atjarot el6jelz6 tablak (3 db);

- sorompd6 nélkdli vasuti atjaré, kiegészité tablaval, hogy az atjarot
fénysorompo biztositja;

- vasuti atjaro kezdete.

3. abra: a kozut vonalvezetése és az elhelyett jelz6tablak

Biztositoberendezés

A nyiltvonali automata fénysorompd Tapolca allomasra van visszajelentve, az
esemeénykor zavart, hibat nem jelzett.

Kialakitdsa csaporud nélkuli, piros optikdja hagyomanyos izzos, ép és tiszta. A
gépkocsi érkezési iranyabdl az ut menetirany szerinti jobb oldalan van fényjelzé
készulékek felallitva, a masik iranybdl mindkét oldalon.

A vasuti palya mentén az utatjarojelz6k megvannak, az utatjaré el6tt 400 m
tavolsagban.

Allomasi adatok

Az esemény helyét jelenté utatjaré Tapolca allomasra van visszajelentve.

Az allomasok kialakitasa, vaganyhaldzata az eseményben nem jatszott szerepet,
leirasuk nem szukséges.

Vasuti jarmiivek adatrogzitoi

A Bzmot 323 psz. motorkocsin TELOC RT 12 adatrégzité van, méréshatara 120
km/h. A benne lév6 szalag méréshatara szintén 120 km/h.

A regisztratumot a 4. abra mutatja.

KBSZ
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4. dbra: a Bzmot 323 menetird regisztratuma

Kommunikacids eszk6zok

A kommunikacios berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért részletezésilk nem szikséges.

Meteorolégiai adatok

A baleset idején hlivés, csendes, borult idd volt. Az id6jaras a latasi viszonyokat
nem befolydsolta, azonban mar esti s6tétség volt.

A tulélés lehetdsége

A mentbegységek értesitése rendben megtortént, a mentés nem szenvedett
késedelmet.

A balesetben tulélési tér nem szlkult kritikus mértékben, a gépkocsivezetd és
utasa igy sulyos sérulésekkel, de tulélte a balesetet.

Prébak és kisérletek

A Vb a vizsgalat soran probakat és kisérleteket nem folytatott.

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

Az érintett szervezetek, a munkaszervezés jellemzsbi az eset bekdvetkezésére
nem voltak hatassal, ezért azok elemzése nem szikséges.

Szabalyok és szabalyzatok

A KRESZ (1/1975. (11.5.) KPM-BM egyittes rendelet) 19.§ meghatarozza, hogy a
vasuti atjaré biztositdé berendezések milyen jelzéseket adhatnak, azoknak mi a

KBSZ
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jelentésik. A 39.§ rogziti a vasuti atjarén vald athaladas szabalyait, igy azt is, hogy
az atjarét megkdozeliteni csak csokkentett sebességgel szabad.

teljes sorompé.
(2) A fénysorompé a vasuti jarmii kézeledését és athaladasat két egymas mellett levd, felvaltva
villogé piros fénnyel jelzi; egyébként a késziilék villogd fehér fényt ad.

(6) A tovabbhaladas tilalmat jelzi, ha
a) az - egyediil vagy félsorompdval egylitt alkalmazott - fénysorompd villogé piros fényjelzést
ad;

39. § (1) A vasuti atjiaré6t megkézeliteni csak fokozott évatossaggal szabad. A vasuti atjaro
megkézelitésekor, illetve a vasuti atjaron térténd athaladas soran eleget kell tenni a vasuti
atjaro biztositasara szolgalo kézuti jelzéseknek.

1.17 Kiegészité adatok
A balesetkor a keresztezés masik oldalan varakoz6 gépkocsi vezetdje (mint
szemtanu) szerint a balesetet szenvedett gépkocsi fékezés nélkul hajtott az
atjaréba.
A rendérség altal kirendelt igazsaguigyi miszaki szakérté megallapitasa szerint a
gépkocsinak a balesettel 6sszefliggésbe hozhaté meghibasodasa nem volt, kdzuti
kozlekedésre alkalmas allapotban volt.
A rendérség altal végzett tanumeghallgatasok alapjan a gépkocsivezetd részerdl
a vezetés kozbeni telefonalas kizarhato volt.
1.18 Korabbi hasonlé esemény
A KBSZ rendszeresen vizsgal hasonlé eseményeket, melyek nem fliggenek 6ssze
kozvetlenll a jelen balesettel, azonban jol szemléltetik a hasonlé események
elszaporodottsagat, és sulyos kdvetkezményeit.
Ugyanebben az utatjaréban az elmult 6t évben
- 2008. februar 10-én (KBSZ 2008-058-5 eseményszam) és
- 2009. julius 20-an (KBSZ 2009-352-5 eseményszam)
tortént baleset, az utébbinal egy sulyos sérilttel. A jelen eseménnyel
Osszefuggésbe azonban nem hozhatok.
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2.2

2.3

ELEMZES

A vonat haladasa

A motorkocsi menetird regisztratumarol készilt digitalis képen (4. abra) a 0-120 km/h
sebességtartomany 443 képpont magas. A regisztratum-vonal kitérése az Utkézésnél
— aregisztratum 0 helyzetéhez képest — 153 képpont.

Ennek megfeleléen az alkalmazott sebesség:
153/443 x 120 = 41 km/h

A vonat betartotta az engedélyezett sebességet (40 km/h) a szalagos adatrogzitd
méreési pontossaganak (5%) hataran belul.

A gépkocsi haladasa

A Vb-nek nem jutott tudomasara olyan adat, amely a gépkocsi kdzlekedésével
kapcsolatban a szokasostol eltéré forgalmi helyzetre utalna, vagy kedvezétlenul
befolyasolta volna az ut és a jelzések megfigyelését.

Az ut allapota a szokasosnal nagyobb mértékben vonja el a gépkocsivezetd figyelmét,
de egyéb, lathatésagot zavard koérilmények hijan nem akadalyozza a fénysorompo
megfigyelését.

A lathatésagi viszonyok

A réalatasi haromszdg a vonat érkezési iranyabdl az épitett kdrnyezet miatt nem volt
szabad (5. abra). A jol mikédé fénysorompd azonban helyettesiti a vonat
megdfigyelését. Az Ut egyenes vonalvezetése és a hianytalanul kitlzott kozuti
jelzétablak  telies  mértékben  biztositottak a  fénysorompd  jelzésének
megfigyelhetdségét. (Kockazatot  jelent, hogy a sorompd  esetleges
hasznalhatatlansagakor nem figyelheté meg a vonat, a csdkkentett ralatasi haromszdg
hianya miatt.)

KBSz
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2.4

2.5

5. abra: a ralatast akadalyozé kerités

A fénysorompo6 miikodése

A fénysorompé Tapolca allomasra visszajelentett. A baleset idépontjaban jdl
mikodott, kézi kezelés — a biztositdberendezési szamlalok allasa alapjan — nem
tortént.

Legutdbbi kézi beavatkozasra a baleset el6tt 13 nappal, 2010. november 10-én kerilt
sor, akkor menetrend nélklli menet szamara kézi kezeléssel lett lezarva.

A gépkocsivezetd allapota

A baleset Uzleti targyalasrol valé hazatérés kdzben kdvetkezett be, amely targyalas a
gépkocsivezetd szamara kedvezétlenll alakult. Hazautazas kézben erds fejfajasa volt.
A baleset el6tt masfél hdnappal kérhazi apolasra is szorult atmeneti agyi keringési
probléma miatt.

A baleset létrejohetett a gépkocsivezetonél keletkezett figyelemzavar kovetkeztében,
mely kialakulhatott ismételt atmeneti agyi keringési zavar miatt. Ennek kialakulasat
eléseqgiti a stresszes életmdd és valdszinlsiti az elézményi egészségi allapot is,
tovabba tlinete lehet a megel6zé erds fejfajas.
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3

3.2

3.3

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekovetkezésével kozvetlen osszefliggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

A baleset bekovetkezését a Vb a gépkocsi vezetdjével kapcsolatban felmertilt
emberi tényezbre vezeti vissza.

Az eset bekovetkezésével kozvetetten oOsszefliggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

A gépkocsivezetd elbézményi egészségi allapota hozzajarulhatott a baleset
|étrejottehez.

Az eset bekovetkezésével oOsszefiggésbe nem hozhaté,
kockazatnovelo tényezok

A Vb ilyen megallapitast nem tesz.

BIZTONSAGI AJANLAS

A vonatkozd szabalyok betartasaval az ilyen esetek elkerilhetdk, ezért biztonsagi
ajanlas kiadasara nincs szukség.

A  Veszprém Megyei Kormanyhivatal tajékoztatdsa szerint Tapolca varos
épitéshatésaga felszdlitotta a keritéssel érintett ingatlantulajdonost a kerités
atlathatova tételére és a telken az atjarohoz kozeli sarokrészen egy engedély nélkuil
felépitett épitmény elbontasara.

Budapest, 2011. augusztus 9.

Chikan Gabor Mihaly Andras
Vb vezetdje Vb tagja

Karosi Rabert
Vb tagja
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