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A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti esemé-
nyek okainak, koérllményeinek feltdrasa, és a hasonld esetek megel6zése érdekében szikséges
szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgélatnak
semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megaéllapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kbzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairdl szol6 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szolé 2004. évi CXL. térvény rendelkezései-
nek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (11.27.) GKM rendelet egyuttesen az Europai Parlament és a Ta-
nacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a k6zdsségi vasutak biztonsagardl vala-
mint a vasuttarsasagok engedélyezésérdl szold 95/18/EK tanacsi iranyelv és a vasuti
infrastrukturakapacitas elosztasarol, tovabba a vasuti infrastruktura hasznalati dijanak
felszamitasardl és a biztonsagi tanusitvanyrol szolé 2001/14/EK iranyelv modositasa-
rél (vasutbiztonsagi iranyelv) szolé unios jogi aktusoknak valé megfelelést szolgaljak:

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(XI11.23.) Korm. rendele-
ten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek megité-
Iése szerint mas kérlilmények kozott sulyosabb kévetkezményl balesethez vezet-
hettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kbézigazgatasi hatdésagi, szabalysértési, illetve blnte-
téeljarastol.

- Jelen Zargjelentés kotelezb er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kez-
deményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott tgyben inditott mas eljarasban szakérto-
ként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtoko-
sa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ féigazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldoétt zaro-
jelentés-tervezet szolgalt.

A zarojelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ f6igazgatdja értesitette az
érintetteket a zaré6 megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személye-
ket, szervezeteket.

A 2011. oktdber 25-én megtartott zaré6 megbeszélésen az alabbi szervezetek képvisel-
tették magukat:

- Nemzeti Kézlekedési Hatésag
- MAV zrt.
- MAV-TRAKCIO Zzrt.

A zardbmegbeszélésen a zardjelentés-tervezettel kapcsolatosan a résztvevok tovabbi
észrevételt nem tettek.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK
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A vezetballason a mozdonyvezetd egyedll teljesit szolgalatot (,csak
mozdonyvezetd”)

Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
Nemzeti Kdzlekedési Hatésag

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény

Magyar Allamvasutak Zartkériien Miikodd Részvénytarsasag

MAV-START Vasuti Személyszallité Zartkdriien Miikddé Részvény-
tarsasag

MAV-TRAKCIO Vasuti Vontatasi Zartkoriien Miikodd Részvénytar-
sasag

Orszaghatar

Vizsgalodbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja Vasuti baleset

Az eset jellege Jarmivek Utkozése

Az eset idépontja 2010. december 08.

Az eset helye Lokoshaza allomas, |. sz. vagany
Vasuti rendszer tipusa Orszagos

Mozgas tipusa Tolatas

Az eset kapcsan elhunytak/ -
sllyosan sériiltek szama -

Palyahalézat miikodtetd MAV Zrt.

Az Utkézésben részes személykocsik kis-
mértékben megrongalddtak

Erintett vonat szama -
Uzembentarté MAV-START Zrt., MAV-TRAKCIO Zrt.
Nyilvantarté allam Magyarorszag

Rongalédas mértéke

Az eset helye

120-as szamu (Budapest) — Szajol — Békéscsaba — Lékoéshaza oh. vasutvonal, Lokos-
haza allomas I. sz. vagany. (1., 2. 4bra)

pr—
MAGYARORSZAG VASUTI TERKEPE

1. abra: Az eset helye

Bejelentések, értesitések

Az esetet a KBSZ Ggyeletére a megtorténtét kdvetéen kdzvetlendl nem jelentették be.

Az esetrél a KBSZ 2010. december 09-én a reggeli 6rakban szerzett tudomast, amikor
elektronikus uton megkapta a MAV Zrt. Biztonsagi lgazgatdésaga altal dsszeallitott
napijelentést a balesetekrdl és rendkivili eseményekrdl.
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2. abra: Az eset helye

Vizsgalébizottsagq

A KBSZ f6igazgatdja a vasuti baleset vizsgalatara 2010. december 9-én az alabbi
Vizsgalébizottsagot jelolte ki:

vezetbje Karosi Raébert balesetvizsgald
tagja Mihaly Andras balesetvizsgald

Az eseményvizsgalat attekintése

- A Vb 2010. december 10-én helyszini szemlét tartott a MAV-TRAKCIO Zrt. szen-
tesi és békéscsabai telephelyén, valamint Lékéshaza allomason.

- A Vb 2010. december 16-an meghallgatta az esetben részes mozdonyvezetét, a
mozdonyfelvigyazokat és a vontatasi vezénylbtisztet.

- Az altala szilkségesnek vélt dokumentumokat a MAV Zrt.-t6l bekérte, azokat meg-
kapta.

Az eset rovid attekintése

2010. december 8-an 23 6ra 38 perckor Lokdshaza allomason a 7348 sz. vonat V43-
1115 palyaszamu mozdonyaval végzett tolatas kdzben a VIII. sz. vaganyrdl felvett 4
db személykocsibol allé szerelvény az |. sz. vaganyon allé 5 db személykocsira Utko-
z6tt. Az Utkdzéskor az 51 55 1980 004-6 palyaszamu kocsi végpont feldli oldalon [évé
csavarkapcsa leakadt és a kocsi elgurult, s ennek kdvetkeztében a flitési lengbkabel
elszakadt.

A 61 54 1970 015-3 palyaszamu kocsiban a takaritast végz6 gazdalkodo szervezet
engedély nélkil munkat végz6 munkavallaldja az Utkdzés kdvetkeztében elesett és a
fején nyilt sérulést szenvedett, akit a menték korhazba szallitottak.

A mozdonyvezetd Békéscsaba - Lokoshaza kozotti vonalszakaszra vonalismerettel
nem rendelkezett.

Az eset vizsgalata soran a Vb arra a kdvetkeztetésre jutott, hogy az esemény beko-
vetkezése emberi tényezdre vezethetd vissza.

A Vb véleménye szerint a vonatkozé szabalyok betartasaval az ilyen esetek elkerulhe-
ték, ezért biztonsagi ajanlast nem ad ki.
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1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1 Az esemény lefolyasa
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3. abra: A 7348 sz. vonat menetrendje

A 7348 sz. vonat Lokoshaza allomasra valo érkezése utan az érkez6 vonatot to-
vabbité villamosmozdonnyal allomasi tolatast végeztek.
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A vonat megallasa utan el6szor az allomas Il. sz. vaganyan allé egy kocsit allitottak
at Curtici (Kirtds) irdnyabdl a foglalt I. sz. vaganyra, majd a géppel koruljarva a Il.
vaganyon — Kétegyhaza feldl — a foglalt VIII. sz. vaganyra jartak, ahonnan az ott lé-
v6 négy kocsival kivantak rajarni az elsé vaganyon allé kocsisorra.
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/ AN
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Kétznyhiza yd i . s Curtici (Kirds)

A VIII. sz. vaganyrol torténd betolaskor a tolatasvezetd a tolatott kocsisor elején lé-
v8 vasuti kocsi — haladasi iranyt tekintve — bal oldali ajtajabdl adta a tolatasi mozgas
kdzben szikséges kézijelzéseket. Mivel az ivviszonyok miatt a jelzését folyamato-
san nem lathatta a mozdonyvezet6, ezért jelzéseit az I. és Il. sz. vaganyok kozotti
peronon tartozkodo kocsirendezdé is tovabbitotta a mozdonyvezetd felé.
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1.2

1.3

1.4

1.5

1.6
16.1

Az Osszezaras soran a tolatasvezet6 ugy vélte, hogy az altala adott Lassan-jelzést
kévetéen a szerelvény sebessége nem csokkent, ezért Megallj-jelzést adott, de a
szerelvény nem allt meg, hanem — mintegy 10-12 km/h sebességgel - az |. sz. va-
ganyon allé kocsisornak Utkdzott.

A AN
/ N
/fx IV \M
Ketagyhiza v Lll ‘ —/\ Courtici (¥ 0rtds)
:\ ; \ 7 P

Az Utkdzés kovetkeztében a tolatott egységben tartézkodd kocsitisztito fejsérilést
szenvedett, az egyik személykocsi fitési leng6kabele kiszakadt, tébb kocsiban ki-
nyiltak a kapcsoldszekrény ajtok, az llések elmozdultak, s néhany flilkeajté a he-
lyérdl kiugrott.

Személyi sérilés

Az eset kovetkeztében a VIII. sz. vaganyrél mozgatott személykocsikban tart6z-

kodo kocsitisztitd dolgozé fejsérulést szenvedett.

Vasuti jarmiivek sérilése

Az tk6zést kdvetben az 51 55 19-80-004-6 palyaszamu kocsi fitési lengbkabele
kiszakadt.

Infrastruktiraban keletkezett kar

A vasuti infrastrukturaban keletkezett kart a vizsgalat befejezéséig nem hoztak a
Vb tudomasara.

Egyéb kar

Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig nem hoztak a Vb tudomasara.
A személyzet adatai

A tolatast végzé mozdonyvezeté

Kora 24 év

Neme férfi

Szakképesitése mozdonyvezet6

Beosztasa a baleset idején mozdonyvezet6

Orvosi alkalmassagi érvényessége 2012. november

A szolgalatba Iépés ideje 2010. 12. 08. 20 o6ra 43 perc

A mozdonyvezetd a jarmi vezetéséhez a hatalyos szabalyozasok szerint sziiksé-
ges tipusismerettel rendelkezett.
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A mozdonyvezetd az eset idején a Békéscsaba — Lokdshaza vonalszakaszra ér-

vényes vonalismerettel nem rendelkezett.

1.7

1.8

1.9

VONALISMERET
Vonalszam " Allomastdl Allomasig

V120-1-4 Bp. Keleti pu. Békéscsaba
V130-1-4 Szolnok Makd
V145-1-2 Szolnok Kecskemét
V146-1-2 Kunszentmarton Kiskunfélegyhdza
V100-1-6 Bp.Nyugati pu. Debrecen
Vi47-1-2 Kiskunfélegyhaza Oroshaza
V135-1-3 Szeged Bakéscsaba
Allomas. Szentes
Allomds Oroshéza
Allomas Kiskunfélegyhaza

4. abra: A mozdonyvezet6 vonalismerete

A szolgalatba 1épés elbtt szamara a kdtelez6 pihendidét a munkaltatéja biztositot-
ta.

A vonat jellemzoi

A vizsgalt esemény tolatas kozben, nem kdzlekedd vonattal tortént, emiatt a vonat
jellemzdbinek részletezése nem szukséges.

A vasuti palya és biztositoberendezés leirasa

Lékoshaza allomason DOMINO tipusu jelfogofiggéses, egy kézpontos, tolaté va-
ganyut nélkuli, allomasi biztositoberendezés lUzemel.

Allomasi adatok

Lokoshaza allomas a 120 sz. (Budapest) — Szajol — Békéscsaba — Lokdshaza oh.

vasutvonal kézépallomasa. Az I. és a Il. sz. vagany kozétt a szolgalati hely vég-

pont feldli oldalan magasperon van kiépitve, mely mellett a helyben megall6é sze-

mélyszallitd vonatok megallasi helye van kijeldlve.
il
/o AN
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\\ \ Jilll
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5. abra: Torzitott helyszinrajz - Lokéshaza allomas

\ Curtici [Kirds)
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1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

Vasuti jarmiivek adatrogzitoi

A tolatast végz6 mozdony TELOC rendszerl elektromechanikus menetadat-
rogzité berendezéssel van felszerelve, mely az esemény idején izemképes volt. A
berendezés altal régzitett jelek kiértékelhetéek voltak.

Kommunikacios eszkozok

A kommunikacios berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatassal,
ezért részletezésilk nem szikséges.

Meteorolégiai adatok

Az iddjaras a baleset id6pontjaban csendes, es6s, enyhén paras volt. A levegd
hémérséklete 13 C° fok volt.

Ejszakai fényviszonyok mellett a tavolbalatas nem volt korlatozott. A szolgalati he-
lyen a térvilagitas rendben tzemelt.

A tulélés lehetdsége

Az eset kdvetkeztében a tolatott személykocsikban tartézkodd kocsitisztitd dolgo-
z0 fejsérulést szenvedett, mert az ltk6zés kdvetkeztében egyensulyat vesztve el-
esett.

Probak és kisérletek

A Vb az eset vizsgalata soran probakat, kisérleteket nem végzett.

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

A mozdonyvezet6k szolgalatainak elézetes tervezése a MAV-Trakci6 Zrt-nél kdz-
pontilag torténik a tarsasaghoz beérkezd vontatas-szolgaltatasi igény figyelembe
vételével. A Budapesten elkészitett vezénylést a targyh6t megel6z6 hénap 23-ig
kell a munkavallalok tudomasara hozni.

A vezénylés a szolgalat napjat, kezdési és befejezési idejét, valamint egy kod-
szamot tartalmaz. Ez a kddszam adja meg az adott szolgalat tartalmat, mely az
adott szolgalatban elvégzendd feladatokat, tovabbitandd vonatokat foglalja maga-
ban.

A békéscsabai telephelyen a mozdonyvezetdk beirdhelyiségében egy személyi
szamitogépet telepitettek arra a célra, hogy a kapott kédszamos vezénylés alap-
jan a mozdonyvezetdk be tudjak azonositani, hogy szolgalatukban mely vonatokat
kell majd tovabbitaniuk.

A mozdonyvezeté a MAV-Trakci6 Zrt.-nél valtozé telephelyre vonatkozé munka-
szerz8déssel van foglalkoztatva. E munkaszerzédés lehetévé teszi a munkaltatd
szamara, hogy a munkavallalét tébb telephelyen is foglalkoztatni tudja.

A vallalatnal alkalmazott nyilvantartasi rendszerben (EMIG) a telephelyek a moz-
donyvezetbk személyzeti térzslapjait csak a sajat telephely vonatkozasaban lat-
jak. Athelyezés, atvezénylés esetén a korabbi telephelynek van jogosultsaga
megvaltoztatni a telephelyet, s ezzel biztositani a szlikséges adatok elérhetéségét
az uj szolgalati helyen attdl a naptdl kezdédéen, hogy az athelyezés megtortént.

A mozdonyvezet6 2008 juliusaban szerezte meg orszagos kdzforgalmu vasuti
jarmlvezetéi jogositvanyat. A jogositvany megszerzése utan a szentesi telephely
Iétszamaba kertilt, s mivel a telephelynek nincsenek villamosmozdonyai, ezért na-
pi munkaja soran kizardlag dizel-motorvonatokat és dizelmozdonyokat vezetett.
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1.16

A mozdonyvezet6t 2010. december 1-jei hatallyal munkaszervezési okokbdl athe-
lyezték a békéscsabai telephelyre.

Arra valo tekintettel, hogy a jarmilvezet6i vizsga letétele (2008. julius) 6ta V43 so-
rozatu mozdonyon nem teljesitett szolgalatot, ezért els6 decemberi szolgalataban
tipusismeret feltjitasa céljabodl vezényelték. E szolgalatat a 7449/7437/7424/7454
sz. vonatokat tovabbité V43-1046 palyaszamu villamosmozdonyon latta el.

Az eset bekovetkezéséig a békéscsabai telephelyen a mozdonyvezetének az
alabbi szolgalatai voltak:

Nap Vontatdéjarmdi Tovabbitott vonatok Megjegyzés
2010.12.01. V43 7449/7437/7424/7454 Tipusismeret-felyjitas
2010.12.02. V43 7447/7452/7305/379-2
2010.12.03. V43 17441/17410
2010.12.05 - - Id6re vezénylés (07:30-19:30)
2010.12.07 M41 7723/7718 Atvezényelve vonalismeret hidnya miatt
2010.12.08. V43 7348

A mozdonyvezetd 2010. december 7-én szolgalatba jelentkezéskor jelezte, hogy
Kirtésre (Curtici) nincs vonalismerete, ezért a mozdonyfelvigyazé operativ intéz-
kedéssel a 377-2 sz. vonatrdl atvezényelte egy masik forduldba, a Békéscsaba-
Szeged viszonylatra.

Az eset napjan a mozdonyvezetd a vezénylését megismerve azt tudomasul vette,
a vonalismeret hianyat nem jelezte.

Kocsitisztitasi tevékenység

A személykocsik takaritasat a szolgalati helyen egy kiulsé cég munkavallal6i vég-
zik. A vallalkoz6 és a vasuttarsasagok kozotti megallapodas része az a
kocsitisztitasi terv, mely egyértelmlien meghatarozza a kocsitisztitok altal elvég-
zend6 feladatokat (vonatszam, kocsimennyiség, tisztitasi feladat, tisztitas ideje,
helye, stb.).

Lokdshaza allomason egy napon két kocsitisztitd dolgozé tevékenykedik. Az egyik
munkaideje 11 éra 40 perctél — egy 6ra munkakoézi szlnettel — 21 6ra 40 percig, a
masiké 15 ora 20 perctél 02 6ra 40 percig tart.

A kocsitakaritasi tevékenység végzésének szabdlyait az allomasi vaganyhaloza-
ton az allomasi végrehaijtasi utasitas tartalmazza.

Az eset soran megseérilt dolgozé mintegy 10 éve dolgozik kocsitisztitoként. A
munkaja soran munkavédelmi oktatason rendszeresen részt vett. Az esetet meg-
el6zben a legutébbi ilyen jellegli oktatasa 2010. oktéber 7-én volt.

Szabalyok és szabalyzatok
Vonalismeret

E.1. sz. Utasitas 3.5. pont: A mozdony személyzetének minden olyan vonal és allomas
helyi viszonyait ismernie kell, amelyen vonali, illetve rendszeres tolatészolgalatot teljesit.
E.l. sz. Utasitas 3 sz. melléklet 3. pont: Ha a mozdonyvezetét olyan vonalra (allomasra)
osztjak be, ahol nincs vonalismerete, akkor kételes a vonalismeretének (allomas ismere-
tének) hianyat a munkaidd beosztast készit6 dolgozénak jelenteni, aki azt szolgalati féné-
kének jelenti. A szolgalati f6néknek vizsgalnia kell, hogy a dolgozbk beosztasa kells elére-
latassal (a vonalismereti adottsagokra tekintettel) tértént-e, illetve ha ilyen helyzet ismétlé-
déen fordult eld, vizsgalnia kell, hogy a vonalismeret megszerzésére miért nem tértént
idében, elbrelatéan intézkedés.
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Tipusismeret (E.1. sz. Utasitas 3.6. pont)

A mozdonyvezetd csak azokon a jarmiiveken végezhet 6nall6 mozdonyvezetbi szolgala-
tot, amelynek a miiszaki kiszolgalasahoz, kezeléséhez, vezetéséhez megfelelé elméleti és
gyakorlati ismeretekkel (tipusismerettel) rendelkezik.

A mozdonyvezetd a ténylegesen elvégzett mozdonyvezetdi tanfolyam tematikaja szerint
oktatott mozdonyokra, a hozzajuk tartozé vezéribkocsikra, a sikeres hatéséagi vizsgaval
egyben tipusismeretet is szerez.

Beosztas (E.1. sz. Utasitas)
A mozdonyszolgalatra beoszthatésag altalanos feltételei:

3.1. Mozdonyszolgalatra olyan dolgozdk oszthatdk be, akik:

— a jarmlkategdriara elGirt hatésagi képesitéssel (jarmiivezetbi igazolvannyal) rendelkez-
nek,

— erre a szolgalatra egészségligyi szempontbdl alkalmasak,

— a szolgalatra kijeldlt vonalakat, illetve szolgalati helyeket ismerik (kivéve az F. 2. sz. For-
galmi Utasitas altal meghatarozott eseteket),

— a kiszolgalandé mozdonyra tipusismerettel rendelkeznek,

— rendszeres oktatasban részeslilnek vagy beosztasuknal fogva énképzésre kbtelezettek
és az elGirt anyagbdl id6szakonként eredményes vizsgat tesznek.

Szolgalatba jelentkezés
20/2010 VIG sz. utasitas — Szeged TVSZK Uzemi Rend 6. sz. melléklet
4.1.1 A mozdonyfelvigyazé ellenérzési kételezettsége

A mozdonyszemélyzet szolgalatképességérdl, az 6nallo szolgalatra valé beosztashoz
sziikséges valamennyi feltételr6]l meggydz&dni pl.: sziikséges dokumentumok (Jarmiive-
zetbi Igazolvany, Szolgélati Menetrendkdnyv, Menetrendi Segédkényv, Kimutatas a las-
sumenetekrdl, Tipus, vonal- és allomasismereti igazolas) megléte, érvényessége. ...

Légfékkel végzett tolatészolgalati tevékenység (E.2. sz. Utasitas 5.4 pont)

,Barmely elegy tolatasa csak a vontatéjarmii fékezésével akkor térténhet, ha a tolatott

Jjarmiveken személyek — a tolatészemélyzet kivételével — nem tartézkodnak tovabba, ha:

- az elegy vagy a szerelvény hossza 301-500 méter, és a tolatas sebessége legfeljebb
10 km/h,

- az elegy vagy a szerelvény hossza 101-300 méter, és a tolatas sebessége legfeljebb
20 km/h,

- az elegy vagy a szerelvény hossza 100 méternél nem nagyobb, és a tolatas sebes-
sége legfeljebb 40 km/h,...”

Kocsitisztitas

F.2. sz. Utasitas - 4.1.14.2. pont: Ha a javitasi, tisztitasi stb. munkat a szolgalati hely va-
lamely févaganyan végzik, a munkavezeté a munka megkezdésére a forgalmi szolgalatte-
vOtél irasban kiteles engedélyt kérni. A forgalmi szolgalattevé a munka megkezdését
irasban koteles engedélyezni. A vagany fedezésérél,a Megallj-jelzbk kitlizésérdl és a tola-
tasvezetd értesitésérdl a forgalmi szolgalattevé kételes gondoskodni és a valtok védsal-
lasba allitasara is intézkedni. Az adott engedélyt az idépont és a vagany megjelélésével a
Fejrovatos el6jegyzési napléba a forgalmi szolgalattevd kételes elbjegyezni és azt a mun-
kavezetével alairatni. ...

A munkavezetdé a munka befejezését kioteles a forgalmi szolgalattevének bejelenteni. A
forgalmi szolgélattevé a munka befejezésének idépontjat kbteles a Fejrovatos el6jegyzési
naploba elbjegyezni és azt a munkavezetével alairatni.
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1.17

1.18

A Lokoshaza allomason végzett kocsitisztitasi tevékenység helyi szabalyait
a szolgalati hely Allomasi Végrehajtasi Utasitasa tartalmazza:

A karbantartok, takaritok munkavezetdjét a karbantartasi, takaritasi munkak végzésével
kapcsolatos engedélykérések és engedélyadasok feljegyzése céljabdl zsebben is elhe-
lyezheté kényvvel kell ellatni.

A munkavezetének a karbantartasi, tisztitasi munkak megkezdéséhez e kényvben irt sz6-
veggel kell a rendelkezé forgalmi szolgalattevétsl engedélyt kérni. Az engedélykérés szo-
vegében meg kell jeléini a karbantartasra keriilé szerelvény, a vaganyszamot és a munka
elvégzéséhez elbrelathatolag sziikséges id6t, fesziiltségmentesités igényét. A rendelkezé
forgalmi szolgélattevé a munka engedélyezését irasban, a munka legkésébbi befejezése
idépontjanak megjeldlésével ebben a kényvben kbteles megadni.

A munkavezeté felelbés azért, hogy a rendelkezé forgalmi szolgalattevé altal megjelélt id6-
pontra a munkét befejezzék. A munka befejezését a munkavezeté személyesen kételes a
rendelkezé forgalmi szolgalattevd tudomasara hozni a kiskbnyvben térténé bejegyzéssel,
melyet a rendelkezd forgalmi szolgalattevé tudomasul vétel céljabdl kételes aléirni.

A rendelkezé forgalmi szolgalattevé a munka engedélyezésének és befejezésének id6-
pontjat a fejrovatos naplé kiilén soraban kételes el6jegyezni és a munkavezetbvel alairat-
ni.

A rendelkezé forgalmi szolgalattevé kételes értesiteni a karbantartasi, tisztitasi munka en-
gedélyezéseérdl,.... A tolatészemélyzet altal intézkedik a megallj-jelzé kitlizésére és a

munka befejezése utani eltavolitasara. A tolatészemélyzet a Megallj-jelz6t a szerelvény
mindkét végétdl szamitott 50 méterre kételes kitiizni. ...”

Kiegészité adatok

A Vb a fenti tényadatokon kivil kdvetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabdl egyéb korilményt nem tart Iényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.

Korabbi hasonlé esemény

Az eset helyszinén hasonlé esemény bekdvetkezésérdl a Vb-nek nincs tudomasa.

KBSz

13/20



2010-564-5

2.

ELEMZES

2.1. A mozdonyvezetd vezénylése

A mozdonyvezetd 2008 juliusaban szerezte meg orszagos kozforgalmu vasuti
jarmlvezetéi igazolvanyat. A jogositvany megszerzése utan a munkaltatdja valto-
z0 telephelyre kotott vele munkaszerzddést, mely lehetévé teszi a munkaltatéd ré-
szére a munkavallalé rugalmasabb foglalkoztatasat azaltal, hogy sziikség esetén
mas telephelyre is kdnnyen atvezényelheté. A mozdonyvezeté 2010. december 1-
jétol lett atvezényelve a békéscsabai telephelyre.

A békéscsabai telephelyen 2010 novemberének kézepén szereztek tudomast ar-
rél, hogy december 1-jétél két mozdonyvezet érkezik a szentesi telephelyrél. A
békéscsabai vontatasi vezényl6tiszt elmondasa szerint irasos személyzeti anyag
a mozdonyvezetokkel kapcsolatban nem kerult a birtokukba, s csak szdéban
egyeztettek a szentesi kollégaikkal az atkerulé dolgozok vonalismeretével kapcso-
latban, mivel a mozdonyvezetd vonalismeretre, tipusismeretre, orvosi alkalmas-
sagara stb. vonatkozé dokumentumai tovabbra is Szentesen maradtak. A Vb ren-
delkezésére &ll6 adatok szerint az eset bekdvetkeztekor a MAV-TRAKCIO Zrt-nél
oly médon volt megszabva, hogy a személyzeti torzslapokat a vezényl6k csak sa-
jat telephelylikre vonatkozoéan latjak, az athelyezett dolgozékét nem, emiatt a bé-
késcsabai telephelyen az érintett két dolgozd rendszerben régzitett adatai latha-
tatlanok maradtak. (Az id6kézben megvaldsult szoftverfejlesztés kdvetkeztében a
korabbi rendszer annyiban valtozott, hogy athelyezés, atvezénylés esetén a ko-
rabbi telephelynek van jogosultsaga megvaltoztatni a telephelyet, s ezzel biztosi-
tani a szukséges adatok elérhetéségét az Uj szolgalati helyen attél a naptdl kez-
dédbéen, hogy az athelyezés megtdrtént.) A beszerzett informaciok alapjan a moz-
donyvezetdé munkabeosztasa ugy készllt el, mintha a Békéscsaba — Lokdshaza
vonalra, illetve Curtici (Kurtés) allomasra is vonal-, illetve allomasismerettel ren-
delkezne.

Az esetben érintett mozdonyvezetét munkaltatéja elsd szolgalataban (2010. dec-
ember 1.) tipusismereti feltjitd Utra vezényelte, mivel a hatdsagi vizsga 6ta nem
teljesitett szolgalatot V43 sorozatu villamosmozdonyon. (A mozdonyvezetd a tényle-
gesen elvégzett mozdonyvezetdi tanfolyam tematikaja szerint oktatott mozdonyokra, a
hozzéajuk tartozé vezérlbkocsikra, a sikeres hatésagi vizsgaval egyben tipusismeretet is
szerez.) A tipusismereti utat a Békéscsaba — Szolnok - Békéscsaba viszonylatban
teljesitette, de a mozdonyvezetd - elmondasa szerint - a mozdonyt a tipusismereti
felujité ut soran nem vezette.

Az ezt kovetd, 2010. december 2-ai szolgalatdban a mozdonyvezet6 — a hatalyos
utasitasoknak egyébként megfeleléen — ugy tovabbitott V43 sorozatu
vilamosmozdonnyal személyszallité vonatokat, kéztuk az IC379-2 sz. InterCity
vonatot, hogy a hatosagi vizsga megszerzése ota ilyen tipusu vontatojarmivel
csupan a fent emlitett tipusismereti felljito utat tette meg, de azt ténylegesen ak-
kor sem vezette.

2010. december 7-ei szolgalatba vald jelentkezésekor, miutan a mozdonyfelvi-
gyazo ismertette a szolgalat részletes tartalmat a mozdonyvezetd jelezte, hogy
Curtici (Krtds) allomasra nincs vonalismerete, ezért a mozdonyfelvigyazo atve-
zényelte egy masik forduldba, a Békéscsaba — Szeged vasutvonalra. A Vb ren-
delkezésére all6 informaciok szerint a mozdonyfelvigyaz6 a vonalismeret hianyat
a kdzvetlen szolgalati felettese felé nem jelezte. (Lasd 1.16 pont)

Az eset napjan a mozdonyvezet6 ugyanannal a mozdonyfelvigyazénal jelentke-
zett a 7348 sz. vonathoz szolgalatba, akinél el6z6 napon is tette.
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2.2.

A 20/2010 VIG sz. utasitas alapjan, mely a Szeged TVSZK Uzemi Rendjének 6.
sz. melléklete is egyben, a mozdonyfelvigyazénak kotelessége meggyéz6édni a
mozdonyszemélyzet szolgalatképességérél, valamint az 6nallé szolgalatra val6
beosztashoz szilkséges valamennyi feltételrdl, melyek egyike a Tipus-, vonal- és
allomasismereti igazolas megléte és annak érvényessége.

A mozdonyfelvigyazé elmondasa szerint a mozdonyvezetd jelentkezési idépontja-
ban egy kbézut-vasut szintbeli keresztezésben tortént ttkdzéses baleset kdvetkez-
tében altala elvégzendd feladatok elvontak a figyelmét attol, hogy a vonatkozo
utasitasban el6irt valamennyi szempont szerint leellenérizze a szolgalatba |€p6
mozdonyvezetbt, ezért részérdl a vonalismeret érvényességének ellenérzése el-
maradt.

A mozdonyvezetd — annak ellenére, hogy tisztaban volt azzal, hogy nincs érvé-
nyes vonalismerete — a kapott vezénylését tudomasul vette és a szolgalatat meg-
kezdte.

A Lokoshaza allomason végzett tolatasi mozgasok

Tekintettel arra, hogy Lokdshaza allomason nem all rendelkezésre folyamatosan
olyan vontatdjarm(i, mellyel a szolgalati helyen sziikségessé valo tolatasi mozga-
sok elvégezhetbek lennének, ezért a felmerild tolatasi sziikségletek kielégitésére
lehetdség szerint az allomasra érkez6 vonatokat tovabbitd vontatéjarmiveket ve-
szik igénybe.

A tolatasi mozgasok szabalyozasa a szolgalati helyen kézijelzésekkel torténik, a
szolgalati helyen rendelkezésre allé tolatéradioét a tolatasvezetd és a forgalmi
szolgalattevd kozotti kommunikacio biztositasara veszik igénybe.

Az eset napjan a 7348 sz. vonat érkezése utan a vonatgéppel elvégzend§ tolatasi
feladatok a kévetkezdk voltak:

1. Az éallomas Il sz. vaganyan lév6 egy személykocsival razarni Curtici (KUrtds)
irdnyabdl a foglalt elsé vaganyra,

2. Koruljarva az allomason Kétegyhaza felél a VIII. sz. vaganyon allé négy ko-
csival razarni a foglalt elsé vaganyra,

3. Az igy egyesitett szerelvényt Curtici (Kirtds) iranyabdl atallitani a foglalt IIl.
Sz. vaganyra a mar ott tarolt 7309 sz. vonat szerelvénye mogé.

Az igy atallitott kilenc kocsibdl harom masnapi vonat elegye képz6dott. (EN472,
7307 és IC78-1)

A tolatas megkezdésekor az allomasi térvilagitas bekapcsolt allapotban volt, a ta-
volbalatas nem volt korlatozott.

A mozdonyvezetd a tolatasi mozgas megkezdése elbtt tajékoztatta a tolatasveze-
tét a helyismeretének hianyardl, akivel abban allapodtak meg, hogy a tolatas koz-
ben a mozdony vezetdallasan tartozkodik majd, s folyamataban ismerteti majd az
elvégzendd feladatokat.

A kocsirendezd részére a tolatasvezetd azt az utasitast adta, hogy a Il. sz. va-
ganyrol torténd atallas utan, a jarmikapcsolas elvégzését kovetén menjen az |. és
a ll. sz. vagany kozotti magasperon forgalmi iroda feldli végéhez, s ott varja a VIII.
sz. vaganyrol végzendd mozgast, s a tolatasvezet kézijelzéseit, tekintettel arra,
hogy az ivviszonyok miatt a mozdonyvezetd folyamatosan nem latja, azokat ismé-
telie meg a mozdonyvezetd felé.

A Kortljaras és a VIII. vaganyon allé kocsisorra valé rajaras utan a tolatasvezetd
elvégezte a szikséges jarmikapcsolast, a légféktomléket 6sszekapcsolta és a le-
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veg6t Osszenyitotta. A kapcsolas elvégzése utan a tolatasvezet6 a kocsisor mel-
lett az utols6 kocsihoz ment, melynek régzitd fékjét feloldotta. Arrél, hogy a moz-
gatandé kocsisorban személy(ek) tartézkodnak nem volt tudomasa, az a koérul-
mény, hogy az egyik személykocsiban a vilagitas fel van kapcsolva elkertlte a fi-
gyelmét.

Miutan meggy6z8dott a személykocsi utolsé forgovaza fékjeinek oldott allapotardl,
kézijelzéssel jelzést adott a mozdonyvezetdnek a tolatasi mozgas megkezdésére,
majd a személykocsi menetirany szerinti bal oldali ajtajanak Iépcséjére 1épett fel.

A mozgas megkezdése utan, mivel az ivviszonyok miatt a jelzéseit a mozdonyve-
zetd nem lathatta, ezért a korabban megbeszélieknek megfeleléen a jelzéseit a |l.
vagany mellett a magasperonon tartozkodd kocsirendez¢ tovabbitotta a moz-
donyvezet6 felé. Amikor a kocsisor a 15. és a 13. sz. kitér6k kozotti vaganyrész-
hez ért a tolatasvezeté — elmondasa szerint — lelépett a mozgo kocsisorrol és a |l.
vaganyhoz ment, ahonnan Lassan-jelzést adott a még a 22 sz. kitérd el6tt 1évd
mozdony iranyaba. Mivel Ugy latta a tolatasvezetd, hogy a kocsisor nem lassul
kelloképpen, ezért a Lassan-jelzés helyett Megallj-jelzést adott. A Megallj-jelzés
adasa utan sem észlelte a kocsisor lassulasat, valamint a légfékezésbe bekotott
szemeélykocsik fékberendezésének mikddésének a hangjat sem hallotta.

Ez azért volt lehetséges, mert a mozdonyvezet6 a tolatasi mozgas soran a moz-
gatott kocsisort a vontatéjarmi kiegészit6 fékjével fékezte.

Egy id6 mulva a mozdony iranyabdl csattanasra lett figyelmes és latta, hogy a
mozgasban Iévé mozdony aramszeddje leereszkedik, majd kis idé multan beko-
vetkezett az all6 kocsisorra val6 Utkozés is.

Az daramszed6 leeresztésének tényét a
Vb rendelkezésére bocsatott, a vonta-
téjarmi mozdonyfedélzeti berendezé-
se altal régzitett adatokat tartalmazo
tablazatos kimutatas is megerdsitette,
mely szerint az Utk6zést megel6zden
12 masodperccel a vontatéjarmi f6-
megszakitojat 14 km/h sebességgel
tortén6é mozgas soran kikapcsoltak.

A Vb helyszini szemléje soran megal-
lapitotta, hogy a Lokdshaza allomas |.
sz. vaganya folott léevé felséve-
zetékben - korulbelil azon a helyen
ahol a kikapcsolas tortént - egy mint-
egy 100 méter hosszusagu kiszigetelt
szakasz van, mely alatt a villamos von-
tatéjarmiveknek leeresztett aramsze-
ddével szabad csak athaladniuk.

A Vb véleménye szerint a mozdonyvezet6t az I. sz. vagany felett ellenkez6 irany-
bél meglatott ,Aramszedét fell-jelzés megzavarhatta, s helyismerethianyabél ere-
deztethetéen azt gondolta, hogy az altala hasznalt szomszédos, VIII. sz. vagany
felett is kiszigetelt szakasz van, ezért a fémegszakitét kikapcsolta, s az aramsze-
dét leeresztette. (A mozdonyvezetd korabban, a 7348 sz. vonattal a szolgalati
hely I. sz. vaganyara val6 behaladaskor, az aramszedd leeresztésére és felenge-
désére vonatkozé jelzési parancsoknak eleget tett.) E tevékenység miatt a moz-
donyvezet6 figyelme megoszlott az aramszedd/fémegszakitd kezelése, a jelzések
megfigyelése és a mozdony vezetése kozott.
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2.3.

A Vb rendelkezésére all6 informaciok alapjan a mozgas megkezdése el6étt a moz-
donyvezetd és a tolatasvezetd nem tisztazta azt a kérilményt, hogy a tolatashoz
a szerelvény fékberendezését hasznalni fogjak-e vagy sem, s a tolatasvezetd a
személykocsik fékezésbe torténd beiktatasa utan az E.2. sz. utasitasban el6irt
mikodési probat nem végezte el. A tolatasvezetd a kocsikat a legfekezésbe
ugyan bekototte, de nem kért és nem kapott visszajelzést arra vonatkozéan, hogy
a kocsik fékezve lesznek, vagy a fékezés — az utasitasok altal engedélyezett mo-
don — csak a vontatojarmi kiegészité fékberendezésének kezelése utjan fog
megvaldsulni. Az E.2. sz. Utasitas a szerelvényhossz és az alkalmazott tolatasi
sebesség fliggvényében engedélyezi a vontatojarmivel torténd fékezést.

A hasznalni kivant fék jelentésége abban all, hogy az eltér6 fékezési médok eltérd
intenzitasu fékhatast fejtenek ki a tolatott egységnél, s ezaltal a fékut is valtozik.
Abban az esetben, ha a kocsisort csak a vontatéjarm( kiegészité fékjével fékezik
a fékut hosszabb lesz. Ha a tolatasvezetd arra szamit, hogy a besorozott jarmu-
vek is fékezni fognak, akkor a rdvidebb fékuttal fog szamolni a tolatasi mozgas
szabalyozasa soran, s a kézijelzéseket is ennek megfelel6 idében fogja adni.

A mozdonyvezetd elmondasa szerint a tolatott egységet a vontatéjarmi fékeze-
sével kivanta megallitani, a fékezés soran a folytatélagos féket nem hasznalta.

A betolas soran - elmondasa szerint - mintegy 15 masodpercig nem latta a tola-
tasvezet6 jelzését, majd amikor ismét észlelte akkor az altala adott kézijelzések
,Kozeledj felém!”-jelzésrdl ,Lassan!’-, majd ,Megallj!’-jelzésre valtoztak. Ekkor a
mozdonyvezeté a mozdony kiegészité fékjét a legnagyobb fékhatast biztosito al-
lasba allitotta, de ezzel az alldé kocsisorra valo utkozést elkertlni mar nem tudta.

A Vb rendelkezésére allé adatok alapjan a betolas soran a szerelvény sebessége
13-15 km/h-nal nagyobb nem volt, s az allé kocsisorra valé rattkdzeés is kéralbeldl
ezzel a sebességgel tortént.

Azt, hogy a VIII. sz. vaganyon lév6 személykocsik egyikében munkavégzés célja-
bdl valaki tartozkodik az Utk6zés bekdvetkezéséig senki nem vette észre.

Kocsitisztitasi tevékenység

A Vb rendelkezésére allé informacidk alapjan a kocsitisztitast végzé dolgozé az
eset napjan kb. 22 éra 20 perckor ment az allomas VIII. sz. vaganyan lévd szerel-
vényhez. A vaganyon allé négy kocsi kozul elészor az allomas paros (Békéscsa-
ba fel6li) végén lévd elsé kocsit takaritotta. Amikor azzal végzett, akkor atment a
kovetkez6 kocsiba, ahol a belsé vilagitast felkapcsolta. Mikor érezte, hogy meg-
mozdul alatta a kocsisor lelilt, de eszébe jutott, hogy a WC-ben a szemetest nem
Uritette ki, ezért ugy dontott, hogy felall, kimegy és kidriti. Az allé6 kocsisorra valé
Utk6zés pillanataban a WC-ben tartézkodott, s a bekdvetkezett litkbzés hatasara
egyensulyat elvesztette, fejét a WC mosdodkagyldjanak Utodtte, amelytél fejbére fel-
repedt.

A Lokoshaza allomason alkalmazott kocsitisztitok a sajat szolgalati helyiséguikben
talalhato el6jegyzési konyvben jegyzik elé munkaidejik kezdési és befejezési ide-
jét.

A Vb megallapitasa szerint ezeket a bejegyzéseket nem azok az alkalmazottak
teszik, akik ténylegesen szolgalatba lIépnek, hanem koézillik az egyik, aki a tébbi
helyett is ,beir”.

A szolgalatok dokumentalasa el6re torténik. A Vb altal délben tartott helyszini
szemle napjan a hivatkozott el6jegyzési kdbnyv mar elére tartalmazta a délutan
szolgalatba lépd dolgozd munkakezdési és munkajanak befejezési idejét, sét ,ala-
irasat” is.
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2.4.

A szolgalati hely allomasi végrehajtasi utasitasa tartalmazza azokat a szabalyo-
kat, melyek alapjan a kocsitisztitasi tevékenység végezhet6 az allomasi vaganyo-
kon.(1.16. pont)

A tisztitasi tevékenység vegzéséhez szikséges vaganyzar kérésére és engedé-
lyezésére kisalaku el6jegyzési konyv van rendszeresitve melybe a vaganyzarat
kérd kocsitisztitd el6jegyzi a kért vaganyzar kezdési idejét, s azt a rendelkez6 for-
galmi szolgalattevd alairasaval engedélyezi. (Vaganyzar lemondasakor hasonlé
modon kell eljarni.) Az a tény, hogy a vaganyzarat melyik vaganyra kérik az el6-
jegyzési konyvben nem szerepel.

A Vb megallapitotta, hogy az eset napjan a hivatkozott kiskényvben kocsitisztitas
engedélyezésére vonatkozo bejegyzés nem volt talalhato.

A kiskdonyv vezetésével kapcsolatosan a Vb megallapitotta, hogy az nem a
kocsitisztitasi tevekenyseg kezdetével és végével egyidében, ahhoz kapcsolodé-
an torténik, hanem attol idében elkilondl. Az el6jegyzésbdl a munkaveégzeés helye
(vaganyszam) rendszeresen hianyzik. A helyszini szemle napjan az el6jegyzési
kdnyvben mar szerepelt a délutani 6rakban végzett kocsitisztitasi tevékenyseéghez
szlkséges vaganyzar kezdeti és annak befejezési ideje is.

A Vb ehhez kapcsoléddan ellenérizte a vallalkozé altal kért vaganyzarak eléjegy-
zését a forgalmi szolgalattevék fejrovatos el6jegyzési konyvében és azt a megal-
lapitast tette, hogy a kocsitakaritas céljabol kért vaganyzarak engedélyezésének
és lemondasanak elbjegyzése a fejrovatos eldjegyzési napldbdl hianyzik. A fenti-
eken tulmenden az elbjegyzeési konyvek dsszehasonlitdsakor megallapitast nyert,
hogy a vallalkozé altal vezetett kiskonyvben szereplé forgalmi szolgalattevéi ala-
irasok tobb esetben feltiinéen kilénbéznek a forgalmi szolgalattevék tényleges
alairasaitol.

A fentiek alapjan a Vb megallapitja, hogy Lokdshaza allomason olyan gyakorlat
alakult ki a kocsitisztitasi tevékenység végzésére vonatkozéan, mely soran a
kocsitisztitdé dolgozdk tevékenységlk megkezdésére bizonyithatdé/kimutathatéd
maodon nem kérnek engedélyt a forgalmi szolgalattevoktdl, a forgalmi szolgalatte-
vék pedig ezt a helyzetet eltirik, s nem tesznek intézkedéseket az engedély nél-
kdli munkavégzés megszuntetése érdekében.

Az eset bekovetkezését kovetoen tett intézkedések

A Vb az eset helyszinén 2011 januarjaban tartott helyszini szemléje soran megal-
lapitotta, hogy mind a palyavasut, mind a vallalkozo részérdl hatékony intézkedé-
sek torténtek annak érdekében, hogy a szolgalati helyen a kocsitisztitasi tevé-
kenység végzése soran a végrehajtasi utasitasban leirtak betartasra kertljenek, s
ezdltal biztositva legyenek a balesetmentes munkavégzés feltételei.

Az eset bekdvetkezése utan a takaritast végz6 vallalkozas vezetése felhivta mun-
kavallaléinak figyelmét arra, hogy a tisztitasi tevékenység csak vaganyzar kereté-
ben végezheté. Ehhez kapcsoléddéan a palyavasut is megszintette a korabbi
helytelen gyakorlatot, s a vaganyzarak a szolgalati hely fejrovatos napléjaban el6-
jegyzésre kerulnek, s a vaganyok fedezése a ,Megallj!"-jelz6k kitlizésével is meg-
valosul.
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3.

3.2

3.3

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekodvetkezésével kozvetlen osszefliggésbe hozha-
té ténybeli megallapitasok

A Vb a helyszini szemle tapasztalatai, a beszerzett dokumentumok, illetve a
rendelkezésre allo fénykép- és videofelvételek elemzése és értékelése alap-
jan megallapitotta, hogy az eset azért kbvetkezett be, mert a mozdonyvezetd
a palya ivviszonyainak kdszénhet6en nem észlelte a tolatott kocsisor és az al-
16 kocsisor kozoétti valds tavolsagot, s emiatt az idébeni fékezést elmulasztva
mintegy 13-15 km/h sebességgel az allé kocsisornak itkdzott.

Az eset soran személyi sérllés azért tortént, mert a tolatott szerelvényben tar-
tézkodd kocsitisztitd tevékenységét engedély nélkll végezte, jelenlétét a sze-
relvényben senki nem vette észre.

Az eset bekovetkezésével kozvetetten 6sszefuggésbe hoz-
haté ténybeli megallapitasok

A mozdonyvezet6 a hatdsagi vizsga letétele (a tipusismeret megszerzése) 6ta
hosszu ideig nem vezetett V43 sorozatu mozdonyt, s az eset napjan volt a
harmadik 6nallé szolgalata az ilyen tipusu vontatéjarmivon.

A tolatas megkezdése el6tt a tolatasvezetd és a mozdonyvezetd nem tisztaz-
ta, hogy a mozgas soran a kocsisor fékezése hogyan fog térténni

A szolgalati helyen annak ellenére, hogy a kocsitisztitasi tevékenység veégzé-
sének szabdlyai egyértelmiien le voltak szabalyozva mind az allomasi sze-
mélyzet, mind pedig a vallalkozé munkavallaléi felé, a kocsitisztitasi tevé-
kenység végzése soran azokat nem tartotték be, illetve a szabalyok betartasat
nem kovetelték meg. (A szabalyok betartasa esetén ugyan az Utkdzés beko-
vetkezett volna, azonban annak a kévetkezménye, a személyi sérilés meg-
elézhetd lett volna.)

Az eset bekdvetkezésével dsszefiiggésbe nem hozhaté,
kockazatnovel6 egyéb tényezok

Az esetben részes mozdonyvezetd ugy lett vezényelve szolgalataba, hogy a
Békéscsaba — Lokdshaza vonalszakaszra érvényes vonalismerettel nem ren-
delkezett.
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4. BIZTONSAGI AJANLAS

A Vb az eset vizsgalata soran megallapitotta, hogy a vizsgalt kérdéskoér szabalyo-
zasara vonatkozé altalanos és helyi szabalyok megfeleléek, alkalmasak a vasuti
kozlekedés biztonsagos lebonyolitasara.

A vonatkozé szabalyok betartasaval a Vb véleménye szerint az ilyen esetek elke-
rulhetdk, ezért biztonsagi ajanlas kiadasara nincs szikség.

Ezzel egyltt a Vb itt szeretné felhivni a vasuti kbzlekedés lebonyolitasaban koz-
vetlenll érdekelt szervezetek figyelmét az alapos munkafolyamatba épitett ellen-
Orzések fontossagara, melynek keretén belll fokozott figyelmet kell forditani az
utasitasszerll munkavégzésre, a helytelen gyakorlat megsziintetésére, valamint a
megfeleld szintli elIméleti és gyakorlati szakmai tudas szinten tartasara.

Budapest, 2011. november ,,

Mihaly Andras Karosi Robert
Vb tagja Vb vezetéje
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