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A szakmai vizsgdlat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, koérllményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
szllkséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgélatnak semmilyen formaban nem célija a vétkesség vagy a felelésség vizsgélata és

megéllapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz616 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sllyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyair6l sz616 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kbézigazgatasi hatdésagi eljaras
és szolgaltatas A&ltalanos szabalyairél szél6 2004. évi CXL. térvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (I1.27.) GKM rendelet egylittesen az Eurépai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kdzbsségi vasutak biztonsagarol
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérdl sz6lo 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastruktirakapacitas elosztasarél, tovabba a vasiti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasarél és a biztonsagi tanusitvanyrél szo6l6 2001/14/EK iranyelv
médositasardl (vasltbiztonsagi iranyelv) széld unios jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak:

A Kobzlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(XI1.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Koézlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas korllmények kdzott sulyosabb kévetkezményl balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fliggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kbzlekedési
esemény kapcsan indult mas kézigazgatasi hatdésagi, szabalysértési, illetve
biintetéeljarastol.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevdé személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koételes hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ féigazgatoja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuildott
zarojelentés-tervezet szolgalt.

A zaréjelentés-tervezet megkiildésével egyidejlleg a KBSZ féigazgatdja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés idbpontjarél, és arra meghivia az érintett
személyeket, szervezeteket. A 2011. oktdber 25-én megtartott zar6 megbeszélésen a
Nemzeti Kdzlekedési Hatésag, a MAV Zrt. és a MAV-Trakci6 Zrt. képviseltette magat,
észrevételt nem tettek.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

KBSZ Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalataroél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény

MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zartkériien Mikddé Részvénytarsasag

psz. palyaszam

Vb Vizsgalbbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

vasuti baleset

Az eset jellege

Az eset id6pontja

2010. december 22. 9 6ra 40 perc

Az eset helye

Kiskunhalas-Harkakotony, AS 423

Vasuti rendszer tipusa

orszagos

Mozgas tipusa

személyszallité vonat

Az eset kapcsan elhunytak/
sulyosan sériiltek szama

1/0

Palyahal6zat miikodteté

MAV Zrt.

Rongalédas mértéke

Motorkocsi kis mértékben rongalédott,
kdzuti jarmi hasznalhatatlanna valt

Erintett vonat szama

782

Uzembentarté

MAV-Start Zrt.

Nyilvantarté allam

Magyarorszag

Az eset helye

1. abra: a baleset helye Magyarorszag teriiletén

KBSZ

4/14



2010-604-5

Bejelentések, értesitések

A KBSZ lgyeletére az esetet 2010. december 22-én 9 6ra 56 perckor (a bekdvetkezes
utan 16 perccel) jelentette a MAV Zrt. hal6zati félzemiranyitdja.

A KBSZ iigyeletese
- abejelentés utan 9:57-kor jelentette a KBSZ ligyeletes vezetdjének,

- és a készenlétes balesetvizsgalojanak.

Vizsgalobizottsaqg

A KBSZ féigazgatoja a vasuti kdzlekedési baleset vizsgalatara 2010. december 22-én
az alabbi Vizsgéaldbizottsagot jeldlte ki:

vezetbje Chikan Gabor balesetvizsgalo
tagja Karosi Rébert balesetvizsgalo
Szentesi Laszlé baleseti helyszinel®

Az eseményvizsgalat attekintése
A Vb 2010. december 22-én helyszini szemlét tartott. A vizsgalat soran a Vb
- az altala szikségesnek vélt dokumentumokat bekérte, azokat megkapta,

- renddrségi tajékoztatast kért és kapott,
- amenetird regisztratumot kiértékelte.

Az eset rovid attekintése

2010. december 22-én a Kiskunhalas-Harkakétony &llomaskdzben lévé AS 423
fénysorompdval biztositott Utatjaréban a 782 sz. vonat személygépkocsival (itk6zott.
Az esemény kdvetkeztében a gépkocsivezetd a helyszinen életét vesztette.
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A Vb megallapitotta, hogy
- afénysorompd a baleset idején jol mikodott,

- a kozuti jelz6tablak részben hianyoznak, de a fénysorompd jelzései ettdl
fuggetlenil is j6l megfigyelhetéek,

- avasuti jarmi a megengedett sebességeknek megfeleléen kbzlekedett.

A Vb a balesetet a gépkocsi vezetdjével kapcsolatban felmerilt emberi tényezére
vezette vissza.
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1 TENYBELI INFORMACIOK
1.1 Az esemény lefolyasa
2010. december 22-én a Bajar6l Kecskemétre tarté 782 sz. személyszallité vonat
a Kiskunhalas-Harkakétény allomaskézben 1évé AS 423 fénysorompdval
biztositott utatjaréban nekiltkdzott a fénysorompd tiltd jelzése ellenére az
utatjaréba hajté olasz rendszamu gépkocsinak (3. abra).
Az esemény kdvetkeztében a gépkocsivezetd a helyszinen életét vesztette.
3. abra: A baleset helyszine (foto: VBO)
1.2 Személyi sérilés
N ] Utatjaro ,
Sériilések Személyzet Utasok hasznalok Egyéb
Halélos - - 1 -
Sulyos - - - -
Kénnyi - - - -
1.3 Vasuti jarmiivek sérilése
A vonatot tovabbité 6341 006-2 psz. motorkocsi megrongalodott, de nem valt
szolgalatképtelenné valt.
1.4 Infrastrukturaban keletkezett kar
Az érintett infrastruktUraban egy féldel6 vezeték elszakadt, mas kar nem
keletkezett.
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1.5 Egyéb kar
A személygépkocsi hasznalhatatlanna, javithatatlanna valt.
A vasuti palya 11 éra 25 perckor szabadult fel. a 7807 sz. vonat 29 perc késéssel
kbzlekedett, a 782 sz. vonat Harkakdtony-Kecskemét allomasok kozétt elmaradt.
1.6 Az érintett személyek adatai
1.6.1 A 782 szamu vonat mozdonyvezetéje
Kora 53 év
Neme ferfi
Mozdonyvezetdi vizsgat tett 1977-ben
Orvosi alkalmassagi érvényessége 2013. novemberig
Vonalismeret érvényes
Tipusismeret érvényes
1.6.1 A gépkocsi vezetdje
Kora 58 év
Neme ferfi
Allampolgarsaga olasz
Vezeto6i engedély kategoriai B
Orvosi alkalmassagi érvényessége 2010. novemberig
1.7 A vonat jellemzéi
Vonatszam 782
Vonat neme személyszallité vonat
Mozdony palyaszama 6341 006-2
Mozdony tulajdonosa MAV-Start Zrt.
Vonathossz 47 m
Elegytomeg 921t
El6irt fékszazalék 67%
Tényleges fékszazalék 86%
1.8 Az infrastruktura leirasa
1.8.1 Vasuti palya
A baleset helyszinén a vasuti palyara betonaljas, 54 kg/fm sinekbdl all. Az
engedélyezett sebesség 100 km/h.
A vasuti palya az Gtatjaroban az utatjardjelzék kodzoétt folyamatosan egyenes. A
gépkocsi és a vonat érkezési iranya szempontjabdl érdekelt ralatasi haromszdgek
kézll a csokkentett, mindharom maésik esetben a teljes rélatasi haromszdg
szabad.
A vasuti palya szerkezete a balesetben nem jatszott szerepet, részletesebb
leirasa nem szikséges.
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1.8.2 Kozut

A koézut vonalvezetése az Utatjaroban, illetve attél mindkét iranyban egyenes,
azon az engedélyezett sebesség 40 km/h.

Az atjar6 is aszfaltboritasu, de az Ut aszfaltozdsa elhasznalédott.

A kozut feldl a vasuti atjaréra figyelmeztetd tablak hianyosak. A gépkocsi érkezési
irdnyabdl
- egy oszlopon a vasuti atjaréra figyelmezteté tabla, fénysorompédra
figyelmeztet6 kiegészitd tabla, 40 km/h sebességkorlatozas, vasuti atjarét
eléjelz6 3 savos tabla (4. dbra), részben kopottak;
- hianyzik a két és egysavos eljelz6 tabla;

//////

- vasUti atjar6 kezdete tabla a fénysorompd6 oszlopan megtalalhaté (5. abra).

A mésik iranybdl a fentiek hidnytalanul, de hasonléan kopottan megvannak. A
tablak és a fénysorompé jelzése 200 m-nél nagyobb tavolsagbdl is lathato.

4. abra: a kézut vonalvezetése a gépkocsi érkezési iranyabol
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1.8.3

1.9

1.10

5. abra: a fénysorompo az esemény utan kézlekedé els6 vonattal

Biztositoberendezés

A nyiltvonali automata fénysorompé Balotaszallasi elagazasra van visszajelentve.
Az eseménykor zavart, hibat nem jelzett, az esemény elétt 2010. szeptember 4-ig
visszamendleg szamlalo-felhasznalas egy esetben, karbantartas miatt tértént.

Kialakitasa csapoérud nélkili, piros optikaja hagyomanyos izzds, ép és tiszta.
Mindkét iranybdl az Ut menetirany szerinti jobb oldalain van fényjelzé készlilék
felallitva.

A vasuti palya mentén az utatjaréjelz6k megvannak, az utatjaré elétt 500 m
tavolsagban.

Allomasi adatok

Az allomasok kialakitasa, vaganyhalozata az eseményben nem jatszott szerepet,
leirasuk nem szlkséges.

Vasuti jarmiivek adatrogzitoi

A 6341 006-2 psz. motorkocsin DEUTA KWR6 adatrégzité van. A regisztratumat a
6. dbra mutatja, az adatok tablazatos megjelenitését az alabbi tablazat.

Ut Id6 | Sebesség | Vb | p<4,5 bar

km km/h
9270,900| 9:34:09 0| --- 1
9271,060| 9:35:23 44| --- 0
9271,200| 9:35:34 42| --- 0
9271,680| 9:36:06 68| --- 0
9272,080| 9:36:30 57| --- 0
9273,500| 9:37:34 99 | MAX 0
9274,340| 9:38:06 92 | MAX 0
9274,360| 9:38:07 91 | MAX 1
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9274,380| 9:38:08 90| ---

9274,620| 9:38:27 0| -
Jérmik 6341 006-2 Grafikusstart 22122010 - 09:18:52 9270480 km Killinbséa:  01:59:02h
Felhasznala:  Szentes TM Grafikus bef.:  2212.2010-11.17:54 276,180 km 5,700 km
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6. abra:a 6341 006-2 psz. motorkocsi menetir6 regisztratuma

1.11 Kommunikacidés eszk6zok
A kommunikaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért részletezésiik nem sziikséges.

1.12 Meteoroldgiai adatok
A baleset idején hlivés, csendes, borult id6 volt. Az id6jaras a latasi viszonyokat
nem befolyasolta.

1.13 A tulélés lehetésége
A balesetben elhunyt sériilése olyan mértéki volt, hogy életét azonnali orvosi
beavatkozassal sem lehetett volna megmenteni. Egylttal nem szenvedett olyan
betegségben, amely a haldl bekdvetkezésében, a szlkséges figyelem
korlatozasaban szerepet jatszhatott volna.

1.14 Proébak és kisérletek
A Vb a vizsgalat soran probakat és kisérleteket nem folytatott.

1.15  Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése
Az érintett szervezetek, a munkaszervezés jellemz6i az eset bekbvetkezésére
nem voltak hatassal, ezért azok elemzése nem sziikséges.
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1.16

1.17

1.18

Szabalyok és szabalyzatok

A kozuti kézlekedés szabalyair6l szolo 1/1975. (11.5.) KPM-BM egyiittes rendelet
(KRESZ) 19.§ meghatarozza, hogy a vasuti atjaré biztosité berendezések milyen
jelzéseket adhatnak, azoknak mi a jelentésik. A 39.§ régziti a vasuti atjarén valo
athaladas szabalyait, igy azt is, hogy az atjarot megkdzeliteni csak fokozott
6vatossaggal szabad.
19. § (1) A vasduti atjaro biztositasara szolgald jelz6berendezések: a fénysorompd, a félsorompd és a
teljes sorompd.

(2) A fénysorompd a vasuti jarmi kézeledését és athaladasat két egymas mellett levd, felvaltva
villogé piros fénnyel jelzi; egyébként a készlilék villogd fehér fényt ad.

[..]
(6) A tovabbhaladas tilalmat jelzi, ha
a) az - egyedlil vagy félsorompdval egyitt alkalmazott - fénysorompé villogd piros fényjelzést
ad;

39. § (1) A vasdti atjarét megkdzeliteni csak fokozott Ovatossdggal szabad. A vasuti atjaré
megkdzelitésekor, illetve a vasdti atjaron térténé athaladas soran eleget kell tenni a vasuti
atjaré biztositasara szolgald kézuti jelzéseknek.

Kiegészité adatok

A renddrség altal kirendelt igazsagiigyi miszaki szakérté megallapitdsa szerint a

gépkocsinak a balesettel 6sszefliggésbe hozhaté miiszaki hibaja nem volt.

Korabbi hasonl6 esemény

A KBSZ rendszeresen vizsgal hasonl6 eseményeket, melyek nem fliggenek dssze
kbzvetleniil a jelen balesettel, azonban j6I szemléltetik a hasonlé események
elszaporodottsagat, és sulyos kévetkezményeit.
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2
2.1

2.2

2.3

2.4

ELEMZES

A vonat haladasa

A motorkocsi menetird regisztratuma alapjan (1.10 abraja és tablazata) a vonat
Kiskunhalasrol indulva tdbb szakaszban gyorsitott: a valtdkérzetben 44 km/h-ra,
utana 68 km/h-ra, majd a palyara engedélyezett 100 km/h-nak megfelelé 99 km/h-
ra. Ezutan a vonat kdzel 1 km Uthosszon enyhén lassult, a fékhatas kezdetét a
megallas helye el6tt 260 m-rel, 91 km/h-nal regisztralta a menetiré.

Ebbél arra lehet kdvetkeztetni, hogy a mozdonyvezetd 2-3 masodperccel a
fékhatas kezdetét megel6zéen kezdeményezett fékezést, amelyet megel6zott a
vészhelyzetet felismerése.

A fékhatas megjelenését kdvetéen 20 méterrel az addigi ,MAX” (z6ld) helyett ,---”
(fehér) allapot jelent meg a vonatbefolyasolé berendezésen. Ez az (itkozés vagy
azt kdvet6 pillanat, a felvevé tekercsek megrongalédasa miatt.

Innen szamitva 240 m tavolsagon allt meg a vonat. A fékezés megkezdése a
fékhatas kezdete el6tt 60-80 méterrel tortént, tehat az (tkézés el6tt 80-
100 méterrel.

Megjegyzés: a rendelkezésre all6 regisztratum Ut adata 20 méteres felbontasu,
ami az ilyen adatrdgziték esetében szokatlanul kedvezétlen érték. A fenti adatok
is ennek megfelelé pontossaguak.

A gépkocsi haladasa

A Vb-nek nem jutott tudomasara olyan adat, amely a gépkocsi kdzlekedésével
kapcsolatban a szokasostol eltéré forgalmi helyzetre utalna, vagy kedvezétlen(l
befolyasolta volna az Ut és a jelzések megfigyelését.

Az Utburkolat elhasznalédott allapota sem jelentett olyan kedvezétlen kériilményt,
mely a baleset kockazatat fokozhatta volna.

A lathatésagi viszonyok

A teljes ralatasi haromszdg a vonat érkezési irdnyabdl fas, bokros terllet miatt
nem volt szabad, azonban a csdkkentett ralatasi haromszég igen. Mindemellett az
Ut egyenes vonalvezetése és a kitlizott kozuti jelzétablak — a két hianyzd savos
el6jelzd tabla ellenére — 200 méternél nagyobb tavolsagbol is telies mértékben
biztositottak a fénysorompé jelzésének megfigyelhetéségét.

A baleset idején nap nem sitdtt, a koézuti jelzések megfigyelését nem
akadalyozhatta.

A fénysorompo6 miikédése

A fénysorompé Balotaszallasi elagazas szolgélati helyre visszajelentett. A baleset
idépontjaban j6l mikoddott, kézi kezelés — a biztositéberendezési szamlalok allasa
alapjan — nem toértént.

Kézi beavatkozasra (zavar allapot miatt) a baleset el6tti 3 hdnapban nem kerdilt
sor.
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13/14



2010-604-5

3

3.1

3.2

3.3

KOVETKEZTETESEK

A fénysoromp6 az eseménykor rendben mikédoétt, a vonat a megengedett
sebességgel kézlekedett.

Az eset bekovetkezésével kdzvetlen 6sszefliggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

A baleset bekdvetkezését a Vb a gépkocsi vezet6jével kapcsolatban felmerdlt
emberi tényezdre vezeti vissza.

A vonat a megengedett sebességet betartva koézlekedett, a fénysorompéd
Uzemszerlen mikodott.

Az eset bekovetkezésével koézvetetten Osszefliggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

A Vb ilyen megallapitast nem tesz.

Az eset bekovetkezésével Osszefiiggésbe nem hozhaté,
kockazatnovel6 tényez6k

Az Gtétjaron atvezetd Uton a koziti jelzétablak hianyosak.
A gépkocsivezetd vezetbi engedélyének orvosi érvényessége lejart.

BIZTONSAGI AJANLAS

A vonatkoz6 szabalyok betartasaval az ilyen esetek elkeriilheték, ezért biztonsagi
ajanlas kiadasara nincs szikség.

Budapest, 2011. oktdber 28.

Chikan Gabor Karosi Rébert
Vb vezetdje Vb tagja

Szentesi Laszlo
Vb tagja
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