2010-558-5

KOZLEKEDESBIZTONSAGI
SZERVEZET

ZAROJELENTES

2010-558-5 es 2011-062-5
VASUTI BALESET

Dombodvar, Lokoshaza
2010. december 6, és 2011. februar 9.

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, koérllményeinek feltdrasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
sziukséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatardél szél6 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairdl szol6 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az Gzembentartéi vizsgalat részletes szabalyairol
sz016 24/2012. (V. 8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas Aaltalanos szabalyairdl szolé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (l11.27.) GKM rendelet illetve a 24/2012.(V. 8.) NFM rendelet
egyuttesen az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.)
a kdzosseégi vasutak biztonsagardl valamint a vasuttarsasagok engedélyezéserdl szolo
95/18/EK tanacsi iranyelv és a vasuti infrastrukturakapacitas elosztasarol, tovabba a
vasuti infrastruktura hasznalati dijanak felszamitasarél és a biztonsagi tanusitvanyrol
sz0lé 2001/14/EK iranyelv médositasardl (vasutbiztonsagi iranyelv) szold unids jogi
aktusoknak valé megfelelést szolgaljak

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kdzlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbhiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények ko6zott sulyosabb kdvetkezményil balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat figgetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- Jelen Zarojelentés kotelez6 er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merdilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértbként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkuldott zardjelentés-tervezet szolgalt.

A zardjelentés—tervezet megkildésével egyidejiileg a KBSZ f6igazgatdja értesitette az
érintetteket a zaré megbeszélés id6pontjarol, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.
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A 2013. marcius 12-én megtartott zar6 megbeszélésen az alabbi szervezetek
képviseltették magukat:

- Nemzeti Kozlekedési Hatosag
- MAV Zrt.

KBSz 3/16



2010-558-5

BIG

CSM

GKM
KBSZ

Kbvt.

MAV Zrt.

MAV KFV Kift.

MAV-

TRAKCIO Zrt.

NFM

psz.

Vb

VBO

MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

MAV Zrt. Biztonsagi Igazgatésag

A vezetballason a mozdonyvezetd egyedil teljesit szolgalatot
(,csak mozdonyvezet8”)

Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb
kozlekedési események szakmai vizsgalatardl szolé 2005. évi
CLXXXIV. torvény

Magyar Allamvasutak Zartkoriien Miikodd Részvénytarsasag

MAV  Kozponti Felépitményvizsgald Korlatolt Feleldsségi
Tarsasag.

MAV-TRAKCIO  Vas(ti  Vontatdsi  Zartkérien — Mikodé
Részvénytarsasag

Nemzeti Fejlesztési Minisztérium
palyaszam
Vizsgaldbizottsag

MAV Zrt. BIG illetékes Teriileti Vasutbiztonsagi Szervezete
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

2010-558-5 sz. esemény

Az eset kategoriaja

vasuti baleset

Az eset jellege

kisiklas

Az eset idépontja

2010. december 6. 6 6ra 53 perc

Az eset helye

Dombdévar allomas

Vasuti rendszer tipusa 0orszagos
Mozgas tipusa tehervonat
Az eset kapcsan elhunytak/

N o . 0/0
sulyosan sérlltek szama
Palyahalézat miikédtetd MAV Zrt

Rongalédas mértéke

a 17 sz. kitér6 rongalddott

Erintett vonat szama

87941

Uzembentarté

Rail Cargo Hungaria Zrt.

Nyilvantarté allam

Magyarorszag

2011-062-5 sz. esemény

Az eset kategoriaja

vasuti baleset

Az eset jellege

egyeb

Az eset id6pontja

2011. februar 9. 5 6ra 45 perc

Az eset helye

Lokoshaza allomas

Vasuti rendszer tipusa 0orszagos
Mozgas tipusa tolaté egység
Az eset kapcsan elhunytak/

. o . 0/0
sllyosan sériiltek szama
Palyahalézat miikodtetd MAV Zrt

Rongalédas mértéke

a 14 sz. kitér6 rongalédott

Uzembentarté

MAV-TRAKCIO Zrt.

Nyilvantarté allam

Magyarorszag
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Az eset helye
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1. abra Az események helye Magyarorszag palyahalézatan

Bejelentések, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2010. december 6-an 7 éra 30 perckor, illetve 2011.

februar 9-én 6 6ra 41 perckor jelentette a MAV Zrt. halozati félizemiranyitoja.
Vizsgaldbizottsag

A KBSZ f6igazgatdja a vasuti kézlekedési baleset vizsgalatara 2010. december 6-an

az alabbi Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

vezetbje Roézsa Janos balesetvizsgalo
tagjai Chikan Gabor balesetvizsgalo
Sarko6zi Szilard meteorologus szakreferens

Az eseményvizsqgalat attekintése

— AVb 2010. december 6-an helyszini szemlét tartott.

— Az eseményben érintett személyeket, tanukat meghallgatta.

— Az éltala sziikségesnek vélt dokumentumokat bekérte, azokat megkapta.
— A menetird regisztratumot kiértékelte.

Az esemeény vizsgalata alatt kovetkezett be a 2011-062-5 sz. esemeény, amely szintén
a valto csucssinjének torésére vezethet6 vissza. A két esemény hasonlésaga miatt az

eseményeket a Vb egyittesen vizsgalta.

KBSz 6
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Az eset rovid attekintése
A 2010-558-5 sz. esemény

A Dombovar allomasra szabalyos jelz8kezelés mellett behaladé 87941 sz. vonat
mozdonyvezetbje a 17 sz. kitérére valo rahaladas el6tt a valtdé simuld csucssinjének
torését észlelte, ezért a vonatot gyorsfékezéssel megallitotta. A vonat megallasakor az
eléfogati- és vondmozdony, valamint a vonat els6 kocsija a valtéon tul, a vonat
masodiknak besorozott 31 55 599 3506-1 psz. kocsija kisiklott allapotban a valton allt
meg. Az esemény soran személyi értilés nem tortént.

A 2011-062-5 sz. esemény

Lokoshaza allomason 2011. februar 9-én 5 6ra 45 perckor a V43-1103 psz mozdony
tolatasi mozgas kdézben a 14 sz. valton 4 tengellyel kisiklott, majd a vaganyra
visszasodrodott.

A Vb mindkét eseményt csucssin torésre vezette vissza, azonban a torések
kialakulasanak kortlményeiben nem talalt hasonlésagot.

KBSz
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1. TENYBELI INFORMACIOK
1.1 Az esemény lefolyasa
1.1.1 2010-558-5 sz. esemény
Az eseményt megel6zden, kb. 6 6ra 38 perckor a rendelkezd egyidejileg
elrendelte az IC 819 sz. tavolsagi személyszallité vonat bejaratat (Pécs feldl) az
allomas negyedik vaganyara, ezt kdvetben a 87941 sz. tehervonat bejaratat
(Dombévar also felél) az allomas kilencedik vaganyara. A vaganyut beallitas
elrendelését kovetben az I. sz. allitokbzpontban szolgalatot teljesitd vezetd
valtokezel6 és a valtokezeld megkezdte az IC 819 sz. vonat bejarati
vaganyutjanak bedllitasat. Ehhez a korabban tolatasi mozgas miatt kitérébe allitott
17 sz. kitér6ét egyenes iranyba kellett allitani.
6 ora 49 perckor, az IC 819 sz. vonat beérkezése utan megkezdték a 87941 sz.
vonat bejarati vaganyutjanak beallitasat, ekkor a 17 sz. kitérét kitéré iranyba
allitottdak. A vaganyut beadllitasat és lezarasat kovetbéen a bejarati jelz6t
szabalyszerlien kezelték.
XV
XVIL
XV
XV.
XV,
Xl
XL
X
%
IX
Vil
VIL
VL
V
e~ IV.
i, il
| { .
T £ 4 23 T
‘ =S — TAROLO
2. abra A 87941 sz. vonat bejarati vaganyutja, az érintett 17 sz. kitérd
A behaladé tehervonat mozdonyvezetbje a valtéra vald rahaladas elétt a simulé
csucssin torését fedezte fel. Haladéktalanul gyorsfékezést kezdeményezett, de a
valtd el6tt mar nem tudott megalini, a vonat el6fogat- és vondmozdonyaval,
valamint elsd kocsijaval kisiklas nélkil azon &thaladt. A vonat megallasakor a
masodik kocsi elsé forgovaza a 17 sz. kitérd valtérészén, mig a masodik forgdvaza
a kitér6 kozbens6 részén allt. A megallast kovetben a mozdonyvezetd
megallapitotta, hogy a 17 sz. kitéré bal csucssinjébdl egy darab kitorott, s a
masodik kocsi elsé forgévaza azon kisiklott.
KBSZ 8/16
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§ B E R Ui
3. dbra A kitorott csucssin darab és a kisiklott tengely
1.1.2. 2011-062-5 sz. esemény
Lokoshaza allomason a tolatéasi mozgast végz6 V43-1103 psz mozdony a gyok
feldl, kitérébdl érintett 14 sz. valtén 4 tengellyel kisiklott, majd a vaganyra
visszasodrédott, mert a mozdony kerekei alatt a valté csucssinje eltorott.
1.2 Személyi sérilés
1.2.1 A 2010-558-5 sz. esemény
s ] Utatjaré ]
Sériilések Személyzet Utasok hasznalok Egyéb
Halalos - - - -
Sulyos - - - -
Koénnyi - - - -
Nem sériilt 1 - - -
1.2.2 A 2011-062-5 sz. esemény
s . Utatjaro ]
Sériilések Személyzet Utasok hasznalék Egyéb
Halalos - - - -
Sulyos - - - -
Koénnyi - - - -
Nem sériilt 1 - - -
1.3 Vasuti jarmivek sériilése
Az érintett vasuti jarmivekben az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.
1.4 Infrastrukturaban keletkezett kar
A kitérék térésén kivil mas anyagi kar nem keletkezett
1.5 Egyéb kar
2010-558-5 sz. esemény kdvetkeztében 8 vonat dsszesen 404 percet késett.
2011-062-5 sz. esemeény kovetkeztében Lokdshaza allomas I. és VIII. sz. vaganya
a helyreallitasig a kezdépont fel6l a forgalombdl kizarasra kerdilt.
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1.6 A személyzet adatai
1.6.1 A 87941 szamu vonat mozdonyvezetéje
Kora 52 év
Neme ferfi
Szakképesitése grszggos ”kozforgalmu vasuti
jarmivezeto
Beosztasa a baleset idején mozdonyvezetd
Orvosi alkalmassagi érvényessége 2012. szeptember
. . SN 2010. december 5. 19 é6ra 35
Legutolsé szolgalatba l1épés ideje perc
1.6.1 A V43-1103 psz.mozdony mozdonyvezetdje
Kora 58 év
Neme ferfi
Szakképesitése grszggos ”kozforgalmu vasuti
jarmivezeto
Beosztasa a baleset idején mozdonyvezetd
Orvosi alkalmassagi érvényessége 2012. januar
Legutolsé szolgalatba l1épés ideje 2011. februar 9. 3 6ra 15 perc
1.7 A vonat jellemzéi
Vonatszam 87941
Vonat neme tehervonat
Vonattovabbitas moédja CSM
Mozdony (el6fogat) palyaszama | V63-035
Mozdony (vond) palyaszama V63-025
Mozdony tulajdonosa MAV-Trakci6 Zrt.
Tovabbitott kocsik tulajdonosa Rail Cargo Hungaria Zrt.
Tovabbitott kocsik szama 24 db 4 tengelyes teherkocsi
Vonathossz 326 m
Elegytomeg 517t
ElGirt féekszazalék 56%
Tényleges fékszazalék 97%
1.8 A vasuti palya és biztositoberendezés leirasa
1.8.1 2010-558-5 sz. esemény
Dombovar allomas 17 sz. kitér6je 48 kg/fm-es sinszalakkal szerelt, Xlll-as
rendszer(i jobbos kitér6, amely zarnyelves csucssinrogzitd szerkezettel van
ellatva. A valtdé kdzpontbdl, vonovezetékkel allithatd, egyenes iranyban
reteszelhet6.
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A kitér6t 2000-ben épitették be a vasuti palyaval egybe hegesztve. A kitérd
ivsugara 192 m. A kitér6 egyenes iranyban 80 km/h, kitérd iranyban 40 km/h
sebességgel jarhato.

1.8.2. 2011-062-5 sz. esemény
Lokoshaza allomas 14 sz. kitér6je 48 kg/fm-es sinszalakkal szerelt, Xlll-as
rendszerl balos kitérd, amely zarnyelves csucssinrdgzitd szerkezettel ellatva. A
valtoé kézpontbdl, elektromos valtdhajtémiivel allithato.
A kitér6t 1958-ban épitették be a vasuti palyaval egybe hegesztve. A kitéré
ivsugara 192 m. A kitér6 egyenes iranyban 5 km/h, kitér6 iranyban 40 km/h
sebességgel jarhato.

1.9  Allomasi adatok
Az eset szempontjabdl nincs jelentbsége, azért részletezése nem szikséges.

1.10 Vasuti jarmiivek adatrogzitoi
A V63-035 psz. illetve a V43-1103 psz. mozdonyokon egyarant TELOC RT 12
tipusu elektro-mechanikus menetiro- regisztrald berendezés Uzemel. amely a
baleset idején megfeleléen mikodott. A sebességmérd ora és az abba beflzott
regisztralé szalag méréshatara egyarant 150 km/h.

1.11 Kommunikacios eszk6zok
A kommunikaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért részletezésik nem szikséges.

1.12 Meteorolégiai adatok
A 2010-558-5 sz. esemény id6pontjdban tiszta, szaraz idé volt, a hédmérséklet
+4°C volt.
A 2011-062-5 sz. esemény idépontjaban gyengén felhds idd volt, a hémérséklet
-3°C volt.

1.13  Atulélés lehetésége
Az esetek soran életveszély nem alakult ki.

1.14  Prébak és kisérletek
A 2010-558-5 sz. balesetet kdvetéen a kitdrott cstcssin darabot a MAV KFV Kit.
sinvizsgalé laboratériumaba szallitottak, ahol laborvizsgalatot végeztek a térés
okainak megallapitasa érdekében, melynek eredményérél a Vb-t szakvélemény
formajaban tajékoztattak.
A baleset soran a csucssin harom darabra tort. A helyszinen megallapitott kett6
térés kozil a csucshoz kozelebbi (1. sz.) térésnél oxidaciés nyomok voltak
felleheték. A nyomok elhelyezkedése azonban a sinszal futdfellletéig nem értek
el, ezért azok szabad szemmel nem voltak lathatéak. Az oxidalt térési nyomokon
kivll rideg torésre utald nyomok is fellelhetéek voltak.

KBSZ 11/16



2010-558-5

4. abra torési feliiletek

A valté koézbensé részéhez kdzelebbi (2. sz.) torés fellletén oxidaciés nyomok
nem voltak lathatdéak, annak felllete fémes, amely ridegtorésre utal.

A 2011-062-5 sz. baleset helyszinén az eltérétt csucssin torési feluletén kizardlag
ridegtorésre utalé nyomok voltak fellelhet6ek.

5. dbra A 14 sz. valté torés feliilete (forras: VBO)

1.15  Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

Az érintett szervezetek, a munkaszervezés jellemzbi az eset bekdvetkezésére
nem voltak hatassal, ezért azok elemzése nem szikségszerd.
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1.16

1.17

1.18

Szabalyok és szabalyzatok

A 103140/1989. sz. kiadott ,Utasitas a valtok Gzembehelyezésére, ellenérzésére
€s szabalyozasara” tartalmazza a valtékkal kapcsolatos karbantartasi eléirasokat

A valtékat (ha tzemzavar nem all el8) havonta egy alkalommal a palyafenntartasi
és a biztositoberendezési szakembereknek kdzdsen kell ellenérizniuk, melynek
tényét és a megallapitasokat a Miszaki naploban, valamint a Kitérdvizsgalati
koényvben kell el6jegyezni.

Kiegészitdé adatok

A Vb-nek érdemi kiegészitd adatot nem hoztak tudomasara és a fenti
tényadatokon kivil mas informaciét nem kivan nyilvanossagra hozni.

Korabbi hasonlé esemény

Hasonlé eseményt a KBSZ nem vizsgalt.

KBSz
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2.

ELEMZES

2.1 A torések kialakulasa

g =

b

6. abra A kitorott és visszahelyezett cstucssin (forras: VBO) -

A MAV KFV Kft. vizsgalata alapjan a térés anyaghibara vezethetd vissza. A két
toréspont és a tamtuskd elhelyezkedése, illetve a MAV KFV Kft. altal elkészitett
szakvélemény alapjan a Vb véleménye szerint az 1. sz. térés a baleset el6tt néhany
nappal kezd6doétt, s az szabad szemmel nem volt lathatd, az csak megfelelé miiszeres
vizsgalattal lett volna kimutathato.

Az IC 819 sz. vonat beérkezését kovetben a 17 sz. valtd allitasa kdozben a torés
mértéke mar lathatéva valt, azonban a térési fellleten talalt ridegtérési nyomok,
valamint a valtékezel elmondasa alapjan a Vb véleménye szerint csak a rahaladé
tehervonat hatasara tort el teljesen.

A behaladé tehervonat mozdonyvezet6je a torési fellletet észlelve gyorsfékezést
kezdeményezett, azonban a valté elétt mar megalini nem tudott. A valton athalado
mozdony altal kifejtett fliggdleges-, oldal- valamint a fékezés miatt fellépd hossziranyu
er6k kovetkeztében az 1. sz. tOrés teljes keresztmetszeten végbement. Az igy eltorott
csucssin  kdzbensd rész felé es6 fele a torés kozelében I|évé tédmtuskdra
feltamaszkodott, amely forgaspontként mi{kdodott, melynek kévetkeztében a 2. sz.
torésnél a csucssin kitorott.
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2.1.2

2011-062-5 sz. esemény

A torés a kozbensg részt koveto els sinszek utan kovetkezett be.

-,
B

< - N .

7. éra A torés helye

A torés helyét figyelembe véve a Vb megallapitasa szerint az utolsd két sinszék a
csucssint nem azonos mértékben tamasztotta ald. Ez a  dinamikus
magassagkulonbség azonban szabad szemmel nem volt lathato. A valtora ragorduld
mozdonyt, illetve a csucssint az utolsd sinszékrdl legérdiilve a kdvetkezd sinszék
tamasztotta ala. A két sinszék k6zotti minimalis stippedés hatasaként az alatamasztas
hianyaban a reggeli hideg idében rideggé valt csucssin eltorott.

A Vb megallapitasa szerint bar mindkét esemény a csucssin torésére vezethetd vissza,
azok kialakulasaban hasonlésagot nem talalt.
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3. KOVETKEZTETESEK

3.1 Az eset bekdvetkezésével kdzvetlen 6sszefiiggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

e 2010-558-5 sz. esemény: elOzetes, szabad szemmel nem lathato

anyaghiba kévetkeztében Dombévar allomas 17 sz. kitéréjének bal

sinszalaban repedés keletkezett, amely a 87941 sz. tehervonat érkezése

el6tt valt lathatova. A repedésre a gyorsfékezés ellenére rahaladé mozdony

a sinszalat eltérte, melynek helyzetébdl adéddan a sinszal tovabbi egy
helyen eltort.

e 2011-062-5 sz. esemény: Lokdshaza allomas 14 sz. kitérdjénél két sinszék
kozétt szabad szemmel nem lathatd dinamikus magassagkiilénbség allt
el6. A reggeli hideg idében a rideg cslcssin a ragérdilld mozdony
sulyereje, valamint az alatdmasztas hianya miatt eltérétt.

3.2 Az eset bekovetkezésével kozvetetten dsszefliggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

A Vb ilyen megallapitast nem tesz

3.3 Az eset bekovetkezésével 6sszefiiggésbe nem hozhato,
kockazatnoveld tényezdk

A Vb ilyen megallapitast nem tesz

4. BIZTONSAGI AJANLAS

A Vb nem talalt olyan kérilményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.

Budapest, 2013. marcius 13.

\(C \.,‘ 02/ 4P P>, m\/\‘/‘LL\X
Chikan Gabor Sarkozi Szilard
v tagis Vb tagja

Rézsa Janos
Vb vezetdje
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