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KOZLEKEDESBIZTONSAGI
SZERVEZET

ZAROJELENTES

2011-109-5
Vasuti baleset

Hortobagy és Balmazujvaros allomasok kozott
2011. marcius 9.

6517 sz. vonat

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, koérllményeinek feltdrasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
szilkséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatardél szél6 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairdl szol6 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak valamint az Gzembentartoi vizsgalat részletes szabalyairol
sz0616 a 24/2012 (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas Aaltalanos szabalyairdl szolé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (11.27.) GKM rendelet illetve a 24/2012. (V. 8.) NFM rendelet
egyuttesen az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.)
a kdzosseégi vasutak biztonsagardl valamint a vasuttarsasagok engedélyezéserdl szolo
95/18/EK tanacsi iranyelv és a vasuti infrastrukturakapacitas elosztasarol, tovabba a
vasuti infrastruktura hasznalati dijanak felszamitasarél és a biztonsagi tanusitvanyrol
sz0lé 2001/14/EK iranyelv médositasardl (vasutbiztonsagi iranyelv) szold unids jogi
aktusoknak valé megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(XI1.23.) Korm. rendeleten
alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kdzlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbhiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények ko6zott sulyosabb kdvetkezményil balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat figgetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- Jelen Zardjelentés-tervezet kotelezé erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben O0sszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértbként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkuldott zardjelentés-tervezet szolgalt.

A zardjelentés—tervezet megkildésével egyidejiileg a KBSZ f6igazgatdja értesitette az
érintetteket a zaré megbeszélés id6pontjarol, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A 2012. december 18-an megtartott zar6 megbeszélésen az alabbi szervezetek
képviseltették magukat: Nemzeti Kézlekedési Hatosag, MAV Zrt., MAV-TRAKCIO Zrt.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

BIG MAV Zrt. Biztonsagi Igazgatésag

CSM A vezetballason a mozdonyvezetd egyedll teljesit szolgalatot (,csak
mozdonyvezet§”)

GKM Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

KBSZ Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl szolo 2005. évi CLXXXIV. térvény

MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zartkoriien Miikédé Részvénytarsasag

MFB Mozdony fedélzeti berendezés

NFM Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

PVTK Palyavasuti Teruleti Kozpont

Vb Vizsgalobizottsag

VBO MAV Zrt. BIG illetékes Teriileti Vasutbiztonsagi Szervezete

KBSZ 3/11



2011-109-5
AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja vasuti baleset (jelentds)

Az eset jellege baleset vasuti atjaréban

Az eset idépontja 2011. marcius 9. 8 6ra 25 perc
Hortobagy és Balmazujvaros allomasok

Az eset helye kozott a 352 sz. szelvényben

Vasuti rendszer tipusa orszagos

Mozgas tipusa regionalis személyszallitd vonat

Az eset kapcsan elhunytak/ O Al es

stlyosan sériiltek szdma 3 személy életét vesztette

Palyahalézat miikodtetd MAV Zrt.
A szemeélygépkocsi totalkarossa, a vonatot

Rongalédas mértéke tovabbitd6 mozdony szolgalatképtelenné
valt.

Erintett vonat szama 6517

Uzembentarté MAV-START Zrt.

Nyilvantarté allam Magyarorszag

Az eset helye
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1. 4bra Az esemény helyszine Magyarorszag palyahalézatan
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Bejelentések, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2011. marcius 9-én 8 dra 42 perckor (18 perccel az
eseményt kdvetden) jelentette a MAV Zrt. halozati féluzemiranyitéja.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ f6igazgatdja a vasuti baleset vizsgalatara 2011. marcius 9-én az alabbi
Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

vezetbje Roézsa Janos balesetvizsgalo
tagjai Chikan Gabor balesetvizsgald
Lestak Mihaly baleseti helyszinel

Az eseményvizsgalat attekintése

— AVb 2011. marcius 9-én helyszini szemlét tartott.

— Az esemeényben érintett személyeket, tanukat meghallgatta.

Az altala szukségesnek vélt dokumentumokat bekérte, azokat megkapta.
— A menetird regisztratumot kiértékelte.
Az eset rovid attekintése

Hortobagy és Balmazujvaros allomasok kdzott a 352 sz. szelvényben 1évé miszakilag
nem biztositott Gtatjaroban a 6517 sz. vonat M41-2170 psz. mozdonya egy
szemeélygépkocsival Utkdzott. Az Utkdzés kovetkeztében a gépkocsiban utazé harom
férfi életét vesztette. A Vb megvizsgalta az utatjaro kialakitasat, valamint a két jarmi
balesetet megel6z6 kozlekedését. A Vb az esemény bekOvetkezését a
szemeélygépkocsi vezetdjének részérél felmerilt emberi tényezére vezette vissza.
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1. TENYBELI INFORMACIOK
1.1 Az esemény lefolyasa
A Flzesabony — Fehérgyarmat viszonylatban kozleked6 6517 sz. vonat 8 ora 21
perckor, 5 perc késéssel indult el Hortobagy allomasrol Balmazujvaros felé. A
mozdonyvezeté a vonatot kb. 78-80 km/h sebességre gyorsitotta. A 352 sz.
szelvényben 1évé nem biztositott vasuti atjarohoz kdzeledve egy lassan halado
gépkocsit latott menetirany szerint bal oldalrél az atatjaro felé kdzeledni. A vonat
az atjaro el6tt mintegy 20 m tavolsagban volt, amikor a személygépkocsi az
utatjaroba behaladt. A mozdonyvezetd azonnal gyorsfékezést kezdeményezett, de
az utkézést mar elkeriini nem tudta. Az Utkdzés kdvetkeztében a személygépkocsi
a mozdony ala szorult, a benne l6 harom személy életét vesztette. A vonat az
Utkdzeést helyétél szamitott 376 m-re allt meg.
1.2 Személyi sérulés
ts . Utatjaro .
Sérilések Személyzet Utasok hasznalok Egyéb
Halalos - - 3 -
Sulyos - - - -
Koénnyii - - - -
Nem sériilt 2 kb. 80 - -
1.3 Vasuti jarmivek sérulése
A vonatot tovabbité M41-2170 psz. mozdony palyakotréja deformalddott, a
mozdony félégtartaly-vezeték elzaré valtdja letérott, ezért a mozdony
szolgalatképtelenné valt.
1.4 Infrastrukturaban keletkezett kar
Az érintett infrastrukturaban az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.
1.5 Egyéb kar
A helyszini szemle befejezéséig négy személyszallitd vonat utasait autdbusszal
szallitottak el. Az esemeny kovetkeztében 4 vonat 6sszesen 220 percet késett. A
MAV Zrt. tajékoztatasa szerint a baleset kodvetkeztében 6sszesen 1217 201 Ft
anyagi kar keletkezett.
1.6 A személyzet adatai
1.6.1 A 6117 szamu vonat mozdonyvezetdje
Kora 34 év
Neme ferfi
Szakképesitése _Qrsz’alxgos ”kozforgalmu vasuti
jarmivezetd
Beosztasa a baleset idején mozdonyvezet6
Orvosi alkalmassagi érvényessége 2012. aprilis
2011. 03. 09. 3 6ra 50 perc
Legutébbi szolgalatba lépés ideje (laktanyaban toltétt pihenét
kovetden)
KBSZ 6/11



2011-109-5

1.7 A vonat jellemzéi
Vonatszam 6517
Vonat neme regionalis személyszallité vonat
Vonattovabbitas médja CSM
Mozdony palyaszama M41-2170
Mozdony tulajdonosa MAV-Trakci6 Zrt.
Tovabbitott kocsik tulajdonosa | MAV-START Zrt.
Tovabbitott kocsik szama 2 db 4 tengelyes személyszallité kocsi
. . . 50 55 2007 680-1 (Bhv tipusu kocsi),
Tovabbitott kocsik palyaszama | 5 55 8597 130.8 (BDt tipusti kocsi)
Vonathossz 63 m
Elegytémeg 81t
ElGirt fékszazalék 56%
Tényleges fékszazalék 94%
1.8 A vasuti palya és biztositoberendezés leirasa
Hortobagy allomasrdl kihaladva a vasuti palya egy balra forduld ivet kdvetdéen
mintegy 10 km hosszban egyenes vonalvezetési. A palyara engedélyezett
sebesség 80 km/h.
1.8.1 Az utatjaro kialakitasa
Az utatjaréra vezetd ut parhuzamosan, kb. 90 m tavolsagra halad a vasuti palya
jobb oldalan a 352 sz. szelvényig, ahol nem biztositott vasuti atjaron a vasuti
palyat 90°-ban keresztezi, s tovabb parhuzamosan a vasuti palya bal oldalan halad
tovabb.
3. bra A vasuti palya és a kdzut vonalvezetése
Az uOtatjar6 bodan burkolatu, szélessége 6 m. A teljes ralatasi haromszog
valamennyi iranybdl biztositott. A vasuti atjard el6tt mindkét iranybdl a ,vasuti
atjaré kezdete” jelz6tabla megtaldlhatd, azonban a személygépkocsi érkezési
iranya feldli tdbla magassaga csupan 0,4 m.
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1.9  Allomasi adatok
Az eset szempontjabdl nincs jelentésége, azért részletezése nem szikséges.

1.10 Vasuti jarmiivek adatrogzitoi
Az M41-2170 psz. mozdonyon Teloc RT 12 tipusu menetiré berendezeés, valamint
GPS alapon miik6dé MFB tzemel.
A balesetet megel6zden a Teloc berendezés meghibasodott, igy abbdl értékelheté
adatot kinyerni nem lehetett.
A mozdony MFB berendezésének adatai alapjan azonban a vizsgalathoz
szikséges id6, ut és sebesség adatok megallapithatéak voltak.

1.11 Kommunikaciés eszkozok
A kommunikaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért részletezésik nem szikséges.

1.12 Meteorolégiai adatok
A baleset id6pontjaban napos, tiszta id6 volt. A nap a személygépkocsi vezetdjével
szemben, neki bal oldalrél sutott.

1.13  Atulélés lehetbésége
Az (tkdzés olyan erével kovetkezett be, hogy a személygépkocsiban Uléknek a
tulélésre a bels6tér 6sszeroncsoldédasa miatt — nem volt lehetéséguk.

1.14  Prébak és kisérletek
A Vb a vizsgalat soran probakat és kisérleteket nem folytatott.

1.15  Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése
Az érintett szervezetek az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szikséges.
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1.16 Szabalyok és szabalyzatok

1.16.1 Kozlekedés vasuti atjaréban
A vasuti atjarén keresztul torténd atkelés szabalyait az 1/1975. (ll. 5.) KPM-BM
egyuttes rendelet 39. § szabalyozza, melynek értelmében:
39. § (1) A vasduti atjarét megkézeliteni csak fokozott dvatossaggal szabad. A
vasuti atjaro megkozelitésekor, illetve a vasuti atjiaron térténé athaladas soran
eleget kell tenni a vasuti atjaro biztositasara szolgalo kbzuti jelzéseknek.
(2) A vasdti atjaron csak folyamatosan — megallas nélkil — legalabb 5 km/6ra
atlagsebességgel szabad athaladni.
(3) A vasduti atjaré elétt a 98., 99., 99/a. vagy 99/b. abra szerinti jelzésnél, vagy a
megallas helyét jelzé atburkolati jel elétt meg kell allni, ha
a) barmely iranybdl vasuti jarmi kézeledik,
g) a (2) bekezdésben meghatarozott folyamatos athaladasra nincs lehetéség,
(...)
(4) Biztositatlan vasuti atjarora jarmiivel csak abban az esetben szabad rahajtani,
ha a vezetbje megqgy8z6dott arrdl, hogy az atjard felé vasuti jarmi egyik iranybdl
sem kézeledik, és a (2) bekezdésben meghatarozott folyamatos athaladasra
lehetéség van.”

1.16.2 A jelzétablak elhelyezése az ut mentén
A jelz6tablak elhelyezésére vonatkozd elirasokat a 83/2004. (VI. 4.) GKM
rendelet mellékletének |. fejezete szabalyozza.
5.11. ,A jelzétablakat az utburkolat, illetSleg a talaj szintje felett ugy kell elhelyezni,
hogy
a) olyan helyen, ahol gyalogoskézlekedés nincs, a tabla
aa) (a legalsé tabla) alsé éle legalabb 1,50 méter,
ab) (a legfelsé tabla) felsé éle legfeljebb 4,10 méter,
ac) (a kérforgalomban a kijarati utirdnyjelzé tabla) felsé éle legfeliebb 1,00 méter
magassagban legyen. (Amennyiben a jelz6tabla alatt kiegészité tabla is van, az
,also él” alatt a kiegészitd tabla alsé élét kell érteni.)”

1.17 Kiegészitd adatok
A Vb tudomasara jutott, hogy a baleset harom aldozata az atjar6tdél mintegy 200
méterre 1évé mezbgazdasagi épuletben dolgozott, melyet az elvégzendd munkak
utemének megfeleléen naponta tébb alkalommal ezen az atjaron keresztil
kozelitettek meg és hagytak el.

1.18 Korabbi hasonlé esemény
Korabbi hasonloé eseményt ebben az Utatjaroban a KBSZ nem vizsgalt.
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2.2

2.3

3.2

3.3

ELEMZES

A személygépkocsi haladasa

A hajnali munka végeztével a személygépkocsival hazafelé tart6 harom személy a
mez6gazdasagi épulettél kihajtva Hortobagy felé indult. A rendérség altal kirendelt
miszaki szakértdi vélemény alapjan a gépkocsi kb. 25-30 km/h sebességgel kdzelitett
az utatjaréhoz. A ralatasi haromszdg biztositott volt, a kbzeled6 vonat jol lathaté volt.
Ennek ellenére a személygépkocsi vezetbje az utatjaréba behaladt. Az Utkdzés
helyétél visszafelé mért 6,8 m tavolsagra fékezési nyomok voltak fellelhetéek, igy a Vb
arra kovetkeztet, hogy a fékkésedelmi id6t és a reakcididét figyelembe véve a
személygépkocsi vezetbje a parhuzamos vasuti palyan szembél kdzeledé vonatot az
utatjaré elétt csupan 9-10 m-re érzékelte. A rovid tavolsag kovetkeztében a
személygépkocsi megallitasara mar nem maradt elegendd hely, a személygépkocsi az
utatjaréba behaladt, ahol a 6517 sz. vonattal 6sszeltk6zdtt.

A vonat haladasa

A 6517 sz. vonat a megengedett sebességet nem tullépve kb. 78-80 km/h sebességgel
kozelitett az atjarohoz. A mozdonyvezetd — elmondasa szerint — az utatjaro elétt kb. 20
m-re, a Vb szamitasai szerint kb. 40-50 m-re észlelte, hogy az alacsony sebességgel
kozelitd6 személygépkocsi az utatjaroba behalad. Azonnal gyorsfékezést
kezdeményezett, azonban a fékkésedelmi id6 és a jarmivek kozotti révid tavolsag
kovetkeztében a fékhatdas mar csak az Utk6zést kdvetden alakult ki. A vonat a
szemeélygépkocsit 376 méteren keresztul tolta maga el6tt.

Az utatjaré megjelolése

A személygépkocsi érkezési iranya feldl a ,vasuti atjaré kezdete” jelz6tabla a 83/2004.
(VI.4.) GKM rendeletben meghatarozott értékekhez képest tul alacsonyan, mintegy 80
cm magassagban kerult elhelyezésre, azonban ennek ellenére megfeleléen lathats. A
szemeélygépkocsi vezetbje az utatjaron naponta tobb alkalommal haladt at, az utatjarot

jol ismerte. Ezt figyelembe véve a Vb véleménye szerint a tdbla nem megfeleld
magassaga a baleset bekdvetkezésében nem jatszott szerepet.

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekdvetkezésével kozvetlen osszefliggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

A személygépkocsi vezetdje a kdzeled6 vonatot késdn észlelte, ezért a fékezés
ellenére az utatjaroba behaladt.

Az eset bekdvetkezésével kozvetetten dsszefiiggésbe hozhatd
ténybeli megallapitasok

A Vb ilyen megallapitdst nem tesz.

Az eset bekodvetkezésével osszefiiggésbe nem hozhaté,
kockazatnovel6 tényezok

,,,,,

nem felelt meg a jogszabalyban el6irtaknak.
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4. BIZTONSAGI AJANLAS

A Vb nem talalt olyan kériilményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.

4.1. Megtett intézkedések

A MAV Zrt. PVTK Debrecen a nem megfelelé magassagu ,vasuti atjaré kezdete
jelzétablat a balesetet kdvetéen megfelelé magassagura cserélte.

»

Budapest, 2012. december 18.
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Chikan Géabor Lestak Mihaly
Vb tagja Vb tagja

Rézsa Janos
Vb vezetbdje
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