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A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, korllményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
szikséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgélatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgélata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairdl szold 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatdsagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szélé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (1.27.) GKM rendelet egyiittesen az Eurépai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kbzbsségi vasutak biztonsagarol
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérél szoldo 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastrukturakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasardl és a biztonsagi tanudsitvanyrél széldo 2001/14/EK iranyelv
modositasarodl (vasutbiztonsagi iranyelv) szolé unios jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak:

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(XI11.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas kérlilmények kozoétt sulyosabb kévetkezményl balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kdzigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhet?d.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvev6 személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ féigazgatodja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdél — rendeletben meghatérozott — érintettek szdmara megkuldott
zarojelentés-tervezet szolgalt.

A zardjelentés-tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatdja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés id6pontjardl, és arra meghivta az érintett
személyeket, szervezeteket. A 2012. junius 25-én megtartott zar6 megbeszélésen
Budapest Fovaros Kormanyhivatala Kozlekedési Felugyel6sége képviseltette magat.

KBSz 2/14



2011-124-5

MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

BIG

CSM

GKM

KBSz

Kbvt.

MAV Zrt.

NKH
psz.
Vb

VBO
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Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl szolo 2005. évi CLXXXIV. térvény
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Vizsgalobizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja vasuti baleset (jelentds)
Az eset jellege baleset vasuti atjaroban
Az eset idépontja 2011. marcius 20. 15 6ra 08 perc

40 sz. vasutvonal AS87 jeli kozut-vasut
szintbeli keresztezés

Vasuti rendszer tipusa orszagos

Mozgas tipusa tavolsagi személyszallitd vonat

Az eset kapcsan elhunytak/
sulyosan sériiltek szama
Palyahalézat miikodtetd MAV Zrt.

A motorvonat és a palyaberendezések kis
mértékben rongalodtak

Az eset helye

1 halalos aldozat

Rongalédas mértéke

Erintett vonat szama 4544
Uzembentarté MAV-START Zrt.
Nyilvantarté allam Magyar Kéztarsasag

Az eset helye

1. dbra: a baleset helye
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2. abra a baleset kozelebbi helye

Bejelentések, értesitések

A KBSZ ligyeletére az esetet 2011. marcius 20-an 15 6ra 23 perckor jelentette a MAV
Zrt. halozati félzemiranyitdja.
Vizsgalébizottsaq

A KBSZ féigazgatoja a vasuti kozlekedési baleset vizsgalatara 2011. marcius 20-an az
alabbi Vizsgaldbizottsagot jeldlte ki:

vezetbje Karosi Rébert balesetvizsgalo
tagja Mihaly Andras balesetvizsgald

Az eseményvizsgalat attekintése

— AVb 2011. marcius 22-én helyszini szemlét tartott;

— Az illetékes kdzlekedési felligyel6ségtdl és a palyavasuttol tajékoztatast kért,
és kapott;

— A hatdésagi bejarason részt vett.

— A zardjelentés-tervezethez Budapest Févaros Kormanyhivatala Kozlekedési
Felugyel6sége észrevételeket tett, ezeket a Vb a Zardjelentésbe bedolgozta.

Az eset rovid attekintése

Haros és Nagytétény-Didsd allomasok kdzott, az AS87 jell fény- és félsorompdval
biztositott kozut-vasut szintbeli keresztezésben a 4544 sz. vonat 5341-001-5 psz.
motorkocsija 2011. marcius 20-an 15 6ra 08 perckor egy motorkerékparossal ttkozott.

A baleset kdvetkeztében a motoros a helyszinen életét vesztette. A motorvonat kis
mértékben sérilt, valamint az AS87 jeli sorompd betaplald vezetékei sériltek. A
segédmotorkerékpar javithatatlanul rongalédott

A jobb vagany 17 ora 35 percig volt elzarva. Egy vonat részlegesen elmaradt, tovabbi
tizenkilenc vonat 6sszesen 465 perc késést szenvedett.

A vizsgalat soran a Vb megallapitotta, hogy az esemény idépontjaban a fénysorompo
a kozut felé felvaltva villogd piros fényt mutatott, a félsorompo lezart allapotban volt, a
motoros a lezart csaporudat megkertilve hajtott az atjaroba.

A helyszini szemle soran a Vb a balesettel kdzvetlenul dsszefliggésbe nem hozhaté
hianyossagokat tart fel az utatjaroval parhuzamosan létesitett gyalogos-atvezetés
kialakitasaval kapcsolatban, ezért biztonsagi ajanlast adott ki.

A Vb megallapitasa szerint a baleset oka a kdzuti jarmUiivezetdvel 6sszefiiggd emberi
tényezdre vezethet6 vissza.
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1. TENYBELI INFORMACIOK
1.1 Az esemény lefolyasa
A Budapest-Déli pu. — Székesfehérvar viszonylatban kozlekedd 4544 sz. vonat
2011. marcius 20-an 15 o6ra 8 perckor Haros és Nagytétény-Didésd allomasok
kozott a jol mikodd AS 87 jell kdzut-vasut szintbeli keresztezésben itkdzott egy
segédmotorkerékparossal. A motoros az Utk6zés kovetkeztében elhunyt, a
motorkerékpart a motorkocsi maga ala gydrte.
1.2 Személyi sérilés
et , Utatjaro ]
Sériilések Személyzet Utasok hasznalék Egyéb
Halalos - - 1 -
Sulyos - - - -
Konnyi - - - -
1.3 Vasuti jarmiivek sérilése
Az 5341-001-5 psz. motorvonat menetirany szerinti jobb eleje kis mértékben
sérult.
1.4 Infrastrukturaban keletkezett kar
Az AS87 jell kozut-vasut szintbeli keresztezés sorompoberendezésének
betaplalé vezetékei sértltek.
1.5  Egyéb kar
Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig nem hoztak a Vb tudomasara.
1.6 A személyzet adatai
1.6.1 A 4544 szamu vonat mozdonyvezetéje
Kora 42 év
Neme férfi
Orvosi alkalmassagi érvényessége érvényes
Vonalismeret érvényes
Tipusismeret érvényes
1.7 A vonat jellemz6i
Vonatszam 4544
Vonat neme szemelyszallité vonat
Motorkocsi palyaszama 5341-001-5
Motorkocsi tulajdonosa MAV-START Zrt.
Vonathossz 149 m
Elegytomeg 308t
El6irt fékszazalék 108%
Tényleges fékszazalék 220 %
KBSZ 6/14
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1.8
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1.8.3
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3. abra A vonatnak a baleset idején érvényes, vaganyzari menetrendje

Az infrastruktura leirasa

Biztositoberendezés

Az AS87 jell kozut-vasut szintbeli keresztezést biztosité fény- és félsorompd
visszajelentési helye Haros allomas. A baleset idején a berendezés hibat vagy
zavart nem jelzett, a szamlalok egyeztetése soran eltérés nem mutatkozott.

Vasuti palya

A vasuti palya kialakitasa a balesetben nem jatszott szerepet, részletesebb
leirasa nem szlikséges.

Utatjaro

A Nagytétnyi Ut kétszer egy savos forgalma mintegy 45°-0s szogben keresztezi a
40 sz. vasutvonal kétvaganyu vasuti palyajat. A kozuti és a vasuti forgalom
nagysaga, valamint a teljes ralatasi haromszdgek hianya megkovetelik az atjard
miszaki biztositasat, ezért a kézut fel6l mindkét iranybdl fény- és félsorompd
fedezi az atjarét. Az atjaré burkolata STRAIL elemes, szélessége 8 méter. A
fénysorompo berendezések, és a csaporudak LED optikasak, kell§ tavolsagbal jol
lathatdk. Az elbjelzd tablak kihelyezése megfelel. A kézuati atjarotol végpont felé,
elkulonitve gyalogos atvezetés van. A gyalogosok szamara kiépitett labirintkorlat
hianyos, kénnyen kikerGlheté (4. abra). A gyalogosok szamara az atjardhoz
érkezve, a koriltekintés helyérél egyik fényjelzé jelzése sem lathato (5. abra).

KBSz
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5. abra A fénysorompo jelzése nem lathato a labirintkorlat feldl
(a fénykép készitésekor a sorompé ,zavar” allapotban volt, a képen lathaté vonat kb. 15
km/6ra sebességgel haladt at az atjaron)

1.9 Allomasi adatok

Az eset szempontjabdl nincs jelentésége, azért részletezése nem szukséges.

1.10 Vasuti jarmiivek adatrogzitoi

A 95 55 5341-001-5 psz. motorvonat DEUTA KWR-21 tipusu elektronikus
sebességmérd- és regisztrald készilékkel van felszerelve. A kiolvasott adatok
alapjan megallapithatd, hogy a vonat sebessége a baleset pillanataban 97-98
km/6ra volt, és a balesetet megel6z&en sem Iépte tul a megengedett 100 km/6ras
hatart. A vonat fékutja 280 méter volt.
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1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

Kommunikacios eszkozok

A kommunikacios berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatassal,
ezért részletezésik nem szikséges.

Meteorolégiai adatok

Az id6jarasi korilmények az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.

A tulélés lehetosége

A vonat utasai sérllést nem szenvedtek, életveszély nem alakult ki, a
motorkerékparos sérilései olyan fokuak voltak az Utkdzés soran elszenvedett
er6hatasok kovetkeztében, hogy életét az azonnali orvosi beavatkozas sem
menthette volna meg.

Probak és kisérletek

A Vb a vizsgalat soran probakat és kisérleteket nem folytatott.

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

Az érintett szervezetek, a munkaszervezés jellemzdi az eset bekovetkezésére
nem voltak hatassal, ezért azok elemzése nem szikségszerd.

Szabalyok és szabalyzatok
1/1975. (11.25.) KPM-BM egyiittes rendelet (KRESZ)

39.§(..)

(3) A vasuti atjaro elétt a 98., 99., 99/a. vagy 99/b. abra szerinti jelzésnél, vagy a
megallas helyét jelzd atburkolati jel elétt meg kell allni, ha

a) barmely iranybdl vasuti jarma kézeledik,

b) a telies soromp6 vagy a félsorompd sorompd rudja nem teljesen nyitott
helyzetben all vagy mozog,

c) a teljes sorompdt kiegészitd fényjelzé berendezés, illetéleg a fénysorompd
vagy félsorompdéval kiegészitett fénysorompd villogé piros jelzést ad,

(...)
20/1984. (XI1.21.) KM rendelet

Melléklet VIII. fejezet, 26.6: Kerékparuton, valamint gyalog- és kerékparuton 1évd
vasuti atjarét a vele parhuzamosan halado uttal egyutt kell biztositani.

Melléklet VIII. fejezet, 27.2: A gyalogosok részére a vasuti atjarénal terelékorlatos,
illetve biztositassal ellatott kiépitett atkel6helyet kell Iétesiteni, ahol

a) a mértékado vasuti gyalogos forgalom 120-nal nagyobb,

b) feligyelet nélkil rendszeresen gyermekek kdzlekednek, vagy

c) gyalogosforgalom van és a vasuti atjaréban 1 6ra alatt athaladd koézuti
jarmlivek — személygépkocsi egységre atszamitott — szama naptari évenként
legalabb 50 esetben eléri vagy meghaladja a 100-at. Emelt sebességi vasuti
palyan a vasuti atjar6 melletti vasuti gyalogos atkeléhelyet félsorompdval kell
biztositani, ha a mértékad6é vasuti gyalogos-atkel6hely forgalom a 600-at
meghaladja.

27.3 Ha a vasuti atjaronal az uttest forgalmanak biztositasara jelz6berendezést
helyeztek el, ilyen jelz6berendezés a 27.1 és 27.2 pontban emlitett helyeken a
gyalogosok részére is alkalmazhatd. llyen esetben a fénysorompd a vasuti
gyalogos-atkel6hely utan, a vasuti palya tulsé oldalan is elhelyezhet6. Emelt

KBSz
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1.17

sebességl vasuti palyan a fénysorompét az atkeléhely utan minden esetben meg
kell ismételni.

103/2003. (XII.27.) GKM rendelet

1.3.2.1: (...) A terel6korlat kialakitasa olyan legyen, hogy az azon &athalado
gyalogos mindkét iranyban a vasuti forgalommal szemben kényszerljon
kozlekedni. A terel6korlatok k6zott kerekesszékkel is lehessen kdzlekedni.

Utiigyi Miszaki Eléirdas UT 2-1.203 (03.04.11), ,Kerékparforgalmi
létesitmények tervezése”

a) i 3,50 L
% L
al 1 1,75 L 1,75 £
of ™ Kl A
T {
=3
S o — ——
=
W
PR =S B
2
°"1
b)
_i‘_ -
2,5”-0s acélcsd, egy réteg alapozd
két réteg fekete—sarga csikozasu fedofestéssel
o
Q)
o~
s 4
A
=3
S
~
A

0,30

17.2. dbra — Labirintkorlat jellegrajza, a) El6inézet, b) Feliilnézet

A vastti (irszelvény hatara és a labirintkorlat kézott 3-4 méter széles biztonsagi savot kell elhelyezni.

A korlatot fekete—sarga szinl festéssel kell ellatni. Az utpalyat a vasuti atjaroban szélesebben kell kiépiteni.
A szélesitést 1:5-6s hajlassal kell kifuttatni.

6. abra Kerékparral és kerekesszékkel jarhaté labirintkorlat jellegrajza

Kiegészité adatok

A Nagytétényi uttal parhuzamosan, 2006-ban kiépult kerékparut - mely a mar
korabban ott 1év6 gyalogos vasuti atkel6helybe torkollik — az illetékes Kozlekedési
Fellgyel6ség tajékoztatasa szerint hatdésagi engedéllyel nem rendelkezik.

Az ASB87 jell kdzut-vasut szintbeli keresztezés kivaltasara uj, kulén szintl kézut-
vasut csomopont épul a mostani atjaré kézelében, melynek atadasaval (varhatdan
2012-ben) az ASS87 jelli kozut-vasut szintbeli keresztezés és a hozza tartozo
gyalogos-atkel6hely megszinik.

KBSz
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1.18 Korabbi hasonlé esemény

Ebben az utatjaroban a KBSZ korabban balesetet nem vizsgalt.
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2.
2.1

2.2

ELEMZES

A baleset

A 4544, sz. vonat Budatétény megalldhelyrél valo indulasa utan a mozdonyvezeté
a menetrendben elbirt 100 km/6ra sebességre gyorsitotta a vonatot, majd az
AS87 jell atjarohoz kozeledve észlelte, hogy egy motoros kozvetlenul a vonat
el6tt, a csaporudat megkerilve prébal atjutni az atjaron. A mozdonyvezetd
,Figyelj!” jelzést adott, és azonnal gyorsfékezett. Az észlelés és az Utkdzés helye
ko6zotti - a vonat fékutjahoz képest - rovid tavolsag nem volt elegendd a vonat
megallasahoz, igy az (tkdzés nem volt elkertlhetd. A vonat az itkdzés helyétél
272 méterre allt meg.

Az utatjaro kialakitasa
A Vb a helyszini szemle soran hidnyossagokat tart fel az AS87 jel(i kézut-vasut

szintbeli keresztezésben parhuzamosan kialakitott gyalogos atkel6 kialakitasaval
kapcsolatosan.

A kozuti atjard6 mellett kialakitott gyalogos atjard kialakitasa nem felel meg a
hatalyos jogszabalyoknak.

— A kerékparut engedély nélkul épdalt.

— A gyalogosok és kerékparosok szamara az atjarbhoz érkezve, a
korultekintési helyekrél egyik fényjelzd jelzése sem latszik. (5. abra)

— A Minta utca feldli oldalon a korlat mindkét oldalan kikerllheté, jol latszik a
kitaposott dsvény. (1.16 pont).

— A varoshatar feldli oldalon a labirint-korlat hianyos, funkcidjat betélteni nem
tudja.(4. abra)

— A varoshatar feldl hianyzik a ,Gyalog- és kerékparut vége” jelzétabla.

— A labirintkorlat méretei nem felelnek meg az UT 2-1.203 (03.04.11)
szabvanyban el6irtaknak (1.16 pont).

KBSz
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3.
3.1

3.2

3.3

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekdvetkezésével kozvetlen osszefiiggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok
A segédmotorkerékpar vezetbje a vasuti atjarén vald athajtast annak ellenére

kezdte meg, hogy a fénysorompd tilos jelzést adott, s a félsorompd csaporudja
végallasig lezart allapotban volt.

Az eset bekdvetkezésével kozvetetten dsszefliiggéshe
hozhaté ténybeli megallapitasok

A Vb ilyen megallapitast nem tesz.

Az eset bekdvetkezésével osszefiiggésbe nem hozhaté,
kockazatnovelo tényezok
Az AS87 jellil kdzut-vasut szintbeli keresztezés mellett kialakitott gyalogos

atkelShely kialakitasa a Vb véleménye szerint nem megfeleld a gyalogosok
szamara sem. Az ide vezetett kerékparut fokozott veszélyforrast jelent.

KBSz

13/14



2011-124-5

4.

4.1

BIZTONSAGI AJANLAS

A Vb hianyossagokat tart fel az utatjaré gyalogos atvezetésével kapcsolatban,
ezért a KBSZ azonnali intézkedést javasolva biztonsagi ajanlast adott ki Budapest
Févaros Kormanyhivatal Kézlekedési Felligyel6ségének.

BA2011-124-5-01A: A Vizsgalobizottsag az esetet kbvetd helyszini szemléje
soran megallapitotta, hogy a kbzut-vasut szintbeli keresztezésben a gyalogosok
és a kerékparosok szamara kialakitott atjar6 nem felel meg a 20/1984. (Xll.21.)
KM rendelet VIII. fejezet 26.6. és 27.2. pontjaiban elGirt feltételeknek, mivel az
atjiar6 nincs a vele parhuzamosan haladé uttal egyditt biztositva, illetve az
atjaroban létesitett terel6korlat jelen allapotaban funkcidjat nem tudja ellatni.

Ezért a Vizsgaldbizottsag javasolja Budapest Févaros Kormanyhivatalanak, hogy
vizsgalia meg a Haros és Nagytétény-Diosd allomasok kozott a 87+68 sz.
szelvényben lévé utatjard kialakitasat, kilénds tekintettel a vele parhuzamos
gyalog- és kerékparuton lévé atatjarora (labirintkorlat, fényjelz6 készilék
lathatésaga), és a lefolytatott vizsgalat alapjan tegyék meg a szikséges
intézkedéseket.

A biztonsagi ajanlas megvaldsitasaval a hivatkozott kbézuat-vasut szintbeli
keresztezésben a meglévé kialakitasbeli hianyossagok megsziintetheték, s ezzel
egylitt az atjarot hasznaldé gyalogosok €s kerékparosok biztonsagos atkelésének
feltételei biztosithatoak.

Eszrevételek, intézkedések

Budapest Févaros Kormanyhivatala Kozlekedési Fellugyelésége a Biztonsagi
ajanlast részben elfogadta, azzal a kiegészitéssel, hogy nyilvantartasuk szerint az
atjar6 nem gyalog- és kerékparut része, mivel a kerékparut kezdetét és végét
jelz6 KRESZ tablak mindkét iranybdl ki vannak tlizve, igy erre az atjaréora nem
vonatkozik a 20/1984 (XlI.21.) KM rendelet 26.6. pontja. A Fellgyel6ség
hatdrozatban kotelezte a kodzut forgalomtechnikai kezel6jét a hianyzé tablak
potlasara, és a labirintkorlat atépitésére, oly modon, hogy az alkalmas legyen
kerékpar attolasara.

A Kkozut kezel6je a hatarozat egy részét megfellebbezte, az azonnal
végrehajtandd atalakitasokat elvégezte. A Felligyel6ség a 2011. augusztus 4-én
tartott hatésagi bejarason tortént egyeztetések alapjan, és a Vb javaslatainak
figyelembe vételével a modositasok végrehajtasara a MAV Zrt. Palyavasuti
Teriileti Kozpontjat kotelezte. Az eldirt atépitést a MAV Zrt. hataridére elvégezte.

Az NKH Kiemelt Ugyek Igazgatésaga 2010. augusztus 26-an kelt
KU/KF/441/12/2010. sz. engedélye alapjan a vasuti atjaro lezarasra kerul a
Nagytétényi ut érintett szakaszanak kivaltasaval, melynek munkalatai jelenleg
elérehaladott allapotban vannak.

Budapest, 2012. junius 25.

Mihaly Andas Karosi Rébert
Vb tagja Vb vezetéje
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