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KOZLEKEDESBIZTONSAGI
SZERVEZET

ZAROJELENTES

, 2011-215-5 ,
VARATLAN VASUTI ESEMENY

Ujfehérté
2011. majus 18.

45439/56500-1 sz. tehervonat és a 6018 sz. személyvonat
szembekozlekedése

A szakmai vizsgélat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, korlilményeinek feltardsa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
sziukséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai

vizsgélathak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgélata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairdl szolé 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az Gzembetartoi vizsgalat részletes szabalyairol
sz016 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szélé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (11.27.) GKM rendelet, illetve a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet
egyuttesen az Eurépai Parlament és a Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.)
a kdzdsségi vasutak biztonsagarol valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérdl szolo
95/18/EK tanacsi iranyelv és a vasuti infrastrukturakapacitas elosztasarél, tovabba a
vasuti infrastruktira hasznalati dijanak felszamitasarél és a biztonsagi tanusitvanyrol
sz0l6 2001/14/EK iranyelv moédositasardl (vasutbiztonsagi iranyelv) sz6lé unids jogi
aktusoknak valé megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(XI11.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott sulyosabb kdvetkezményi balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat figgetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas koézigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- Jelen Zargjelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhet?d.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merult fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakeértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koételes hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ féigazgatoja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — jogszabalyban meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
zarojelentés-tervezet szolgalt.

A zarojelentés-tervezet megkulldésével egyidejlleg a KBSZ féigazgatoja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés id6pontjarol, és arra meghivta az érintett
személyeket, szervezeteket.
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A zarojelentés-tervezetre az érintettek részeérél a torvényben biztositott 60 napos
hataridén belll észrevétel, irasban a Floyd Zrt. részérél érkezett, amelyet a Vb jelen

Zarojelentésben figyelembe vett. Széban a jelenlévOk részérél észrevétel nem
hangzott el.

A 2012. november 20-an megtartott zar6 megbeszélésen a MAV Zrt, a Floyd Zrt. és a
Nemzeti Kozlekedési Hatdsag képviseléi voltak jelen.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

BIG
BMRC

CSM

EVM

FLOYD Zrt.

GKM
KBSZ

Kbvt.

MAV Zrt.
Vb

VBO

MAV Zrt. Biztonsagi lgazgatosag

Szovjet tipusu tolatdo- és vonatvaganyutas jelfogd fliggéses
biztositoberendezés

A vezetballason a mozdonyvezet egyedul teljesit szolgalatot (,csak
mozdonyvezetd”)

Egyesitett Eberségi és Vonatbefolyasolé Berendezés

Maganvasut

Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyeb kozlekedesi
események szakmai vizsgalatardl szl 2005. évi CLXXXIV. térvény

Magyar Allamvasutak Zartkériien Miikédd Részvénytarsasag
Vizsgalodbizottsag

MAV Zrt. BIG illetékes Terilileti Vasutbiztonsagi Osztalya
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

varatlan vasuti esemény

Az eset jellege

jelzbmeghaladas

Az eset idépontja

2011. majus 18. 21 6ra 03 perc

Az eset helye

Ujfehérté allomas

Vaslti rendszer tipusa

orszagos

Mozgas tipusa

nemzetkdzi tehervonat/személyvonat

Az eset kapcsan elhunytak/
sllyosan sériiltek szama

0/0

Palyahalézat miikodtetd

MAV Zrt.

Rongalédas mértéke

Erintett vonat/vonatok szama

45439-2 és 6018 sz. vonatok

Uzembentarté

FLOYD Zrt./MAV START Zrt.

Nyilvantarté allam

Magyar Koztarsasag

MAGYARORSZAG VASUTI TERKEPE

Az eset helye

1. sz. abra
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2. sz. dbra Az eset kdzelebbi helye

Bejelentések, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2011. majus honap 18-an 21 ora 59 perckor jelentette a
MAV Zrt. halozati f6luzemiranyitéja.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ féigazgatdja a vasuti kozlekedési baleset vizsgalatara 2011. majus 18-an 22
ora 00 perckor az alabbi Vizsgaldbizottsagot jeldlte ki:

vezetdje Prisznyak Eva balesetvizsgalo

tagjai Mihaly Andras balesetvizsgald
Nyari Zoltan balesetvizsgalo
Kiraly Péter baleseti helyszinel

A vizsgalat ideje alatt Prisznyak Eva kormanytisztvisel6i jogviszonya megsziint, ezért
a KBSZ féigazgatodja a Vb vezetésére Nyari Zoltan balesetvizsgalot jeldlte ki.

Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb 2011. majus 18-an helyszini szemlét tartott. Az eseményben érintett
személyeket, tanikat meghallgatta. A szikségesnek vélt dokumentumokat bekérte,
azokat megkapta.

A Vb 2011. junius 1-jén ismételt helyszini szemle keretében rekonstrualta az
esemeényt.
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Az eset rovid attekintése

2011. majus 18-an 21 6ra 03 perckor Ujfehérté allomason a 45439/56500-1 sz.
tehervonat az V. sz. vaganyrol engedély nélkul elindult és meghaladta a
tovabbhaladast tiltd jelzési képet mutaté K5 jeli kijarati jelz6t, majd szembe
kozlekedett az allomasra szabalyos jelzbkezelés mellett behaladé 6018 sz.
szemelyszallitd vonattal. A tehervonat az els6 érintett és szamara helytelenul allo 12
sz. valté elétt gyorsfékezést alkalmazott és a K5 jel kijarati jelz6 utan 42 méterrel, a
valto felvagasa nélkil megallt a IV. sz. jobb atmené févaganyra bejaré 6018 sz. vonat
vaganyutjaban.

A 6018 sz. vonat kbzel a szamara engedélyezett 120 km/h sebességgel kdzeledett
Ujfehértd allomas iranyaba, amikor észlelte, hogy kordbban a szdmara a bejarati
jelzén kivezérelt zold fény vordsre valtozik. Ekkor azonnal gyorsfékezést alkalmazott,
majd a két vonat egymassal szemben, 236 m tavolsagban megalit.

A Vb véleménye szerint a fenti esemény azért kovetkezett be, mert a 45439/56500-1
sz. vonat felhatalmazas nélkil elindult az V. sz. vaganyrdl a digitalis vezetdallas jelz6
hangjelzésére.

Az V. sz. vagany aramkorébe épitett idézitést a palyahalézat mikddtetdje az esemény
tapasztalatai alapjan megszintette. A vonatkozé szabalyok betartasaval az ilyen
esetek elkerulhetbk, ezért biztonsagi ajanlas kiadasara nincs szukség.
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1. TENYBELI INFORMACIOK
1.1 Az esemény lefolyasa
A 45439/56500-1 sz. nemzetkozi tehervonat 2011. majus 18-an Hidasnémeti es
Nyirabrany viszonylatban kézlekedett. A vonat 20 6ra 51 perckor megallt Ujfehérto
allomas V. sz. vaganyan.
A menetrend szerint kozleked6 6018 sz. szemelyszallité vonat egy perc késessel
20 ora 56 perckor indult Téglas megalldhelyrél. Ujfehértd allomas forgalmi
szolgalattevéje a jobb atmend IV. sz. févaganyra bejaratot allitott, a ,B” bejarati
jelzére a szabad fényt kivezérelte. (3. sz. dbra: 6018 sz. vonat és a 45439/56500-
1 sz. vonat menetrendje).
A 45439/56500-1 sz. vonatot tovabbitdé 92 55 0600 949-5 psz. mozdony EVM-120
tipusu egyesitett éberségi és vonatbefolyasolé berendezés regisztratuma szerint
a mozdonyvezet6 a vonattal 21 6ra 03 perckor megindult, és elhaladt a voros
jelzési képet mutaté ,K5” jeld kijarati jelzd mellett. A mozdonyvezetd elmondasa
szerint a vezetballas jelzdn 40-es jelzést vélt latni, és a f6jelzd felé pillantott,
melynek iranyabdl ,sarga” fényt latott beszirédni. Miutan észrevette, hogy a
digitalis vezetballas jelz6n a megallj allasu kijarati jelz6 meghaladasa utan
megjelent a ,MAX” jelzési kép és a vaganyutban fekvé 12 sz. valté szamara nem
megfeleld allasban all, gyorsfékezést kezdeményezett. A vonat a ,K5" egyéni
kijarati jelz6 utan kb. 42 m-re allt meg.
A ,K5” jelt kijarati jelz6 meghaladasa utan a 6018 sz. személyszallité vonat
szamara szabad jelzési képet mutatd ,B” jeli bejarati jelz6 Megallj! allasba
visszaesett a 12 sz. valté foglaltsaga miatt. A 6018 sz. vonat mozdonyvezetdje
azonnal gyorsfékezést alkalmazott, és a ,B” jel(i bejarati jelz6t meghaladva, a
45439/56500-1 sz. vonat megallasi helyétél 236 m-re megallt. (4. sz. abra: a két
vonat megallasi helye egymashoz képest.) A 6018 sz. vonat 90 m-re meghaladta
a ,B” bejarati jelz6t, és ugy allt meg, hogy a vonat vége egyvonalban volt azzal.
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3. sz. dbra: A 45439/56500-1 és a 6018 sz. vonatok menetrendje
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1.2

4. sz. abra: a két vonat megallasi helye

Személyi sérulés

Sériulések

Személyzet

Utasok

Utatjaro
hasznaldok

Halalos

Sulyos

Koénnyi

Nem sériilt

1.3 Vasuti jarmiivek sérulése

Az érintett vasuti jarmivekben az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.

1.4 Infrastruktiraban keletkezett kar

Az érintett infrastrukturaban az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.

15 Egyéb kar

5 személyszallité vonat 273 percet késett, a jobb vagany a forgalom eldl 23 éra 09
percig el volt zarva.

Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig nem hoztak a Vb tudomasara.
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1.6 A személyzet adatai
1.6.1 A 45439/56500-1 szamu vonat mozdonyvezetédje
Kora 46 év
Neme férfi
Szakképesitése fj)rsze:gos "Kozforgalmu Vasuti
armivezet6
Beosztasa a baleset idején mozdonyvezet6
Orvosi alkalmassagi érvényessége 2013. junius
Legutolsé szolgalatba lIépés ideje 2011. majus 18. 09 6ra 00 perc
A 45439/56500-1 sz. vonat mozdonyvezetdje el6z6 szolgalatabol 2011. majus 17-
én 07 o6ra 30 perckor tavozott.
1.6.2 A 6018 sz. vonat mozdonyvezetdje
Kora 50 év
Neme férfi
Szakképesitése O’rsza}’gos "Kozforgalmu Vasuti
Jarmiivezetd
Beosztasa a baleset idején mozdonyvezet6
Orvosi alkalmassagi érvényessége 2013. julius
Legutolsé szolgalatba Iépés ideje 2011. majus 18. 13 6ra 01 perc
1.7 A vonat jellemzéi
1.7.1 A 45439/56500-1 sz. vonat
Vonatszam 45439/56500-1
Vonat neme tehervonat
Vonattovabbitas médja CSM
Mozdony palyaszama 92 55 0600 949-5
Mozdony tulajdonosa H-FLOYD Zrt.
Tovabbitott kocsik tulajdonosa CD Ceské Drahy
Tovabbitott kocsik szama 28 db Eas
Tovabbitott kocsik palyaszama -
Vonathossz 528 m
Elegytomeg 2179t
Eldirt fékszazalék 53%
Tényleges fékszazalék 65%
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1.7.2

1.8

18.1

1.8.2.

A 6018 sz. vonat

Vonatszam 6018
Vonat neme Személyszallité vonat
Vonattovabbitas médja CSM

Mozdony palyaszama

95 5511 43 106-1 (V43-1106)

Mozdony tulajdonosa

MAV TRAKCIO Zrt.

Tovabbitott kocsik tulajdonosa MAV START Zrt.
Tovabbitott kocsik szama 3

Tovabbitott kocsik palyaszama -

Vonathossz 90 m
Elegytomeg 221t

Eldirt fékszazalék 99%

Tényleges fékszazalék 133%

A vasuti palya és biztositoberendezés leirasa

Biztositoberendezés

Ujfehértd allomason BMRC szovjet tipusl tolaté- és vonatvaganyutas, jelfogod
fuggéses biztositoberendezés Uzemel. A jelfeladas a vonatfogadd vaganyokban,
és az atmend févaganyokban talalhatoé szigetelt szakaszokban kertlt kiépitésre.
Az allomasi szigetelt sinek 75Hz-es impulzus jellegl taplalasuak. Vaganyut
beallitds nélkili foglaltsag esetén az impulzusok helyett tapoldalon folyamatos
75Hz-es taplalas van.

Atmené févaganyon torténd vaganyut beallitaskor az adott iranyhoz tartozé kod
bekapcsold jelfogok mikddnek, ezzel elékészitik a vaganyutban érintett szigetelt
szakaszok jelfeladasat. Az adott szigetelt szakasz menetirannyal szembeni
kddolasa (taplalasa) a szigetelt szakasz foglaltta valasakor indul és a kdvetkezé
szigetelt szakasz foglaltta valasakor kapcsoladik le.

Az allomasi vonatfogadd vaganyokon a berendezés ugy lett kialakitva, hogy a
beérkez6 vonat folyamatosan kapja a vords kijarati jelzd fel6l az 1-es Utemet. A
févaganyban talalhat6 valtok szigetelt sinjei kétvevés elagazo szigetelt sinek.
Ujfehérté allomas a BMRC, szovjet tipusu biztositoberendezés miikddése szerint,
ha a vaganyon foglaltsag jelentkezik, akkor ott az Utemezett jelfeladé bekapcsol,
és tovabbitja a megfeleld jelet a mozdonyok felé.

Az allomas V. sz. vaganyat az 1990-es években tobb éven keresztul a javitasra
illetve selejtezésre varo kocsik tarolasara hasznaltak, azon vonatkdzlekedés nem
volt. Az Utemezett jelfeladas utemét mechanikus szerkezet biztositia. A
mechanikus szerkezet felesleges kopasanak megelézése érdekében egy id6zitét
szereltek az V. sz. vagany aramkorébe, ami a foglaltsag megjelenésétél szamitva
11 perc elteltével lekapcsolja az Utemez6 szerkezetet, és igy folyamatos 75 Hz
lesz az Utemezett jelbél.

A vasuti palya

Az érintett vonalszakasz hézagnélkili felépitménnyel van kialakitva, ,LM” jell
vasbeton aljakon, osztott geo csavaros leerGsitéssel. A palya vizszintes
vonalvezetése egyenes az adott szakaszon, az (rszelvény biztositott, a terulet jol
belathaté. A magassagi vonalvezetés majdnem vizszintes, a ,K5” jell kijarati
jelzénél 0,1%0-el emelkedik Debrecen felé. A 6018 sz. vonat kozlekedési irdnya
feldl ivben kdzeliti meg az allomast.
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1.9

1.10

1.10.1

Allomasi adatok

Ujfehérté allomas a kétvaganyd, 100 szamu villamositott Budapest — Zahony
viszonylatu févonalon, a Debrecen — Nyiregyhaza rendelkezési szakasz normal
nyomtavolsagu, villamos felsévezetékkel ellatott kdzépallomasa. Ujfehértd
allomason 7 vagany talalhaté (5. abra). Az |. sz. vagany raktari vagany,
vonatfogadasra nem alkalmas. A Il. sz. févagany vonatfogadé vagany, az
esemény idején munkagép altal foglalt volt. A lll. sz. févagany a bal atmené, a IV.
sz. févagany a jobb atmend févagany a személyvonatok keresztjének tervezett
vaganyai. Az V. sz. févagany vonatfogadé vagany, ide lett bejaratva a
45439/56500-1 sz. vonat a 6018 sz. vonat érkezésének idejére. Ezen kivil van
még 1 csonka vagany, és 1 iparvagany.

UJFEHERTO ALLOMAS
Torzitott helyszinrajz
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5. sz. dbra

Vasuti jarmivek adatrogzitoi

A 92 55 0600 949-5 psz. mozdony adatrogzitoje

A 92 55 0600 949-5 psz. mozdony EVM-120 tipusu egyesitett éberségi és
vonatbefolyasold berendezéssel és Softronic VMN-tipusu elektronikus regisztrald
és rogzitd berendezéssel van felszerelve. A jarmire szerelt EVM-120 berendezés
szama: 09117.

A FLOYD Zrt. a 92 55 0600 949-5 psz. mozdony EVM-120 tipusu berendezését a
MAV  Gépészet Zrt. debreceni vizsgaldbazisan 2011. méajus 23-an
megvizsgaltatta, amirél ellenérzé lap készult. A berendezés a vizsgalat soran
megfeleléen mikodott (6. abra).
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1.10.2

1.11

1.12

T e L) TR o T
eice: B B R R R R R R AW A R A R R F R R R A B|A
L + ' v ' ——1 = ' ———t ——————t———|

=

1L 1003170
e 02200

At @
fromde 200k o
Ho-we

e e NNES &
b <
Lo 0027
Soan 102 1

E’S«mﬂﬁ l‘:;: UK

Ura, WUHUS T
LR UL US)
o WY

TS TR
enoscase
'
'
"

. S—

Cawr aw Miw Swow  ‘m M=
1 0SNG n © GEE 0T
2 OZELT 322D O CeXEE D2
12 00001 Do

v e Linos T

0 M Mmoo
0 Wael Sne00 31160
1)

6. sz. abra: A 92 55 0600 949-5 psz. mozdony regisztratuma

A V43-1106 psz. mozdony adatrogzitéje

A V43-1106 psz. mozdonyon Teloc rendszerl, RT 12 tipusu, 150 km/h
méréshataru sebességmérd berendezés Uzemel. A regisztralé szalag 100 km/h
méréshatard. A Vb az adatok kiértékelése soran megallapitotta, hogy a
mozdonyvezetd a vasuti palyara engedélyezett 120 km/h sebességet nem lépte
tul, a mozdonyvezetd a vonattal egyenletes kb. 115 km/h sebességgel haladt. (7.
abra)

7.sz. abra: A V43-1106 psz. mozdony regisztratuma

Kommunikaciés eszkozok

A kommunikacios berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért részletezésiuk nem szukséges.

Meteorolégiai adatok

Az idGjarasi korlilmények az esemény lefolydsara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szikséges.
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1.13

1.14

1.15

1.16

A tulélés lehetosége

Az eset soran életveszély nem alakult ki.

Probak és kisérletek

A Vb a vizsgalat soran 2011. junius 1-jén rekonstrudlta az eseményt. A
45439/56500-1 sz. vonat mozdonyvezetdjének azon allitasat vizsgalta a Vb, mely
szerint az V. sz. vaganyra Csaszarszallas iranyabdl torténd bejarata utan egy
darabig 1-es Utem volt, ami egy id6 utan megvaltozott: a vonatbefolyasolo
berendezés hangjelzést adott és a digitalis vezet6éallas jelzén a 40-es szam jelent
meg.

A Vb egyidejlleg vizsgalta a vonatbefolyasol6 berendezés és a
biztositoberendezés lzemszeri mikodését, illetve célja volt a miiszaki hiba
lehetéségének feltarasa vagy kizarasa. A proba a balesetben érintett 92 55 0600
949-5 psz. mozdonnyal lett elvégezve.

Az id6zit6 aramkort a helyi blokkmesteri szakasz dolgozéi a proba idejére
visszaallitottak.

A Vb a vizsgalat soran megallapitotta, hogy a digitalis vezetéallas jelzén a 40-es
szam nem jelent meg, a vonatbefolyasoldé berendezés miikddésében miszaki
hibat nem tart fel.

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

A Floyd Zrt. mozdonyvezetbje az esemény bekdvetkezésének napjan 2011. 05.
18-an 09 éra 00 perckor lépett szolgalatba. Az esemény a szolgalatba Iépést
kdvetéen 12 éran tul kovetkezett be. A Floyd Zrt. a szolgalat k6zbeni, munkaval
ténylegesen ki nem toltétt idé elszamolasara az Mt. 120. § (2) bekezdése szerinti
osztott munkaidé intézményét alkalmazza (rendelkezésre allasi idd.)

Az Mt. 119. § (6) bekezdése szerint a rendelkezésre allasi id6 a napi munkaidébe
nem szamit bele, de a heti munkaidébe — ezzel a havi gongyodlitésbe is —
beleszamitando.

Szabalyok és szabalyzatok
1992. évi XXIl. torvény a Munka Torvénykonyveérol

119. § (1) A munkaltatd a munkaidét a munka jellegére, valamint az egészséges és
biztonsagos munkavégzés kdvetelményére figyelemmel osztja be.

(2) A munkaid6-beosztast - kollektiv szerzédés eltéré rendelkezése hianyaban - legalabb
hét nappal korabban, legalabb egy hétre a 118/A. § (4) bekezdésében meghatarozott
maodon kell k6z6ini. Ennek hianyaban az utols6 munkaidd-beosztas az iranyado.

(3) A munkavallalé beosztas szerinti
a) napi munkaideje a tizenkét, készenléti jelleglii munkakérben a huszonnégy oérat,

b) heti munkaideje a negyvennyolc, készenléti jellegli munkakérben a hetvenkét 6rat nem
haladhatja meg. A beosztas szerinti napi, illetve a heti munkaidé mértékébe az elrendelt
rendkiviili munkavégzés idétartamat be kell szamitani.

(4) A jogszabélyban meghatarozott egészségkarosité kockazatok ké6zott foglalkoztatott
munkavallaloé beosztas szerinti napi munkaideje az éjszakai munkavégzés soran a nyolc
6rat nem haladhatja meg.

(5) A munkavallalé beosztas szerinti munkaideje a napi tizenkét orat, készenléti jellegii
munkakér esetén a napi huszonnégy orat legfelijebb egy oraval haladhatjia meg, ha a téli
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id6szamitas kezdetének idépontia a munkaidG-beosztas szerinti rendes munkaidé
tartamara esik.

(6) Ugyelet elrendelése esetén a (3) bekezdés szerinti heti munkaid6 leghosszabb
tartamaba az ligyelet id6tartamat is be kell szamitani. A napi munkaidé tekintetében az
tigyelet teljes tartamat munkaidéként kell figyelembe venni, ha az ligyelet alatt a rendkiviili
munkavégzés idétartama nem mérhetb. Az elrendelt ligyelet tartama nem haladhatjia meg
a huszonnégy orat azzal, hogy ennek tartamaba az lgyelet megkezdésének napjara esé
beosztas szerinti napi munkaidé tartamat be kell szamitani. Az ligyelet elrendelésekor
megfeleléen alkalmazni kell az (5) bekezdésben foglaltakat.

(7) Munkaidbkeret esetén a (3) és (6) bekezdés rendelkezését azzal az eltéréssel kell
alkalmazni, hogy a beosztas szerinti heti munkaidé mértékét a munkaidSkeret atlagaban
kell figyelembe venni.

(8) Az (1) és a (3)-(7) bekezdés rendelkezéseitbl érvényesen eltérni nem lehet.

(9) Munkaid&keret hianyaban a 125. § (5) bekezdése szerinti rendeletben meghatarozott
munkarendet alkalmazé munkaltatonal a szombaton térténé munkavégzéssel érintett
naptari héten a (3) bekezdés b) pontja nem alkalmazando.

120. § (1) A munkaid6 a munkanapokra - munkaidbkeret alkalmazasa esetén -
egyenlétleniil is beoszthatd. llyen esetben a napi munkaidé négy oranal révidebb nem
lehet. A felek megallapodasa a napi munkaid6 hosszat részmunkaidd esetén rovidebb
idétartamban is meghatarozhatja.

(2) Kollektiv szerzé6dés vagy a felek megdllapoddsa osztott napi munkaidét is
elGirhat.

(3) A 127. § (6) bekezdése a)-b) pontjaban meghatarozott munkavallalé tekintetében
egyenlbtlen munkaid8-beosztas, illetve osztott munkaid6 csak hozzajarulasaval rendelhetd
el.

(4) Ha az egészségi artalom vagy veszély kizarasa érdekében jogszabaly vagy kollektiv
szerz6dés meghatarozza a munkaidén beliil az adott tevékenységre fordithaté id6
leghosszabb mértékét, a munkavallalo egyenlétlen munkaidb-beosztas esetén sem télthet
az elbirtnal hosszabb id6t a korlatozas hatalya ala tartozo feladatok ellatasaval.

A mozdonyvezetének az alabbi utasitasokban leszabalyozott rendelkezéseit
maradéktalanul ismernie és alkalmaznia kell.

F. 1. sz. Utasitas
Figyelési kotelezettség

1. 3. 4., A vonatkézlekedés vagy tolatas k6zben adott jelzést folyamatosan figyelni kell,
mert a jelzés id6kézben rendkiviili ok vagy veszélyelharitas miatt megvaltozhat.”

F. 2. sz. Utasitas

A felhatalmazas modozatai

15.17.1.3. ,,Jelzbkezeléssel kell a mozdonyvezetét felhatalmazni:”

(...) — egyeéni kijarati jelz6 tovabbhaladast engedélyezé jelzése esetén valamennyi indulé
és barmely mas ok miatt megallas utan indulé vonali tolatasvezeté nélkiil kézlekedé nem
személyszallité vonatnal’,

A mozdonyvezet6 teendé6i

15. 17. 4. ,A mozdonyvezetS csak akkor indithatja el a vonatat, illetve haladhat at, ha erre
felhatalmaztak.”

15. 17. 4. 1. ,A vonat elinditasa elbtt a mozdonyvezetd személyesen kételes meggyézédni
arrédl, hogy az 6 vonatat hatalmazzak-e fel az inditasra és a helyhez kétott jelz6k
tovabbhaladast engedélyezé jelzése az 6 vonata részére vonatkozik-e. A felhatalmazasroél
torténé meggydbzbdés céljabol sziikség esetén at kell mennie arra a palyaoldalra, ahol a
felhatalmazas térténik.”
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1.17

1.18

Figyelési kbtelezettség

16. 2. 2. ,Menet k6zben a vonat elején Iévé mozdonyvezetd és a mozdonyvezeté mellett
tartézkodbé masodik dolgozo, tolt vonatnal pedig az elsé jarmiivén tartézkodd vonatkiséré
elbre és hatra tekintéssel kételes figyelni:”

(..

vaganyutat és a biztonsagi hatarjelz6k utani térséget.

Fentiecket a mozdonyvezeté mellett figyel6 szolgalatot ellatdé dolgozé is kbteles
megfigyelni, ha mas szolgalati tevékenysége a figyelést megengedi, vagy ha a
mozdonyvezetb figyelésre utasitja.”

Kiegészitdé adatok

A digitalis vezetdallas jelz6vel felszerelt mozdonyokon, vezérl6 kocsikon a
jelzések vords szinl betd, illetve szamkijelzéssel jelennek meg:

A kovetkez6 jelzén
sebességcsokkentés nélkiil
tovabbhaladast engedélyezd
jelzés van.

A kovetkez6 jelzdn csdkkentett
(120 km/h) sebességgel
tovabbhaladast engedélyezé
jelzés van.

A kovetkezd jelz6n csOkkentett
(40 vagy 80 km/h)
sebességgel tovabbhaladast
engedélyezf jelzés van, vagy
tovabbhaladast engedélyezd
nem biztositott bejarati jelzé
kovetkezik.

||

oS
o

A kovetkez6 jelzdn Megallj!
jelzés van. Felkésziini a
megallasra.

A vonat Megallj! jelzést ado
féjelz6 mellett haladt el.

® O

A palyardl kiértékelhetd jel
nem érkezik.

A berendezés tolatasi
izemmodban mikédik. Az T
alkalmazhato legnagyobb
sebesség 40 km/h.

A Vb a fenti tényadatokon kivil kdvetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabdl egyéb kérlilményt nem tart Iényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.

Korabbi hasonlé esemény

Hasonlé esemény bekdvetkezésérdl a Vb-nek nincs tudomasa.

KBSz

16/21



2011-215-5

2.1

ELEMZES

A 45439/56500-1 sz. vonat kozlekedése

A 45439/56500-1 sz. vonat 2011. majus 18-an 20 6ra 48 perckor a 100 sz. vonalon
Csaszarszallas iranyabol érkezett Ujfehérto allomas V. szamu vaganyara, ahol 20 éra
51 perckor megallt a ,K5” jelli egyeni kijarati jelzd elbtt kb. 1 m-re. Az 568-1 sz. és
6121 sz. személyszallitd vonatok elhaladasara varakozott. Ekkor a digitalis vezetdallas
jelzén ,0” jelzés volt. A 92 55 0600 949-5 psz. Floyd mozdonyon EVM 120 tipusu
egyesitett éberségi és vonatbefolyasol6 berendezés Gzemel. Az iddzitett Utemezett jel
lekapcsolodasa utan - 11 perc elteltével - 21 6ra 02 perckor a mozdony digitalis
vezetballas jelzéjén a ,K5” jeli ,Megallj!’” allasu kijarati jelzét jelz6 ,0” jelzés ,- - -”
jelzésre valtozott, ami azt jelenti,hogy a palyardl kiértékelhetd jel nem érkezett.

Az éberségi berendezés minden jelvaltaskor - hangjelzést - felhivast ad. Ezt a
hangjelzést hallva a 45439/56500-1 mozdonyvezetbje - tévesen - ugy értékelte, hogy
a jelvaltas nem lehet mas, mint a tovabbhaladast tiltdé allasbdl tovabbhaladast
engedeélyez6 allasba allitottak a ,K5” jell kijarati jelzét. A mozdonyvezetd kinézett a
mozdony oldalablakan, ahonnan sarga fényt vélt besz(rédni. Az allomas terlletének
megvilagitasara sarga fényl lampat hasznalnak. A mozdonyvezeté arrdl a helyrél,
ahol a vonattal megallt - a fényjelz6 optikak fényterelé lemezeinek kialakitdsa miatt -
(8. abra) nem lathatta a jelz6 szinképét, a sarga fény besz(ir6désébdl tévesen arra
kovetkeztetett, hogy a kijarati jelz6t szamara szabadra allitottak. Azt, hogy a vonat
ilyen kozel allt meg a ,K5” jell kijarati jelz6h6z nem indokolta semmilyen szabaly vagy
eléiras (az V. vagany 810 méter hosszu, a tehervonat hossza 528 méter). A
mozdonyvezetd sajat magat hozta olyan helyzetbe, hogy a jelz6 megfigyelése
nehézseégekbe Utk6zott.

A mozdonyvezetd a vonatot 21 o6ra 03 perckor meginditotta anélkil, hogy
meggy6z6dott volna a jelzén lathatd tényleges jelzési képrdl és arrdl, hogy kétséget
kizaréan az 6 vonatat hatalmaztak-e fel az inditasra. Elhaladt a Megallj! allasu ,K5”
egyéni kijarati jelz6 mellett, rahaladt az attdl 3,5 m-re 1évé 12 sz. valté szigetelt sinjére,
és ezzel foglaltsagba ejtette azt a vaganyszakaszt, amiért a biztositoberendezés
visszaejtette (Megallj! allasba vezérelte) a 6018 sz. vonat szamara szabadra allitott ,B”
jell bejarati jelz6t. Tovabbhaladva a 45439/56500-1 sz. vonat mozdonyvezet6je
észrevette, hogy a digitalis vezetdallas jelz6n megjelent a ,MAX” jelzési kép, ami miatt
aggalya merdlt fel, mert az V. sz. vaganyrol csak kitérd iranyban allé valton keresztuil
tud kihaladni az allomasrol. Megitélése szerint a vezetdallas jelzén a 40-es szamnak
kellett volna megjelennie, ezért fokozottan figyelni kezdte a vaganyutat, és amikor
érzékelte, hogy a vaganyutban fekvé 12 sz. valtd a szamara nem megfelel6, egyenes
allasban all, gyorsfékezést kezdeményezett. A vonat 21 6ra 04 perckor a ,K5” egyéni
kijarati jelz6 utan kb. 42 m-re allt meg, Figyelj! jelzést adott, majd térhangos
berendezésen értekezett a forgalmi szolgalattevével.
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2.2

2.3

8. sz. abra: A fényjelz6 optikainak kialakitasa

A 6018 sz. vonat kozlekedése

A 6018 sz. személyszallité vonat 20 6ra 56 perckor indult Téglas megallohelyrél, a
mozdonyvezeté a vonattal egyenletes kb. 115 km/h sebességgel haladt Ujfehérté
allomas iranyaba. A ,B” jell bejarati jelz6 el6tt kb. 250 m-el a zdld jelzési kép a
vezetballas jelz6n sargara valtott - ekkor lett foglalt a 12 sz. valté a 45439/56500-1 sz.
vonat altal — és a ,B” jelli bejarati jelz6 tovabbhaladast engedélyezd allasbol
tovabbhaladast tiltdé allasba kerllt. A mozdonyvezetd azonnal gyorsfékezést
kezdeményezett és a ,B” jell bejarati jelz6 utan kb. 90 m-rel, 21 éra 03 perckor
megallt ugy, hogy a személyvonat vége egyvonalban volt a ,B” jell bejarati jelzével. A
két vonat kozotti tavolsag a megallas utan 236 méter volt.

A forgalmi szolgalat ténykedése

Ujfehért allomas forgalmi szolgalattevéje a 20 éra 58 perckor athaladt IC 568-1 sz.
vonat utan kb. 20 éra 59 perckor bejarati és kijarati vaganyutat allitott be a bal atmend
lll. sz. févaganyra a 6121 sz. vonatnak, valamint a jobb atmend IV. sz. févaganyra a
6018 sz. vonat részére. A ,C” jelli bejarati jelzén és a ,K3” jelli kijarati, valamint a ,B”
jell bejarati és ,V4” jell kijarati jelzOkre a szabadfényt kivezérelte. A 6121 sz. vonat 21
6ra 02 perckor Nyiregyhaza feldl bejart a lll. sz. vaganyra. Az utasok le- és felszallasa
utan a forgalmi szolgalattevé felhatalmazta a 6121 sz. vonat mozdonyvezetéjét az
indulasra. A vonat 21 6ra 03 perckor elindult a lll. sz. vaganyrol Debrecen iranyaba. A
6121 sz. vonat kihaladasa kodzben a forgalmi szolgalattevé észrevette, hogy
45439/56500-1 sz. vonat elindul, majd néhany méter megtétele utan megall és ugy
észlelte, hogy a behalad6 6018 sz. vonat is megallt a valtékorzet tajan. Ezek utan a
szolgalattevé a forgalmi iroddba ment, majd a biztositéberendezés fényeinek
kiértékelése utan telefonon felvette a kapcsolatot a forgalmi vonaliranyitéval.
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2.4 A biztositoberendezés miikodése

Az eseményt kovetben az allomasi kezel6 és visszajelentd késziléken az V. sz.
vagany foglalt, a IV. sz. jobb atmend févaganyon Hajduhadhaz fel6l bejard
személyvonat részére a vaganyut a ,B”jell bejarati jelz6 feldl beallitva és lezarva. A 12
sz. valtd egyenes iranyban foglalt — a 45439/56500-1 sz. vonat meghaladta a voros
,K8” jell kijarati jelz6t — a lezart vaganyutnak megfeleléen. A 2 sz. valté és a 10 sz.
valtdo kozotti szigetelt szakasz szabad, a ,B” jell bejarati jelz6t megalljba ejté ,B/2”
szigetelt szakasz foglalt, mert a 6018 sz. vonat gyorsfékezéssel megallt a ,B” jell
bejarati jelz6 mogott 90 m-el. (9. abra)

Fay =l °_3| :Isk b.., gq‘;)kolfzrnklu o
Pary 1 | ol - 706 m
o
+|

/A 14 - La by
B/2 foglalt e 3 é) &
G 7 ;
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e ar | _.45439/56500-1 sz.
2 “:)/ 2550\ 253* 08
213 12 ‘@i 2355 132556 2
kb. 236 méter [ \ \
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K\K '\ foglalt V. sz. vagany foglalt
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9. sz. abra: A biztositéberendezés miikodése az esemény idépontjaban (torzitott
helyszinrajz-részlet)

2.5 A préba tapasztalatai

Az allomasi biztositoberendezés 1974-ben torténd Uzembe helyezését kdovetben,
pontosan nem ismert idépontban az V. sz. vagany jelfeladasanak aramkoérében egy
modositas lett kialakitva oly médon, hogy a bejarati vaganyut oldasa és az V. sz.
vagany foglaltta valasa utan 11 perccel az 1-es Utem lekapcsolddik és a tovabbiakban
folyamatos 75 Hz-es taplalas torténik. Ez a mozdony digitalis vezetéallas jelzéjén - - -”
harom vizszintes vonallal jelenitédik meg hangjelzés mellett. Jelentése az F1 Jelzési
Utasitas szerint: a palyardl kiértékelhetdé jel nem érkezik. A Vb az aramkori
modositassal kapcsolatos tervet és engedélyezést nem talalt. A fejrovatos napld
id6adatai szerint a 45439/56500-1 sz. tehervonat tébb mint tiz percig tartézkodott az
V. sz. vaganyon, és a 11 perc letelte utan az Utemezett jel folyamatossa valt, igy
hangjelzés valéban tortént, de a 40-es szam nem jelenhetett meg, amit a proban
tapasztaltak is igazolnak.
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3.
3.1

3.2

3.3

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekodvetkezésével kozvetlen 6sszefiiggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

A Vb az esetet emberi tényezére vezette vissza. A mozdonyvezetd ugy indult el a

vonattal, hogy a digitalis vezet6allas jelzd hangjelzésére hagyatkozott.

Nem figyelte meg a digitalis vezetballas jelz6t, illetve a ,K5” jell kijarati jelz6

jelzési szinképét sem nézte meg.

Az eset bekodvetkezésével kozvetetten 6sszefiiggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

Az &llomasi biztositoberendezés 1974-ben térténdé Uzembe helyezését
kovetéen, pontosan nem ismert id6pontban az V. sz. vagany
jelfeladasanak aramkorében egy maédositas lett kialakitva oly médon, hogy
a bejarati vaganyut oldasa és az V. sz. vagany foglalttd valasa utan 11
perccel az 1-es utem lekapcsolddik és a tovabbiakban folyamatos 75 Hz-
es taplalas torténik.

A 45439/56500-1 sz. vonat megallasa utan a mozdony eleje és a ,K5” jell
kijarati jelz6 kozott kb. 1 méter tavolsag volt. A fényjelz6 optikak fénytereld
lemezeinek kialakitasa miatt, (8. abra) a mozdonyvezet6 nem lathatta a
jelzé szinképét, a sarga fény beszlir6désébdl pedig tévesen arra
kovetkeztetett, hogy a ,K5” jelli kijarati jelz6t szamara szabadra allitottak.
Azt, hogy a mozdonyvezet§ a vonattal ilyen kozel allt meg a kijarati
jelz6hdz nem indokolta semmilyen szabaly vagy eléiras.

A mozdonyvezetd ezzel sajat magat hozta olyan helyzetbe, hogy a jelzd

megfigyelése nehézségekbe Utkdzott.

Az eset bekovetkezésével osszefluiggésbe nem hozhaté,
kockazatnovel6 tényezok

llyen megallapitast a Vb nem tesz.
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BIZTONSAGI AJANLAS

A tett intézkedés

Az esemény utan intézkedés tértént a 11 perces id6zité 6ra megszUlintetésére,
ami az V. sz. vagany Utemezett jelét lekapcsolta, majd annak taplalasat
folyamatossa tette.

Tekintettel arra, hogy az V. sz. vagany aramkérébe szerelt idézitét, ami a
foglaltsag megjelenésétél szamitva 11 perc elteltével lekapcsolja az Utemezé
szerkezetet, az infrastruktira mikédtetéje megszintette, igy Biztonsagi Ajanlas
kiadasara nincs sziikség.

Eszrevételek, intézkedések

A  Floyd 2Zrt. a Zarbjelentés-tervezetben megfogalmazott, az eset
bekovetkezésével kdzvetlen dsszefiiggésbe hozhatd ténybeli megallapitasokkal
egyetért.

A bekovetkezett esemény tényeit és az azokbdl levonhatd kdvetkeztetéseket,
tanulsagokat a mozdonyszemélyzet idészakos oktatasan ismertette.
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