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Olbb-Alsészeleste és Porpac allomasok kozott
2011. majus 20.

39822 sz. személyvonat

A szakmai vizsgélat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, koérulményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
szukséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairdl szolé 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szélé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (11.27.) GKM rendelet egyiittesen az Eurépai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a koztsségi vasutak biztonsagarol
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérél szolo 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastrukturakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasardl és a biztonsagi tanudsitvanyrél széldo 2001/14/EK iranyelv
modositasarodl (vasutbiztonsagi iranyelv) szo6l6 unios jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas kérlilmények kozoétt sulyosabb kévetkezményi balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelezd er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhet?d.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem mertlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakeértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatk6zlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zargjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ féigazgatoja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — jogszabalyban meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
zarojelentés-tervezet szolgalt.

A zardjelentés-tervezet megkuldésével egyidejlleg a KBSZ féigazgatoja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés id6pontjardl, és arra meghivta az érintett
személyeket, szervezeteket.

A zarojelentés-tervezetre az érintettek részer6l a torvényben biztositott 60 napos
hataridén beldl pontositasra vonatkozd észrevétel érkezett, amit a Vb jelen
Zardjelentésben figyelembe vett.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK
BIG MAV Zrt. Biztonsagi lgazgatosag

CsSM A vezet6allason a mozdonyvezet6 egyedil teljesit szolgalatot
(,csak mozdonyvezets”)

KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet
Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb

kozlekedési események szakmai vizsgalatardl szélo 2005.
évi CLXXXIV. térvény

MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zartkériien Miikédé Részvénytarsasag

MAV-START Zrt. MAV-START Vasuti Személyszallito Zartkorten Mikodd
Részvénytarsasag

psz. palyaszam

Vb Vizsgalobizottsag

VBO MAYV Zrt. BIG illetékes Terilleti Vasutbiztonsagi Osztalya

Vjv vezetd jegyvizsgald

CsOkkentett ralatasi haromszdg az a haromszdg, amelyet az uttest felez6vonalanak és
a vasuti palya tengelyének metszéspontjatol:

— az ut tengelyén a fényjelz6-készilék oszlopatdl, illetve a vasuti atjard
kezdete (Andraskereszt) jelz6tadbla oszlopatdl visszafelé mért 1 m
tavolsagban, valamint

— a vasuti palyan mindkét irdanyban, a vasuti palyara engedélyezett — km/h-
ban meghatarozott — sebesség (Vpaya) SZamertékének otszorose, méterben
kifejezve hataroz meg (L, tavolsag).
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(forras: MAV Zrt. F. 1. sz. jelzési utasitasa)
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

vasuti baleset

Az eset jellege

,,,,,

Az eset idépontja

2011. majus 20. 12 6ra 38 perc

Az eset helye

16-es sz. vasutvonal, Olbs-Alsdszeleste
és Porpac allomasok kozott, AS24 jell
utatjard

Vasuti rendszer tipusa orszagos
Mozgas tipusa tavolsagi személyszallitd vonat
Az eset kapcsan elhunytak/
N o . 0/2
sulyosan sériltek szama
Palyahal6zat miikédtetd MAV Zrt.

Rongalédas mértéke

39822 sz. személyvonat (Bzmot 184 psz.
motorkocsi) kisiklott, és jelentds
meértékben megrongalodott, a palya
megsérult, a fénysorompd berendezés
hasznalhatatlanna valt, valamint a koézuti
jarmi  felépitménye jelentés mértékben
megrongalodott, rakomanya kiszérodott

Erintett vonat szama

39822

Uzembentarté

MAV-START Zrt.

Nyilvantarto allam

Magyar Koztarsasag

Az eset helye

1. dbra: az eset helye
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ot B

2. abra: az eset pontosabb helye

Bejelentések, értesitések

A KBSZ Uigyeletére az esetet 2011. majus 20-a4n 13 6ra 02 perckor jelentette a MAV
Zrt. halézati féUzemiranyitoja.
Vizsqaldébizottsag

A KBSZ féigazgatdja a vasuti kozlekedési baleset vizsgalatara 2011. majus 20-an az
alabbi Vizsgaldbizottsagot jeldlte ki:

vezetbje Mihaly Andras balesetvizsgalo
tagja Kiraly Péter baleseti helyszineld

Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb az eseményt kdvetben helyszini szemlét tartott, az altala szikségesnek vélt
dokumentumokat a vasuti infrastruktura Gzemeltet6tél és a rend6rségtél bekérte,
azokat megkapta, valamint a menetir6é regisztratum adatait attekintette, kiértékelését
elvégezte.
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Az eset rovid attekintése

2011. majus 20-an 12 6ra 38 perckor a MAV Zrt. 16-0s sz., Hegyeshalom —
Szombathely vasutvonalan, Olbé-Alsészeleste és Porpac allomasok kdzotti 24+85 sz.
szelvényben lévd, AS24 jelli nyiltvonali fénysorompoval biztositott kozut-vasut
szintbeli keresztezésben a 39822 sz. személyszallité vonat egy tehergépjarmivel
utk6zott.

A baleset kdvetkeztében a koézuti jarmi vezetbjét és utasat a menték kdnnyd
sérulésekkel korhazba szallitottak. A vonatot egyetlen Bzmot sorozatu motorkocsi
alkotta, amelyen a baleset kdvetkeztében a személyzet részérél egy dolgozé konnyd,
egy sulyos sérlléseket szenvedett, az utasok részérél hatan kénnyen és egy f6
sulyosan sérult meg. A vasuti jarmi az Utkozés kovetkeztében mindkét tengelyével
kisiklott és jelentés mértékben megrongalddott, a kdzuti tehergépjarmi felépitménye
szintén jelent6és mértékben megrongalddott, rakomanya kiszérédott, valamint az ,a”
jelt fénysorompo berendezés kidblt.

A Vb az utatjard kialakitasat és mikddését a helyszinen megvizsgalta és a ralatasi
haromszogeknél (telijes, csokkentett) tapasztalt hianyossagok miatt azonnali
biztonsagi ajanlas kiadasat tartotta indokoltnak. A biztonsagi ajanlas kiadasat
kévetden a Vas Megyei Kormanyhivatal Kozlekedési Feliigyelésége Utligyi Osztalya
kozlekedésbiztonsagi  felllvizsgalat  okan helyszini szemle  megtartasat
kezdeményezte, amelyen 2011. julius 05-én a Vb is részt vett. A hatésagi helyszini
bejarast kovetéen 2011. julius 14-én kelt, VA/UO/NS/B/112/2/2011 iktatoszamu
hatarozatban a Kormanyhivatal kotelezettségeket irt el6 az atjaréra vonatkozéan.

A vizsgalat soran a Vb megallapitotta, hogy az esemény idépontjaban a fénysorompd
a koézut felé felvaltva villogé piros fényt mutatott, aminek a folyamatos
megfigyelhetdségét beldgd ndvényzet vagy egyéb tereptargy nem akadalyozta. A
vonat a szamara engedélyezett sebesség felsé hataran, esetleg azt kis mértékben
tullépve kozlekedett. A keresztezésnél a csdkkentett ralatasi haromszég a slri
ndvényzet miatt nem volt megfeleléen biztositott. A csdkkentett ralatasi haromszog
hianya a fénysorompo6 megfigyelhetéségét nem akadalyozta.

A Vb megallapitasa szerint a baleset bekdvetkezésének kdzvetlen kivalté oka a kozuti
jarmivezetével 6sszefiiggd emberi tényezére vezethetd vissza.
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1. TENYBELI INFORMACIOK

11

Az esemény lefolyasa

A Hegyeshalom — Szombathely vasutvonalon, Hegyeshalom — Szombathely
viszonylatban koézlekedé (Bzmot 184 psz. motorkocsibol allo) 39822 sz.
személyszallitd vonat Olbé-Alsészeleste és Porpac allomasok kozotti AS24 jel
nyiltvonali fénysorompdval biztositott kozut-vasut szintbeli keresztezésben 2011.
majus 20-an 12 ora 38 perckor Osszeutkozott egy tehergépkocsival. A
tehergépjarmi a 8458-as sz., Csénye-Bogot dsszekotd uton kozlekedett, amikor a
9 km + 493 m kozuti szelvényszamban talalhaté vasuti atjaréban bekovetkezett a
baleset. A balesetben részes teherautdo a 88-as sz. féutrdl lekanyarodva tartott
Bogot felé.

A vonat - kozlekedési iranyat tekintve - jobb oldal iranyba a kézuti jarmivet az
Urszelvénybdl kilokte (lasd 8. abra), ami kidontétte az ,a” jelli fénysorompét, és kb.
30 m tavolsagra a keresztezéstél, az Urszelvénnyel parhuzamosan, a vasuti palya
toltésének labanal megallt. A vonat az Utkdzést kovetben mindkét tengelyével
kisiklott, és keresztbe fordult a vaganyzaton. A tehergépkocsiban a jarm{ivezetén
kivil egy utas tartozkodott. A gépkocsi vezetdjét és utasat, valamint a tobbi
sérultet mentdautd, illetve mentbhelikopter szallitotta korhazba.

25
9822 SZ 39824 SZ
orpac - Szombathely kozott @ Porpac - Szombathely kozott @|

elytelen vaganyon kozl hefytelen vaganyen kozl.

/PE-2010/55504/0 VPE 2010/55505/0
sf4]5]5 1 2 sj4]ss]7]8] ¢
0.0] Hegyeshalom —— AO
46 (11§07 70| Maosonszolnok —— AO
& 57| Asdag kavicsbanya ipvik
421 |15 17| Janossomorja AC
6 6.6] Hansag-Nagyerds —
3] |25 33| Hansagliget mh ——
1 09I Allami gazd_ipvk, —
43| |30 31| Basarkany AO
= I8 40 109 Csoma — A 16421
8| |49 aal Szil-Sopronnémeti . 0 |#]516]29
31 153 33| Magyarkeresztur-Zsebel | 3| |33
3| |56 37| Pali-Vadostamh. —— | |3] 36| |3
21 159112J00) —=— | 26] Vicamh. — | 2] |39
42112402 25| Beled — Ao |42 |42
3] |06 30| Dénesfamh. 3| |46
3] |08 30| Csénigmh 3] |49 30
42| |12 13| Reépcelak Ao 42| |52 S
5| |18 sa| Vamoscsaaamh — | |5] 58] [Is9f 8°
31 |21 29| Vasegerszegmh, —— | |3|17]02}17}0
43| |25 30| Hegyfalu Ao |43 FOG 2
4 30 48| Posfamh. 4 28
3] |34 31| Olbs-Aledszeleste . 0 |H{3] |32
46| |40 73] Pompiac Ao 46| |39
47| |48 82 Vép—Aol 7| |47
711256 34| Szombathely F{7|17)55
Menettartam: 1 6. 55 p. 1109 km | Menettartam: 1 0. 34 p. 71.8 km

3. dbra: a 39822 sz. vonat szolgalati menetrendje
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1.2

13

1.4

Személyi sérulés

Sériulések

Személyzet

Utasok

Utatjaré
hasznaldok

Halalos

Sulyos

Konnyi

Rl

2

Nem sériilt

~N|o|R] ]

Az Utkozést kovetben megsérult fltésrendszerbél kiomld forréd hatéfolyadék
okozott sulyos égési sérlléseket a mozdonyvezetének, egy utas végtagi
csonttorést, a tobbi vonaton tartozkod6 személy pedig Ut6dések okozta
horzsolasokat, zuzodasokat szenvedett. A helyszinre kiérkez6 mentészolgalat a
sérilteket azonnal ellatta, illetve mentdéautoval és ment6helikopterrel kérhazba
szallitotta.

Vasuti jarmiivek sérulése
A Bzmot 184 psz. motorkocsi jelentds mértékl rongaldédast szenvedett, ami az
alabbi fényképfelvételen is lathaté. A szolgalatképtelenné valt vasuti jarmi

beemelése a Budapest-Ferencvaros allomasra honositott 60 tonnas vasuti
daruval tortént.

4. abra: a sériilt motorvonat

Infrastrukturaban keletkezett kar

A két jarmi Utkdzése soran a motorvonat a tehergépkocsit oldalra kilokte, ami
kidontotte az ,a” jelid fénysorompot. A berendezés a mechanikai rongalédasok
koévetkeztében hasznalhatatlanna valt, amit a biztositdberendezési szakszolgalat
helyszinre érkez6 munkatarsai 16 6ra 45 percre helyreallitottak. A kisiklott jarm{
13-14 db vasbeton keresztaljban okozott kart.

KBSz
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15 Egyéb kar

A palya végleges helyredllitasaig a 24-25 sz. szelvények koézott 40 km/h
ideiglenes sebesseégkorlatozas lett bevezetve. A palya helyreadllitdsat majus 21-én
01 6ra 41 perckor befejezték, és a forgalomnak visszaadtdk. A baleset miatt
elmaradt Porpac — Szombathely allomasok kozott a 39822 sz. és Csorna —
Szombathely allomasok kozott a 928 sz. személyszallitd vonat, valamint tovabbi
16 személyszallité vonat 6sszesen 505 percet késett.

A baleset soran a vonat a tehergépkocsi hatsé tengelyének tkdzott, ami sulyos
rongalédasokat eredményezett a felépitményben és a kis tdmegl rakomanyaban.
A teherautdé Ures Uvegeket szallitott mianyag rekeszekben (gdngyoleg)
raklapokon, ami az Utkdzést kdvetben a vasuti toltés mellett szétszorddott. A
teheraut6 vezetéfulkéje nem szenvedett jelentés kart.

1.6 A személyzet adatai

1.6.1 A 39822 sz. vonat mozdonyvezetdje

Kora 51 év
Neme férfi

orszagos kozforgalmu vasuti dizel-és
villamosmozdony-vezetd

Orvosi alkalmassagi érvényessége | 2013. szeptember

Vonalismeret érvényes

Tipusismeret érvényes

Szakképesitése
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1.7 A vonat jellemzéi
Vonatszam 39822
Vonat neme tavolsagi személyszallité vonat
Vonattovabbitas médja CSM
Mozdony palyaszama Bzmot 184
Mozdony tulajdonosa MAV-START Zrt.
Vonathossz 14 m
Elegytomeg 24 t
ElGirt fékszazalék 41%
Tényleges fékszazalék 87%
1.8 Az infrastruktura leirasa
1.8.1 Biztositoberendezés
A biztositoberendezés a balesetben nem jatszott szerepet, részletesebb leirasa
nem szikséges.
1.8.2 Vasuti palya
A vasuti palya a balesetben nem jatszott szerepet, részletesebb leirasa nem
szlkséges.
1.8.3 Kozut
Az Utatjaré a 8458-as sz., Csénye-Bogot 6sszekdtd aton, a 9 km + 493 m kdzuti
szelvényben talalhaté. A részes teherauto a 88-as sz. féutrdl lekanyarodva tartott
Bogot felé, és ebbdl a haladasi iranyabdl tekintve az atjard elbtti Utszakasz
vizszintes siku, egyenes vonalvezetését egy enyhe bal kanyar tori meg. Az atjarot
az eléirtaknak megfeleléen elhelyezett egy, két és harom savos ,Vasuti atjarot
el6jelz6 tablak”, a harom savos eldjelzé tabla folott elhelyezett ,Sorompd nélkili
vasuti atjard” tabla, az azt kiegészit6, fénysorompodra utald tabla, valamint a
,Vasuti atjaré kezdete” tablak (Andraskereszt) biztositjak.
A kdzutra engedélyezett legnagyobb sebesség 90 km/h, amit az atjaréd elétt
megfeleld tavolsagban kihelyezett sebességkorlatozé tabla 40 km/h nagysagura
mérsékel. Az egy, két és harom savos ,Vasuti atjarét el6jelzd tablak™at, a harom
savos el6jelzd tabla folott elhelyezett ,Sorompd nélkili vasuti atjard” tablat, és az
azt kiegészitd, fénysorompdédra utalé tablat az ut baloldalan megismételték.
KBSZ 10/19
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1.84

1.9

1.10

‘-

6. abra: a kézuti jelzétablak a tehergépkosi haladasi iranya felol

Utatjaré

A szintbeli keresztezés kialakitasat tekintve Strail elemekkel burkolt, szélessége
9,8 m, valamint fénysorompodval biztositott. A ravezetd ut szilard burkolatu. A
koézut-vasut keresztezés szoge kdzel 80°-0s. A csOkkentett ralatasi haromszdog a
tehergépjarmi érkezési iranyabdl a vonat érkezési iranya felé tekintve a sir(
ndvényzet miatt nem megfeleld, az eldirt 500 m helyett csak 300 m.

7. abra: a csokkentett ralatasi haromszog

Allomasi adatok

Allomasi adatok a balesetben nem jatszottak szerepet, részletesebb leirasuk nem
szlkséges.

Vasuti jarmi adatrogzitdje

A balesetben részes 39822 sz. személyvonat (Bzmot 184 psz. motorkocsi) a
MAV-START Zrt. tulajdona, és TELOC Rt 12 tipusu, 120 km/h sebességhataru
menetird berendezéssel valamint digitalis mozdonyfedélzeti berendezéssel volt

felszerelve. A TELOC Rt 12 menetird berendezésbe a baleset idején 120 km/h
meéréshataru szalag volt beflizve.

KBSz
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1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

Kommunikacios eszkozok

A kommunikacios berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatassal,
ezért részletezésik nem szikséges.

Meteorolégiai adatok

A baleset id6épontjdban az id& derllt, napos, csendes képet mutatott, a
hémérséklet kb. 25 °C volt, a tavolbalatast id6jarasi korulmény nem befolyasolta.
Mivel az id6jarasi viszonyok az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
tovabbi részletezésiik nem sziikséges. Meteoroldgiai adatokat a baleset kapcsan
a Vb nem vett figyelembe.

A tulélés lehetosége

A baleset kovetkeztében a 39822 sz. személyvonaton 7 személy szenvedett
konnyl sérilést (ebbdl 1 f6 a személyzet tagjaként), valamint két személy sérult
meg sulyosan (ebbdl 1 f6 a személyzet tagjaként).

A balesetben részes kozuti jarmiiben az Utkdzéskor két személy tartézkodott, de
tekintettel arra, hogy az Utk6zést kdvetben csak a gépjarmi raktere rongalddott
meg sulyosan, a vezet6fiilkében keletkezett alakvaltozasok lehetévé tették a
jarmiben utazok sulyos sérulés nélkuli tulélését.

A vonaton sulyosan megsérilt mozdonyvezetd tulélési esélyeit nagyban ndvelte
az a tény, hogy az alkalmazott sebesség és a viszonylag kis tdmegi teherauté az
Utkozést kovetéen nem eredményezett nagymértékii roncsolédast a
vezetballason, szamara a tuléléshez elegendd tér megmaradt.

A mentdk, a tlzoltésag, illetve a rendbrség értesitése rendben megtortént, a
mentés nem szenvedett késedelmet. A sérilteket mentdautd és mentéhelikopter
szallitotta kérhazba.

Probak és kisérletek

A Vb a helyszinen megallapitotta, hogy a balesetet kdvetéen a Porpac allomasra
visszajelentett fénysorompd zavart vagy hibat nem mutatott. A balesetet kdvetéen
(a fénysorompd helyredllitasa utan) a rendérség bizonyitas céljabdl probat
végzett, amihez szamlaldé felhasznalas tortént. Ezt megel6z6en hibara vagy
zavarra utalé szamlaloé felhasznalas dokumentaltan csak joval korabban volt
fellelhetd.

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

Az érintett szervezetek, a munkaszervezés jellemzdi az eset bekovetkezésére
nem voltak hatassal, ezért azok elemzése nem sziikséges.
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1.16 Szabalyok és szabalyzatok
Az 1/1975. (I1.5.) KPM-BM egyuttes rendelet (KRESZ) kdvetkezd bekezdései
szabalyozzak a fény- és félsorompdval biztositott vasuti atjaroban koévetendd
szabalyokat:
,19. § (1) A vasuti atjaré biztositasara szolgalo jelz6berendezések: a fénysorompd, a
félsorompé és a teljes sorompo.
(2) A fénysorompé a vasuti jarmii kézeledését és athaladasat két egymas mellett levé,
felvaltva villogo piros fénnyel jelzi; egyébként a készlilék villogo fehér fényt ad.
(...)
(6) A tovabbhaladas tilalmat jelzi, ha
a) az - egyedil vagy félsorompéval egyiitt alkalmazott - fénysorompé villogé piros
fényjelzést ad;
(...)
39. § (1) A vasuti atjarét megkdzeliteni csak fokozott dvatossaggal szabad. A vasuti
atjiar6 megkézelitésekor, illetve a vasuti atjaron térténé athaladas soran eleget kell tenni
a vasuti atjaro biztositasara szolgalé kézuti jelzéseknek.
(2) A vasuti atjaron csak folyamatosan - megallas nélkiil - legalabb 5 km/6ra
atlagsebességgel szabad athaladni.
(3) A vasuti atjaro elétt a 98., 99., 99/a. vagy 99/b. abra szerinti jelzésnél, vagy a
megallas helyét jelz6 utburkolati jel elétt meg kell allni, ha
a) barmely iranybdl vasuti jarmii k6zeledik,
(...)
c) a teljes sorompot kiegészité fényjelz6 berendezés, illetbleg a fénysorompé vagy
félsorompdval kiegészitett fénysorompé villogé piros jelzést ad,
(...)
e) a fénysorompé vagy a félsorompéval kiegészitett fénysorompd villogd fehér jelzést
nem ad,
(...)
(5) Biztositott vasuti atjarora jarmiivel csak abban az esetben szabad rahajtani, ha
(...)
b) a fénysorompé vagy a félsorompéval kiegészitett fénysorompd villogd fehér
fényjelzést ad,
(...)”
Az utak forgalomszabalyozasardl és a kozuti jelzések elhelyezésérdl szold
20/1984. (XII. 21.) KM rendelet Mellékletének VIIl. fejezete rendelkezik a vasuti
atjarok forgalomszabalyozasardl:
»26.4. Vasuti atjarénal, vasuti gyalogos-atkelbhelynél a ralatasi hdromszbgben, illetve a
csOkkentett ralatasi haromszdégben a ralatas akkor szabad, ha abban - kilén
Jjogszabalyban meghatarozott magassagot meghaladé — olyan épitmény, terepalakulat,
létesitmény, fa, illetve névényzet nincs, amely a vasuti palyara a ralatast akadalyozza.
(...)”
Az ,UT 2-1.225:2005. Szintbeli kdzuti-vasuti atjarék kialakitasa. Geometriai
kjalakités, palyaszerkezet, viztelenités, forgalomszabalyozas, Uzemeltetés”
Utlgyi Midszaki El6iras tartalmazza a fent emlitett meghatarozott magassagot.
(50 cm)

1.17 Kiegészitd adatok
A Vb-nek érdemi kiegészit6é adatot nem hoztak tudomasara, és a fenti
tényadatokon kivil mas informaciét nem kivan nyilvanossagra hozni.
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2.
2.1

ELEMZES

Az tkozés

A 39822 sz. személyszallitd mozdonyvezetbje az atjaréba behajtoé tehergépkocsi
észlelését kovetden gyorsfékezést alkalmazott, azonban az Utkdzést mar nem
tudta elkerilni, és a 24+85 sz. szelvényben &sszeltkdztek. A Bzmot 184 psz.
motorkocsi menetirany szerinti bal elsé része Utkdzott a teherautd felépitménye
jobb hatso oldalanak.

24+50

. B8-as sm’m(\dédl felsl

8. abra: a jarmiivek elhelyezkedései az iitk6zéskor és azt kovetden

Az Utkozést kdvetben a motorkocsi a tehergépjarmiivet — a 8. és 9. dbra tanusaga
szerint — elsodorta, és maga elétt tolva kb. 30 m tavolsagra az atjarétdl kildkte a
toltés aljaba. A motorkocsi mindkét tengelyével kisiklott, jobb oldalra kibillent és
kb. 45 °-o0s szdgben megallt. A teherautd kidontotte az ,a” jell fénysorompot.

9. abra: a jarmiivek az litkozést kovetden
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2.2

2.3

A 10. abra rajzan medfigyelhetd, hogy hol helyezkedtek el az (tkdzést
megel6z6en a balesetben megsériilt utasok és a vonatszemélyzet tagjai. A
A tobbi vonaton tartozkodo személy az utkdzés pillanataban ult. A sérlltek magas
szama az Utk0zés energiajanak nagysagara (kozvetett modon a jarmiivek
sebességére, tdmegére, és a haladasi iranyvektoruk altal bezart 80 °-os szogre),
valamint az emiatt bekdvetkezett siklasra, oldalra billenésre vezethetd vissza.

- menelrany

Konnyl serdten: 3 (v} 456,70 Siayos serdes 1 jov), 2 Nem serten .10 11,12.13 34, 150)

10. bra: az utasok elhelyezkedése a vasuti jarmiivon

A tehergépkocsi haladasa

A balesetben részes teherauté a 88-as sz. féutrol lekanyarodva tartott Bogot felé,
majd a felvaltva villogé piros fényl fényjelzést figyelmen kivul hagyva hajtott be az
atjaréba.

A mozdonyvezeté meghallgatasa soran elmondta, hogy kb. 100 m tavolsagra az
atjarotol érzékelte a kézati jarmivet, és latta, amint a sofér az atjaré elétt lassitott,
majd Ujra gyorsitott és rahaladt a sinekre.

Az utburkolat allapota, annak vonalvezetése nem jelentett olyan kedvezétlen
kériiményt, mely a baleset kockazatat ndvelhette volna.

A Vb-nak nem jutott tudomasara egyéb olyan informacié, amely a balesetet
szenvedett kozuti jarmi kozlekedésével kapcsolatos szokatlan forgalmi helyzetre
utalna, és magyarazattal szolgalna a fénysorompd villogé piros jelzésének
figyelmen kivll hagyasara.

A vonat haladasa

A Bzmot 184 psz. motorkocsin Uzemel6 TELOC RT 12 tipusu menetird
berendezés, és a digitalis mozdonyfedélzeti berendezés a balesetet megel6zden,
és a baleset pillanataban is jol m(ikddétt. A mozdonyfedélzeti berendezés adatait,
€s a menetiré berendezés menetiré szalagjat a Szombathelyi VBO bocsatotta a
Vb rendelkezésére.

A motorvonaton Uzemeld mozdonyfedélzeti berendezés adatait kiértékelve
megallapithatd, hogy a 39822 sz. vonat Utkdzést megel6z6 sebessége 83 - 85
km/h kézé tehet6. A mozdonyfedélzeti berendezés adatait értékelve
megallapithatd, hogy a mozdonyvezet6 a vonatra engedélyezett 80 km/h
sebességet olyan mértékben Iépte tul, amely érdemben nem jarult hozza a
baleset bekdvetkezéséhez. (Sem idében, sem térben nem lett volna elkerilhetd
az Utkozés abban az esetben sem, ha a jarmi sebessége a vonatra
engedélyezett 80 km/h.)
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A mértékadé TELOC RT 12 tipusu menetiré berendezés regisztratumardl
(szalagjardl) leolvashatdé, hogy a vonat az utkdzés elétt tartésan 80 km/h
sebességgel haladt. (lasd 11. abra) Ha a menetirdé berendezés szalagjanak
elemzése soran figyelembe vesszik a talppont fliggéleges iranyba, lefelé torténd
elmozdulasat, akkor megallapithatd, hogy kdzvetlenll a balesetet megel6zéen a
vonat sebessége a 82 km/h-t nem haladta meg.

> = "Troigs 8 v <y -
avssanesTicertwiavcavira "oOo(l-'b.’-v‘-0£rf'-"Oth'ot'-*s'00" B

Egy osztas (80-90): 1189,423 képpont
1189,398 képpont
0.025 képpont = 10 km/h
A talppont eltolédasa: 1301,601 képpont
1301,606 képpont
0.005 képpont = 2 km/h

A TELOC RT 12 tipusu menetiré6 berendezés megengedhet6 hibatlrése 5 % (4
km/h). A fentiek szerint megallapitott sebesség érték (82 km/h) hibatlirésen bellili.

A mozdonyfedélzeti berendezés és a TELOC RT 12 tipusu menetiré berendezés
sebességadatai kozotti eltérés a berendezések mérési elvének kilonbozéségén
alapul.

Az adatokat dsszevetve megallapithatd, hogy a vonat a szamara engedélyezett
sebesség felsd hataran, esetleg azt kis mértékben tullépve kozlekedett, ez a
sebességtullépés azonban egyrészt a berendezés mérési pontossagan belll van,
masrészt a baleset ennek hianyaban sem lett volna elkerilheté ugy térben, mint
idében egyarant.
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2.4

2.5

A lathatésagi viszonyok

A teljes ralatasi haromszdg Olbé-Alsdszeleste allomas iranyaba tekintve mindkét
koézati iranybdl biztositott volt, viszont a kritikus iranyt tekintve (a részes
tehergépkocsi érkezési iranyabdl a vonat érkezési iranyaba tekintve) a
csokkentett ralatasi haromszog sem volt biztositott. A vasuti atjarok kialakitasanal
fontos szempont a kozuton kozlekeddk szamara megfelel6 id6ben jelezni a
veszélyes helyhez vald kozeledést. A hianytalanul kitlizétt, tiszta, ép allapotu
kozuti jelz6tablak megfelel6 mértékben biztositottak az utatjaro és a fénysorompd
jelzésének észlelhetbségét, beldogé ndveényzet vagy egyéb tereptargy a
folyamatos megfigyelhetéségét nem akadalyozta.

A fénysorompo6 miikodése

A fénysorompo optikaja hagyomanyos izzés, kdzepes erésséggel vilagit, allapota
tiszta és kb. 150 méterrdl folyamatosan megfigyelhet6. Porpac allomas forgalmi
irodajaba van visszajelentve. A baleset id6pontjaban jol mikodott, a balesetet
megel6z6en zavar allapot nem lépett fel, kézi kezelésre (kényszeroldas) — a
biztositoberendezési szamlalok allasa alapjan — csak a balesetet kdvetben, a
renddrségi bizonyitas alkalmaval kerult sor. Hibara vagy zavarra utalé szamlalé
felhasznalasra (amire a hibael6jegyzési naplé bejegyzései utalhatnak) a balesetet
megelbézéen huzamosabb ideje nem kerdlt sor.
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3.
3.1

3.2

3.3

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekdvetkezésével kozvetlen osszefliggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

A kozuti jarmi vezetbje a jol miukodd, a kozut felé villogd piros fényt mutato
fénysorompot figyelmen kivil hagyva hajtott a vasuti atjaroba, ezért a baleset oka
a jarmUivezetdvel 6sszefliggd emberi tényezbre vezethetd vissza.

Az eset bekdvetkezésével kozvetetten dsszefliggéshe
hozhaté ténybeli megallapitasok

llyen megallapitast a Vb nem tett.

Az eset bekdvetkezésével osszefiiggésbe nem hozhaté,
kockazatnovelo tényezok

Az utatjaré kornyezetében a csokkentett ralatasi haromszoég a siri novényzet
koévetkeztében nem volt biztositott.
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4.
4.1

4.2

BIZTONSAGI AJANLAS

Biztonsagi ajanlas
A Vb 2011. junius 07-én azonnali intézkedést javasolva biztonsagi ajanlast adott
ki, amiben a kovetkezbket fogalmazta meg:

BA2011-218-5-01A: A vizsgalobizottsag javasolja a Vas Megyei Kormanyhivatal
Kézlekedési Felligyeléségének, hogy kételezze az infrastruktura UzemeltetSt
(MAV Zrt.) arra, hogy Olb6-Alsészeleste — Porpac allomasok kbzott a 24+97 sz.
szelvényben levé AS24 jellii fénysorompoval biztositott kézut-vasut szintbeni
keresztezésnél biztositsa a csbkkentett ralatasi haromszdget, mely a sdri
névényzet (fak, bokrok) miatt nem biztositott.

A Biztonsagi ajanlas kiadasat indokolja, hogy a 8458 sz. kézuton a fénysorompd
jelzése ugyan megfigyelhetd, de a balesetben részes kozuti jarma haladasi iranya
feldl, a 39822 sz. vonat kdzlekedési iranya felé sem a teljes-, sem a csokkentett
ralatasi haromszdg nem biztositott, mely a kdzuton és a vasuton koézlekeddk
kolcsonos lathatésagat, igy a kozlekedés biztonsagat kedvezétlentl befolyasolja.

A biztonsagi ajanlast koveto intézkedések

Az azonnali biztonsagi ajanlas kiadasat kovetéen a Vas Megyei Kormanyhivatal

Kozlekedési Feliigyeléség Utiigyi Osztalya kdzlekedésbiztonsagi fellilvizsgalat

céljabdl helyszini szemle megtartasat kezdeményezte, amely 2011. julius 05-én

kerilt lebonyolitasra, és amelyen képviseltette magat a Vb is.

A hatdsagi helyszini bejarast kdvetbéen a Vas Megyei Kormanyhivatal 2011. julius

14-én kelt, VA/UO/NS/B/112/2/2011 iktatdszamu hatarozataban az alabbi

intézkedéseket irta eld:

Koételezi a MAV Zrt Palyavasuti Uzletag Palyavasuti Teriileti Kézpontot, hogy

e az AS24 jelG utatjaréban a vasuti palyara torténé szabad ralatast a
csokkentett ralatasi haromszogben - a vasuti tertleten 1évé ndvényzet
eltavolitasaval - biztositsa, tovabba

e a vasutvonal szelvényezés szerinti jobb oldalan a fénysorompét az uat bal
oldalan is ismételje meg és a megismételt fénysorompd arbdécan a ,Vasuti
atjaré kezdete” kdzuti jelzétablat helyezze el, valamint

e a vasutvonal ugyanezen oldalan az ut jobb oldalan elhelyezett fénysorompot
allitsa be ugy, hogy a jelzési képe az orszagos kozuton kdzlekedbk részére a
lehetd legjobban felismerheté legyen.

A novényzet irtasi hatarideje: a hatarozat joger6re emelkedésétél szamitott 15.

nap.
A fénysorompo ut bal oldalan valé megismétlésének hatarideje: 2012. junius 30.

A Vb tovabbi biztonsagi ajanlas kiadasat nem tartja szukségesnek.

Budapest, 2011. december 30.

Mihaly Andras Kiraly Péter

Vb vezetéje baleseti helyszinel
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