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A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti esemé-
nyek okainak, korilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében sziikséges
szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak
semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairdl szold 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szolé 2004. évi CXL. térvény rendelkezései-
nek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (11.27.) GKM rendelet egyuttesen az Europai Parlament és a Ta-
nacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a k6z6sségi vasutak biztonsagardl vala-
mint a vasuttarsasagok engedélyezésérdl szold 95/18/EK tanacsi iranyelv és a vasuti
infrastrukturakapacitas elosztasarol, tovabba a vasuti infrastruktura hasznalati dijanak
felszamitasardl és a biztonsagi tanusitvanyrol szolé 2001/14/EK iranyelv moédositasa-
rél (vasutbiztonsagi iranyelv) szolé unios jogi aktusoknak valé megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(X11.23.) Korm. rendele-
ten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek megité-
Iése szerint mas korulmények kozott sulyosabb kdvetkezményl balesethez vezet-
hettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kbézigazgatasi hatdésagi, szabalysértési, illetve blnte-
téeljarastol.

- Jelen Zarojelentés kotelezé er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kez-
deményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Odsszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott tgyben inditott mas eljarasban szakért6-
ként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatdsag szamara nem koteles hozzaférhetéve tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtoko-
sa az adatkoézlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ féigazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — jogszabalyban meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
zarojelentés-tervezet szolgalt.

A zarojelentés—tervezet megkulldésével egyidejlileg a KBSZ f6igazgatéja értesitette az
érintetteket a zaré6 megbeszélés id6pontjardl, és arra meghivta az érintett személye-
ket, szervezeteket.

A megkuldott zarojelentés-tervezettel kapcsolatosan vélemény nem érkezett.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK
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MAV Zrt.

Vb

A vezetballason a mozdonyvezetd egyedul teljesit szolgalatot (,csak
mozdonyvezetd”)

Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6lé 2005. évi CLXXXIV. térvény

MAV-START Vasuti Személyszallité Zartkdriien Milkddé Részvény-
tarsasag

MAV-TRAKCIO Vasuti Vontatasi Zartkériien Miikodd Részvénytar-
sasag

Magyar Allamvasutak Zartkoriien Miikédd Részvénytarsasag

Vizsgaldbizottsag

Csokkentett ralatasi haromszog az a haromszog, amelyet:

az uttest felezvonalanak és a vasuti palya tengelyének metszéspontja,

az ut tengelyén a fényjelz6-késziilék oszlopatdl, illetve a vasuti atjaré kez-
dete (Andraskereszt) jelzétabla oszlopatdl visszafelé mért 1 méter tavol-
sagban |évé pont, valamint

a vasuti palyan az uttest felez6vonalanak és a vasuti palya tengelyének
metszéspontjabdl mindkét iranyba mért, a vasuti palyara engedélyezett —
km/h-ban meghatarozott — sebesség (Vyaya) SZamértékenek 6tszorose, me-
terben kifejezve

hataroz meg (L, tavolsag).
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

vasuti baleset

Az eset jellege

baleset vasuti atjaréban

Az eset idépontja

2011. majus 26. 15 6ra 56 perc

Az eset helye

Lajosmizse és Kecskemét also allomasok
kdzott, AS24 jell utatjaro

Vasuti rendszer tipusa orszagos
Mozgas tipusa regionalis személyszallitd vonat
Az eset kapcsan elhunytak/
N o . 0/1
sulyosan sérultek szama
Palyahalézat miikodtetd MAV Zrt.

Rongalodas mértéke

Az Utkdzésben részes vontatdjarmi meg-
rongalodott, a személygépkocsi totalkaros
lett

Erintett vonat szama 2966
Uzembentarté MAV START Zrt.
Nyilvantarté allam Magyarorszag

Az eset helye

142-as szamu Budapest — Lajosmizse — Kecskemét vasutvonal, 24+35 sz. szelvény-
ben Iév6 fénysorompdval biztositott kdzut-vasut szintbeli keresztezés Kecskemét also
és Lajosmizse allomasok kozott. (1, 2. abra)
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1. dbra: Az eset helye
Bejelentések, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2011. majus 26-an 16 6ra 24 perckor (28 perccel az eset
bekdvetkezése utan) jelentette a MAV Zrt. halozati f6Uzemiranyitoja.
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2. abra: Az eset helye
Vizsgalébizottsaq

A KBSZ féigazgatdja a vasuti baleset vizsgalatara 2011. majus 26-an az alabbi Vizs-
galébizottsagot jeldlte ki:

vezetbje Gula Florian balesetvizsgalo
tagjai Karosi Raébert balesetvizsgald

Az eseményvizsqgalat attekintése

- A Vb az eset napjan helyszini szemlét tartott.

- Az altala sziikségesnek vélt dokumentumokat (menetird-regisztratum, menetiga-
zolvany, vonatterhelési kimutatas, sorompoberendezés miikddésével kapcsolatos
dokumentacio, stb.) bekérte, azokat megkapta.

Az eset rovid attekintése

2011. majus 26-an 15 6ra 56 perckor Lajosmizse és Kecskemét alsé allomasok kozott
az AS24 jelt fénysorompoval biztositott kozut-vasut szintbeli keresztezésben a 2966
Ssz. vonat 6sszeltkdzott egy személygépkocsival. Az eset kdvetkeztében a gépjarmi
vezet6je sulyos sérulést szenvedett, a vonaton utazok nem sériltek. A vonat motorko-
csija szolgalatképtelenné valt.

Az esetet kdvetben tartott helyszini szemle soran a Vb megallapitotta, hogy a kdézut-
vasut szintbeli keresztezés megjeldlése mind a vasut, mind pedig a kdzuthasznalok fe-
lé az elbirasoknak megfeleld. A csokkentett ralatdsi haromszdg nincs biztositva a
szemeélygépkocsi érkezési iranya fel6l az esetben érintett vonat érkezési iranya felé,
de ez a fénysorompo Tilos!-jelzésének megfigyelését nem akadalyozta.

A 2966 sz. vonat a menetrendben eldirt sebességgel haladt, a vonatot tovabbité moz-
dony vezet6je a Vb véleménye szerint mindent elkdvetett az Utkdzés elkerulése érde-
kében.

A Vb véleménye szerint a személygépkocsi vezetje az utatjarét nem kellé koraltekin-
téssel kdzelitette meg, s abba a fényjelz6készilék tilos jelzése ellenére hajtott be.
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1. TENYBELI INFORMACIOK
1.1 Az esemény lefolyasa
A 2966 sz. vonat az eset napjan a
menetrendben meghirdetett id6-
ben, 15 éra 54 perckor indult el
Miklostelep megallohelyrél Kecs- 30
kemét alsé allomas iranyaba. A b @ éf:i:;m @
vonat sebessége az indulds utan ' '
mintegy 60 km/h-ra emelkedett, s oS LR LS S S L L
ezzel a sebességgel kozelitette 2|15f34] a4 03 LaJ:Jos'niE.eaIsbmh.— 2|17l34] a4
PRI P 2| |38 138 18] Kiabetzzp mhipvk. — | |2] P8 |28
meg az AS24 jell fénysorompoval A Bel el [z e — | Rl
biztositott szintbeli kézat-vasut ke- | eal el oo |27] Remameion — [ [5] [ feo| oo
resztezést. 2| aa| el =0 |3 o fie| [fs| 0
3 52 §2 25| Urhegy 3 52| |52
A 2966 sz. vonat mozdonyvezetsje | | [1f |5 [ [ M o B
elmondasa szerint mintegy 50 | [JZ[ie060 | 1o Keoshemétaiss-eno 3 1ol03 18102
méterre az utétjéré elétt Vette Menettartam: 0 &. 35 p. 242 km Menettartam: 0 6. 35 p. 24.2 km
észre, hOgy a haladasi irényt B: Nem kizlekedik: ¥I. 24.
tekintve balrdl egy
szemelygépkocsi behajt a
keresztezésbe.
A veszélyhelyzetet felismerve gyorsfékezést alkalmazott, de az itkdzést elkertlni
mar nem tudta.
A 2966 sz. vonat 15 éra 56 perckor Osszelitkozott a személygépkocsival. Az
Utkdzés kovetkeztében a mozdony a személygépkocsit maga ala gydrte, s a
megallasig (125 méteren keresztlil) maga elétt tolta.
1.2 Személyi sérilés
e . Utatjaré ]
Sériilések Személyzet Utasok hasznalok Egyéb
Halalos - - - -
Sulyos - - 1 -
Koénnyi - - - -
Az Utkdzés kovetkeztében a gépkocsi vezetbje sulyos sérlléseket szenvedett. A
vonaton tartézkodok kézll senki sem sérilt meg.
1.3 Vasuti jarmiivek sérlilése
A 2966 sz. vonat motorkocsija az eset kdvetkeztében szolgalatképtelenné valt.
1.4 Infrastrukturaban keletkezett kar
A vasuti infrastruktiraban az eset bekdvetkezésekor kar nem keletkezett.
KBSZ 6/14
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3. abra: A megrongalédott vasuti vontatéjarmii

1.5  Egyéb kar

Az esetben részes személygépkocsi sulyosan megrongalddott, totalkarossa valt.

4. abra: A személygépkocsi totalkarossa valt
1.6 A személyzet adatai

1.6.1 A 2966 sz. vonat mozdonyvezetdje

Kora 31 év

Neme ferfi

Szakképesitése mozdonyvezetd

Beosztasa a baleset idején mozdonyvezetd

Orvosi alkalmassagi érvényessége 2013. junius

A szolgalatba lépés ideje 2011. 05. 26. 12 6ra 12 perc

A mozdonyvezet6 a vonalra érvényes vonalismerettel rendelkezett.

KBSz 7114
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1.7 A vonat jellemzéi
Vonatszam 2966
Vonat neme Regionalis személyszallité vonat
Vonattovabbitas médja CSM
Motorkocsi palyaszama 90 55 54-29 200-3
Uzembentart6 MAV-START Zrt.
Palyahal6zat miikédtetd MAV Zrt.
Vonathossz 14 m
Elegytomeg 25t
Eldirt fékszazalék 33%
Tényleges fékszazalék 84%

1.8 A vasuti palya és biztositoberendezés leirasa

— A vasuti palya az adott vonalszakaszon egyvaganyu, 48 kg/fm sinrendszerd.
A vonalon allomastavolsagu kozlekedési rend van érvényben.

A vasutvonalra engedélyezett legnagyobb sebesség az eset helyszinén 60
km/h. A szintbeli keresztezés el6tt 1€vd figyelmeztetd jel (utatjarojelzd) elhe-
lyezése az elbirasoknak megfeleld.

— A 24+35 sz. szelvényben lévé fénysorompadval biztositott kozut-vasut szintbeli
keresztezés Kecskemét terliletén, a Sport utca és a 142 sz. vasutvonal ke-
resztezésében van. A kétsavos kdzut burkolata aszfalt, az uton jellemz8en
helyi forgalom bonyolédik le.

— A kozut-vasut szintbeli keresztezés burkolata aszfalt, fellilete ép.

— Az eset idején az AS24 jell fény- és félsorompdval biztositott utatjardba tele-
pitett sorompoberendezés lzemszerlien mikodott.

A sorompdberendezeés visszajelentési helye: Kecskemét-Mariavaros megall6-
rakodohely.

Az esetet megel6z6en az AS24 jelli sorompdhoz kapcsolodd szamlalt kezelés
a szolgalati hely biztositéberendezésén 2011. majus 16-an 9 6ra 30 perckor,
majd 2011. majus 16-an 12 éra 35 perckor volt a Hibael6jegyzési Kényv tanu-
saga szerint (Mindkét alkalommal energiabetaplalasi hiba elharitasaval kap-
csolatos okbdl.)

1.9 Allomasi adatok

Az allomasi adatok az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért részletezésuk

nem szukséges.
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1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

5. abra: Az utatjaré az esetben részes személygépkocsi haladasi iranyabal.

Vasuti jarmivek adatrogzitoi

A 2966 sz. vonat Bzmot sorozatu vontatéjarmive TELOC RT12 tipusu, elektro-
mechanikus, 120 km/h sebességhataru sebességmérével volt felszerelve. A se-
bességmérd oraban 100 km/h méréshatard szalag volt beflizve, melyen a
regisztratumok kiértékelhetéek voltak.

Kommunikacios eszkozok

A kommunikaciés berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatassal,
ezért részletezéslik nem szikséges.

Meteorolégiai adatok

Az id6jaras a baleset id6pontjaban napos, derult volt. A Nap az esemény beko-
vetkezésének idépontjdban szinte majdnem teljesen a gépkocsival szemben si-
tott.

A levegb hémérséklete 13°C volt. Természetes, nappali fényviszonyok mellett a
tavolbalatas nem volt korlatozott.

A tulélés lehetosége

Az eset kapcsan a 2966 sz. vonaton senki sem sérilt meg. A vasuti jarmi tUtkdzés
soran bekdvetkezett rongalédasai sem a vonatszemélyzet, sem pedig az utasok
testi épségét nem veszélyeztették.

A balesetben részes gépjarmii vezetdje az Utkdzés kodvetkeztében fellépett inten-
ziv er6hatasok és a tulélési tér dsszenyomddasa miatt a gépjarmiiben keletkezett
alakvaltozasok kovetkeztében sulyos sérlléseket szenvedett, a baleset soran
kozvetlen életveszélyben volt.

A mentdk, a tlizoltésag, illetve a rendérség értesitése rendben megtértént, a men-
tés nem szenvedett késedelmet.

A vasuti palyatesten maradt gépjarmironcsot a tlizoltosag tavolitotta el 18 éra 00
perckor.

Probak és kisérletek

A Vb a vizsgalat soran probakat és kisérleteket nem folytatott.

KBSz
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6. abra: A személygépkocsi 6sszeroncsolédott utastere

1.15 Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése
Az érintett szervezetek, a munkaszervezés jellemzdi az eset bekdvetkezésére
nem voltak hatassal, ezért azok elemzése nem szikséges.

1.16 Szabalyok és szabalyzatok
A mozdonyszemélyzet részére az F.1. sz. Jelzési Utasitas szabalyozza a Figyelj!-
jelzés adasanak maodjat.
,0.2.1. ,Figyelj!”
Egy hosszu hang (==).
A mozdony, vezérlbkocsi hangjelzést ad6é berendezésével legalabb 3 masodpercig adott
jelzés.
6.2.1.1. ,Figyelj!” jelzést kell adni:
'0“Az utatjarojelzénél, ha adasat személy-, vagyon- vagy forgalombiztonségi ok sziiksé-
gessé teszi.
k) mindenkor, ha adasat személy, vagyon- vagy forgalombiztonsagi ok sziikségessé te-
szi.”
A vasuti atjaroban vald kbzlekedés szabalyait a kdzuthasznaldk részére az
1/1975. (II. 5.) KPM-BM egyuttes rendelet (KRESZ) szabalyozza:
»39. § (1) A vasuti atjarét megkézeliteni csak fokozott évatossaggal szabad. A vasuti atja-
ré6 megkézelitésekor, illetve a vasduti atjaron térténé athaladas soran eleget kell tenni a
vasuti atjaro biztositasara szolgald kozuti jelzéseknek.
(...)
(3) A vasuti atjar6 el6tt a 98., 99., 99/a. vagy 99/b. abra szerinti jelzésnél, vagy a megéllas
helyét jelzé atburkolati jel elétt meg kell allni, ha
a) barmely iranybdl vasuti jarmii k6zeledik,
(...)
c) a teljes sorompédt kiegészité fényjelz6 berendezés, illetéleg a fénysorompd vagy félso-
rompdoval kiegészitett fénysorompd villogo piros jelzést ad,”

1.17 Kiegészitd adatok
A Vb a fenti tényadatokon kivul kdvetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabdl egyéb kérlilményt nem tart Iényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.
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1.18 Korabbi hasonlé esemény

Az eset helyszinén bekovetkezett hasonld esetrdl a Vb-nek nincs tudomasa.
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2. ELEMZES

7. abra: Az eset helyszine (Kép: GoogleEarth)
A vonat haladasa

A 2966 sz. vonat vontatéjarmiive menetird
regisztratumanak kiértékelése soran a Vb
megallapitotta, hogy a mozdony vezetéje a
Mikléstelep megalléhelyrdl vald elindulas utan
a 2966 sz. vonatot mintegy 60 km/h sebesség-
re gyorsitotta. A 2966 sz. vonat az eset beko-
vetkezése elbtt is ezzel a sebességgel haladt.
(A regisztrald berendezésbe 100 km/h-s sza-
lag volt beflizve, ezért a sebességregisztratum
értékét a megfelel6 moédon korrigalni kellett.)

A vonat sebessége az eset idején nem volt
nagyobb, mint a részére megengedett sebes-
ség. (Lasd: 1.1 pont)

A mozdonyvezetd az utatjaré elétt észlelte,
hogy a menet iranyat tekintve bal felél egy
személygépkocsi kozelit a keresztez6désbe. A
mozdonyvezetd elmondasa szerint az atjaro
masik oldalan harom auté allt, varva a vonat
elhaladasat. A veszélyhelyzetet észlelve a
mozdonyvezetének — elmondasa szerint — Fi-
gyelj!-jelzés adasara mar nem maradt ideje,
csak arra, hogy gyorsfékezést alkalmazzon, de
az Utk6zést mar elkerdlni nem tudta.

8. abra: 2966 sz. vonat menetiro-
regisztratum - részlet (szerkesztett kép)

A vonat az Utkdzést kdvetben a 23+10 sz. szelvényben allt meg, 125 méterre az Utko-
zés helyétél.
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A gépkocsi haladasa

A személygépkocsi érkezési iranyabdl tekintve a kézut egy enyhe balos ivvel fordul ra
a vasuti keresztezésre.

A Vb helyszini szemléje soran megallapitotta, hogy a szintbeli keresztezésre figyelmet
felhivo jelzétablak tisztak, épek és kelld tavolsagbol észlelhetdek és kiértékelhetdek.

A fényjelz6 készllék jelzési képe mar a haromsavos Vasuti atjarét el6jelzé-tablatél fo-
lyamatosan lathato.

A Vb megallapitotta, hogy a személygépkocsi haladasi iranyanak jelentés megvaltoz-
tatasa nélkul haladt be a kézut-vasut szintbeli keresztezésbe.

Az Utk6zés soran a vontatéjarmi Utk6zbi a jarmi jobb oldalat talaltak el. A jobb oldali
Utk6zd a jobb els6 keréknél, a bal oldali Utk6zd a jobb hatso ajtonal érte el a személy-
gépkocsit. Az Uitkozést kdvetéen a vasuti jarmi a személygépkocsit maga ala gy(rte
és a teljes megallasig maga el6tt tolta.

A mozdonyvezetb részérél sem cselekvési sem pedig észlelési késedelem nem allt
fenn, mig a gépkocsivezetd részerdl észlelési késedelem alakulhatott ki.

Az adott forgalmi helyzetben a baleset elkerilésére kizarélag a gépkocsi vezetéjének
lett volna lehetdsége.

Az utatjaro kialakitasa
A csokkentett ralatasi haromszog az épitett kdrnyezet altali takaras miatt nincs bizto-

sitva a személygépkocsi érkezési iranya felél az esetben érintett vonat érkezési iranya
felé, de ez a fénysorompd Tilos!-jelzésének megfigyelését nem akadalyozta.

Az eset helyszinén lév6 kozut-vasut szintbeli keresztezés fénysorompdval van bizto-
sitva. A fénysorompo-berendezésre a kdzuthasznalok figyelmét mindkét iranybdl koz-
uti jelz6tablak hivjak fel. Az eset idején a fénysorompd jél mikodaott.
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3.2

3.3

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekdvetkezésével kozvetlen osszefliggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok
A Vb a helyszini szemle tapasztalatai, a beszerzett dokumentumok, illetve a ren-

delkezésre allo fényképfelvételek elemzése és értékelése alapjan a kdvetkezdket
allapitotta meg:

— A személygépkocsi vezetbje a vasuti atjaron valé athajtast annak ellenére
kezdte meg, hogy a fénysorompé tilos jelzést adott.

— A személygépkocsi a vasuti (rszelvénybe keriilt, s azt a vonat odaérkezéséig
elhagyni nem tudta, s ez a jarmlvek 6sszeutkdzését eredményezte.

— A 2966 sz. vonat nem Iépte tul a menetrendben el6irt sebességet, a vonat
mozdonyvezetbje a Vb véleménye szerint mindent elkdvetett az tUtkdzés elke-
rulése érdekében.

Az eset bekdvetkezésével kozvetetten dsszefiiggésbe hoz-
haté ténybeli megallapitasok
A Vb ilyen megallapitast nem tesz.

Az eset bekovetkezésével 6sszefliiggésbe nem hozhato,
kockazatnoveld egyéb tényezék

A csOkkentett ralatasi haromszdg nincs biztositva a személygépkocsi érkezési
iranya fel6l az esetben érintett vonat érkezési iranya felé.

BIZTONSAGI AJANLAS

A Vb véleménye szerint a szintbeli kdzut-vasut keresztezések megkozelitésére, és az
azokon valo athaladasra vonatkozo kozuti kozlekedési szabalyok betartasaval az ilyen
és ehhez hasonl6 esetek elkerllheték, ezért biztonsagi ajanlas kiadasara nincs szik-
ség.

Budapest, 2011. december 30.

Karosi Robert Gula Floérian
Vb tagja Vb vezetbje
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