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2011. november 17.

2926 sz. vonat

A szakmai vizsgélat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, korilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
szUkséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairdl szold 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szélé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (1.27.) GKM rendelet egyiittesen az Eurépai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a koztsségi vasutak biztonsagarol
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérél szoldo 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastrukturakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasardl és a biztonsagi tanudsitvanyrél széldo 2001/14/EK iranyelv
modositasarodl (vasutbiztonsagi iranyelv) szo6l6 unios jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(XI11.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas koérlilmények kdzoétt sulyosabb kévetkezményl balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhet?d.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakeértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ féigazgatodja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdél — rendeletben meghatdrozott — érintettek szdmara megkuldott
zarojelentés-tervezet szolgalt.

A zardjelentés-tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatdja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés id6pontjardl, és arra meghivta az érintett
személyeket, szervezeteket. A 2012. november 20-an megtartott zaré megbeszélésen
a Nemzeti Kozlekedési Hatésag, a MAV Zrt. és a MAV-Trakcié Zrt. képviseltette
magat.

A zaréjelentés tervezethez észrevétel nem érkezett.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl szoloé 2005. évi CLXXXIV. térvény

ovSsz Orszagos Vasuti Szabalyzat (a 103/2003. (XII.27.) GKM rendelet
4. melléklete)

MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zartkériien Miikodd Részvénytarsasag

mrh. megallé-rakodohely

PMKH KF Pest Megyei Kormanyhivatal Kdzlekedési Felligyel6ség
psz. palyaszam

Vb Vizsgalobizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

vasuti baleset

Az eset jellege

Az eset idépontja

2011. november 17. 16 6ra 55 perc

Az eset helye

Pestimre — Ocsa, AS171 fénysoromp6

Vasuti rendszer tipusa

orszagos

Mozgas tipusa

regionalis személyszallité vonat

Az eset kapcsan elhunytak/
sllyosan sériiltek szama

0/1

Palyahalézat miikodtetd MAV Zrt.
Rongalédas mértéke -

Erintett vonat szama 2926
Uzembentarté MAV-Start Zrt.
Nyilvantarté allam Magyarorszag

Az eset helye

1. dbra: a baleset helye Magyarorszag teriiletén
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2. abra: a baleset helye

Bejelentések, értesitések

A KBSZ Ugyeletere az esetet 2011. november 17-én 17 ora 17 perckor (a
bekdvetkezés utan 22 perccel) jelentette a MAV Zrt. halézati f6lzemiranyitéja.

Vizsgalébizottsag

A KBSZ f6igazgatdja a vasuti baleset vizsgalatara 2011. november 17-én az alabbi
Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

vezetbje Chikan Gabor balesetvizsgalo
tagja Rézsa Janos balesetvizsgalo
Nyari Zoltan balesetvizsgalo

Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb 2011. november 21-én helyszini szemlét tartott. A vizsgalat soran a Vb
- az altala sziukségesnek vélt dokumentumokat bekérte, azokat megkapta,
- az utatjaro atépitésének dokumentaciojat attekintette,

- rendbrségi tajékoztatast kért és kapott,

- amenetiro regisztratumot kiértékelte.

Az eset rovid attekintése

2011. november 17-én a 2926 sz. vonat Pestszentimre — Ocsa &lloméasok kézétt az
AS 171 fénysorompoval biztositott utatjaré melletti, sorompdval fel nem szerelt
gyalogos atjaroban kerékparossal Utkozott. Az esemény kovetkeztében a kerékparos
sulyos sérilést szenvedett.

A Vb megallapitotta, hogy a gyalogos atjarébdél a vonat medfigyelhetésége nem
korlatozott, a biztonsagos athaladas feltételei adottak, a baleset a kerékparos
magatartasaval hozhato kézvetlen 6sszefiiggésbe.

A Vb biztonsagi ajanlast nem ad ki.
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1 TENYBELI INFORMACIOK

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6
16.1

1.6.2

1.7

Az esemény lefolyasa

2011. november 17-én a 2926 sz., Budapest-Nyugati palyaudvarrdl Lajosmizsére
tarté vonat 6342 011 psz. motorkocsija Pestszentimre — Ocsa allomasok kdzott az
AS 171 fénysorompdval biztositott atatjar6 melletti, fénysorompdval nem
rendelkez®, labirintkorlatos gyalogos atjaréban kerékparos gyermekkel Utkdzott.
Az esemeény kovetkeztében a kerékparos sulyos seérilést szenvedett, a vonat
eleje a 171+60 szelvényben allt meg.

Személyi sérilés

L s . r ,
Sériilések Személyzet Utasok h:;aztriglgk Egyéb
Halalos - - -

Sulyos - - 1
Koénnyii - - -

Vasuti jarmiivek sérulése
A vasuti jarmd nem sérdl.

Infrastrukturaban keletkezett kar

A vasuti infrastruktira nem sérdlt.

Egyéb kar

Az esemény miatt 5 vonat 376 percet késett.

Az érintett személyek adatai

A 2926 szamu vonat mozdonyvezetdje

Kora 30 év
Neme férfi
Orvosi alkalmassagi érvényessége 2013. majusig
Szolgalat kezdete 9 6ra 55 perc
Vonalismeret érvényes
Tipusismeret érvényes

A kerékparos
Kora 9 év
Neme férfi

A vonat jellemzéi
Vonatszam 2926
Vonat neme regionalis személyszallité vonat
Motorkocsi palyaszama 6342 011
Motorkocsi tulajdonosa MAV-Start Zrt.
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Vonathossz 42 m
Elegytomeg 89t
1.8 Az infrastruktura leirasa
A balesetben érintett utatjarot és kornyékét a balesetet megel6zben a telepilés
varosrehabilitacié keretében atépitette. Az atépités vasuthoz kapcsolddo elemei:
- két utatjaro (171, 176 szelvények) és a kapcsolodo uthalozat felujitasa,
gyalogos atjaré kialakitasaval és utgeometria valtoztatasaval,
- egy Uj gyalogos atjaro kialakitasa (173. szelvény);
- a vasuttal parhuzamos féut nyomvonal-korrekciéja (kbzelebb helyezve a
vasuti palyahoz);
- vasuti palya felépitményének korszer(sitése.
1.8.1 Vasuti palya
A baleset helyszinén a vasuti palya egyenes, a vonat érkezési iranyabdl avult
felépitményl, az utatjarotol kezd6dden rovid szakaszon az el6bbi beruhazas
keretében felujitott.
A palyasebesség 60 km/h, az érintett szakaszon 40 km/h sebességkorlatozas
van.
Az utatjarojelz6k minden iranybdl ki vannak tizve 300 m tavolsagban.
1.8.2 Ut
A vasuti palyat a 171+22 szelvényben keresztez6 ut a vasuttol balra 1évd, azzal
parhuzamos (tengelytavolsag 20 m) féutbdl agazik ki, és tart a lakddvezetbe. Az
utatjaré jobb oldalan az at harom utcara agazik szét. A féutvonali elagazasban a
nagyivben valé kanyarodas tiltott, és az uUtelagazas kialakitasa altal fizikailag is
akadalyozott.
A vasutat keresztezd ut a féut felé emelkedik. Burkolata jo allapotu, az utatjaré
Ujszer( allapotu strail elemes. Az Ut, annak Pestszentimre feléli oldalan (171+15
szelvény) gyalogos atjaréval van kiegészitve, mely Uj labirintkorlattal és
diszburkolattal ellatott.
A csoOkkentett ralatasi haromszoégek minden iranyban szabadok.
A szlkséges kozuti jelz6tablak az ut jobb oldalan mindkét iranybdl hianytalanul
megvannak.
1.8.3 Gyalogut
Az utatjard mellett — kezd6pont (Budapest) felél — labirintkorlattal ellatott gyalogos
atjaré van.
A gyalogos utvonal a balesetet szenvedett kerékparos iranyabdl kb. 3%-kal
emelkedik, a vagany tuloldalan kb. 5,5% emelkedéssel folytatodik.
1.8.4 Biztositoberendezés
Az utatjaré6 szolgalati helyre (Gyal mrh.) visszajelentett fénysorompdval
rendelkezik.
A fénysorompo iranyonként egy-egy fényjelzd készulékkel rendelkezik, az ut jobb
oldalan. Kialakitasa izzés, kdzepes fényer6vel. A gyalogos atjaré fényjelzé
készulékkel nincs felszerelve.
KBSZ 7114
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1.9 Allomasi adatok

Az utatjaro Gyal mrh. kozelében van, annak ,AEj” jell alak el6jelzéjén beldl.
A szolgalati hely mas tekintetben nem érintett az eseményben, részletezése nem
szlkséges.

1.10 Vasuti jarmiivek adatrogzitoi

A motorkocsin Deuta KWR6 adatrogzité van. A rogzitett adatok kivonatat az
alabbi tablazat mutatja:

. . Sebessé .. Févez. Ajtok
Ut/km \dé [km/h]g Kurt <2.8 bar z:’irva
9155,76| 2011.11.17 16:51:04 0 0 0 1
9155,76| 2011.11.17 16:51:33 0 1 1
9155,76| 2011.11.17 16:51:33 0 0 1
9155,76| 2011.11.17 16:51:40 0 0 1
9155,78 | 2011.11.17 16:51:46 13 0 0 1
9156,14 | 2011.11.17 16:52:24 43 0 0 1
9156,58 | 2011.11.17 16:53:01 42 0 0 1
9156,60| 2011.11.17 16:53:03 42 1 0 1
9156,62 | 2011.11.17 16:53:05 41 1 1 1
9156,64 | 2011.11.17 16:53:07 38 1 1 1
9156,66 | 2011.11.17 16:53:12 26 1 1 1
9156,66 | 2011.11.17 16:53:14 0 1 1 1
9156,66| 2011.11.17 16:53:19 0 1 1
9156,66 | 2011.11.17 16:53:40 0 1 0

1.11 Kommunikacios eszkozok

A kommunikaciés berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatassal,
ezeért részletezéslk nem szikséges.

1.12 Meteorologiai adatok

Az esemény id6pontjaban az iddjaras tiszta, felhétlen volt, az esti pardsodas még
nem kezdddott meg. A légmozgas gyenge, a léghdmérséklet +2 - +4°C, elbtte a
napi csucsérték +8°C volt. A forgalom jarta atjaréban a talaj sem deresedhetett
meég.

Front(hatas) sem volt, amelynek kapcsolodé idegi-élettani hatasa lehetne.

A naplemente mar 50 perccel elmult, az esemény sététben tortént.

1.13 A tulélés lehetosége

A balesetben érintett gyermeknek csak a bal szeme séril meg. Az ilyen jellegi
balesetek azonban korulmények kis mértékl eltérése esetén is mar kozvetlendl
halalosak lehetnek.
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1.14

1.15

1.16

Probak és kisérletek

A Vb a vizsgalat soran probakat és kisérleteket nem folytatott.

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

Az érintett szervezetek, a munkaszervezeés jellemzdi az eset bekdvetkezésére
nem voltak hatassal, ezért azok elemzése nem sziikséges.

Szabalyok és szabalyzatok

1.16.1 A kozuti kozlekedés szabalyai

A KRESz (1/1975. (I1.5.) KPM-BM egyuttes rendelet) 39.§ rogziti a vasuti atjaron
valé athaladas szabalyait.

39. § (1) A vasuti atjarét megkézeliteni csak fokozott évatossaggal szabad. A vasuti atjaro

szabad athaladni.

(3) A vasuti atjaro elétt a 98., 99., 99/a. vagy 99/b. abra szerinti jelzésnél, vagy a megallas
helyét jelz utburkolati jel el6tt meg kell alini, ha

a) barmely iranybdl vasuti jarmi kézeledik,
g) a (2) bekezdésben meghatarozott folyamatos athaladasra nincs lehetéség,
(4) Biztositatlan vasuti atjaréra jarmiivel csak abban az esetben szabad rahajtani, ha a

vezetdje meggydz6détt arrdl, hogy az atjaro felé vasuti jarmi egyik iranybol sem kbzeledik,
és a (2) bekezdésben meghatarozott folyamatos athaladasra lehetéség van.

[..]

1.16.2 Az utak forgalomszabalyozasa

Az utak forgalomszabalyozasardl és a kozuti jelzések elhelyezésérdl sz6l6 20/1984.
(XIl. 21.) KM rendelet és annak melléklete meghatarozza a vasuti gyalogos
atjarokra vonatkozé f6 szabalyokat.

27.1. Ha a vasuti palyat jardaval rendelkez6 Ut keresztezi, a jarda gyalogosforgalmat kiépitett

27.2. A gyalogosok részére a vasuti atjaronal terel6korlatos, illetve biztositassal ellatott kiépitett
atkelbhelyet kell létesiteni, ahol

a) a mértékado vasuti gyalogos-atkelbhely forgalom 120-nal nagyobb,

b) feliigyelet nélkiil rendszeresen gyermekek kbzlekednek, vagy

c) gyalogosforgalom van és a vasuti atjaroban 1 o¢ra alatt athaladé kézuati jarmiivek -
személygépkocsi egységre atszamitott - szama naptari évenként legalabb 50 esetben
eléri, vagy meghaladja a 100-at.

biztositani, ha a mértékadé vasuti gyalogos-atkel6hely forgalom a 600-at meghaladja.

27.3. Ha a vasuti atjarénal az uttest forgalmanak biztositasara jelz6berendezést helyeztek el, ilyen
jelz6berendezés a 27.1 és 27.2 pontban emlitett helyeken a gyalogosok részére is
alkalmazhato. llyen esetben a fénysorompé a vasuti gyalogos-atkel6hely utan, a vasuti palya
tulsé oldalan is elhelyezhetsé. Emelt sebességli vasuti palyan a fénysorompét az atkel6hely
utan minden esetben meg kell ismételni.

27.4. Gyalogosok részére 6nallé vasuti gyalogos-atkel6helyet csak olyan helyen szabad létesiteni,
ahol a Il. figgelék i) pontjaban meghatarozott ralatas a vasuti palyara szabad. A vasuti
gyalogos-atkel6helynél terelbkorlatot kell létesiteni, illetve rendkiviil indokolt esetben az
atkelbhelyet biztositani lehet.

KBSz
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1.17

1.18

Kiegészitdé adatok

A Vb az utatjaro és kornyékének atépitésével kapcsolatos dokumentumokat
attekintette. Ezek alapjan az atépités el6készitése 2003-ban kezd6dott, a
folyamat soran a telepilés, a vasuti palyahalézat mikodtetdje, a hatésagok
tébbszori egyeztetésével.

Ez a balesetben érintett gyalogos atjarét annyiban érintette, hogy az utatjaro
biztositottsagatdl eltéréen az nem kapott technikai biztositast, csak labirintkorlat
készllt. Tovabba a hozzavezetd jarda lejtviszonyai a tervektél és elbirasoktol
eltéréen valésultak meg (meredekebb lett), mely eltérést a kdzlekedésér felelds
minisztérium utélag jovahagyta.

Korabbi hasonlé esemény

A KBSZ rendszeresen vizsgal hasonlé eseményeket, melyek nem fliggenek 6ssze
koézvetlenll a jelen balesettel, azonban jol szemléltetik a hasonld események
elszaporodottsagat, és sulyos kdvetkezményeit.

KBSz
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2
2.1
2.1.1

ELEMZES

A baleset bekovetkezése

A vonat haladasa

A baleset utan a vasuti jarmd a 171+60 szelvényben allt meg, mig az Utkdzés a
171+15 szelvényii gyalogos atjaréban tortént.

A menetiré regisztratum Iényeges adatai — a rogzitett tavolsag adatokat
szelvényszamra atszamitva:

Sebesség Kiirt Févez. Ajtok

Ut/km 1dé [km/h] <2.8bar | zarva

171+00| 16:53:01 42
171+20| 16:53:03 42
171+40| 16:53:05 41
171+40| 16:53:07 38
171+60| 16:53:12 26
171+60| 16:53:14 0

S N =N e IS =)
==
R, kR

A vonat az el6z8 megalldhelyrdl indulva 42-43 km/h sebességre gyorsult és ezzel
a sebességgel kozeledett az utatjarébhoz. Ez kis mértékben felette van a
megengedett 40 km/h-nak.

Az regisztratum szerint az Utk6zés helye utan 5 méterrel szdlalt meg a vasuti
jarmi kirtje. Tekintettel a regisztratum 20 méteres felbontasara, az nem allithato,
hogy a jelzés mar az Utk6zés utan hangzott fel, de az mindenképpen, hogy az
atjaro elérése elbtti legfeljebb 15 méteren, ami 2 masodpercen bellli idét jelent.

Ez utan tovabbi 2 masodperc elteltével a févezeték nyomasa mar 2,8 bar alatt
volt, ami gyorsfékezést igazol. A regisztralhatd nyomasesés kialakulasanak
idészikséglete miatt a fék kezelésére a kirttel megkdzelitbleg egy iddben
kerulhetett sor.

A vonat ezt kdvetden kb. 40-60 m Gton megallt (ebbdl 1,6-1,1 m/s® atlagos
lassulas szamithato).

A kerékparos lassusaga miatt (a labirintkorlaton valé athaladas kézben annak
elemeinek kerilgetése) az (rszelvénybe valé behaladast megel6z6en nincs ok
arra szamitani, hogy a kerékparos nem allna meg a vaganyon kivul, biztonsagos
tavolsagban. igy az, hogy a vészhelyzet észlelésére utalé fenti cselekmények
csak réviddel az Utkdzés elbtt torténtek, nem jelent késedelmet a mozdonyvezetd
részerol.

A kis mértékl sebességtullépés ebben a balesetben nem jatszott szerepet a
vészhelyzet kialakulasa és az esemény bekovetkezése kozotti révid (20 méteren
beluli) tavon.

Mivel a kerékparos a vonat oldalanak Utkdzott, a vészhelyzet korabbi felismerése,
vagy a kis mértékben kisebb sebesség sem akadalyozta volna meg a balesetet,
csak az Utkézés helye lett volna a vasuti jarmi oldalanak elérébb 1évé pontjan.

KBSz
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2.1.2

2.1.3

2.2
221

A kerékparos haladasa

A kerékparos — elmondasa szerint — a vasuti atjar6 megkozelitésekor a
labirintkorlaton valoé athaladasra figyelt, ezért nem észlelte a vonatot.

Mivel a labirintkorlatokat kifejezetten arra tervezik, hogy az gyalogos kdzlekedésre
szolgal, a rajta kerékparral valo athaladas valoban nagyobb figyelmet kivan. Ha
pedig a kozlekedé az elakadasmentes kerékparozasra figyel anélkil, hogy
tudatosan figyelné a vasuti atjarot is, akkor a korlat ebben a helyzetben nem tolti
be biztonsagfokozé szerepét. Fiatal korban jellemzébb is, hogy a veszélyekre
még kevéssé figyel fel a kozlekedd. A baleset sériltjenek elmondasa is ezt
tamasztja ala.

A lathatésagi viszonyok

Az utatjaréban a gyalogos atvezetés nincs fénysorompdédval felszerelve, ezért a
kézeleddé vonatrdl informaciét csak a gépkocsiforgalom szamara kihelyezett
fényjelz6 készulékekrél kaphatnak, vagy a vasuti palyan kdzeledd vonat
megfigyelésével.

A gépkocsiforgalom szamara kihelyezett fényjelzék helye, helyzete miatt azok
jelzését a gyalogos atjarét hasznaldk csak céliranyos kereséssel figyelhetik meg.
(Ez nem mond ellent a szabalyoknak és hatdsagi hatarozatoknak, mely szerint a
gyalogos atjaré biztositas nélkil hagyhatd.)

A vasuti palya belathatésaga mind az uton, mind a mellette 1évé gyalogos
atjaréban kozleked6k szamara az el6irt mértékben biztositott. A gyalogosok
szamara kihelyezett fényjelz6 készulék hianya ezért nem akadalya a biztonsagos
atkelésnek.

Zavaro lehet azonban az éjszakai id6szak, amikor a kdzeleddé vonatot — mas
irdnyu figyelme miatt — csak periférias latasaval észlel6 személy kevéssé tudja
elkuloniteni a sotétségben lathatd fényeket a vasuttal parhuzamos kdzuton
kozlekedd gépkocsik fényeitdl.

Ennek alapjan az utatjaré6 hasznalé magatartdsara vezethet6 vissza a baleset
bekdvetkezése.

A helyszinben rejl6 kockazatok
Az utatjaro atalakitasanak folyamata

A balesetben érintett utatjarot és kornyékét a balesetet megel6zben a telepulés
varosrehabilitacié keretében atépitette (részletesen lasd 1.8).

2.2.1.1 Az autgeometria

Az (tatjaréo gyalogos atvezetése nem a terveknek, és nem a szabalyoknak
megfeleléen valésult meg, mert a jarda meredekebb lett.

A beruhazé figyelmét mind a MAV Zrt.,, mind a hatésag felhivta arra, hogy e
hianyossagokat szlintesse meg. A teleplilés cimzetes jegyzdje 2011. szeptember
13-an nyilatkozatban is kozolte, hogy e problémak megsziintetése atalakitassal
folyamatban van.

Ugyanakkor a telepulés mar korabban, augusztus 17-én benyujtott (ugyanezen
jegyzd alairasaval) egy kérelmet a megvalésult geometridnak a szabalyok aldli
eseti felmentéssel val6 utélagos jovahagyasara.

A gyalogut-geometria kialakitdsa azzal zarult, hogy a felmentést a telepllés
megkapta, a fenti hianyossagok ezért fennmaradtak.
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Az elfogadhatéonal meredekebb gyalogut jelent baleseti kockazatot, de a
labirintkorlat miatt ez nem érinti a vasuti palyan valé atkelést, a vizsgalt balesettel
sem hozhato6 dsszefliggésbe.

2.2.1.2 Biztositasi mod

A balesetben érintett utatjaro (171. szelvény) biztositasi médjanak meghatarozasa
— kilon tekintettel a gyalogos atvezetésre — az alabbiak szerint alakult:

- A kezdeti engedélyezési eljarasok soran (2003-2004.) gyalog- és
kerékparut létesitésérdl volt sz6, melyet vonat A&ltal vezérelt
fénysorompoval (athivo jelzd) kell biztositani.

- A 2009-t6l ujrakezd6dott engedélyezési eljaras soran mar csak gyalogos
atjaré szerepel a dokumentumokban, amelyet az NKH hatarozata szerint
terel6korlat épitésével kell biztositani — fénysorompoét nem ir el6. A
MAV Zrt. elézéleg nyilatkozatban jelezte, hogy az utak geometriai
valtozasa esetén a fénysorompo tervek fellilvizsgalata sziikséges (az NKH
is kdtelezte a beruhazot e nyilatkozatban foglaltak végrehajtasara).

Az utdbbi hatarozat (2009.) a korabbitdl (2004.) eltér6en kerékparut atvezetésrél
nem szol, és egyszeribb biztositasi médot ir el6, igy a beruhazas a fénysorompo
megvaltoztatasa, bdvitése nélkil megvaldsulhatott. (Ez — amint a hatarozat
indokolasa is tartalmazza — megfelel a vonatkoz6 20/1984 (XII.21.) KM
rendeletben el6irtaknak, mivel a megfelel6 ralatas minden iranyban biztositott.)

Nem tortént meg azonban a MAV Zrt. kérésének teljesitése, az Utgeometria
megvaltozasahoz koététten a fénysorompo fellilvizsgalata. Ez visszavezethetd arra
a hianyossagra, hogy a vonatkozd szabalyok és a hatarozat sem irjak el6, az
utatjaré mekkora koérzetében kell az utgeometria-valtozast figyelembe venni:

- koézvetlenll a vasuti Grszelvényben az Ut ugyanis valdban valtozatlan,

- attdl tavolabb (nyugati oldalon) azonban jelentésen atalakult, és ez
hatassal van a fénysoromp0 lathatésagara.

A biztositasi modjanak felllvizsgalatara indult PMKH KF eljaras a meglévd két
fényjelz6 helyzetének, arnyékold lemezeinek maodositasara vonatkozé
hatarozattal zarult.
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3 KOVETKEZTETESEK

3.1 Az eset bekovetkezésével kdzvetlen osszefiiggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

A baleset bekdvetkezését a kerékparos magatartasara vezeti vissza.

3.2 Az eset bekovetkezésével kozvetetten Osszefiiggésbe
hozhato ténybeli megallapitasok
A Vb ilyen megallapitast nem tesz.

3.3 Az eset bekdvetkezésével Osszefiiggésbe nem hozhato,
kockazatnoveld tényezék

A Vb ilyen megallapitast nem tesz.

4 BIZTONSAGI AJANLAS

A vonatkoz6 szabalyok betartdsaval az ilyen esetek elkeriilheték, a Vb biztonséagi
ajanlas kiadasat nem tartja szilkségesnek.

Budapest, 2012. november ~
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Chikan Gabor Rézsa Janos
Vb vezetbje Vb tagja
£
Nyari Zoltan
Vb tagja
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