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KOZLEKEDESBIZTONSAGI
SZERVEZET

ZAROJELENTES

2011-128-5
VASUTI BALESET

MATRAI EROMU
Visonta
2011. marcius 21.

tolaté egység

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, kortlményeinek feltarasa, és a hasonld esetek megel6zése érdekében
szlkséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai

vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikOzlekedési balesetek és egyeb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarodl szolo 2005. évi CLXXXIV. torvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairdl sz616 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak és az lUzembentartoi vizsgalat részletes szabalyairdl szélo
24/2012. (V. 8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szold 2004. évi CXL. tdérvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (11.27.) GKM rendelet illetve a 24/2012. (V. 8.) NFM rendelet
egyuttesen az Europai Parlament és a Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.)
a kdzosségi vasutak biztonsagarol valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérél szold
95/18/EK tanacsi iranyelv és a vasuti infrastrukturakapacitas elosztasardl, tovabba a
vasuti infrastruktura hasznalati dijanak felszamitasarol és a biztonsagi tanusitvanyrol
sz0l6 2001/14/EK iranyelv médositasardl (vasutbiztonsagi iranyelv) szolé unids jogi
aktusoknak valé megfelelést szolgaljak:

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(X11.23.) Korm. rendeleten
alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas koértilmények kozott sulyosabb kévetkezményi balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fliggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
bintet&eljarastol.

- Jelen Zarojelentés kotelez6 er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem merdllt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatdsag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zaréjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkuldott zardjelentés-tervezet szolgalt.

A zardjelentés—tervezet megkildésével egyidejlleg a KBSZ féigazgatdja értesitette az
érintetteket a zaré6 megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

KBSZ 2/13



2011-128-5

A 2013. marcius 12-én megtartott zar6 megbeszélésen az alabbi szervezetek
képviseltették magukat:

- Matrai Erém Zrt.
- MAV Zrt.

- Nemzeti Kézlekedési Hatésag
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

CSM A vezetballason a mozdonyvezet6 egyediil teljesit szolgalatot (,csak
mozdonyvezet§”)

GKM Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
esemeények szakmai vizsgalatardl szolé 2005. évi CLXXXIV. torvény

MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zartkériien Miikédd Részvénytarsasag

ME Zrt. Matrai Erém( Zartkoérden M(ikddd Részvénytarsasag

NFM Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

psz. palyaszam

Vb Vizsgalobizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

vasuti baleset (jelentds)

Az eset jellege

mozgd jarmU okozta személyi sérulés

Az eset idépontja

2011. marcius 21. 23 6ra 40 perc

Az eset helye

ME Zrt., Visonta

Vasuti rendszer tipusa

Sajat célu palyahalozat

Mozgas tipusa

tolatas

Az eset kapcsan elhunytak/
sulyosan sériiltek szama

egy f6 sulyosan sérilt

Palyahal6zat miikodtet6

ME Zrt.

Rongalédas mértéke

Erintett vonat szama

Uzembentarté

ME Zrt.

Nyilvantarto allam

Magyarorszag

Az eset helye
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1. abra Az esemény helyszine Magyarorszag palyahalézatan
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2. dbra Az esefﬁény helysiine

Bejelentések, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2011. marcius 22-én 3 6ra 25 perckor (3 6ra 45 perccel
az esemeényt kovetben) jelentette az ME Zrt. vasutlizem-vezetdje.

Vizsgaldbizottsag

A KBSZ fdigazgatoja a vasuti kozlekedési baleset vizsgalatara az alabbi
Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

vezetdje Rézsa Janos balesetvizsgald
tagjai Burda Pal baleseti helyszineld

Az eseményvizsgalat attekintése

— AVb 2011. marcius 22-én helyszini szemlét tartott.

— Az eseményben érintett személyeket, tanukat meghallgatta.

— Az altala szukségesnek vélt dokumentumokat bekérte, azokat megkapta.
— A balesetben érintett szerelvényen fékvizsgalatot végzett.

Az eset rovid attekintése

Az ME Zrt. sajatcélu palyahaldzatan végzett tolatasi mozgas megkezdése utan a tolato
egység végenél 1évd tolatasvezetd laba az utolsé kocsi utolsé forgdvaza ala kerlt,
melynek kovetkeztében sulyos csonkolasos sérulést szenvedett. A Vb a baleset
bekdvetkezését a tolatasvezetd részérél felmerilt emberi tényezére vezette vissza.

A Vb az eseménnyel kapcsolatban biztonsagi ajanlast ad ki, amelyben jelenleg
hatalyban 1évé lparvagany Szolgalati Utasitas aktualizalasat javasolja. Az ajanlasban
foglaltakat a Nemzeti Kézlekedési Hatdsag elfogadta, annak végrehajtasat megkezdte.
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1.
1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

TENYBELI INFORMACIOK

Az esemény lefolyasa

Az 50511 sz. vonat 25 teherkocsival 2011. marcius 21-én kb. 22 6ra 30 perckor
érkezett meg Visontara az ME Zrt. sajatcélu palyahalézatanak rendezé
palyaudvarara. A vonat érkezése utan a szerelvény elején 1évd két Ures kocsit
rendeltetési helyére allitottak, majd a maradék 23 poranyaggal rakott kocsit
mérlegelni vitték. A mérlegelés végeztével a 23 kocsit a rendezdpalyaudvar ,R2”
vaganyara visszahuztak. Visszahuzas koézben a tolatdé csapat egyik tagja a
mozgatott szerelvény egyik hatsé kocsija fel6l éles hangot hallott, ami alapjan az
egyik kocsi féekez6dését feltételezte.

Az ,R2” vaganyra érve a szerelvényt megbontottak, mert a kirakasra kijelolt
vaganyra valo beallitdshoz hasznalt kihuzévaganyon a teljes szerelvény nem fért
el. Az els6 11 kocsi beallitasat kdvetéen a tolatécsapat a tolatbmozdonnyal az
,R2” vaganyon hagyott 12 kocsiért visszatért.

A tolatbmozdonyt a kocsi csoporttal 6sszekapcsoltak, a kocsirendezé a
tolatbmozdonyon maradt, a tolatasvezeté pedig gyalog a szerelvény vége felé
indult. Menet koézben radidn engedélyt adott a mozdonyvezetének a kihuzas
megkezdésére. A mozdonyvezet§ a szerelvényt elinditotta, majd kb. 4-6 km/h
sebességgel haladt a kihuzovagany iranyaba. Kis id6 elteltével a tolatasvezet6
laba az utolsé kocsi utols6 forgdvaza ala kerilt, melynek kdvetkeztében sulyos
csonkolasos sérilést szenvedett. A tolatasvezetd radidn keresztul a szerelvény
azonnali megallitasara és a mentdk értesitésre utasitotta a kocsirendezét és a
mozdonyvezetét. A kiérkezd mentdk a sériltet ellattak és korhazba szallitottak.

Személyi sérilés

Sériilések

Személyzet

Utasok

Utatjaro
hasznaldék

Halalos

Sulyos

1

Konnyti

Nem sériilt

2

Vasuti jarmivek sériulése

Az érintett vasuti jarmivekben az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.

Infrastrukturaban keletkezett kar

Az érintett infrastrukturaban az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.

Egyéb kar

Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig nem hoztak a Vb tudomasara.

KBSZ
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1.6 A személyzet adatai
1.6.1 A mozdonyvezetd
Kora 45 év
Neme férfi
Szakképesitése mozdonyvezetd
Beosztasa a baleset idején mozdonyvezetd
Orvosi alkalmassagi érvényessége 2013. oktober
Legutolsé szolgalatba lépés ideje 2011. marcius 21. 22 6ra 00 perc
1.6.2 A tolatasvezetd
Kora 55 év
Neme férfi
Szakképesitése tolatasvezetdé
Beosztasa a baleset idején tolatasvezetd
Orvosi alkalmassagi érvényessége 2012. februar
Legutolsé szolgalatba Iépés ideje 2011. marcius 21. 22 6ra 00 perc
1.7 A tolaté egység jellemzéi
Mozdony palyaszama A25-098
Mozdony tulajdonosa ME Zrt.
Tovabbitott kocsik tulajdonosa ME Zrt.
Tovabbitott kocsik szama 12 db 4 tengelyes teherkocsi (Uacs)
szerelvény hossza 160,4 m
Elegytomeg 904 t
Kormanyszelep tipusa KE-GP
1.8 A vasuti palya és biztositoberendezés leirasa
Az eset szempontjabdl nincs jelentésége, azért részletezése nem szlikséges.
1.9  Allomasi adatok
Az eset szempontjabdl nincs jelentésége, azért részletezése nem szlkséges.
1.10 Vasuti jarmiivek adatrogzito6i
Az A25-098 psz. mozdonyon TELOC rendszerli elektromechanikus
sebességmérd-regisztrald berendezés Uzemel. A sebességmérd§ ora és a
regisztrald szalag méréshatara 100 km/h. A regisztrald berendezés id6 regisztrald
tije nem mikodott, ezért az aktualis sebességet a Vb a szerelvény helyszini
szemlén rogzitett pozicidja és a megtett ut alapjan allapitotta meg.
111  Kommunikacios eszkozok
A tolatécsapat valamennyi tagja URH kézi radiéval rendelkezett. Az eszk6zdk
megfeleléen mikodtek, igy lehetéveé tették a baleset bekdvetkezése utan az
azonnali segitségkérest.
KBSZ 8/13
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1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

Meteorolégiai adatok
A baleset éjjeli s6tétségben, térvilagitas mellett tortént.

Az id6jarasi korulmények az esemény lefolydsara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.

A tulélés lehetdsége

A sérulés bekovetkezést kovetben a tolatasvezetd haladéktalanul utasitotta kézi

mentbket kollégai azonnal értesitették, ennek kovetkeztében a sérilt ellatasa a
lehetd leggyorsabban megkezdddott.

Préobak és kisérletek

A helyszini szemle soran a Vb a szerelvényen fékvizsgalatot végzett. Ennek soran
a szerelvény ledrllt fékrendszerét a baleset bekovetkezésekor hasznalt
fékezbszelep segitségével feltdltette, majd tdbbszor fékezés és oldas vizsgalatot
tartott. A vizsgalat soran a szerelvény utolsd, 33 55 930 5194-9 psz. kocsijanak
féke fékezéskor rendben befékez6dott, azonban oldaskor a kocsi fékjének teljes
feloldasahoz nyomasigazitd hasznalatara volt szikség. A masodik fékezési és
oldasi kisérletnél a kocsi fékberendezése elbiras szerint miikodott.

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése
Az érintett szervezetek, a munkaszervezés jellemz6i az eset bekdvetkezésére
nem voltak hatassal, ezért azok elemzése nem sziikségszerd.

Szabalyok és szabalyzatok

Az ME Zrt. sajatcélu palyahalozatan a vasuti kozlekedésre vonatkozé szabalyokat
az alabbi utasitasok szabalyozzak:

e Iparvaganyok Szolgalati Utasitasa

e Kiegészitd Szolgalati Utasitas az ME Zrt. Sajatcélu vasuti palyahalozat
bels6 vasutizemének lebonyolitasara

o ME Zrt. Munkavédelmi Szabalyzata
Mindharom szabalyzo tartalmazza, hogy munkavégzés soran a munkavallaléknak
sajat és munkatarsaik testi épségére Uugyelnilk kell. Sajat testi épségét
veszélyeztetd tevékenységet munkavallaldé nem végezhet, illetve munkatarsat
hasonl6 tevékenység végzésében meg kell akadalyoznia.
Kiegészité adatok
A Vb-nek érdemi kiegészitd adatot nem hoztak tudomasara és a fenti
tényadatokon kivll mas informaciot nem kivan nyilvanossagra hozni.
Korabbi hasonlé esemény

Hasonlé eseményt a KBSZ korabban nem vizsgalt.

KBSZ
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ELEMZES

Az események lefolyasa

Az 50511 sz. vonat tovabbitasa soran a vonatba sorozott kocsiknal fék nehézmény
nem valt ismertté. A vonat érkezését kdvetéen a vonomozdony vezetdje a szerelvényt
befékezte, a vondmozdonyt és az elsd két kocsit a vonatrdl lekapcsoltak, majd az ME
Zrt. tolatémozdonya allt a szerelvény végére, hogy a szerelvényt mérlegelésre tolja. igy
a 33 55930 5194-9 psz. kocsi a mozdony mogotti harmadik kocsibdl a szerelvény
utolso kocsijava valt.

A tolatdbmozdony D2 fékezbszelepe ,menet” allason kisebb nyomast allitott el6, mint a
vonogép fékezbszelepe. Ennek kovetkeztében a teherkocsi kormanyszelepe nem
kerilt oldo allasba, a kocsi fékje nem oldott fel teljesen, a féktuskdk a kocsi kerekeihez
értek.

A mérlegvaganyra és arrdl torténé mozgatas kozben ez a szerelvény mozgatasakor
érzékelhetd fékez6dést nem eredményezett, azonban a kerék futédfellleténél surlodo
féktuskok éles hangot adtak. A tolatécsapat tagjai ezt hallva feltételezték valamelyik
kocsi fékez6dését.

A mérlegelés utan a szerelvény elsé felét a Mészkd lefejtébe allitva a jellegzetes
hangot nem hallottak, ezért a fékez6 kocsit a szerelvény masodik felében feltételezték.

A tolatdbmozdonnyal a masodik szerelvényrészhez visszatérve azt a mozdonnyal
Osszekapcsoltak. Ezt kdvetben a tolatasvezeté az ilyenkor el8irt fékezési és oldasi
vizsgalat helyett a fékek feloldasara és a szerelvény lassu meginditasara utasitotta a
mozdonyvezetét, majd a szerelvény vége felé indult. A mozdonyvezetd a vonatot kb. 4-
6 km/h sebességre gyorsitotta. A szerelvény megmozdulasat kdvetéen a kismértékben
fékez6 kocsi fel6l a tolatasvezeté meghallotta az éles hangot, ezért oda indult. A
féktuskd helyzetét kiértékelve ugy vélte, hogy csupan néhany millimétert kellene a
féktuskdnak tavolodnia keréktdl és a fék teljesen feloldédna. Ezért megkisérelte a
féktuskot rogzitd sarut jobb labaval megrugva eltavolitani a keréktél.

5 ¢ "7* AP \\é f " g
3. abra A balest bekovetkezése - illusztracio-
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2.2

A rugas kozben a laba a sarurdl lecsuszott, melynek koévetkeztében egyensulyat
elveszitve a kocsi ala esett. Esés kdzben megprébalt megkapaszkodni a jarmi
fékeretében, azonban a szerelvény mozgasa kovetkeztében egyensulyat nem tudta
idében visszanyerni és a kocsi aldl kimaszni. Jobb laba az utolsé forgovaz els6 kereke
ala kerdlt.

4. abra Kapaszkodasi kisérlet nyoma

Az Iparvaganyok Szolgalati Utasitasa

A jelenleg érvényben lévé Iparvaganyok Szolgalati Utasitasat 6535/1990. szam
alatt hagyta jéva a Kozlekedési Féfellgyelet 1990-ben. Az utasitas az akkori
orszagos palyahalézaton érvényben 1év6 utasitasrendszer szabalyaival
szinkronban, annak az iparvaganyokon alkalmazandd szabalyainak kivonataként
készult. Az azota eltelt 22 év soran az orszagos palyahal6zaton alkalmazott
jelzési- és forgalmi szabalyok tobb izben valtoztak, azonban ezeket a valtozasokat
az Iparvagany Szolgalati Utasitadsba nem vezették at.

Ennek eredményeképpen jelenleg az orszagos vasuti palyahalézaton, és a sajat
célu vasuti palyahalozatokon alkalmazott jelzési- (pl. az alkalmazando jelzok,
jelz6eszk6zok) és forgalmi szabalyok nincsenek 6sszhangban. Ezért az orszagos
palyahalozatrol sajat célu vasuti palyahaldzatot kiszolgald személyzetnek jelenleg
mindkét utasitasrendszert ismernie kell, amely tobbletfeladatot jelent, illetve a
szabalyok keverhet6sége kdvetkeztében baleseti kockazatot rejt magaban.

A Vb véleménye szerint az egységesités, az atjarhatésag, és a baleseti
kockazatok csokkentése érdekében indokolt az Iparvaganyok Szolgalati
Utasitasanak aktualizélasa, ennek érdekében a Vb Biztonsagi Ajanlast fogalmaz
meg.

KBSZ
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3. KOVETKEZTETESEK

3.1 Az eset bekovetkezésével kozvetlen osszefliiggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok
A tolatasvezetd a mozgd kocsi féktuskodjat labbal kisérelte meg a keréktél
eltavolitani. A mdivelet soran laba a féktuskot rogzité sarurdl lecsuszott és
egyensulyat veszitve jobb laba a kocsi kereke ala kerult.

3.2 Az eset bekdvetkezésével kozvetetten dsszefiiggéshbe
hozhaté ténybeli megallapitasok
A Vb ilyen megallapitast nem tesz.

3.3 Az eset bekodvetkezésével osszefliggésbe nem hozhaté,
kockazatnoveld tényezok
Az Iparvaganyok Szolgalati Utasitdasa nem kovette az orszagos palyahalézaton
alkalmazott szabalyok valtozasait, ennek eredményeként a két utasitas rendszer
nincs dsszhangban.
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BIZTONSAGI AJANLAS

BA2011-128-5-1: A Vizsgalobizottsag (a tovabbiakban Vb) a vizsgéalat soran
megallapitotta, hogy az eredetileg az orszagos palyahalézaton alkalmazott szabalyok
kivonataként késziilt Iparvaganyok Szolgalati Utasitasa az orszagos palyahalozaton
alkalmazott szabalyok valtozasait nem kévette, ezért a két szabalyrendszer nincs
dsszhangban. Ennek kévetkeztében a mindkét palyahalozaton szolgalatot teljesité
személyzetnek mindkét utasitds rendszert ismernie kell. Az eltér6 szabalyok
keverhetésége baleseti kockazatot rejt magaban.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a Nemzeti Kozlekedési Hatésagnak,
hogy gondoskodjon arrél, hogy a sajat célu palyahalézatokon alkalmazott szabalyok
kerlljenek 6sszhangba annak a palyahalézatnak a szabalyaival, amelybdl azok
kiagaznak.

Az ajanlas elfogadadsa és végrehajtasa esetén a Vb véleménye szerint a szabalyok
O6sszhangba hozataldval a személyzet altal alkalmazand6 szabalyok mennyisége,
keverhet6sége, illetve az ezekbdl adddo baleseti kockazat csékkenthetd.

4.2 Eszrevételek, megtett intézkedések

A Nemzeti Kézlekedési Hatosag az ajanlast elfogadta, és 2013 marciusaban utasitotta
a MAV Zrt-t a szabalyok harmonizalasara. Ennek keretében az Iparvaganyok
Szolgalati Utasitdsa megszintetésre kerll, az abban foglalt és kib&vitett szabalyokat
az F.2. sz. Forgalmi Utasitas fuggeléke fogja tartalmazni.

Budapest, 2013. marcius 20.

Roézsa Janos Burda Pal
Vb vezetdje Vb tagja
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