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VASUTI BALESET

Gyomré vasutallomas
2011. aprilis 20.

3528 sz. vonat

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, korlilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
sziukséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai

vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedeési balesetek és egyéb kdzlekedési esemenyek
szakmai vizsgalatardél szél6 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairdl szol6 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az Gzembentartéi vizsgalat részletes szabalyairol
sz016 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szolé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (11.27.) GKM rendelet, illetve a 24/2012. (V. 8.) NFM rendelet
egyuttesen az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.)
a kdzosseégi vasutak biztonsagardl valamint a vasuttarsasagok engedélyezéseérdl szélo
95/18/EK tanacsi iranyelv és a vasuti infrastrukturakapacitas elosztasarol, tovabba a
vasuti infrastruktira hasznalati dijanak felszamitasarél és a biztonsagi tanusitvanyrol
sz0lé 2001/14/EK iranyelv mdédositasardl (vasutbiztonsagi iranyelv) szold unids jogi
aktusoknak valé megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kdzlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbhiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kodzott sulyosabb kdvetkezményil balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat figgetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- Jelen Zarojelentés kotelez6 erdével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalodbizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvev6 személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértbként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzéaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkuldétt zaréjelentés-tervezet szolgalt.

A zardjelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ f6igazgatdja értesitette az
érintetteket a zaré megbeszélés id6pontjarol, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A 2013. aprilis 16-an megtartott zar6 megbeszélésen az alabbi szervezetek
képviseltették magukat:

— NKH
- MAV Zrt.

— MAV-START Zrt.
—  MAV-TRAKCIO Zrt.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

CSM A vezetballdson a mozdonyvezeté egyedil teljesit szolgalatot
(,csak mozdonyvezetd”)

GKM Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb
kozlekedési események szakmai vizsgalatardl széld 2005. évi
CLXXXIV. torvény

MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zartkériien Miikodé Részvénytarsasag

MAV-TRAKCIO MAV-TRAKCIO Vas(ti  Vontatasi  Zartkérlien — Mikddé

Zrt. Részvénytarsasag

MAV-START MAV-START Vasuti Személyszallité  Zartkdrlen Mikodd

Zrt. Részvénytarsasag

MAV- MAV-GEPESZET Vasutijarmii Fenntartd és Javitd Zartkorien

GEPESZET Zrt. Mi{kodé Részvénytarsasag

NKH Nemzeti Kdzlekedési Hatosag

psz. palyaszam

Vb Vizsgalébizottsag

VBO MAV  Zrt. Biztonsagi lgazgatésag illetékes  Teriileti
Vasutbiztonsagi Osztalya
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

vasuti baleset (jelentds)

Az eset jellege

mozg6 jarm{ okozta személyi sértilés

Az eset idépontja

2011. aprilis 20., 20:57

Az eset helye

120 sz. vasutvonal, Gyomré allomas

Vasluti rendszer tipusa

orszagos

Mozgas tipusa

elévarosi személyvonat

Az eset kapcsan elhunytak/

sulyosan sériltek szama 071
Palyahalézat miikodtetd MAV Zrt.
Rongaloédas mértéke -
Erintett vonat szama 3528

Uzembentarté

MAV-START Zrt.

Nyilvantarté allam

Magyar Koztarsasag

Az eset helye

1. abra: Az eset helye
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2. abra: Az eset kozelebbi helye

Bejelentések, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2011. aprilis 20-an 21 ora 37 perckor (az eseményt
kovetéen 41 perccel) jelentette a MAV Zrt. haldzati félzemiranyitoja.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ f6igazgatdja a vasuti kozlekedési baleset vizsgalatara 2011. aprilis 20-an az
alabbi Vizsgalbdbizottsagot jeldlte ki:

vezetdje Gula Florian balesetvizsgald

tagja Rézsa Janos balesetvizsgalé

A Vizsgalobizottsag az esemény részletes vizsgalatat 2011. augusztus 16-an kezdte
meg, amikor a Monori Rendérkapitanysag altal megkuldott vizsgalati anyagot
attanulmanyozta és megallapitotta, hogy abban olyan tényezd6k vannak, amelyek a
vasuti kézlekedés altalanos biztonsagaval kapcsolatosak.

Az eseményvizsqgalat attekintése

— A Vb Helyszini szemlét tartott, fényképfelvételeket készitett.

— Az eseményben érintett személyzetet meghallgatta.

— Renddrségtdl és az infrastruktura Gzemeltetdjétdl tajékoztatast kért és kapott.
— A menetiré regisztratumot kiértékelte.

— Ajarm(karbantartast megvizsgalta.

Az eset rovid attekintése

2011. aprilis 20-an, Gyoémrd allomason a 3528. sz. vonatra, az utasok felszalldsara
kijelolt oldallal ellentétes oldalon, a vésznyitdé kezelése utan egy utas megkisérelt a
vonatra felszallni. A vonat id6kdzben elindult, az utas bal kezét az automatikusan
zarodo feljardé ajtd beszoritotta. Az utas a kezét kiszabaditotta, azonban a mozdulat
hatasara a vonat ala esett. A vonat mindkét Iabat csonkolta.
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A vizsgalat soran a Vb megallapitotta, hogy az esemény id6épontjdban a
vontatojarmivon ki volt kapcsolva a vontatas-tiltas, amely a nyitott kocsiajtékkal torténé
elindulast megakadalyozhatta volna.

A Vb megallapitasa szerint a baleset oka elsédlegesen az utassal dsszefuggd emberi
tényezbre vezethetb vissza, azonban a kikapcsolt biztonsagi berendezés is szerepet
jatszott annak bekdvetkezésében.

KBSZ
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1. TENYBELI INFORMACIOK
1.1 Az esemény lefolyasa
2011. aprilis 20-an a Budapest-Keleti—Sulysap viszonylatban kézleked6, 3528. sz.
vonat menetrendszerinti idépontban, 20 6ra 54 perckor érkezett Gyomrd allomas
Il. sz. vaganyara. Az utasok le- és felszallasa utan a vezet6 jegyvizsgald
felhatalmazta a mozdonyvezetét inditasra. A mozdonyvezetd kezelte az ajtézarast,
majd a vonatot meginditotta. A vezetdallason az ajtd nyitva visszajelentés villogott
egy rovid ideig, majd elaludt. A mozdonyvezeté ekkor a vonat sebességét tovabb
ndvelte és kihaladt az allomasral.
Ekbézben egy utas, az allomas melletti vendéglatéipari egységbél, az allomast
korllvevd keritésen rendszeres atjarasra hasznalt folytonossagi hianyon keresztll
megkozelitette a vonatot. A vonatra az 5. kocsi k6zéps6, menetirany szerinti jobb
oldalan 1évé ajto vésznyitd foldrol torténd kezelése utan az utasperonnal ellentétes
oldalon kisérelte meg a felszallast. Felszalldas kdzben a vonat elindult, és a
sebességfliggé automatika bezarta a feljaro ajtét. A zarodo feljaré ajté az utas
kezét odazarta. Az utas kezét kirantotta, aminek kovetkeztében a vonat ala esett,
amely mindkét labat térd fél6tt csonkolta.
A vonatszemélyzet az eseményt nem észlelte, arrél Mende allomason kaptak
tajékoztatast.
1.2 Személyi sérulés
s , Utatjaro .
Sériilések Személyzet Utasok hasznalék Egyéb
Halalos - — - —
Sulyos - 1 - -
Koénnyl - - - -
Nem sérilt - - - -
1.3 Vasuti jarmivek sériilése
Vasuti jarmd nem rongalédott.
1.4 Infrastrukturaban keletkezett kar
Az infrastrukturaban nem keletkezett kar.
1.5  Egyéb kar
Egyéb kar nem keletkezett.
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1.6 A személyzet adatai
1.6.1 A 3528. szamu vonat mozdonyvezetdje
Kora 39 év
Neme férfi
Orszagos kozforgalmu vasuti
Szakképesitése vilamosmozdony és dizelmozdony
vezetd
Orvosi alkalmassag érvényes
Vonalismeret érvényes
Tipusismeret érvényes
Szolgalatba lépett 2011. aprilis 20. 11 6ra 30 perc
1.7 A vonat jellemzéi
Vonatszam 3528
Vonat neme elévarosi személyvonat
A vonat lizembentartéja MAV-START Zrt.
Vonattovabbitas maédja CSM
Mozdony palyaszama V43-2260
Mozdony tulajdonosa MAV TRAKCIO Zrt.
Vonathossz 157 m
Elegytémeg 246 t
Eléirt fékszazalék 66%
Tényleges fékszazalék 97%
1.8 Az infrastruktura leirasa
1.8.2 Vasuti palya
A vasuti palya a baleset helyszinén egyenes vonalvezetési, betonaljas, villamos
vontatasra kialakitott.
1.9  Allomasi adatok
Gydémrd allomas a 120. sz. Budapest-Keleti—Ujszasz—Szolnok—Ldkdshaza oh.
févonalon fekvd kdzépallomas. Az allomas haromvaganyu, az elsd és masodik
vagany kozoétt magasperon segiti a vonatokra torténd fel- és leszallast. A
vaganyok megkdzelitésére aluljard kerult kiépitésre.
Az allomas teruletét szabvanyos kerités veszi korbe, amely tobb helyen is hianyos:
jol lathatdéan kitaposott 6svények vezetnek az allomasra ezeken a helyeken.
A szigetperonon talalhat6 a varéterem és a forgalmi iroda is.
Az alloméason forgalmi szolgalattevd teljesit szolgalatot, azonban a személyszallité
vonatok felhatalmazasa inditasra a vezetd jegyvizsgaldk feladata.
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1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

Vasuti jarmivek adatrogzitoi

Az esemény idején a V43-2260 psz. mozdonyon TEL-1000 tipusu elektronikus
sebességmérd és menetregisztraldo mikodott. A rogzitett adatokat a Vb kiértékelte.

Kommunikacios eszkozok

Az eset szempontjabdl nincs jelent6sége, ezért részletes ismertetése nem
szikséges.

Meteorolégiai adatok

A baleset id6pontjaban +6 Celsius-fok, és csendes derilt id6 volt. Normal esti
latasi viszonyok voltak, a tavolbalatas nem volt korlatozott.

A tulélés lehetésége

A vasuti palya mellett fekvd sérlltet egy, a 3528. sz. vonatrdl leszallé utas vette
észre, aki értesitette a mentbket és els6segélyben részesitette 6t. Az els6segélyt
nyujto, és a menték értesitésérdl intézkedd utas tevékenysége jelentSsen
hozzajarult, hogy a sérult a balesetet tulélte.

Probak és kisérletek

A Vb a MAV-Gépészet Szolnok személypalyaudvaron 1évé személykocsi javité
bazisan probat végzett, amelyhez a MAV-Gépészet, a MAV-START és a MAV-
Trakcié kdézremikodésével osszedllitott egy, az esetben érintett szerelvényhez
hasonlé szerelvényt: egy darab V43-2000-es sorozatu villanymozdony; egy darab
Bhv sorozatu, kézponti ajtomikodtetésre kialakitott személykocsi és egy darab, a
rendszerhez illesztett vezérlékocsi.

A préba soran a lehetséges ajto-mikoddési szituaciok kerultek szimulalasra, és a
Vb a rendszer visszajelentéseit €s mikodéseit figyelte meg. Megallapitotta, hogy a
rendszer mikddése a hozza kiadott szakirodalomnak megfelel, azzal megegyezik.

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

Az elbévarosi hivatas forgalomban kdzlekedd, tavajtomikodtetésid jarmiveket a
MAV-START és a MAV-GEPESZET kézésen lizemelteti. A két szervezet kdzétt
szerz8dés hatarozza meg a karbantartasi feladatok szétosztasat és a munkak
végzésének maodjat.

Szabalyok és szabalyzatok
1.16.1

MAV-START Zrt. Személyszallitasi Uzletszabalyzata

9.2.2. Az utasperonnal rendelkezd vasutallomasokon tilos a masik vagany felé
leszallni, vagy a masik vagany feldl felszallni. Ha a vasutallomason nincs kiépitett
utasperon, vagy a vagany mindkét oldalan van utasperon, akkor a vasutallomas
épulete feldli oldalon kell fel- és leszallni.

KBSZ
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1.17 Kiegészitd adatok

Az esemény el6tt az utas nem a vasutallomason a peronon varakozott az altal
igénybe venni kivant vonat érkezésére, hanem egy kozeli vendéglatéipari
egységben tartézkodott, és ott alkohol tartalmu italt fogyasztott.

1.18 Korabbi hasonlé események
A Vb-nek nincs tudomasa hasonlé esetrél Gyomré allomason

KBSZ 11/16



2011-177-5

2.
2.1

ELEMZES

Az allomas kialakitasa, az utasok kozlekedése

Az allomas eseményben érintett terlletének vazlatos helyszinrajzat a 3. sz. abra
mutatja.

ALULJARO

Kerékpar tarold

Feljdrat az aluljdrabal ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘

Ajaro a keritésen

3. sz. abra: Vazlatos helyszinrajz

Az d&llomason aluljaré kerllt kiépitésre, amely a telepllés mindkét részérdl
kozvetlen eljutasi lehetbséget biztosit az utasperonhoz. Az aluljaréba levezet6
utak, lépcsék jol felismerhetdek.

Jol lathaté, hogy az allomas megkdzelitése érdekében az utasok toébb
gyalogdsvényt tapostak ki, és szikség esetén a kerités utban 1évd elemeit is
kidontottek. Tobb jel mutatja, hogy nem ideiglenesen kialakitott atjarokrdl van szo,
hiszen a késdbbi sérilt is egy olyan atjaron keresztil jutott be az allomasra,
amelyet a ndvényzet benbtt, a kidontott keritéselemet pedig a por, a fold és a
zuzott kb beteritette. Megallapithatd, hogy a kerités huzamosabb ideje nem kertilt
kijavitasra.

KBSZ
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2.2

2.3

4. dbra 5. abra
A kidontott keritéselem Fellépést segité betondarab

Az allomasnal kialakitott kerékpartarolotdl is ezen a kitaposott 6svényen szoktak
kozlekedni az utasok, annak ellenére, hogy gyalogjarda vezet az aluljaréhoz.

A magasperonokra torténd fellépés segitésére még egy betontdmb is elhelyezésre
kerllt a kitaposott dsvénnyel szemben. Ezek a tények azt jelzik, hogy Gyomré
allomason bevett szokas, hogy az utasok nem mennek el a gyalogos-aluljaréig,
hanem inkabb testi épséglik és életik veszélyeztetésével a vasuti palyat arra ki
nem jeldlt helyen keresztezik.

Az utdlagos helyszini szemle alkalmaval a Vb azt tapasztalta, hogy tobb
csoportban kodzépiskolas diakok érkeztek az allomasra, akik szintén nem a
gyalogos aluljarén keresztll kozelitették meg az utasok részére megnyitott
terGleteket.

A vonat haladasa

A 3528. sz. vonat menetrend szerinti idépontban indult Budapest-Keletibdl.
Gydmré allomasig semmilyen rendkivili esemény nem tortént.

A vonat Gyomrd allomason megallt 20 éra 56 perc 50 masodperckor, 40
masodpercet tartozkodott, majd a vezetd jegyvizsgald kézijelzése utan elindult. A
mozdonyvezetd a vonat sebességét elészoér 13 masodpercig 8 km/h sebességen
tartotta, elmondasa szerint, addig amig az ,Ajt6 nyitva!”’-figyelmeztetés villogott. Ez
alatt az id6 alatt kb. 25-29 métert haladt a vonat.

A figyelmeztetés kialvasa utana a vonat sebességét a megengedett 80 km/érara
novelte, és kihaladt Gydmré allomasrdl. A mozdonyvezetd és a jegyvizsgald az
eseménybdl nem észlelt semmit.

A sérult magatartasa

A sérillt 2011. majus 30-an a rendérségen felvett vallomasa szerint az allomashoz
kdzeli vendéglatéipari egységben két masik férfival sort fogyasztott, amikor
meghallotta, hogy az utastajékoztaté berendezésen keresztil értesitik az utasokat
a vonat érkezésér6l. Ezzel a vonattal lakohelyére szandékozott utazni, ezért
kisietett a vendéglatoipari egységbdl és a vonathoz ment, az aluljaré helyett a

KBSZ
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2.4

kitaposott 6svényt hasznalva. Az allomas teruletére a hianyos keritésen keresztul
jutott be. Az allomason id6kdézben megallt a 3528 sz. vonat.

A sérilt az utasperonnal ellentétes oldalon a szerelvény kozepe tajan lévd
személykocsihoz ment. EImondasa szerint a zdld ajtényitdé gomb vilagitott, és a
kocsi kdzéps6 feljard ajtajat annak megnyomasaval nyitotta ki. Az ajté kinyilt, a
belllrél 1évé kapaszkoddba kapaszkodva megkisérelt felszallni, azonban a vonat
elindult és a bezarddo ajto kezét odazarta. Az ajté szoritasabdl kirantotta a kezét
és ekdzben a vonat ala esett.

A sértilt tisztaban volt azzal, hogy nem a felszallasra kijeldlt oldalon kisérli meg a
vonatra torténé felszallast.

Allitasanak ellentmond, hogy a helyszini szemle soran a 50 55 20-05 794-2 psz.
kocsi k6zépsd ajtajanal a foldrdl kezelhetd vésznyitd el volt forditva. Ez azt jelzi,
hogy az Gzemszerlien nem nyithato feljard ajté vésznyitdval kerdlt kinyitasra.

Az ajtézaras miikodése
Az elbévarosi forgalomban hasznalt Bhv-tipusu személyszallité kocsik felujitassal

keriltek kialakitasra. Ennek soran olyan ajtomikdodtets rendszer kerilt beépitésre,
amely — tébbek kozott — biztositja:

e az ajték nyitasanak a kivalasztott oldalon torténé engedélyezését,

e az ajtok zarasat a vontatéjarmrél, vezérlékocsirdl, illetve a jegyvizsgalo
altal a vonat melldl,

¢ a nyitott ajtok automatikus bezarédasat 5 km/h sebességnél,
e avonat allva tartasat, ha valamelyik ajtoé nyitva van.
Az utébbi funkcié a miszaki meghibasodas miatt szikség esetén kiiktathato.

Uzemszerli miikodés esetén a vonat elindulasa el6tt az alabbi folyamat jatszodik
le:

A jegyvizsgalé az utasok le- és felszallasanak befejezése utan a tavajtézaro
mikddtetésével bezarja a szerelvény valamennyi ajtajat annak kivételével,
amelynél 6 tartozkodik. Ennek E kezelés azonban csak akkor hatasos, ha
szerelvénybe sorozott kocsik ajtomikddtetés kapcsoldja ,Egyedi” allasban van.
Tavvezérelt/ingavonati allasban a tav-ajtézard kapcsold hatastalan. Ebben az
esetben a zarasi mliveletet a mozdonyvezetd hajtja végre a vontatéjarmivon lévé
kezelbgombbal.

A vezetd jegyvizsgaldé az ajtozaras elbtt felhatalmazza a mozdonyvezetét az
inditasra kézijelzéssel.

Amennyiben ajté nyitva marad a mozdonyvezetd el6tt egy piros visszajelentd fény
villog, és a vonat nem indithatd6 meg. Amennyiben megallapitasra kerul, hogy
miszaki hiba miatt valamelyik ajté zart allapotat a berendezés nem érzékeli a
mozdonyvezetdnek lehetGsége van kiiktatni a vontatas-tiltast. Ebben az esetben a
vonat az ajtok allapotatdl fuggetlenlil megindithatd. Ugyanakkor a nyitott ajtérdl a
mozdonyvezetének a vonatkisérd személyzetet értesitenie kell.

A vontatas-tiltas kiiktatasa esetén is mikodik azonban az ajték 5km/h-nal torténd
bezarasanak vezérlése, amely a vontatott jarmi sajat rendszerébe integralva, a
mozdonytdl figgetlen.
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2.5

6. abra 7. abra

A vésznyito elhelyezése Vontatas tiltas kapcsoldja
(illusztracio)

Az esemény alkalmaval a vezetd jegyvizsgalonak nem volt tudomasa arrdl, hogy a
vontatéjarmivon a vontatas tiltas ki van kapcsolva. A mozdonyvezetd és a vezetd
jegyvizsgaldé elmondasa alapjan megallapithatdé, hogy nem is szoktak egymast
értesiteni az ilyen jellegli problémardl, erre vonatkozé szabalyt a Vb nem talalt.
Ugyanakkor tobb alaklommal végzett szemlén észlelte, hogy a vonatatas-tiltas
kapcsolét ugyan ellattdk olomzarral, de annak zsinérja olyan hosszu, hogy a
kapcsolé mikodtetése esetén nem szakad el.

Az eseményben érintett vonatnal Gyémré allomason a vezetd jegyvizsgalé az
utasok le- és felszallasara kijeldlt oldalon, a peronon allva meggy6z6détt a le- és
felszallas befejezésérdl és felhatalmazta a mozdonyvezetét az inditasra, majd
maga is felszallt a vonat elsé kocsijaba, igy nem lathatta az ellenkezé oldalon a
felszallast megkisérlé utast.

A jarmivek vizsgalata, karbantartasa

A Vb az eseménnyel kapcsolatosan attekintette a jarmlvek atadas-atvételének
folyamatat, a futd és az idészakos karbantartasok folyamatat.

A személykocsik vizsgalataért két szervezet is felelés. Kiviulr6l az
lizembiztonsaggal kapcsolatos ellenérzéseket a forduld allomasokon a MAV-
START kocsivizsgaléi végzik, mig a szerelvények belsé berendezéseinek
hianytalan meglétét, épségét, és mikodését a MAV-Gépészet Zrt. munkatarsai
ellenérzik.

Fordul6 allomason a jarmiveket beliilrél megvizsgaljak a MAV-Gépészet kijeldlt
munkavallaléi, és ha hianyossagot tapasztalnak, intézkednek annak pdétlasardl,
muikodési probléma esetén pedig a javitasrél. Az ajtdézaras mikodésprobaja
ilyenkor nem torténik meg, csak abban az esetben, ha értesitést kapnak a
jegyvizsgaldktol, hogy valamelyik ajtoval probléma van. Tekintettel arra, hogy a
jegyvizsgaldk le- és feljelentkezési ideje rovid, a személyes talalkozas ritkan
valosul meg az egymast valtd szemeélyzet kozaott.

Az ajték miikddését az idészakos vizsgalatok alkalmaval azonban ellenérzik,
illetve, ha hibas mikdodés( ajtordl kapnak értesitést, azt megjavitjak, vagy a kocsit
kisorozzak a vonatbol.

A MAV-START Zrt. kiadott egy, a szerelvények atadasardl és atvételérsl szolo
utasitast, azonban az utasitds csak a felszerelések és az utaskényelmi
berendezésekhez kapcsoldédé eljarasokat irja le, az ajtdomikddéssel kapcsolatos
ellen6rzésekre nem tér ki, még atvitt értelemben, vagy utalasokkal sem.
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3.

3.2

3.3

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekovetkezésével kozvetlen osszefliggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok
A sérult nem a felszallasra kijelolt oldalon, a bezart és reteszelt ajtonak

vésznyitdval torténd kinyitasaval, az elindulast kdvetéen mar mozgd vonatra
kisérelte meg a felszallast.

Az eset bekovetkezésével kozvetetten osszefiggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

A mozdonyon 1évd, nyitott kocsiajtokkal toérténd elindulast megakadalyozé
biztonsagi berendezés ki volt iktatva.

Az eset bekovetkezésével osszefuggésbe nem hozhaté,
kockazatnovel6 tényezok

Gyomré allomason az utasok egy része nem veszi igénybe a kialakitott gyalogos
aluljarét, hanem a vasuti palyan keresztul kozelitik meg és hagyjak el az allomast.

Az ajtézard berendezések mikodtetésében részt vevék nem ismerik kdlcsondsen
a rendszer mikodtetésében vald szerepiket.

A Vb tébb alaklommal végzett szemlén észlelte, hogy a vonatatas-tiltas kapcsolot
ugyan ellattak olomzarral, de annak zsindrja olyan hosszu, hogy a kapcsold
mikodtetése esetén nem szakad el.

MEGTETT INTEZKEDESEK

A Vb az esemény vizsgalata soran megallapitotta, hogy az ilyen tipusu és mikodési
elvi jarmivek Uzemeltetéséért felels vasuti tarsasagok tobb intézkedést is tettek az
ehhez hasonld események megel6zése érdekében (pl. szerelvény atadas-atvétel
szabalyozasa, teenddk meghibasodott ajtok esetén, oktatasi tematika kialakitasa stb.).

A Vb az esettel kapcsolatosan biztonsagi ajanlas kiadasat nem tartja szikségesnek.

Budapest, 2013. aprilis 22.

Rézsa Janos Gula Florian
Vb tagja Vb vezetéje
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