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A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, korilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
szUkséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgélatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgélata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairdl szol6 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szélé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (1.27.) GKM rendelet egyiittesen az Eurépai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a koztsségi vasutak biztonsagarol
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérél szoldo 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastrukturakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasardl és a biztonsagi tanudsitvanyrél széldo 2001/14/EK iranyelv
modositasarodl (vasutbiztonsagi iranyelv) szo6l6 unios jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(XI11.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas kérlilmények kozoétt sulyosabb kévetkezményl balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelezd er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhet?d.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakeértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ féigazgatodja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdél — rendeletben meghatérozott — érintettek szdmara megkuldott
zarojelentés-tervezet szolgalt.

A zardjelentés-tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatdja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés id6pontjardl, és arra meghivta az érintett
személyeket, szervezeteket. A 2012. junius 25-én megtartott zaré6 megbeszélésen a
MAV-Start Zrt. képviseltette magat, észrevételt nem tett.

A Szabolcs-Szatmar-Bereg megyei Kormanyhivatal irasban jelezte, hogy az ajanlassal
egyetért.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl szolo 2005. évi CLXXXIV. térvény

MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zartkériien Miikodd Részvénytarsasag
mrh. megallé-rakodohely

psz. palyaszam

Vb Vizsgaldbizottsag

KBSz 3/14



2011-213-5

AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

vasuti baleset

Az eset jellege

Az eset idépontja

2011. majus 18. 9 6ra 10 perc

Az eset helye

Tiborszallas, 162. szelvény

Vasuti rendszer tipusa

orszagos

Mozgas tipusa

nemzetkozi személyszallité vonat

Az eset kapcsan elhunytak/
sllyosan sériiltek szama

1/0

Palyahalézat miikodteté

MAV Zrt.

Rongalodas mértéke

motorkocsi kis mértékben,
motorkerékpar sulyosan
megrongalédott

Erintett vonat szama 36322
Uzembentarté MAV-Start Zrt.
Nyilvantarté allam Magyarorszag

Az eset helye

1. abra: a baleset helye Magyarorszag teriiletén
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Bejelentések, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2011. majus 18-an 9 o6ra 33 perckor (a bekOvetkezes
utan 23 perccel) jelentette a MAV Zrt. halézati f6lUzemiranyitéja.

Vizsgalébizottsag

A KBSZ féigazgatdja a vasuti kozlekedési baleset vizsgalatara 2011. majus 18-an az
alabbi Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

vezetbje Chikan Gabor balesetvizsgalo
tagja Rézsa Janos balesetvizsgalo

Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb 2011. majus 18-an helyszini szemlét tartott. A vizsgalat soran a Vb

- az altala sziikségesnek vélt dokumentumokat bekérte, azokat megkapta,
- rendérségi tajékoztatast kért és kapott,
- amenetiré regisztratumot kiértékelte.

Az eset rovid attekintése

2011. majus 18-an a Bzmot 402 psz. motorkocsibol allé szemeélyszallité vonat a
Tiborszallas mrh. utan lévé, féldutas, nem biztositott utatjaréban egy motorkerékparral
Utk6zott. Az esemény kovetkeztében a motorkerékpar vezetdje a helyszinen életét
vesztette.

A Vb megallapitotta, hogy az utatjaréban a csdkkentett ralatasi haromszdg nem volt
szabad, de a belathaté tavolsag elegendd lett volna a vonat megfigyelésére és a
biztonsagos athaladashoz. Hozzajarult a balesethez, hogy a motorkerékparon
instabilitast okozé rakomany volt.

A Vb a balesetet a motorkerékpar vezet6jével kapcsolatos emberi tényezére vezette
vissza, és biztonsagi ajanlast ad ki az uatatjaré kialakitasanak felllvizsgalatara
vonatkozédan.
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1 TENYBELI INFORMACIOK
1.1 Az esemény lefolyasa
2011. majus 18-an a Nagykarolybol (Carei) Matészalkara tarté 36322 sz. Bzmot
402 psz. motorkocsibdl allé személyszallitd vonat Tiborszallds mrh. utan a 162.
szelvényben [évd nem biztositott Utatjaréban egy helyi lakos altal vezetett
motorkerékparral Utkdzott (3. abra). A motorkocsi az utatjaré utan 75 méterre allt
meg.
Az esemény kovetkeztében a motorkerékpar vezetdje a helyszinen életét
vesztette.
' '{RV.}
3. abra: A baleset helyszine
1.2 Személyi sérilés
s , Utatjaré ]
Sérilések Személyzet Utasok hasznalék Egyéb
Halalos - - 1 -
Sulyos - - - -
Konnyi - - - -
1.3 Vasuti jarmiivek sérlilése
A vonatot tovabbité Bzmot 402 psz. motorkocsi megrongalddott, de lzemképes
maradt.
KBSZ

6/14



2011-213-5

1.4 Infrastrukturaban keletkezett kar
A vasuti palyaban kar nem keletkezett.
1.5 Egyéb kar
A motorkerékpar sulyosan megrongalédott.
Az esemény miatt 5 vonat 95 percet késett.
1.6 Az érintett személyek adatai
1.6.1 A 37454 szamu vonat mozdonyvezetdje
Kora 49 év
Neme férfi
Mozdonyvezetéi vizsgat tett 1985-ben
Orvosi alkalmassagi érvényessége 2014. aprilisig
Vonalismeret érvényes
Tipusismeret érvényes
1.6.1 A motorkerékpar vezetdje
Kora 55 év
Neme férfi
Vezet6i engedély kategoriai A, BE, CE, DE
Orvosi alkalmassagi érvényessége 2011. novemberig
Az igazsagugyi szakért6i vélemény alapjan a motorkerékpar vezetéje enyhe foku
alkoholos befolyasoltsag alatt allt (mintatol fliggéen 0,3-0,6%o).
1.7 A vonat jellemzo6i
Vonatszam 36322
Vonat neme nemzetkozi személyszallité vonat
Mozdony palyaszama Bzmot 402
Mozdony tulajdonosa MAV-Start Zrt.
Vonathossz 14 m
Elegytomeg 24t
ElGirt fékszazalék 34%
Tényleges fékszazalék 87%
1.8 Az infrastruktura leirasa
1.8.1 Vasuti palya
A baleset helyszinén a vasuti palya 400 m sugaru ivben fekszik. A vagany
48 kg/fm sinekbdl all zuzottké agyazatban fekv®d betonaljakon. A palyasebesség
50 km/h, az érintett szakaszon 40 km/h sebességkorlatozassal.
A vasuti palya szerkezete a balesetben nem jatszott szerepet, részletesebb
leirdsa nem szukséges.
KBSZ 7114
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A vonat érkezési iranyabdl utatjarojelzé nincs kitlizve, az utatjard a szolgalati
menetrendben van jelélve. A masik iranyban az utatjaréjelzé 250 m tavolsagban
van kitlizve.

kb. 120m

4, abra: a helyszin méretaranyos vaziata

1.8.2 Ut

Az Ut vonalvezetése a motorkerékpar érkezeési iranyabdl egyenes, a vasuttal
parhuzamos utcabdl agazik ki. A masik iranybdl egy kevéssé atlathato kert mellett
halad, és kis sugaru ivvel fordul ra az utatjaréra.

Burkolata kavicsos fold, az atjaré a vaganyzénaban aszfaltozott (5. abra).

=

5. abra: az utatjaré a motorkerékpar érkezési iranyabol

A csOkkentett ralatasi haromszégek harom esetben szabadok. A vonat és
motorkerékpar érkezési iranyabdl érdekelt haromszégben azonban — a palya
menti fak miatt (4. abra) — csak kb. 120 m lathaté be a vasuti palyabdl.

1.8.3 Biztositoberendezés

Az utatjar6 nem biztositott. Tiborszallas mrh. szintén nem biztositott, V betlis
jelzék fedezik.
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6. abra: V-betiis jelzé

1.9 Allomasi adatok

Az allomasok és a megallé-rakodohely kialakitdsa — az el6bbiekben targyaltakon
tul — az eseményben nem jatszott szerepet, leirasuk nem szikséges.

1.10 Vasuti jarmivek adatrogzitoi

A Bzmot 402 psz. motorkocsin Memotel adatrégzité van. A baleset elétti mozgas
regisztratumanak utaranyos képét a 7. abra mutatja.

Maradékat tarolé

[Veve MAV Start 2011.05.18 09:08:37 I:Ijabb kerékatm. korr.

Jérmi sor. BZ mot IP Vége 2011.05.18 09:09:25 Konf. kerékatm. korr. 840
Sebesseg] Jarmi palyaszam 402 Tavolsag 792.486 792.849(km)

(km'h) [Késziilék azonos 5.2301.014/29
50.0

2507

0.0
79248  792.500 ' 792.600 ' 792.700 ' 792.800 792.849

7. abra:a Bzmot 402 psz. motorkocsi menetird regisztratuma
KBSZ 9/14
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A regisztratum adatai tablazatosan:

Idépont | Ut (km) | Sebesség (km/h)
9:08:37 | 792,486 1
9:09:08 | 792,670 38
9:09:10 | 792,691 39
9:09:16 | 792,757 39
9:09:19 | 792,790 40
9:09:20 | 792,800 39
9:09:21 | 792,811 37
9:09:23 | 792,831 33
9:09:25 | 792,846 22
9:09:25 | 792,849 0

1.11 Kommunikacids eszkozok

A kommunikaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezeért részletezéslk nem szikséges.

1.12 Meteorologiai adatok

A baleset idején tiszta, napos id6 volt. A nap a jarmlvek menetiranya
szempontjabdl hatulrdl sutott.

1.13 Atulélés lehetosége

A balesetben elhunyt sériilése olyan mértékl volt, hogy életét azonnali orvosi
beavatkozassal sem lehetett volna megmenteni. Egyuttal nem szenvedett olyan
betegségben, amely a haldl bekovetkezésében, a szikséges figyelem
korlatozasaban szerepet jatszhatott volna.

1.14 Probak és kisérletek

A Vb a vizsgalat soran probakat és kisérleteket nem folytatott.

1.15 Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

Az érintett szervezetek, a munkaszervezés jellemz6i az eset bekdvetkezésére
nem voltak hatassal, ezért azok elemzése nem sziikséges.

1.16 Szabalyok és szabalyzatok

1.16.1 Athaladas vasuti atjarén

A KRESz (1/1975. (11.5.) KPM-BM egyuttes rendelet) 39.§ rogziti a vasuti atjaron
val6 athaladas szabalyait.

39. § (1) A vasuti atjarot megkézeliteni csak fokozott dvatossaggal szabad. [...]
(2) A vasdti atjaron csak folyamatosan - megallas nélkiil - legalabb 5 km/éra atlagsebességgel
Szabad athaladni.
[.]
(4) Biztositatlan vasuti atjarora jarmiivel csak abban az esetben szabad rahajtani, ha a
vezetbje meggySz6détt arrdl, hogy az atjaré felé vasuti jarmi egyik iranybol sem
kbzeledik, és a (2) bekezdésben meghatarozott folyamatos athaladasra lehetéség van.
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1.16.2 Utatjarojelzé kitlizése
A MAV Zrt. F.1. sz. Jelzési Utasitas 5.2.2.1 pontja szerint allomas (szolgalati hely)
terlletén 1évd utatjarok elbétt az allomas (szolgalati hely) fel6l utatjaréjelzét
elhelyezni nem kell.

5.2.2.1. Az éllomas (szolgalati hely) teriiletén lévé allomasi, és az allomas (szolgélati hely) elsé
valtojatol a nyilt vonal irdnyaba mért Lv tavolsagon beliil 1évd utatjarok elbtt az allomas
(szolgélati hely) feldl utatjarojelzét elhelyezni nem kell. Ebben az esetben a Menetrendi
segédkényv 7., a Szolgalati menetrendkbnyv 2. rovataban az allomas (szolgélati hely)
neve utan fekete-fehér savozasu utatjarodjelzét abrazolé jel van.

1.17 Kiegészit6é adatok

A mozdonyvezeté — elmondasa szerint — az utatjaroba hajtdé motorkerékpart kb.
20-30 m tavolsagbdl észlelte. A motoros a sinekre hajtva eldélt, felborult, az
Utkdzés ebben az allapotban kévetkezett be.

A motorkerékpar roncsain a balesetet vizsgaldk egy kb. 20 kg témeg(, oldalra
fluggesztett, szerszamokkal teli taskat talaltak.

1.18 Korabbi hasonlé esemény

A KBSZ rendszeresen vizsgal hasonld eseményeket, melyek nem fliggenek 6ssze
koézvetlenll a jelen balesettel, azonban jol szemléltetik a hasonldé események
elszaporodottsagat, és sulyos kdvetkezményeit.
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2
2.1

2.2

2.3

ELEMZES

A vonat haladasa

A motorkocsi menetird regisztratuma alapjan (lasd 1.10) a vonat Tiborszallasrél
indulva kb. 39-40 km/h-ig gyorsitott (ez megfelel a palyara itt megengedett
sebességnek), majd 110 méter egyenletes sebességl haladas utan intenziven
fékezett. Az utolsé regisztralt adatpar arra utal, hogy a fékut végén a jarmi
megcsuszott. Az elbtte volt intenziv fékezésbél becsulve a motorkocsi a
ténylegesen regisztraltnal késébb, kb. 792,860 km-nél allt meg.

Figyelembe véve, hogy a motorkocsi az utatjaré6 utan 75 méterrel allt meg, az
utatjaroban a vonat sebessége 40 km/h volt. Az intenziv fékhatas az utatjaré utan
1 masodperccel alakult ki. A fékberendezés miikddési idejét és az emberi
reakcioidét beszamitva ez arra utal, hogy a mozdonyvezet6 az atatjaré elétt 2-
3 masodperccel ismerte fel a vészhelyzetet. Ekkor a motorkocsi kb. 30 méterre
volt az utatjarétol (ez 6sszhangban van a mozdonyvezetd elmondasaval).

Az atjarétol a vasuti palya 120 méter hosszban lathatdé be. Ebben a pontban a
baleset el6tt 11 masodperccel volt a motorkocsi.

A motorkerékpar haladasa

A Vb-nek nem jutott tudomasara olyan adat, amely a motorkerékpar
kozlekedésével kapcsolatban a szokasostdl eltérd kozuati forgalmi helyzetre
utalna, vagy kedvezétlenill befolyasolta volna az Ut és a jelzések megfigyelését.
Mint helyi lakos, ismernie kellett az utat és az utatjarot.

Az utatjaroba érve a motorkerékpar — a mozdonyvezet§ elmondasa szerint —
felborult. Tobb oka lehetett, hogy a vezet6je ekkor elveszithette uralmat a jarmi
felett (pl. a vészhelyzetet felismerve). A felborulast el6segithette, hogy a jarmiveén
szallitott kb. 20 kg szerszam eleve instabilabba tehette a motorkerékpart, tovabba
a jarmivezet6 enyhe foku alkoholos befolyasoltsag alatt allt.

A motorkerékpar mar csekély, akar 10 km/h sebességgel is 2 masodperc alatt
keresztezi a vasuti szerkesztési szelvényt (motorkocsi és motorkerékpar
0sszesen: kb. 5 m uthossz), igy ha nem dél el, nagy valésziniséggel elhagyja az
utatjarot, a baleset nem kovetkezik be.

A lathatésagi viszonyok

A motorkerékpar vezet6je szamara a vasuti palya megfigyelhetésége — a
csOkkentett ralatasi haromszdognek megfeleld tdvon — nem volt biztositott. A
ténylegesen belathato tavolsag a vasuti palyan kb. 120 m volt.

Ezt a tavolsagot a vonat 11 mp alatt tette meg. Ezen id6 elegend6 arra, hogy ha a
motorkerékpar vezetéje a KRESZ szabalyainak megfeleléen meggy6z8dik arrdl,
hogy az utatjaréhoz vasuti jarmi nem kozeledik (a belathatd tavolsagon belil),
akkor még biztonsagosan athaladhasson.

A csokkentett ralatasi haromszog hianya ezért — e konkrét vizsgalt eseményben —
a baleseti kockazatot ugyan novelte, de az eseménynek nem oka, am hosszu és
lassu kozuti jarmi esetén mar nem elegend6 a biztonsagos athaladashoz.

KBSz
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2.4

Jelzok

Tiborszallas mrh. V-betls jelz6je nem felel meg a hatélyos jelzési utasitas
el6irasainak. A kitlizott jelz6 fehér alapon fekete V-betli, mig az elGirt fekete
alapon fehér V-betd.

Tiborszallas mrh. feldl utatjarojelz6 kitlzve nincs. Ennek alapja a jelzési utasitas
azon pontja (1.16.2), mely szerint — tébbek kdzott — az allomas (szolgalati hely)
terlletén lévd Utatjaro esetén ez az utatjarojelzé elhagyhato.

Tiborszallas nem allomas, a jelzési és forgalmi szabalyok pedig nem tartalmazzak
a ,Szolgalati hely terlilete” fogalmat, melynek értelme igy csak feltételezheté az
utasitasban meghatarozott ,,allomas teriilete” fogalom alapjan.

KBSz
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3
3.1

3.2

3.3

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekovetkezésével kdzvetlen dsszefiiggésbhe hozhaté
ténybeli megallapitasok

A baleset bekOvetkezését a Vb a motorkerékpar vezetdjével kapcsolatban
felmerllt emberi tényezbre vezeti vissza, valamint a motorkerékpar instabil
rakomanyara.

A vonat a szamara megengedett sebességgel kdzlekedett.

Az eset bekdvetkezésével kozvetetten Osszefliggéshe
hozhaté ténybeli megallapitasok
A Vb ilyen megallapitast nem tesz.

Az eset bekovetkezésével Osszefliggéshe nem hozhaté,
kockazatndveld tényezdk

Az eseményben érintett csdkkentett ralatasi haromszdg nem volt szabad.
A jelzbk kitGzése nem felel meg az elbirasoknak (V-betls jelzd).

BIZTONSAGI AJANLAS

A vonatkozd szabalyok betartdsaval az ilyen esetek elkerilheték, az utatjaro
kialakitasa azonban nem felel meg az elbirtnak.

BA01-2010-382-5: A vizsgélat soran a Vb azt tapasztalta, hogy a Tiborszallas mrh.
teriiletén 1év6é nem biztositoft utatiaroban a csGkkentett rélatasi haromszég nem
biztositoft a palya melletti nvényzet miatt.

A Vb javasolja, hogy a Szabolcs-Szatmar-Bereg Megyei Kormanyhivatal
Kézlekedési Feligyeldsége vizsgalja meg az Gtatjard kialakitasat, es a vizsgalat
megallapitasai alapjan tegye meg a szilkséges intézkedéseket.

Az ajanlas végrehajtdsa esetén az ataljaréban szabad rélétasnak a vonatok
sebességével 6sszhangba hozott biztositasaval a kizlekedést biztonsagosabba valik.

Budapest, 2012. junius 25.

Val . Cirore SN

Y
Chikan Gabor Rézsa Janos
Vb vezetdje Vb tagja
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