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ZAROJELENTES
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VARATLAN VASUTI ESEMENY

Abony és Szolnok allomasok kozott

2011. jalius 22.

2529 sz. vonat

A szakmai vizsgalat célia a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, korilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
szukséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairdl szold 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az Gzembentartéi vizsgalat részletes szabalyairol
sz016, 24/2012. (V. 8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szélé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (11.27.) GKM rendelet, illetve a 24/2012. (V. 8.) NFM rendelet,
egyuttesen az Eurépai Parlament és a Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.)
a kdzdsségi vasutak biztonsagarol valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérdl szolo
95/18/EK tanacsi iranyelv és a vasuti infrastrukturakapacitas elosztasarél, tovabba a
vasuti infrastruktira hasznalati dijanak felszamitasarol és a biztonsagi tanusitvanyroél
sz0l6 2001/14/EK iranyelv moédositasardl (vasutbiztonsagi iranyelv) sz6lé unids jogi
aktusoknak valé megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(XI11.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas korilmények kozott sulyosabb kdvetkezményl balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas koézigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- Jelen Zargjelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhet?d.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértoként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatdésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardéjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkuldétt zaréjelentés-tervezet szolgalt.

A zardjelentés—tervezet megkulldésével egyidejlileg a KBSZ f6igazgatdja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés id6pontjardl, és arra meghivta az érintett
személyeket, szervezeteket.
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A 2013. junius 11-én megtartott zard6 megbeszélésen az alabbi szervezetek
képviseltették magukat:

o MAV Zrt.

e MAV-START Zrt.

e MAV-TRAKCIO Zrt.

o Nemzeti Kdzlekedési Hatésag

A részt vevBk érdemi észrevételt nem tettek a zardjelentés tartalmaval kapcsolatosan.

KBSZ 3/18



2011-381-5

MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

CSM A vezetballason a mozdonyvezetd egyedul teljesit szolgalatot
(,csak mozdonyvezets”)

EEVB Egyesitett éberségi és vonatbefolyasol6 rendszer

ETCS European Train Control System — Egységes Eurdpai
Vonatbefolyasol6 Rendszer

GKM Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb
kozlekedési események szakmai vizsgalatardl széléo 2005. évi
CLXXXIV. térvény

MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zartkériien Miikédé Részvénytarsasag

MAV-TRAKCIO MAV-TRAKCIO  Vasiti Vontatdsi  Zartkérien — Mikddd

Zrt. Részvénytarsasag

MAV-START MAV-START Vasuti Személyszallitd  Zartkdrien Mikodé

Zrt. Részvénytarsasag

NKH Nemzeti Kozlekedési Hatésag

NFM Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

psz. palyaszam

STEP Sequentially Timed Events Plotting
Olyan elemzési eszkdéz, amely lehetévé teszi, hogy az
események idérendben kertiljenek feltlintetésre, és az abrardl az
események egymas utanisaga mellett, ok-okozati 6sszefliggések
(nyilak feltintetésével), illetve az adott rendszerelemek adott
id6pontban mutatott allapota is leolvashaté.
Az abraban vizszintesen az id6vonal kerll feltintetésre,
flggblegesen pedig az egyes tényezdk jelenitheték meg.

Vb Vizsgalobizottsag

VBO MAV  Zrt. Biztonsagi lgazgatésag illetékes  Teriileti
Vasutbiztonsagi Osztalya
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

varatlan vasuti esemény

Az eset jellege

egyéb

Az eset idépontja

2011. julius 22., 03:43

Az eset helye

100 sz. vasutvonal, Abony és Szolnok
allomasok kozott

Vasluti rendszer tipusa

orszagos

Mozgas tipusa

személyvonat

Az eset kapcsan elhunytak/
sulyosan sériiltek szama

-/-

Palyahal6zat miikédtetd MAV Zrt.
Rongalédas mértéke -

Erintett vonat szama 2529
Uzembentart6 MAV-START Zrt.
Nyilvantarté allam Magyarorszag

Az eset helye

1. abra: Az eset helye
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c Ceged U1 Abony

Szolnok e =3
2. abra: Az eset k6zelebbi helye (forras: GoogleMaps)

Bejelentések, értesitések

A KBSZ gyeletére az esetet annak bekovetkezésekor nem jelentették be.
Szervezetiink 2011. augusztus 5-én, két héttel az eseményt kdvetéen a MAV Zrt.
Biztonsagi Igazgatésaga altal e-mailben megkuldott ,Jelentés balesetekrdl és
rendkivili eseményekrél” c. jelentésbdl értestilt az eseményrél.

Vizsgalébizottsag

A KBSZ féigazgatoja a varatlan vasuti esemény vizsgalatara 2011. augusztus 5-én az
alabbi Vizsgaldbizottsagot jeldlte ki:

vezetbje Gula Florian balesetvizsgald
tagja Rézsa Janos balesetvizsgald

Az eseményvizsgalat attekintése

— A Vb utdlagos helyszini szemlét tartott, fényképfelvételeket készitett.
— Az eseményben érintett személyzetet meghallgatta.

— A menetird regisztratumot és a Mozdonyfedélzeti Berendezés adatait
kiértékelte.

— A hangrogzité berendezés hangfelvételeit meghallgatta.

— Az infrastruktura Gzemeltet6jétdl tajékoztatast kért és kapott a rendszerelemek
mikddésével kapcsolatosan.

Az eset rovid attekintése

2011. julius 22-én 3 6ra 49 perckor a Szolnok allomas fel6l Abony allomas iranyaba a
bal vaganyon haladé, 2529 sz. vonat rendkivili médon megallt, mert a mozdonyvezetd
egy masik vonatot észlelt az allomaskdzben annak ellenére, hogy Szolnok allomason
kapott irasbeli rendelkezés szerint allomastavolsagban kézlekedik Abony allomasig,
azaz nem lehet vonatan kivul masik vonat az allomaskozben.

A Vb megallapitasa szerint az esemény okai Szolnok allomas forgalmi szolgalattevéi
kozotti kommunikacios hianyossagok voltak, amelyek miatt a 2529 sz. vonat részére
korabban kézbesitett, de mar okafogyottd valt rendelkezés nem kerUlt
érvénytelenitésre.
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1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1 Az esemény lefolyasa
2011. julius 22-én a Szolnok-Cegléd-Budapest Nyugati viszonylatban kdzlekedd,
2529 sz. vonat Szolnok és Abony allomasok k6zétt rendkivili médon megallt, mert
észlelte, hogy elétte az allomaskozben egy masik vonat tartozkodik. A vonat
részére Szolnok allomason kézbesitették a 8 sz. Irasbeli rendelkezést, amely
szerint az Snm(kddé térkdzbiztositdberendezés meghibasodasa miatt Szolnok és
Abony allomasok kozott allomastavolsagban kbézlekedik. A vonat megallitasat
kovetéen a mozdonyvezetd mobiltelefonon értekezett Szolnok allomas
férendelkezé forgalmi szolgalattevdjével, aki azt a tdjékoztatast adta, hogy a
biztositoberendezés megjavitasra kerilt, és tovabb mar annak jelzései alapjan
kell kozlekednie. Ekkor a 2573 sz. szerelvényvonat még az allomaskozben
tartézkodott.
A mozdonyvezetd a vonatbefolyasold berendezést visszakapcsolta, és folytatta
menetét Abony allomasra, ahova tovabbi rendkivili esemény nélkul érkezett meg.

1.2 Személyi sérulés

. ] Utatjaro .

Sériilések Személyzet Utasok hasznalok Egyéb
Halalos - - — -
Sulyos - - - -
Koénnyii - - - -
Nem sérilt 2 n.a. - -

1.3 Vasuti jarmiivek sérulése
Vasuti jarmi nem rongalodott.

1.4 Infrastrukturaban keletkezett kar
Az infrastrukturaban nem keletkezett kar.

1.5 Egyéb kar
Egyéb kar nem keletkezett.
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1.6 A személyzet adatai

1.6.1 A 2529 szamu vonat mozdonyvezetdje

Kora

38 év

Neme

ferfi

Szakképesitése

Orszagos koézforgalmu vasuti
villamosmozdony és dizelmozdony
vezetd

Orvosi alkalmassag érvényes
Vonalismeret ervenyes
Tipusismeret érvényes

Szolgalatba Iépett

2011. julius 22., 0 6ra 39 perc

1.6.2 Arendelkezé6 forgalmi szolgalattevo

Kora 46 év
Neme né
Szakvizsgak eérvenyes
Orvosi alkalmassag ervenyes

Szolgalatba Iépett

2011. julius 21., 18 d6ra 20 perc

1.7 A vonat jellemzoi

Vonatszam

2529

Vonat neme

személyvonat

A vonat lizembentartdja

MAV-START Zrt.

Vonattovabbitas médja

CSM

Mozdony palyaszama

50 55 8005 435-9 vezérl6kocsi

Mozdony tulajdonosa

MAV-START Zrt.

Vonathossz 159 m
Elegytomeg 246t

ElGirt fékszazalék 103 %
Tényleges fékszazalék 115 %

KBSZ
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1.8

1.9

sZ SZ
32&3010.’53051;@ @ EZH531
VPE 2010/5298°
4|56 718 9 1 2 3
3 125 00| Szolnok
3 28 34| Paladicspuszta eldg. —
= N 29 07| Szolnck B eldg.
=N 30 15| Szolnok A elag.
413134 |35 74] Abony — A
0 44 14.1] Abony eldgazas
4 2] 46| |48 18|YCeqléd 0O
5| 1531 |54 62| Budaidt mh.
3 67| 158 42| Ceglédbercel-Cserd — Affk
2141001 4 |01 23| Ceglédbercel mh. —
44| |o5| o8| 120 | 48] Amertisa Al
A5l P 2] 120 | 74] Piis —— Al
4 16 |17 43| Monorierdd mh

5 221 123 64 Monor — AJfE
4 271 128 45| Hosszlberek-Péter mh.

431 131|132 agl One — A
4 36] |37 64| Vecsés-Kertekalja mh. -

o P 391 |40 15] Vecsés — APk
3 43| |44 3.8] Ferihegy mh.

i 1 45| |46 14] Szemeretelep mh. eldg. ff*

o 2 48] |49 26| Pestszentldrine AQP

o 3 62| 153 27| Kébanya-Kispest B
3 56| |57 28| Kébanyaalsé mh. —

i 1 58| 80 | 10| Kébanya-Teher &
31510115102 80 | 27| zugié mh.

o 1 03 07] Varosliget eldg. *

44| 5|07 35| Budapest-Nyugati — B

Menettartam: 1 0. 42 p. 101.3 km | Menettartam:

Hl: Nem kézlekedik: XI1. 24, XII. 31.
3. sz. abra
A vonat menetrendje

Az infrastruktura leirasa

A vasuti palya az esemény helyszinén kétvaganyu, betonaljas felépitményld. A
palyan onmikodd térkozbiztositd berendezés Uzemel, és ahhoz tartozdan
biztositott térkdzjelz6k vannak telepitve. Fels6vezetékes vontatasra kialakitott,
vonalvezetése egyenes.

Abony és Szolnok &llomasok kozott két kiagazas is fekszik, ezek
biztositoberendezésének kezelése tavkezeléssel Szolnokrdl torténik.

Az esemény idején felsévezetéki zarlat miatt a bal vagany a forgalombdl ki volt
zarva, a biztositoberendezésen latszolagos foglaltsag miatt egyik vaganyon sem
volt lehetséges a menetiranyvaltas.

Allomasi adatok

Szolnok allomas két orszagos févonal és tébb mellékvonal csomdpontja a 100 sz.
Budapest-Nyugati—Cegléd—Szolnok—Debrecen—Zahony oh. févonalon fekvd
allomas. Az é&llomas funkcionalis feladatoknak megfeleléen harom részre van
osztva. Az esemény az allomas személypalyaudvari részén szolgalatot végzdket
érintette.

KBSZ
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1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

Az allomason jelentds forgalmat bonyolitanak le: két vonal tekintetében is a
budapesti elévarosi forgalmat szolgalja ki, és itt haladnak at két févonal
személyszallité és tehervonatai is. Ezeken tulmenéen tovabbi négy mellékvonal
szemeélyszallitd vonatainak kiindulasi allomasa is.

Az allomason D70 tipusu valtd- és vaganyutellenbérzéses biztositéberendezés
van, amely a vonatforgalom lebonyolitasa mellett, a tolatasokat is lezart
vaganyuton at teszi lehetévé. Szolnok 4&llomas vaganyhalozatan kivul a
szomszédos allomaskdzokben fekvo, nyiltvonali palyaelagazasok
berendezéseinek kezelése is err6l a berendezésrdl torténik. A berendezés
Uzemszerl miikdédése esetén kizarja a szembekozlekedést. Abony és Szolnok
allomasok kozott 6nmikodé biztositott térkozjelzék lzemelnek.

Vasuti jarmiivek adatrogzitoi

Az esemény idején a 2529 sz. vonat elévarosi forgalomban hasznalt, ingavonati
szerelvény volt és vezérl6kocsival elére kozlekedett. A vezérlbkocsin TEL1000
menetregisztrald berendezés mikodott. A rogzitett adatokat a Vb kiértékelte.
Kommunikaciés eszkozok

Szolnok allomas radids és utasitast addé rendszerei, valamint a telefonok
hangrogzitésre kertlnek.

A mozdonyvezetd szolgalati mobiltelefonnal rendelkezett.

Meteorolégiai adatok

A baleset id6pontjaban +22 Celsius fok és normal éjszakai latasi viszonyok voltak,
a tavolbalatas nem volt korlatozott.

A tulélés lehetosége

Az esemény soran kozvetlen életveszély nem alakult ki.

Probak és kisérletek

A Vb nem végzett prébat vagy kisérletet.

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

Szolnok Személypalyaudvar nagy kiterjedés(, jelentés forgalmat lebonyolitd
allomas. A forgalmi szolgalatnal egy idében 6t forgalmi szolgalattevd vesz részt a
vonatforgalom lebonyolitasaban:

o 1 f6 férendelkezd forgalmi szolgalattevd
o 2 f6 tablakezel6 forgalmi szolgalattevd
o 2 {6 kiilsé forgalmi szolgalattevé

A férendelkez6 a vonatkdzlekedés szervezésével és lebonyolitasaval
kapcsolatos egyes tevékenységeket végzi: engedélykérés, engedélyadas,
vaganyut beallitasanak elrendelése, kapcsolattartdas az operativ iranyitassal
stb.

A két tablakezeld az allomas végpont, illetve kezdépont feléli oldalan a
biztositoberendezést kezeli, illetve a tolatdsi mozgédsokat szabdlyozza a
férendelkezé utasitasainak és engedélyeinek figyelembevételével. Ugyancsak
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1.16

a tablakezel6 forgalmi szolgéalattevék felligyelik, hogy az indulé vonatok
részére szukséges irasbeli rendelkezések kézbesitésre kerlltek-e.

A kulsé forgalmi szolgalattevék a vonatok részére irasbeli rendelkezéseket
kézbesitenek, nyilvantartjak a vonatok indulasra kész jelentéseit, a vonatokat
fogadjak és medfigyelik, szikség esetén pedig felhatalmazzak a
mozdonyvezetét az inditasra.

A kilénbdzd beosztast forgalmi szolgalattevdk tevékenységét az Allomasi
Végrehaijtasi Utasitas részletesen tartalmazza.

Szabalyok és szabalyzatok
F.2. sz. Forgalmi utasitas
1.4.17. Kézlemények nyugtazasa és elbjegyzése:

Szolgalat kbzben él6szdval adott kbzleményekbdl a kbzleményt vevé dolgozd
kételes a megértés ellenérzéséhez sziikséges részt — révid kbzleményeknél a
teljes szbveget — visszamondani. A kézleményt adé dolgozé kételes ellendrizni,
hogy kbézleményét megértették-e. Sziikség esetén a kbzleményt meg kell
ismételni vagy annak tartalmat tisztazni kell. Amennyiben a kézlemények
visszaismétlése elmarad intézkedni kell a mozgas megallitasara.

F.2. sz. Utasitas, 15.3: Koveté vonat inditasa allomastavolsagban

15.3.1. Alapszabaly: Alloméastavolsagu kdzlekedésre berendezett palyan az elél
haladé vonat utan ugyanarra a vaganyra altalaban csak akkor szabad kéveté
vonatot inditani, ha az el6l haladé vonat megérkezett a kvetkez6 allomasra és
errdl visszajelentés érkezett.

F. 2. sz. Forgalmi Utasitas: 15.4.2.2. Koveté vonat inditasa térkozi
kozlekedésre berendezett palyan allomastavolsagban

15.4.2.1. Az 6nmiikodé térkézbiztositd berendezés hasznalhatatlan, ha:

— a menetirdnyvaltas lehetetlen és emiatt a vonatokat a koréabban beallitott
menetirannyal szemben kell kbzlekedtetni,

— a biztositéberendezési szakszolgalat vagy a forgalmi vonaliranyité a terdileti
biztositoberendezési diszpécserrel tértént egyeztetés alapjan a vonali
berendezést hasznalhatatlannak mindsitette és errél a forgalmi szolgalattevét
bizonyithatoan (elbjegyzés a Fejrovatos elbjegyzési naploba vagy hangrégzité
berendezéssel ellatott értekezd berendezésen térténd kdzlés) értesitette.

Az O6nmikddé térkdzbiztositd berendezés hasznalhatatlansaga esetén a
vonatokat mindkét kbzlekedési iranynak megfelel6en allomastavolsagban kell
kbzlekedtetni az alabbiak szerint:

—Személyszallitdé vonatoknal kbzlekedésbiztonsagi szempontbdl a vezetd
jegyvizsgalo kételes a mozdonyvezetd mellett figyel6szolgalatot ellatni. A
mozdonyvezetét értesiteni kell arrol, hogy az EEVB vagy ETCS berendezést az
E.1. sz. Utasitasban elGirtak szerint kapcsolja Ki.

—Az EEVB vagy ETCS berendezéssel felszerelt mozdonnyal tovébbitott nem
szemeélyszallitd vonatoknal, ha a mozdonyvezeté mellett vonali tolatasvezetd
vagy masodik figyelésre kotelezett dolgozé6 nem teljesit szolgalatot, a
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1.17

1.18

mozdonyvezetét értesiteni kell arrdl, hogy a vonatbefolyasolé berendezést
kapcsolja tolatasi izemmodba.

—A csak INTENDON vagy azzal azonos biztonsagot nyujté6 éberségi
berendezéssel felszerelt mozdonnyal tovabbitott nem személyszallitd
vonatoknal, ha a mozdonyvezeté mellett vonali tolatasvezeté vagy masodik
figyelésre kotelezett dolgozd nem teljesit szolgalatot a mozdonyvezetét
értesiteni kell arrol, hogy az alkalmazhato sebesség legfeljebb 40 km/h lehet.

F. 2. sz. Forgalmi Utasitas: 15.7. Kovetd vonat inditasa térkozi
kozlekedésre berendezett palyan allomastavolsagban

15.7.1. Térkézi kbzlekedésre berendezett palyan allomastavolsagban kell
kbzlekedtetni:

e) 6nmikods biztositott térkdzjelz6kkel felszerelt palyan minden vonatot, ha a
térkozbiztosito berendezés hasznalhatatlan;

15.16. : Rendelkezések kozlése a vonatszemélyzettel

15.16.1 Alapszabaly:

15.16.1.1. frasbeli rendelkezést a forgalmi szolgélattevs kételes kiéllitani és
kézbesiteni. A forgalmi szolgélattevé az Irasbeli rendelkezés kiéllitaséra és
kézbesitésére utasithatja:

a) a klilsé forgalmi szolgalattevét,

15.16.1.5. Az irasban vagy elGszoval adott rendelkezés a vonatszemélyzet
részére végrehajtandd parancs. Irasbeli rendelkezést csak ujabb Irasbeli
rendelkezéssel lehet visszavonni, illetve érvényteleniteni

Szolnok Személypu. Allomasi Végrehajtasi Utasitas, 2.50.2. pont:

Az elbre nem latott vaganyzarakrdl, lassan bejarandd palyarészekrél,
fesziiltségmentesitésekrél és egyéb értesitésekrél az irasbeli rendelkezések
kidllitasat és kézbesitését a férendelkezd forgalmi szolgalattevé utasitasara a
kiils6 forgalmi szolgélattevék végzik.

Kiegészité adatok

Az eseményt annak bekdvetkezése utan nem jelentette sem Szolnok &allomas
férendelkezd forgalmi szolgalattevéje, sem a mozdonyvezetd, sem a vezetd
jegyvizsgalé nem jelentette az operativ iranyitas részére. Emiatt a MAV Zrt.
biztonsagi szervezete is csak 2011. augusztus 4-én értesilt a mozdonyvezetd
Eseménylapjanak illetékes Vontatasi Kozpont altal valéo megkuldése utan.

Korabbi hasonlé események

Szolnok allomason hasonlé esetet nem vizsgalt a KBSZ.
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2.

2.1

ELEMZES

Az elemzési részben ismertetett tényeket a 4. sz., Sequentially Timed Events
Plotting abran (tovabbiakban: STEP-abra) mutatja be a Vb.

2 éra 00 perc

2 6ra 30 perc

3 éra 00 perc

3 6ra 30 perc

4 dra 00 perc

L
-

ABONY

02

15
SZOLMOK: T i

Zarlat Zarlat
FELSOVEZETEK Ismeretl helye a bal
helyen vaganyon

i | Latszolagos
BIZTOSITO- e

i laltsag a
BERENDEZES foglaltség

Jobb vagany

Bal vagany

Kaovetési rend

Jjobb végényonl

Biztositd-
berendezés helyre-
il

4. sz. dbra
Az események idérendben, és a kozleked6 vonatok (STEP-abra)

Felsovezetéki zavarok

2011. julius 21-rdl julius 22-re virradd éjszaka Abony és Szolnok allomasok kozott
a hajnali érakban viharos id6jaras volt, és a viharral egyutt érkez6 szél faagakat
sodort a bal vagany felett 1év6 felsbvezetékre, ezaltal azok zarlatot okoztak.

02 ¢6ra 02 perckor tartés zarlatot észleltek a felsGvezetéki szakszolgalat
munkatarsai, a tartés zarlat miatt nem volt fesziltség a felsévezetéki halézatban.
A zarlat okat keresendd kikapcsoltak Abony és Szolnok allomasok kdzott mindkét
vagany folott a felsévezetéket, majd 02 6ra 08 perckor megallapitottak, hogy a
hiba Abony és Szolnok allomasok kézoétt van valamelyik vaganyon. 02 éra 13
perckor allapitottdk meg, hogy a bal vagany feletti fels6vezetéki halézaton kell
keresni a hibat. A bal vagany feletti felsévezeték ezért kikapcsolva maradt és a
vaganyt kizartak a forgalombdl.

02 ora 35 perckor az er6saramu fellgyelet értesitette a szolnoki férendelkezét,
hogy a jarér elindult szajoli telephelyérél a hiba felderitésére.

02 57 perckor indult Szajolrdl a felsGvezetéki hibaelharitd egység, 03 6ra 15
perckor érkezett Szolnokra és 03 érakor 18 perckor indult ki hibafelderitésre a bal
vaganyra.

A felsbvezetéki rendszer hibai a STEP-abran a menetrendabra alatt vannak
feltintetve.
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2.2

2.3

A biztositdberendezés, és annak zavarai

Az esemény alkalmaval idérendben a kovetkez6 zavarok léptek fel a berendezés
mikodésében:

02 ora 05 perckor a fels6vezetéki zarlat kovetkeztében latszélagos foglaltsag
lépett fel Abony allomas és Szolnok A-elagazas kozott a jobb vaganyon a
,csoport” térkbzben. A menetirany Abony allomas birtokaban volt, azaz
jelz6kezeléssel Abony allomasrdl volt lehetéség vonatot inditani. Szolnok A-
eldgazas és Szolnok allomasok kdzoétt a biztositoberendezés Uzemszer(ien
mUkodott.

A 2510 sz. vonat lekdzlekedése utan a latszolagos foglaltsag megmaradt, és a
kovetkez6 vonatot a beallitott menetirannyal szemben, allomastavolsagu
kozlekedési rend szerint kdzlekedtették.

A biztositoberendezést a 2519 sz. vonat lekdzlekedése utan az illetékes
szakszolgalat munkatarsai helyezték alapallapotba, amivel a hibat megszintették.
A forgalmi szolgalattevok munkavégzése

A forgalmi szolgalattevék tevékenységét a hangfelvételek elemzése alapjan
mutatjuk be.

2.3.1. A vonatforgalom szabalyozasaval kapcsolatos tevékenység

Az eset soran a férendelkezé szolgalattevd kézrem(ikddott a felsévezetéki hiba
keresésében azzal, hogy a fels6vezetéki diszpécser utasitasainak megfeleléen az
egyes aramkoroket kikapcsoltatta illetve ismét fesziltség ala helyeztette. A
férendelkez6 értesitette a tablakezel6ket a bal vagany forgalombol vald
kizarasarol.

El6sz0r egy paros vonatot, a késett 2510 sz. vonatot kdzlekedtették le a térkozi
kozlekedés szabalyai szerint, mert a menetirdny Abony allomas birtokaban volt,
bizva abban, hogy alaphelyzetbe keril a biztositoberendezés. A vonat 2 6ra 43
perckor megérkezett Szolnok allomasra, azonban a latszdlagos foglaltsag
megmaradt Abony és Szolnok A-elagazas kozott. A két allomas forgalmi
szolgalattev6je megkisérelte a menetirany megforditasat, de az sikertelen volt.

Ekkor (2 6ra 43 perc) szuletett meg a dontés az allomastavolsagu kodzlekedés
bevezetésérdl.

A biztositéberendezési diszpécsert el6szér 02 éra 37 perckor kisérelte meg
értesiteni a férendelkezd forgalmi szolgalattevd, de az nem vette fel a telefont.
Csak joval késdbb 02 6ra 51 perckor a vonaliranyitdval valé beszélgetés soran
derilt ki, hogy a vonaliranyité szolt a biztositéberendezési diszpécsernek. A
biztositoberendezési diszpécser nem hivta vissza a férendelkez6t.

A menetirany a két allomas kozott az A-elagazasig kulon kezelhetd, a menetiranyt
itt megforditottak, hogy jelz6kezelés mellett tudjanak kihaladni a paratlan szamu
vonatok. A 2571 sz. vonat 2 éra 50 perckor indul el Szolnokrdl Abony felé kijarati
jelzb kezelése mellett, menetirdnnyal szemben, vonatkisérd személyzet nélkul, a
Forgalmi utasitasban el6irt 40 km/6 sebességgel. A 2571 sz. vonat megérkezett
Abony &llomasra 03 6ra 13 perckor. (A vonatok kdzlekedését a STEP-abra
kd6zéps6, menetrendabra terllete tartalmazza.)

A 2519 sz. vonat ezutan indult el Szolnok allomasrol 03 éra 14 perckor.

03 6ra 25 perckor a latszolagos foglaltsag megsziint, és a férendelkez6 forgalmi
szolgalattevé a vonaliranyitéval megegyezett, hogy amikor a 2519 sz. vonat
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beérkezik Abony allomasra, akkor megvaltozik a kovetési rend: visszatérnek
térkozi kozlekedésre.

03 dra 30 perckor egy biztositoberendezési miszerész palyatelefonon
bejelentkezett, és tajékoztatatta mindkét allomas forgalmi szolgalattevéjét, hogy a
2519 sz. vonat Abonyba térténé behaladasa utdn a biztositoberendezésen a
blokkzavar feloldhato.

03 ora 32 perckor a 2519 sz. vonat megérkezett Abony allomasra, a
biztositoberendezést alaphelyzetbe kapcsoltak a blokkzavar kikezelésével.

Ezt kovetben Abony allomas forgalmi szolgalattevéje és Szolnok allomas
férendelkez6 forgalmi szolgalattevéje elb6jegyezte a térkozi kozlekedésre torténd
visszatérést, és a tovabbiakra nézve a 2573 szamu szerelvényvonat és a 2529 sz.
személyvonat kdzlekedési sorrendet hataroztak meg.

A 2573 sz. vonat elindult Szolnokrél 03 éra 38 perckor. A 2573 sz. vonat
mozdonyvezetbje CSM-ben teljesitett szolgalatot, figyelbszolgalatra igénybe
vehetd munkavallalé nem volt a vonaton. Ebbdl adéddéan a vonatbefolyasold
berendezést tolaté Uzemmaddba kapcsolta, amely a vonat tovabbitasa soran a 40
km/6 sebesség tullépését nem engedte meg. A kijarati jelzd szabadra allitasa el6tt
a tablakezel6 forgalmi szolgalattevé nem gy6z6détt meg arrdl, hogy a kilsé
forgalmi szolgalattevé pontosan milyen tartalmd irasbeli rendelkezést
(allomastavolsagu kozlekedési rendrél vagy térkozi kozlekedésre vonatkozoét)
kézbesitett a vonat mozdonyvezetdje részére.

A 2529 sz. vonat Szolnok allomasrdl szabalyos jelz6kezeléssel haladt ki, a vonat
03 dra 42 perckor indult, azonban annak indulasa el6tt sem gy6z6dott meg a
tablakezel6 forgalmi szolgalattevd, hogy milyen tartalmu irasbeli rendelkezés van
a vonatszemélyzetnél.

A férendelkez6 forgalmi szolgalattevé 03 6ra 44 perckor értesult arrdl, hogy a
2573 sz. szerelvényvonat is kapta az allomastavolsagu kozlekedésrdl az irasbeli
rendelkezést, a férendelkez6 a mozdonyfelvigyazétél a mozdonyvezetd
mobilszamat kérte, de nem hivta fel 6t.

El6szor a 2529 sz. vonat mozdonyvezetéjét hivta fel a szolnoki férendelkezé 03
ora 50 perckor mobiltelefonon, mert ilyen modon él6széban(!) szerette volna
ertesiteni, hogy helytelen irasbeli rendelkezést kapott. A mozdonyvezet6 ekkor 15
km/6 sebességgel haladt el a B-elagazas Megallj!-allasu bejarati jelz6je mellett. A
mozdonyvezetd épp a férendelkezd telefonszamat kereste, mert a bejarati jelz6
mellett val6 elhaladas utan az allomaskdzben vonatot észlelt a sajat vonata elétt,
a térkozjelz6kon pedig Uzemszerl fények jelentek meg. A beszélgetés alkalmaval
a forgalmi szolgalattevé szoban engedélyezte a tovabbhaladast a térkozi
kozlekedés szabalyainak alkalmazasaval, a vonatbefolyasolé berendezés
bekapcsolasa utan. Rendelkezésének kiadasaval nem varta meg a 2573 sz. vonat
allomaskodzbdl valo kihaladasat.

Az F.2. sz. Forgalmi Utasitas szabalyai szerint irasbeli rendelkezést csak masik
Irasbeli rendelkezéssel lehet érvényteleniteni. Ezt a szabalyt a férendelkezd nem
tartotta be, a mozdonyvezet6 pedig elfogadta a szébeli utasitast.

Ez utdn a 2573 sz. szerelvényvonat mozdonyvezetbje észlelte, hogy a
térkozjelzékdn Uzemszerlien mikoédsé fények vannak. 3 6ra 51 perckor 6 is
megallitotta a vonatat, és érdekl6dott a szolnoki férendelkez6tél a helyzet
tisztazdsa érdekében. A férendelkezd neki is szoban(!) engedélyezte a
vonatbefolyasolé visszakapcsolasat, a térkdzi kdzlekedés szabalyai szerinti
tovabbkdzlekedést. A szerelvényvonat mozdonyvezetéje is elfogadta az irasbeli
rendelkezés szoban torténd érvénytelenitését.
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Ett6l az idéponttdl mindkét allomaskdzben tartézkodd vonat a térkozi kdzlekedés
szabalyai szerint, bekapcsolt vonatbefolyasolé berendezéssel haladt tovabb, és
tovabbi esemény nélkil haladt be Abony allomasra.

2.3.2 Kommunikacié a forgalmi szolgalattevok kozott

Az Irasbeli rendelkezések kidllitasara a férendelkezé 4altal kiadott utasitas
hangfelvétele nem alt a Vb rendelkezésére, azonban a késébbi
kommunikaciokb6l megallapithaté, hogy egyetlen esetben sem pontosan
végezték az informacio-cserét.

A 2529 sz. vonat induldsa utan, a kétséges helyzet ismeretének birtokaban
tovabbra is olyan kérdések hangzottak el, mint pl: ,A régit adtad neki vagy az
vjat?”

Mivel a ,régi” és ,Uj” irasbeli rendelkezés nem pontosan definialt fogalmak, a

kommunikacié soran alkalmazott kifejezések nem vezethettek tartalmaban pontos
informacioé-cseréhez.

Ugyancsak kommunikaciés hianyossag, hogy a legtdbb esetben nem a vonatok
szamat hasznaltak azonositdsra, hanem a vaganyszamot, amelyen a vonat
tartézkodik. Pl. ,A nyolcadik rendben, kapott mindent.” Az utasitasszeri
megfogalmazas pl. ,A 2529 sz. vonat értesitése a 8. sz. irasbeli rendelkezéssel
megtortént arrdl, hogy allomastavolsagban koézlekedik... stb.” biztositotta volna a
vonatok azonositasat, és az azokkal kapcsolatos tényszerl intézkedéseket.

A hangfelvételek alapjan ugyancsak megallapithatd, hogy a forgalmi
szolgalattevék a rendelkezések adasaban nem tartottak be az utasitasban elGirt
szabalyokat. A férendelkezé forgalmi szolgalattevé a tablakezel6tél varta, hogy az
allomastavolsagu kodzlekedési rendrél a térkozi kozlekedésre vald visszatérésrdl
értesitse a kulsé forgalmi szolgalattevét, és egyben utasitsa a megvaltozott
helyzetnek megfelel6 rendelkezések kiallitasara és kézbesitésére. Annak ellenére
tette ezt, hogy az AVU kifejezetten a férendelkezd feladatkdrébe utalta az
eértesitést, a tablakezel6 hataskorét pedig meghaladta.

2.3.3 irasbeli rendelkezések kezelése

Szolnok allomason az irasbeli rendelkezések kiallitasa és kézbesitése a kilsé
forgalmi szolgélattevd feladata. Az irasbeli rendelkezés kézbesitésének
megtdrténtérdl a kilsé forgalmi szolgalattevé radion értesiti a tablakezel6t, aki ezt
kovetéen a kijarati jelz6t a biztositéberendezés kezelésével szabadra allitia. A
személyszallitd  vonatok mozdonyvezet6it a vezet6 jegyvizsgald, a
szerelvényvonatok mozdonyvezetdit a kijarati jelzén tovabbhaladast engedélyezé
jelzés kivezérlésével a tablakezel§ forgalmi szolgalattevd hatalmazza fel inditasra.

Tekintettel arra, hogy Szolnok allomas rendelkezd allomas valamennyi, Szolnokot
érinté vasutvonal tekintetében, Irasbeli rendelkezést kell kézbesitenie valamennyi
vonat részére.

A 2529 sz. vonat részére dsszesen harom irasbeli rendelkezést kézbesitettek:
e 45 szamu: a vonat teljes utvonalan figyelembe veendé lassujelekrdl;
e 97 szamu: Szolnok-Abony allomasok kozott a bal vaganyon érvényben
Iévd vaganyzarrol;
e 8 szamu: az Onmuikodd biztositoberendezés meghibasodasa miatti
intézkedésekrdl: allomastavolsagu kozlekedés, figyelészolgalat ellatasa a

vezetd jegyvizsgald altal, vonatbefolyasolé berendezés kikapcsolasa,
,Megallj!”-allasu jelz6k mellett torténd elhaladas engedélyezése.
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2.4

A kiadott rendelkezések formailag és informaciotartalmukat tekintve megfelelnek a
Forgalmi Utasitasban el6irt szabalyoknak. Mindharom Irasbeli rendelkezés télap
példanyat a mozdonyvezetd és a vezetd jegyvizsgalo is alairta.

A Vb megallapitotta, hogy a 2573 sz. vonat részére kézbesitett 6 sz. Irasbeli
rendelkezés szOvege azonos volt az el6zb bekezdésben 8 szamuként azonositott
irasbeli rendelkezés szoévegével annak ellenére, hogy a 2573 sz. vonaton nem
volt figyel6szolgalatra igénybe vehet6 személy. Ebbdl adodoan a
mozdonyvezetdnek olyan biztonsagi intézkedéseket kellett megtennie a Forgalmi
utasitds alapjan, amelyet az irasbeli rendelkezés nem tartalmazott. A
mozdonyvezetd azonban az utasitds szabalyainak ismeretében az irasbeli
rendelkezésen nem kozolt intézkedéseket is megtette.

Elemzés osszefoglalasa

A 2529 sz. vonat kdzlekedése soran a térkozi kozlekedés feltételei megvoltak, a
térkoéz biztositoberendezés muikodott. A balesetveszélyes helyzetet a vonat
személyzete  részére  korabban  kézbesitett, okafogyott rendelkezés
érvénytelenitésének elmaradasa okozta.

A helytelen rendelkezés a forgalmi szolgalattevék kézotti pontatlan kommunikacio
miatt maradt a vonatszemélyzetnél.

Az eseménysor végén balesetveszeély alakult ki, mert a megengedett legnagyobb
sebességgel (120km/6) haladé 2529 sz. vonat a Megallj!-allasu 6nmiikddé
biztositott térkozjelz6 mellett akkor is a vonatnal alkalmazhaté legnagyobb
sebességgel haladt volna el, ha a térkdzjelz6 a térkdzben az utasitasban eldirt,
legfeljebb 40 km/é sebességgel haladd, esetleg a térkdzben allé 2573 sz. vonatot
fedezte volna, mert az irasbeli rendelkezés erre adott utasitast.

A kialakult balesetveszélyes helyzetet a férendelkez8 forgalmi szolgalattevé ugy
kivanta feloldani, hogy telefonon (él6széban) adott utasitasokat az allomaskdzben
tartézkodé vonatok mozdonyvezetsinek, amellyel a korabbi irasbeli rendelkezést
valtoztatta meg. Ez az eljaras formailag utasitas ellenes volt, de a
vonatbefolyasold6  berendezés  visszakapcsolasa jelen  helyzetben a
balesetveszélyes helyzet megszintetésére alkalmas volt.

A Vb megitélése szerint a magasabb biztonsag iranyaba mutatott volna, ha a
2529 sz. személyvonat mozdonyvezetdjét azonnali megallasra utasitia a
férendelkez6, és tovabbkozlekedésre csak akkor ad engedélyt, ha Abony
allomasrol visszajelentés érkezik a 2573 sz. vonat megérkezésérol.

Az eseményhez vezet kdzvetlen okozati lancolatot az 5. sz. abran mutatja be a
Vb.

2573. sz. vonat az
allomaskdzben

tartézkodik
Kommunikacios . Engedély az
hibék a forgalmi | Feteen taalma allomaskazben lévé .| Balesetveszely
szolgalattevok 9529, s7. vonatnal > Megallj!-allasu jelzok - kialakulasa
kozott T melletti elhaladasra

5. sz. abra

A balesetveszély kialakulasahoz vezet6 kozvetien okok

KBSZ

17/18



2011-381-5

3.

3.2

3.3

4.

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekovetkezésével kozvetlen osszefiiggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

A 2529 sz. vonat részére Kkiadott, okafogyott irasbeli rendelkezés, amely
allomastavolsagu kovetési rendrdl szolt, nem kerult érvénytelenitésre. Ennek
eredményeként egy allomaskdzbe kettd, az allomastavolsagu kozlekedésrdl
értesitett vonat kerdlt.

Szolnok allomas forgalmi szolgalattevéi kozott a kommunikacié sem tartalmaban,
sem folyamataban nem felelt meg az utasitasokban el6irtaknak, ami odavezetett,
hogy a vonatok szamara nem a férendelkezé altal elvart tartalmu irasbeli
rendelkezések kertltek kézbesitésre.

Az eset bekdvetkezésével kozvetetten dsszefliggéshe
hozhaté ténybeli megallapitasok

Szolnok allomas férendelkez6 forgalmi szolgalattevéje a kialakult helyzetet nem a
fokozott biztonsag iranyaba mutaté eljarassal, a Forgalmi utasitasban

szabalyozott médon (vonatok megallitasa) oldotta fel, hanem szamukra élészéban
adott utasitasokat.

Az eset bekdvetkezésével osszefiiggésbe nem hozhaté,
kockazatnovelo tényezok
Szolnok allomas férendelkez6 forgalmi szolgalattevéje sikertelenll kisérelte meg a

biztositoberendezési hiba bejelentését, mert a biztositoberendezési diszpécser a
telefont nem vette fel, a férendelkez6t nem hivta vissza.

BIZTONSAGI AJANLASOK

Az érvényben 1év6 szabalyok betartasaval a hasonld esetek elkertlhetéek, ezért
biztonsagi ajanlas kiadasa nem sziikséges.

Budapest, 2013. junius 11.

Roézsa Janos Gula Florian
Vb tagja Vb vezetdje
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