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KOZLEKEDESBIZTONSAGI
SZERVEZET

ZAROJELENTES

~ 2011-100-5 és 2011-471-5
VARATLAN VASUTI ESEMENYEK

Kapolnasnyék allomas
2011. marcius 1.
2011. szeptember 21.

909 sz. gyorsvonat
24591 sz. munkavonat

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, vasuti balesetek és varatlan vasuti események
okanak, koérilményeinek feltarasa és a hasonlé esetek megel6zése érdekében szikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.

KBSz 1/22



2011-471-5

Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairdl szold 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az Gzembentartéi vizsgalat részletes szabalyairdl
sz016 24/2012. (V.8.) NFM rendelet

- illetve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szélé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (11.27.) GKM rendelet, illetve a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet
egyuttesen az Eurépai Parlament és a Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.)
a kdzdsségi vasutak biztonsagarol valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérél szolo
95/18/EK tanacsi iranyelv és a vasuti infrastrukturakapacitas elosztasarél, tovabba a
vasuti infrastruktira hasznalati dijanak felszamitasarél és a biztonsagi tanusitvanyrol
sz0l6 2001/14/EK iranyelv modositasarél (vasutbiztonsagi iranyelv) szélé unids jogi
aktusoknak valé megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(XI11.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkérében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott sulyosabb kdvetkezményi balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat figgetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas koézigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- Jelen Zargjelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhet?d.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem mertlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértoként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatdésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ féigazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdél — rendeletben meghatérozott — érintettek szdmara megkuldott
zarojelentés-tervezet szolgalt.

A zardjelentés-tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatdja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés id6pontjarol, és arra meghivta az érintett
személyeket, szervezeteket. A MAV Zrt. a tervezettel kapcsolatban észrevételt tett,
mely jelen Zardjelentés végén kerll ismertetésre.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

AvU Allomasi Végrehaijtasi Utasitas
GKM Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet
Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény
MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zartkériien Miikodd Részvénytarsasag
NFM Nemzeti Fejlesztési Minisztérium
Vb Vizsgaldbizottsag
KBSZ
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AZ ESETEK OSSZEFOGLALASA

2011-100-5 2011-471-5
Az esetek kategoriaja varatlan vasuti esemény
Az esetek jellege valtdfelvagas jelz6meghaladas
Az esetek idépontja 2011. marcius 1. 2011. szeptember 21.

Az esetek helye

30 sz. vasutvonal, Kapolnasnyék allomas

Vasuti rendszer tipusa orszagos

Mozgas tipusa személyszallitd vonat munkavonat
Az eset kapcsan

elhunytak/sulyosan 0/0 0/0
sériiltek szama

Palyahalézat miikédtetd MAV Zrt.

Rongalédas mértéke

a felvagott valté

Erintett vonat szama

909 24591

Uzembentarté

MAV-START Zrt. BSS2000 Kift.

Nyilvantarté allam

Magyar Koztarsasag

Az esetek helye

1. abra Az esetek helye
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Bejelentések, értesitések

A KBSZ ugyeletére az eseteket 2011. marcius 1-jen 09 dra 47 perckor es 2011.
szeptember 21-én 05 o6ra 58 perckor jelentette a MAV Zrt. haldzati f6uzemiranyitdja.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ fbigazgatdja a vasuti kodzlekedési balesetek vizsgalatara az alabbi
Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

vezetdje Rézsa Janos balesetvizsgalo
tagjai Karosi Raébert balesetvizsgalo

Az eseményvizsgalat attekintése

— A Vb az atépités alatt all6 Kapolnasnyék allomason tdbb alkalommal helyszini
szemlét tartott.

— Az eseményekben érintett személyeket meghallgatta.

— Az 4ltala sziikségesnek vélt dokumentumokat bekérte, azokat megkapta.

Az esetek rovid attekintése
2011-100-5:

2011. marcius 1-jén 08 6ra 57 perckor Szombathely és Budapest Déli palyaudvar
allomasok kozott kozlekedd 909 sz. vonatot Kapolnasnyék allomason, vélt
biztositéberendezési hiba miatt a forgalmi szolgalattevé megallitotta. A ,Ka” jelzét
hasznalhatatlanak mindsitette, ezért a 909 sz. vonat mozdonyvezetdjét irasbeli
rendelkezésen értesitette arrdl, hogy

- aKkijarati jelz6 hasznalhatatlan,

- mellette ,Szabad az elhaladas” jelzést adnak.
A forgalmi szolgalattevé a 909 sz. vonatot felhatalmazta az induldsra, majd a vonat a
szamara helytelenll allé 6 sz. valtét felvagta. A mozdonyvezeté az eseményt nem
észlelte, Kelenfoldon értesitették a torténtekrdl, majd Budapest Déli palyaudvarig
tovabb kozlekedett.
Kapolnasnyék allomason az atépitési munkalatok egyik fazisanak befejezése utani
elsé napon, egy Uj munkafazis megkezdésekor tortént az esemény.

A Vb a baleset okaként valtéellendrzési és figyelési kotelezettséggel kapcsolatos
emberi tényezét allapitott meg.
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2011-471-5:

2011. szeptember 21-én 5 éra 24 perckor Kapolnasnyék allomasrdl a helybdl induld,
24591 vonatszamban kozlekedé vonat, mely két darab, az &allomason korabban
munkat végz6 fels6vezeték-karbantartd jarmiabdl allt, elbzetes értesités és
jelz6kezelés nélkil, a beallitott menetirannyal szemben, a helytelen jobb vaganyra jart
ki és igy kozlekedett Martonvasar allomasig. A kihaladasra a munkavonat személyzete
szobeli engedélyt kapott a forgalmi szolgalattevétdl, a kihaladas iranyat nem kozolte
velik. Martonvasar allomas a helyes, bal vaganyra adott engedélyt Kapolnasnyék
allomas forgalmi szolgalattev6jének a vonat szamara. A jobb vaganyon Martonvasar
allomas felél vonat nem koézlekedett. A helytelen vaganyra térténé kihaladast észlelve
a két allomas kozott 1évé vasuti atjarok sorompdit a forgalmi szolgalattevok kézi
kezeléssel lezartak.

A vizsgalat soran a Vb megallapitotta, hogy az atépités alatt allé allomason a vonat-
és épitési forgalom lebonyolitasa a forgalmi személyzet részérél megndvekedett
koncentraciot igényel.

Az események okaként a Vb a forgalmi és vonatszemélyzettel kapcsolatos emberi
tényez6t allapitott meg.
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1.
1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

TENYBELI INFORMACIOK

Az események lefolyasa
2011-100-5:

A Szombathely allomastél Budapest Déli palyaudvarig kézlekedd 909 sz.
személyszallité vonatot 2011. marcius 1-jén 8 6ra 57 perckor Kapolnasnyék
allomason rendkivuli moddon megallitottdak, majd irasbeli rendelkezéssel
ertesitették, hogy ,a ,Ka” jelii k6zb6s kijarati jelz6 hasznalhatatlan, mellette az
elhaladasra a szabad az elhaladas jelzés a mérvadd’.

A vonat érkezése el6tt a forgalmi szolgalattevé és a valtdkezeld a vaganyut
elrendelése (és vélt bedllitasa) utdn tobbszor megkisérelte a ,Ka” jell jelz6t
kezelni, amely sikertelen volt. A forgalmi szolgalattevé ezért a jelz6t
hasznalhatatlannak mindsitette, ennek megfeleléen a menetrend szerint athalado
vonatot az allomason rendkivili médon megallitotta, és a mozdonyvezet6t irasbeli
rendelkezésen értesitette a ,Ka” jell jelzd hasznalhatatlansagardl, a valtokezelst
pedig felkérte ,Szabad az elhaladas” jelzés adasara a ,Ka” jell jelz6 mellett. A
mozdonyvezetd nem észlelte, hogy a szamara helytelenll allé valtét felvagta, a
vonattal kihaladt az allomasrdl és tovabb kdzlekedett.

2011-471-5:

Az allomas atépitési munkalatai soran 2011. szeptember 20-rél 21-re virradd
éjszaka a BSS 2000 Kft. munkavallaléi az allomason az el6irt munkakat
elvégezték. Az érdi telepallomasra torténd visszatérés céljabdl atalitak az UJ I.
vaganyrol a K-l. vaganyra. A 4519 sz. vonatot a K-1l. sz vaganyrdl jelz6kezelés
utan a forgalmi szolgalattevé elmenesztette, majd engedélyt kért és kapott
Martonvasar allomas forgalmi szolgalattevéjétél a 24591 vonatszamban
kozleked6 fels6vezeték szereld jarmiveknek.

A munkagép a valtokezeld ,Kbzeledj felém” jelzésére elindult, és a vords ,Kb” jeld
jelz6 mellett kihaladt az allomaskdéz jobb vaganyara, és Martonvasarig
kozlekedett. A helyzet felismerésekor a két allomas forgalmi szolgalattevdje a
nyiltvonali sorompokat kézi kezeléssel lezarta. Személyi sérilés nem tortént.

Személyi sérilés

Személyi sérilés egyik esemeénynél sem tortént.

Vasuti jarmiivek sérllése

Az érintett vasuti jarmivekben az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.

Infrastruktiraban keletkezett kar

Az érintett infrastrukturdban az esetek kapcsan csekély anyagi kar keletkezett (a
felvagott valto).

Egyéb kar

Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig nem hoztak a Vb tudomasara.

KBSz
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1.6
16.1

1.6.2

1.6.3

164

1.6.5

1.6.6

A személyzet adatai

A 909 szamu vonat mozdonyvezetdje

Szakképesitése

Kora 39 év
Neme férfi
orszagos kozforgalmu vasuti

villamos és dizelmozdony vezetd

Orvosi alkalmassagi érvényessége

2012. 11. 21.

Vonalismeret

érvényes

Tipusismeret

érvényes

Szolgalatba lIépés ideje

2011. marcius. 01. 05:45

A forgalmi szolgalattevé 2011. marcius 1-jén

Kora

48 ev

Neme

férfi

Beosztasa a baleset idején

rendelkezd forgalmi szolgalattevd

Szolgalatba lépés ideje

2011. marcius.01. 06:30

A valtékezel6 2011. marcius 1-jén
Kora 29 év
Neme férfi
Beosztasa a baleset idején valtokezel6

Legutolsé szolgalatba lIépés ideje

2011. marcius.01. 06:00

A 24591 szamu vonat mozdonyvezetdje

Kora

28 év

Neme

férfi

Szakképesitése

vezetd (vasuti munkagép)

orszagos kozforgalmu vasuti jarmi

Beosztasa a baleset idején jarmivezet6
Orvosi alkalmassagi érvényessége | 2014.04.21.
Vonalismeret érvényes
Tipusismeret ervenyes

Legutolsé szolgalatba Iépés ideje

2011. szeptember 20. 18:00

A forgalmi szolgalattevé 2011. szeptember 21-én

Kora

46 év

Neme

férfi

Beosztasa a baleset idején

rendelkezd forgalmi szolgalattevé

Legutolsé szolgalatba lIépés ideje

2011. szeptember 20. 18:20

A valtokezel6 2011. szeptember

21-én

Kora 22 év
Neme férfi
Beosztasa a baleset idején valtékezel

Legutolsé szolgalatba lIépés ideje

2011. szeptember 20. 18:00
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1.7

1.7.1.

A vonatok jellemzéi

909 szamu vonat

Vonatszam

909

Vonat neme

tavolsagi személyszallitd vonat

Vonattovabbitas médja

CSM

Mozdony palyaszama

91 55 0431 284-3

Mozdony tulajdonosa

MAV-TRAKCIO Zrt.

Vonathossz 96 m
Elegytomeg 218t
ElGirt fékszazalék 108%
Tényleges fékszazalék 115%

1.7.2. 24591 szamu vonat
Vonatszam 24591
Vonat neme munkavonat
Munkagép palyaszama 99 55 9436 217-1
Munkagép tulajdonosa BSS 2000 Kift.
Vonathossz 20m
Elegytomeg 46 t
ElGirt fékszazalék 41%
Tényleges fékszazalék 78%

1.8

1.8.1.

1.8.2.

A vasuti palya és biztositoberendezés leirasa

Vasuti palya
Tarnok és Székesfehérvar allomasok kozott teljes palyarekonstrukciéd zajlott

mindkét esemény idején, melynek keretében teljes felépitménycsere, valamint az
allomasok atépitése tortént a vonatforgalom folyamatos fenntartadsa mellett.

Biztositoberendezés

Kapolnasnyék allomason az atépités ideje alatt ideiglenes kulcsrogzité
biztositoberendezés Uzemelt azzal a céllal, hogy az allomas vaganyhal6zatanak
atépitése idején a vonatoknak az allomasba valé bejaratat, kijaratat, valamint
athaladasat biztositsa.

Az allomashoz mindkét iranybdl kétvaganyu palya csatlakozik, amelyen a vonatok
Oonmikodd térkozokben kozlekedhetnek. A berendezés a bejarati jelzdk kozotti
hatokorzeten tengelyszamlaloval biztositott foglaltsag érzékelést végez.

Az allomast mindkét végén biztositott fény bejarati jelz6k fedezik. Kijarati jelzéként
a legkulsé valtokon kivil, mindkét vagany mellett kezdd térkozjelzék (k6zds kijarati
jelzék) alltak.

KBSz
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Az dllomas vonatforgalmanak  szabalyozasara  szolgald  kulcsrogzit
biztositoberendezésnél a rendelkezés telefonon, a menetbeallitas pedig a forgalmi
irodai és a valtdkezel6i készllékek egylttes kezelésével tortént. Menetek
alkalmaval a helyszinen Allitott valtok valtézarral vannak lezarva. A valtozar
kulcsokat kulcsrogzité készilékek rogzitik. A villamos valtéhajtomiivek az I. sz.
allitokbzpont és a Il. sz. allitokdzpont készulékérdl vezérelhetbek egyéni
valtéallitassal.

A vaganyut lezarasat és feloldasat a forgalmi szolgalattevé végzi. A jelz6k a
valtokezel6i szolgalati helyrél kezelhetéek, melynek eléfeltétele, hogy az elrendelt
vaganyut beallitasa utan a forgalmi szolgalattevé a vaganyutat a sajat készilékén
lezarja, és jelzéallitashoz hozzajaruljon. A jelz6k szabadra allitasa a valtokezeldk
altal nyomogombos kezeléssel torténik. A szabadra allitott jelzé ,Megallj!”-ra
allitdsat a foglaltsag érzékelési szakaszba behaladé jarmi végzi 6nmikodden.

Kapolnasnyék és Martonvasar allomasok kozott onmikodd térkdzbiztositd
berendezés Uzemel. Az allomaskdz mindkét vaganyon o6t térkdzszakaszra van
osztva. Kapolnasnyék allomas ,Ka” és”’Kb” jell jelzbit a kezelési szabalyzat és az
Allomasi Végrehajtasi Utasitas vegyesen kezd6 térkozjelzoknek, illetve kdzds
kijarati jelz6knek emliti.

1.9 Allomasi adatok

Kapolnasnyék allomas a Budapest — Nagykanizsa févonal kézépallomasa. Az
esetek idején atépités alatt Aallt, ideiglenes Uzemi és biztositoberendezeési
létesitményekkel. A két ideiglenes atmend févagany a K-1. és K-II.

iparvagany

Ideiglenes
forg. iroda

Ui r
u10
@ — ka us A
427 428 4 429/— - e,
o i B ¢ - - ik =
D U NKse
Martonvasar felé 11 Grhely

Forgalmi vaganyok
Epités alatt lévé vaganyok
AKdzponti allitasa valto

4 Helyszini allitasu valto

buszforduld, gk. parkold

2. abra Kapolnasnyék allomas torzitott helyszinrajzanak részlete a 2011.09.21-i allapot szerint
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1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

Vasuti jarmiivek adatrogzitoi

A 91 55431 284 psz. vilamos mozdonyon TELOC rendszerl sebességmeérd
berendezés lizemel, a regisztrald 6ra tipusa RT 12. Méréshatara 0 — 150 km/h. A
regisztralé szalag méréshatara 0 — 150 km/h.

Az FJ 217 psz. munkagép KIENZLE tipusu sebességméré- és menetird
berendezéssel van felszerelve, melynek méréshatara 0 — 125 km/h. A regisztrald
korong méréshatara 0 — 125 km/h.

Kommunikacios eszkozok

A feldjitasi munkakat végzé jarmivek jarmivezet6inél szolgalati mobiltelefon volt,
melynek hivészama le volt adva a forgalmi irodaban, a szikséges értekezések a
forgalmi szolgalattevd és a jarmUivezeték kdzott ezen zajlott.

Meteorolégiai adatok

Az id6jarasi kérilmények az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.

A tulélés lehetosége

Az esetek soran kozvetlen életveszély nem alakult ki.

Probak és kisérletek

A Vb a vizsgalat soran probakat és kisérleteket nem folytatott.

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

A Budapest - Székesfehérvar vasutvonal atépitése soran kertlt sor Kapolnasnyék
allomas biztositéberendezésének atalakitasara is, amelynek keretén beldl
ideiglenes kulcsrogzitd biztositoberendezést telepitettek.

A beruhazas végrehajtasa soran kezelési szabalyzatot készitettek. Az allomas
ideiglenes biztositdberendezésének uzembe helyezése szakaszokra bontva tortént.
A személyzetet oktatasban részesitették, amely vizsgaztatassal zarult. Az allomas
forgalmi személyzete szolgalatonként egy f6 forgalmi szolgalattevd, és két f6
valtokezel6bdl allt.

Az ideiglenes biztositoberendezés Uzembe helyezése utan, 2011. februar 24-t6l a
Forgalmi Féosztaly részérdl egy kapcsolattartdé dolgozé néhany napig a forgalmi
szolgalattevd mellett tartozkodott megfigyel6ként, valamint a nappalos
szolgalatokban biztositoberendezési szakemberek is jelen voltak az esetleges
hibak elharitasara.

Az allomasi fels6vezetéki munkalatokat a BSS 2000 Kft. végezte. A felujitas soran
a fels6vezetéki dolgozok a munkagépekkel egyutt érkeztek az érdi telephelyrdl,
majd a munka elvégzése utan oda tértek vissza.

A helyszini szemle soran a Vb megallapitotta, hogy Képolnasnyék allomas forgalmi
irodajaban és Il. sz. valtokezel6i 6rhelyén a kitizott torzitott helyszinrajzok nem az
aktualis vaganyhalozatot abrazoltak, lezarasi tablazat nem volt kifiggesztve. A
valtokezel6i érhelyen kifiggesztett ,Valtéelzarasi Terv’ (mely nem egyezett meg a
forgalmi irodaban lévével) tartalmazta a nyolcas szamu valtét, mely a palyaba akkor
nem volt beépitve, viszont nem tartalmazta az eseményben érintett U14-es valtét.
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Mivel az allomas vaganyhal6zata az esemény idején atépités alatt allt, igy a
dolgozok két szolgalata kézben olyan valtozasok is torténtek, melyek alapvetéen
befolyasoltak a vaganyutak beallitasat, am ezekrél a valtozasokrél sem
parancskényvileg, sem egyéb maodon, példaul aktudlis torzitott helyszinrajz
kitizésével nem lettek értesitve.

Szabalyok és szabalyzatok

F.2. Utasitas 1.2.46. Jobb és bal vagany
Kétvaganyu palyan a végpont felé tekintve a jobb kéz felé esé vaganyt jobb
vaganynak, a masikat bal vaganynak nevezzliik.

F.2. sz. Utasitas: 1.2.139. Az utasitas szovegében eléfordulo kifejezések:

»a vonat személyzetét értesiteni kell” kifejezés azt jelenti, hogy a kdzlekedéssel
kapcsolatos rendelkezéseket és értesitéseket a mozdonyvezetével és a vonatnal
szolgalatot teljesit6 vonali tolatésvezetével, vezeté jegyvizsgaloval Irasbeli
rendelkezésen irasban és a nyomtatvany kézbesitésekor, él6szdval is k6z6Ini kell;

F.2. sz. Utasitas: 15.14.1. Kozlekedés 6nmiikodd biztositott térkozjelzékkel
felszerelt kétvaganyu palya helytelen vaganyan

»15.14.1. A kézlekedés szabalyozasa fliggetlen a helytelen vaganyon térténé
kézlekedés okatdl. Kétvaganyu palya helytelen vaganyara inditandé vonat
személyzetét nem kell Irasbeli rendelkezéssel értesiteni a helytelen véganyon
térténé kozlekedeésrdl, illetve okarol akkor, ha a helytelen vaganyra az egyéni
kijarati jelzd, nyiltvonali bejarati jelz6 tovabbhaladast engedélyezd jelzése mellett
lehet kihaladni. A vonat a kijarati jelzbn, nyiltvonali bejarati jelz6n kapott jelzés
alapjan a biztositott valtokra engedélyezett sebességgel kihaladhat, illet6leg
athaladhat a helytelen vaganyra.”

F.2. sz. Utasitas: 15.19. Kézlekedés tovabbhaladast tilté jelzést ado f6jelz6k
mellett

»15.19.1. Tovabbhaladast tilto jelzést add f6jelz6 mellett csak akkor szabad vonatot
kézlekedtetni, ha a jelz6 hasznalhatatlan, vagy ha a jelz6 kezelését az utasitas
tiltja.

15.19.1.1. Fehér-vérés arbocu fbjelz6 Megallj-jelzése mellett megallas nélkiil
elhaladhat a vonat:

— ha a jelzb hasznélhatatlansagardl a vonatszemélyzetet értesitették és a jelzb
mellett Szabad az elhaladas-jelzést adnak,

— egykbzpontos allomasokon, valamint a Palyavasuti Tertileti K6zpont Forgalmi
Osztalya altal kijelolt allomasok kijarati, fedezé és kezd6 térkézjelzéje mellett, ha a
vonatszemélyzetet a jelz6 hasznalhatatlansagardl és a kézijelzés elmaradasarol
frasbeli rendelkezésen értesitették (16.16.2.1. p., KH),

— Hivojelzés esetén,

— ha 6nmiikédé térkbzjelzGvel felszerelt palyan a nyiltvonali bejarati vagy
fedezbjelz6 szerepét is betbltd jelz6 mellett elhaladasra irésbeli rendelkezésen,
mozdonyradién, mobiltelefonon vagy palyatelefonon kiilbn engedélyt kapott.”

»15.19.2.2. Ha 06nmiikédé biztositott térkdzjelz6kkel felszerelt palyan a
vonatszemélyzet nem kapott Irasbeli rendelkezést a biztositoberendezés
hasznélhatatlansagardl és a vonat Megallj-jelzést ado vagy jelzést egyaltalan nem
ado fehér arbocu 6nmikddé biztositott térkézjelz6héz érkezik, akkor:

(...
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2. Ha nincs jol miik6dé vonatbefolyasolé berendezés, akkor a vonatot a
Megallj-allast 6nmiikodé térkdzjelzb elbtt meg kell allitani és megallas utan az
alabbiak szerint kell eljarni:

a) ha megallapithatd, hogy a kbvetkezd térkbz foglalt, akkor a vonat csak a térkbz
felszabadulasa utan kézlekedhet tovabb;

b) ha a térkbéz foglaltsaga barmely ok miatt (sététség, tavolbalatas vagy
szabadlatas korlatozottsaga) nem allapithatdé meg és a megallastél szamitott 2
percen beliil a térkbzjelzén nem jelenik meg tovabbhaladast engedélyezd jelzés,
akkor a mozdonyvezeté a megallastol szamitott 2 perc eltelte utan a kbvetkezé
féjelz6ig — fliggetleniil annak jelzésétél — figyelmesen kbzlekedhet olyan
sebességgel, hogy a vonatot a jelentkezé akadaly elbtt minden kérilmények kbzott
meg tudja allitani. A tovabbhaladas sebessége a legjobb latasi viszonyok esetén
sem lehet 15 km/h-nal nagyobb. Ha menet kézben nem jelentkezik akadaly, de a
kbvetkezb féjelz6 sem ad tovabbhaladast engedélyezd jelzést, akkor a jelzé elbtt
meg kell allni. Fehér arbocu féjelz6 mell6l az el6z6 bekezdésben szabalyozott
modon, fehér-vorés arbocu féjelzétél pedig az F.1.sz. Jelzési Utasitasban
szabalyozott médon szabad tovabbhaladni;

c) ha a Megaéllj-jelzést add vagy sétét, fehér arbocti 6nmiikddd térkdzjelz6tol

a megallastol szamitott 2 perc eltelte utan elindult vonat a kbvetkezd térkézben
vonatot talal, akkor a vonatot meg kell allitani. Ha az el6tte levd vonat elindul, akkor
azt legalabb 200 m tavolsagot tartva kévetheti a koévetkezd féjelzbig. Ha a
kbvetkezb fbjelz6 nem ad tovabbhaladast engedélyezd jelzést, akkor elbtte meg
kell allni és csak a fenti a), illetve b) alpontban szabalyozott médon szabad tovabb
kbzlekedni attdl fliggben, hogy a fbjelzé fehér, vagy fehérvords arbocd.

Az 1., 2.b) pont szerinti tovabbhaladasra vonatkozo elGirdas csak akkor
alkalmazhato, ha a térkbzjelzé el6tti elbjelzést is ado f6jelz6n a megallasra utalo
eléjelzés volt. Ellenkez6 esetben a vonatot azonnal meg kell éallitani és
tovabbhaladni csak a rendelkezésre allo értekez6 berendezésen kapott engedély
alapjan szabad.”

F. 2. sz. Utasitas: 2.12.4. Valtéellendrzés valtézaras valtéknal

2.12. 4.3. , Ha a szolgalati helyen nincs kulcsrégzité biztositoberendezés vagy
kulcsazonosité berendezeés, illetve az ilyen berendezés hasznalhatatlan, akkor a
valtékezel6 a bevitt valtézarkulcsokat kételes egyenként egyeztetni a Lezarasi
tablazat adataival. Ha megallapitotta, hogy a valtokat helyesen zarta le, akkor a
vaganyut beéllitasanak bejelentésével egyiitt kételes felsorolni, hogy milyen szamu
valték (vaganyzaré sorompd, Kkisiklasztésaru), milyen jeli kulcsai vannak a
kezében. A forgalmi szolgalattevé a bejelentett adatokat kételes egyeztetni a
Lezarasi tablazattal. Ha a valtokezelSi szolgalati helyiségben masodik dolgozo is
végez szolgalatot, akkor a kulcsegyeztetést ez a masodik dolgozé a valtokezelbvel
kbzdbsen kételes elvégezni.

Nem biztositott allomasokon — kivéve a kulcsazonosito berendezéssel felszerelt
szolgalati helyeket — ahol a valtdézarkulcs-egyeztetés céljabol nincs masodik
dolgozé, ott a forgalmi szolgalattevé az el6z6 bekezdésben elbirt kulcsegyeztetés
utan kételes az AVU-ban kijelslt helyrél meggy6zédni arrdl, hogy a valtok a kijeldlt
vaganyra vezetd allasban allnak-e. A forgalmi szolgalattevé a valtoellenbrzés
megtartasat kételes elGjegyezni.

Igy kell eljarni a biztonsagi betéttel lezart valtoknal is.”

F.1. Utasitas 2.4.2.5.

Helybdl, vagy megallas utan indulé vonat a kijarati jelzé jelzésének megfeleld
sebességgel haladhat ki a szolgalati helyrél és az utolsé kijarati valtd elhagyasa
utan a kovetkezé jelzbig a kijarati jelz6n kapott elbjelzésnek megfelelé sebességgel
haladhat tovabb.
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F.1. Utasitas 6.1.1.9. Megallij!

Nappal kibontott jelz6zaszIlb vagy mas targy, sététben barmilyen szin(i fényt adé
kézi jelz6lampa kérbeforgatasa a vonat felé fordulva.

A vonatok fogadasara és megfigyelésére kételezettek kézijelzéssel ,Megallj!”
Jelzést kotelesek adni, ha:

— a vonat elején egy lampa sem vilagit;

— személy-, vagyon vagy forgalombiztonsagi ok sziikségessé teszi.

Kezelési Szabalyzat Kapolnasnyék allomas kulcsrogzité biztositéberendezé-
séhez

7.3.4. Uzemeltetés valtézavar esetén

LValtozavart okozhat a berendezés meghibasodasa — pl.: kimarad a valté allasanak
allandé ellenérzése — vagy a valténal fellépb rendellenesség (pl.: a cstcssin nem
zarodik, valtéfelvagas stb.). Valtézavar esetén az illeté valtét érinté vaganyut
beéllitasa nem lehetséges.

A valté helyes allasardl, hasznalhaté allapotardl a helyszinen meg kell gyézédni.
Ennek eredményétél fiiggben a forgalom csak a megfelel6 hivéjelzés
bekapcsolasa, vagy 5 km/h sebességkorlatozas mellett bonyolithaté le. Ha
valtéfelvagas, vagy egyéb baleset folytan a csucssinek elgérbliltek, a zarszerkezet
sériilt, vagy az 6sszekotd rad elgérblilt, a valton semmiféle jarmlivet kbzlekedtetni
nem szabad mindaddig, mig helyreallitasa az illetékes palyamester és a
blokkmester vagy annak megbizottja altal meg nem tértént.”

7.3.5. Uzemeltetés jelzézavar esetén

JHa egy féjelz6n a ,Szabad” jelzést bekapcsolni nem lehet a biztonsagi feltételek
betartasa mellett, a vonatokat csak hivojelzéssel vagy a ,Megallj!” allasu jelz6
melletti elhaladassal lehet kbzlekedtetni. Ha a jelz6zavar kbvetkeztében barmelyik
féjelz6 soétét — a jelz6n sem vorés, sem a potvorés fény nem ég — a jelz6re a
hivojelzést sem lehet kivezérelni. llyen esetben a jelz6 hasznalhatatlan. llyenkor az
F 1. sz. Jelzési Utasitas hasznalhatatlan fény f6jelz6kre vonatkozé elbirasai szerint
kell eliarni. A forgalmat az F 2. sz. Forgalmi Utasitas vonatkozé rendelkezései
szerint kell bonyolitani.”

7.3.6. Eljaras vaganyut lezaras jelzés hibaja esetén

,Olyan esetekben, amikor a vaganyut beallitasarél visszajelentés utjan
meggy6z6dni nem lehet, a helyszinen meg kell gydzddni, hogy a kijelblt vaganyut
szabad-e és utana meg kell kisérelni a jelz6n a ,Szabad” jelzési szinkép
kivezérlését. Amennyiben az megjelenik, a vaganyutat lezartnak kell tekinteni,
ilyenkor ugyanis a visszajelent6 aramkérben van zavar. Ha a tovabbhaladast
engedélyezl szinkép kivezérlése nem sikerll, akkor a valtokezelSi szolgalati helyen
kétszemélyes valtéellendrzést kell tartani. A kétszemélyes valtoellenbrzés soran
célszerl a villamos kbzponti allitasu valtokat (egyenes iranyban) biztonsagi betéttel
lezarni, a késbbbiek soran a hiba fennallasaig a valtéellenbrzést az F. 2. sz
Forgalmi Utasitasban a valtézaras valtokra elGirtak szerint kell végezni (F. 2. sz.
Forgalmi Utasitas 2.12.4.3.). A vonatokat hivojelzéssel illetve kézi jelzéssel lehet
kézlekedtetni.”

A jelzé-, biztositéo- és tavkozlé berendezések uUzembe helyezésével
kapcsolatos eljaras szabalyozasa (103486/1974, egységes szerkezetben a P-
7684/2008 1. sz. méd.)

1.§. Az utasitas célja

(2) ,Az utasitas céljia az, hogy az uj, vagy atalakitott.... biztositoberendezések a
forgalomtechnoldgiai, biztonsagtechnikai és egyéb kévetelményeknek megfelel6en
kerliljenek (izembe helyezésre.”
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1.18

2.§. Az utasitasban el6fordul6 fogalmak meghatarozasa

(4.a)” A sététiizem: a berendezések olyan miik6d6képes allapota, melyben a
berendezéseket lizemszeriien kezelik illetve miikbdtetik, de a berendezésnek nincs
hatasa a vasuti és kbzuti jarmdvek forgalmara.”

(4.b)’A miiszaki prébaiizem: a berendezések olyan miikbédbképes allapota,
melyben a berendezést lizemszeriien mikodtetik, de nincs a berendezés minden
funkciéja véglegesen lizembe helyezve.”

8.§. A miiszaki prébalizem és sététiizem

(3.a)” A sotétiizem id6tartama

- adllomasi és fedezdbjelz6s vaganyfoglaltsagos biztositoberendezésnél 14 nap.”
(3.c) ,A fenti idétartamoktol eltérést, hosszabbitast, réviditést a TEB féosztaly
szakmailag illetékes osztalya engedélyezhet.”

Forgalmi Csomoépont Székesfehérvar MVSZ Helyi Fliggeléke

4.2.2 Munkabiztonsdgi feliigyelet alatti foglalkoztatas id6tartama

,Belsé atszervezés kbvetkeztében munkakdér vagy munkahely véltozas esetén:
-forgalmi szolgalattevé 4 szolgalat ( 2 nappal és 2 éjjel)

-valtdkezelb (kbzponti, helyszini) 4 szolgalat (2 nappal és 2 éjjel)”

Kiegészité adatok

Martonvasar — Kapolnasnyék allomasok kozott palyaépitési, valamint
Kapolnasnyék allomason a biztositdberendezés atépitése céljabdl Forgalmi
technolégia készult a szolgalat ellatésara. Ennek keretén belul Martonvasar —
Kapolnasnyék allomasok koézott 2011. februar 28-an 0.00 6ratél folyamatosan,
2011. majus 11-én 23.00 éraig a jobb vagany a forgalombdél kizarva.

Kapolnasnyék allomason 2011. februar 28-an 0.00 o6ratol folyamatosan 2011.
majus 11-én 23.00 6raig a jobb atmené févagany kezdbponti végén a ,B” jell
bejarati jelz6 és a 428+80 sz. szelvények kozotti (8 sz. kitérdig) vaganyszakasz
vagany atépitése, régi 2 sz. kitéré bontasa, valamint Uj 2 és 4 sz. kitérék beépi-
tése céljabol a forgalombdl kizarva.

A Technoldgiai utasitas szerint a vaganyzar ideje alatt biztositoberendezést érint
kabelkivaltasi munkakat nem végeztek. 2011. februar 28-an 0.00 Ooratol
Kapolnasnyék allomason ideiglenes biztositéberendezést helyeztek Gizembe.

Ugyancsak a Technoldgiai utasitas szerint ,4. Allomasi és vonali biztosito-
berendezések lizeme A vaganyzar ideje alatt a biztositoberendezések
uzemszerlen mikoédnek.”

A MAV Zrt. Palyavasuti Teriileti Kézpont Budapest Forgalmi Osztalyanak 2011.
B 33/5 sz. tavirata részletesen szabalyozta az ideiglenes kulcsrogzitd
biztositoberendezés lizembe helyezésének munkafazisait. Ezen rendelkezés nem
terjedt ki az el6zetes ,sotétlizem” idejére, annak tényleges hosszara, esetleges
leréviditésének feltételeire.

2011. februar 16-an Miszaki proba-uzembehelyezési jegyz6kdnyvet vettek fel.

Korabbi hasonlé esemény

A KBSZ korabban hasonlé eseményt nem vizsgalt.
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2.2.

2.3.

ELEMZES

. Az ideiglenes biztositoberendezés uizembehelyezése

A biztositéberendezés Uzembehelyezési eljarasa soran a 103486/1974 szamu, a
Biztositoberendezési és Automatizalasi Szakosztaly altal kiadott, ,A jelz6-, biztosité-,
és tavkozl6 berendezések Uzembe helyezésével kapcsolatos eljaras szabalyozasa” és
az ezt kiegészité P-7684/2008 szamon kiadott modositas szerint kell eljarni.

A 2011. februar 16-an, Kapolnasnyék allomason az Uzembentartd, a vallalkozo,
valamint a Terulleti Biztositoberendezési Osztaly képvisel6je altal felvett ,Miszaki
préba-lizembehelyezési” jegyz6kdnyvben hivatkoznak arra, hogy a probalizem a TEB
f6osztaly engedélyével lett 8 napra lerdviditve. Ezen engedély kérelmezését, indokait
és tényleges kiadasat nem tudtak a Vb rendelkezésére bocsatani.

A Forgalmi FBosztaly tajékoztatdsa szerint a Palyavasuti Uzletag Terileti Kdzpont
TEB Osztalya nem kapott olyan terveket, amelyekben a mdiszaki prébaizem 14
naposra lett volna tervezve. Ezt a fenti szabalyozast betartva, nem is kellett volna
kapnia, mert alapvetéen a miszaki prébalzem 14 napos. Ettdl indokoltan és
kérelemre el lehet térni.

Oktatas, felligyelet alatti szolgalat

Az ideiglenes biztositoberendezés kezelésére vonatkozd elméleti képzést a forgalmi
dolgozok dokumentdltan megkaptak. Ennek keretén belll a szolgalati helyeket
bejartak, ott az alapfunkcidkat bemutattdk, ugyanakkor a biztositoberendezés ekkor
még ténylegesen nem mukodott. A bejaras utan tovabbi elméleti oktatast kaptak,
tesztlapokat toltottek ki, amely eredményes volt. A biztositdberendezés gyakorlati
kezeléséb6l oktatas és vizsga nem volt. Ezutan kerlltek beosztasra szolgalatba,
nehézséget senki nem jelzett.

Az el6irt feligyelet alatti szolgalatokat a sotét-Uzem id6tartama alatt az allomasi
személyzet teljesitette. Ennek elsé napjan, mivel a berendezés semmilyen funkcidja
nem mikodott, csak adminisztrativ ténykedést végeztek, valamint fiktiv kezeléseket
végeztek, igy az céljat nem érte el. A valdésagban az éles Uzemig egyszer sem
kezelték Uzemszerlien a berendezést.

Az elsé ,.éles” szolgalat

Az ideiglenes biztositoberendezés Uzembe helyezése el6tti feligyelet alatti
szolgalatok utan, - melyek soran Ulzemszer(i kezelések nem torténtek, mivel a
berendezés semmilyen funkciéja nem mikoédoétt — 2011. marcius 1-jén elsé ,éles”
szolgalatat a forgalmi szolgalattevdé 6 6ra 30 perckor kezdte meg. A szolgalatatvétel
keretében arrdl értesllt, hogy a paros szamu vonatok utan a vaganyutak nem
oldédnak, a forgalmi irodai berendezést kényszerkezeléssel kell minden esetben
feloldani. Ez vonatkozik a rész-vaganyutakra is, ami vonatonként 3-4 kényszerkezelést
jelentett.

A forgalmi szolgalattevé jelentette a diszpécsernek a hibat, mert nem volt tudomasa
réla, hogy korabban ezt mar mas bejelentette volna. A diszpécser megtagadta, hogy a
hibahoz koédot adjon, ezt a tényt jelentette a vonaliranyiténak, aki nyilvanvaléan
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intézkedett, mert a halozati féiranyitd hivta fel a forgalmi szolgalattevét és kozolte,
hogy ,a hiba kédja 9-es lesz.” A forgalmi ténykedés soran nem mindennapos dolog,
hogy a haldzati f6éiranyitd ilyen jellegli kézléseket ad a vonali allomasok forgalmi
szolgalattevéjének.

A forgalmi szolgalattevd a tovabbiakban (nem egészen 2 o6ra alatt) mintegy 50
kényszeroldast hajtott végre.

A szolgalat atvétele utan egyéb, jelzével kapcsolatos probléma is volt, nevezetesen,
hogy a jelz6 szabadra allitasahoz hozzajarulast tébb esetben sem lehetett kiadni, de
ezt a kivitelez6 helyszinen Iévé munkatarsa rovid idén belll elharitotta.

2.3.1. Valtofelvagas

A 6 sz. valton az utols6 mozgas a 902 sz. vonat volt, amely 9 6ra 7 perckor érkezett
A 909 sz. vonat részére a forgalmi szolgalattev® 9 éra 16 perckor elrendelte a
vaganyut beallitasat a Ill. sz. vaganyra-vaganyrol. (3. abra) Paratlan oldalon a
vaganyut lezarasa helyesen mikodott, de a paros oldalon nem tudta a kijarati jelz6
hozzajarulast kezelni, mert a 6 sz. valto kitér6 iranyba allt, ezért a vaganyut lezarasa
nem volt lehetséges. A valtdkezel6i 6rhelyen 1év6 kezelbpulton a valtdohoz tartozo
szarcsik kitéré allasa jelezte ezt, azonban ez a tény a valtdkezel6 figyelmét elkertilte.
Ismételt biztositéberendezési hibat feltételezve a forgalmi szolgalattevé ugy dontott,
hogy a menetrendtdl eltér6en megallitia az allomason a vonatot. Mivel azt feltételezte,
hogy a vaganyut helyesen van bedllitva, arra a kdvetkeztetésre jutott, hogy a kijarati
jelzé meghibasodott. Ezt a jelen |évé biztositdberendezési szakember sem kifogasolta.
Azt, hogy helyszini valtoellendrzést kellene tartania, nem tartotta szikségesnek, holott
a biztositoberendezés kezelési szabalyzata azt eldirja vaganyut lezarasi hiba esetére.
(Kezelési Szabalyzat 7.3.6.) Utasitotta a valtokezel6t, hogy ,Szabad az elhaladas’
jelzést adjon a vonat részére a kijeldlt helyen. A 909 sz vonat részére kézbesitett
irasbeli rendelkezés atadasa utan a mozdonyvezetét felhatalmazta az inditasra.

e 909 2. VONat

e 002 sz. vonat ©
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3. abra A 902 és a 909 sz voantok vaganyutjai

A valtokezel6 elmondasa szerint, mikdzben a jelzé irdnyaba ment ,Szabad az
elhaladas” jelzést adni, elhaladt a helytelendl allé valté mellett, de annak allasat nem
figyelte meg. A 6 sz. valté és a ,Ka” jell jelzd kozott a tavolsag korulbelll 100 méter.
Amennyiben a valtdékezel6 a jelzést az elbirt helyrél — a jelzd melll — adja és azt
észleli, hogy a vonat kihaladasa kézben a valtét felvagja, lett volna elég ideje
beavatkozni, és a forgalombiztonsagra veszélyes helyzetet megszuntetni azzal, hogy
a mozdonyvezet6 felé ,Megallj!” jelzést ad. (F.1. utasitas 6.1.1.9.)

A Vb véleménye szerint, a vaganyzar és a reggeli slri személyvonati kdzlekedés
miatt a valtokezel6 a ,Szabad az elhaladas’ jelzést nem az el6irt helyrél adta.

Az 6rhelyre visszaérkezése utan a valtokezel6 jelentette, hogy a 6. sz. valténak nincs
végallasa. A forgalmi szolgalattevével k6zdsen arra a kdvetkeztetésre jutottak, hogy
ebben az esetben a valtot felvagtak. A forgalmi szolgalattevd ezt kdvetéen azonnal
jelentette a valtéfelvagas tényét a diszpécsernek és a vonaliranyitonak. A jelen Iévd
biztositoberendezési és palyas szakdolgozék néhany percen bellil elharitottak a hibat.

KBSz 17122



2011-471-5

A 909 sz. vonat mozdonyvezet6je az irasbeli rendelkezés tartalmat tudomasul vette, a
forgalmi szolgalattevé altali inditasra torténé felhatalmazas utan megindult a vonattal.
A vonatot kérulbelll 40 km/6ra sebességre gyorsitotta, amit tartott a valtokon is, majd
a ,Ka’ jeli jelz6 mellett 15 km/éra sebességre lassulva haladt el. Ezutan a
mozdonyvezeté a vonatot a szamara engedélyezett sebességre gyorsitotta, a
tovabbiakban a sebességhatarok betartasaval koézlekedett Budapest Déli
palyaudvarig.

2.4 A munkagép mozgasa

Az éjszakara elbirt munkak elvégzése utan a felsévezeték-szereld jarmi személyzete
jelezte a forgalmi szolgalattevének, hogy a munkaval végeztek, indulnanak Erdre a két
munkagépbdl allo (FJ-217, FJ-108 psz) vonattal. A forgalmi szolgalattevd utasitasara
atalltak az UJ-1. vaganyrol a K-l. vaganyra (4. abra). A mellettiik 1évé K-II. vaganyon
lévé személyvonat kihaladasa utdan — egybehangz6 tandvallomasok alapjan - a
forgalmi szolgalattevd kodzdlte a vonatszemélyzettel, hogy jelz8kezelés nélkll, a
.jobbon mennek Martonvasarig”, tovabba azt is, hogy a valtokezel6 ,Kbzeledj felem”
jelzésére elindulhatnak. A munkagép a valtokezeld ,Kbzeledj felem” jelzésére elindult,
és a vorés ,Kb” jeli jelz6 mellett kihaladt az allomaskéz jobb vaganyara, és
Martonvasarig kozlekedett. Az allomaskdzben lévé sorompodkat lezart allapotban
lattak, ezért nem tartottdk lényegesnek, hogy a térkdzjelz6k sotétek voltak. A sotét
térkozjelz6k melletti elhaladas szabalyait az F.2. Utasitdas 15.19.2.2. pontja
szabalyozza (1.16.). Az allomasok kozotti sorompdkat a helytelen vaganyra tortént
kihaladas észlelése utan a két szomszédos allomas forgalmi szolgalattevéje zarta le
kézi kezeléssel, mivel a beallitott menetirannyal szemben kozlekedd vonat a
sorompodkat nem mikddteti. Martonvasar allomasra hivojelzéssel jart be a munkagép.
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4. abra Atallas az UJ I. vaganyrél a K-I. vaganyra

2.5 A forgalmi szolgalat

Miutan a felsGvezeték szerel6k jelezték, hogy végeztek a munkaval és indulndanak
Martonvasar iranyaba, a forgalmi szolgalattevé elrendelte a Il. érhelyen szolgalatot
teljesitd valtbkezeld szamara az atallitast az UJ |. vaganyrol a K-1. vaganyra, ahonnan
a 4519 sz. személyvonat utan tervezte inditani a munkavonatot Martonvasar iranyaba.
A 4519 sz. vonat mozdonyvezetbjét a K-Il. sz vaganyrdl jelz6kezelés utan
felhatalmazta az inditasra, majd a Martonvasartdl kapott engedély birtokaban
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utasitotta a valtokezel6t, hogy allitson vaganyutat a K-I-rél, majd jelz6kezelés nélkul,
kézi jelzéssel jarassa ki az FJ-t. Azt, hogy milyen kézijelzést adjon nem kdzolte,
valamint vonatszamot sem. A valtdkezel6 kérdésére, hogy a jobb vaganyra megy-e ki
az FJ, azt felelte, hogy ,igen”. A forgalmi szolgalattevd tévesen a menetirany szerinti
jobb vaganyt értette ez alatt, amely ellentétes a vasuti szaknyelvben hasznalt jobb- és
bal vagany fogalmaval (F.2. utasitas 1.2.46.). A valtdékezel6 az utasitasnak
megfelel6en hasznalta a jobb vagany fogalmat.

A ,Ka” jeli jelzbre a biztositoberendezés csak abban az esetben engedélyezi a
szabad jelzési kép kivezérlését a ,K-I — Martonvasar bal” vaganyuton, ha az U4-es
jeld, helyszini allitasu valté kitérd (védd)allasban van, és annak valtézarkulcsa a |l.
O6rhelyen lévd kulcsrogzitd berendezésben el van helyezve. Az U4-es valtd
szabvanyos allasa az egyenes (a mindennapi vonatforgalom szempontjabdl is ez a
gyakrabban hasznalt irany). A munkagép utolsé mozgasa (atallas UJ I.-rél K-I-re) utan
a valté egyenes iranyban le volt zarva (4. abra). A kétszeri valtéallitas idészukségletét
figyelembe véve, tekintettel a reggeli személyvonati csucsidd koézeledtére, a forgalmi
szolgalattevé ugy dontott, hogy a szabalyokkal ellentétben jelz6kezelés nélkil jaratja
ki az allomasrdl a vonatot (5. abra).

Ezutan szdban kozolte a 24591 vonatszamban kdzlekedd felsbvezeték szereld jarmi
személyzetével, hogy ,a jobbon mennek Martonvasarig, a személyvonat utan’.
Kozolte azt is, hogy jelz6t nem tudnak kezelni, a valtokezeld kézijelzéseére jarjanak ki,
irasbeli rendelkezést nem kézbesitett. A vonatkozé utasitds értelmében
(F.2.15.19.1.1.) a hasznalhatatlannak vélt f6jelz6 melletti elhaladasrol irasbeli
rendelkezésen értesiteni kellett volna a vonatszemélyzetet, valamint a
mozdonyvezetét vonatindito jelzbeszkdzzel fel kellett volna hatalmazni az inditasra.

Az irodaba visszatérés utan a berendezésre tekintve latta, hogy a helytelen vaganyra
jart ki a munkagép, ezért az allomaskdzben 1év6 sorompokat kézi kezeléssel lezarta,
és erre felkérte Martonvasar allomas forgalmi szolgalattevéjét is.
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5. abra Tervezett és tényleges vaganyut
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2.5.1 Kézijelzések

A 2011. marciusi eseményben érintett valtokezeld, a forgalmi szolgalattevé utasitasara
helyesen ,Szabad az elhaladas” jelzést adott, mely megfelel a vonatkozo
szabalyoknak. A jelzésadas helyének nem megfelel6 megvalasztasa viszont
lehetetlenné tette a veszélyhelyzet id6beli felismerését és megakadalyozasat.

A szeptemberi esemény soran a valtokezel6 ,Kbézeledj felém” jelzése arra enged
kovetkeztetni, hogy a valtdkezeld a munkagép mozgasat tolatasi mozgasnak vélte,
mint ahogyan a munkalatok végzése soran tobbszor el6fordult, hogy a munkat végzd
jarmivek atalinak egyik vaganyrél a masikra, vagy a nyilt vonal felé kdzlekednek
munkavégzési céllal.

A ,Kbzeledj felém” jelzés tolatasi mozgasok soran alkalmazando kézijelzés, a
vonatszamban kézlekedd munkagép vezetdje részére nem jelent engedélyt a
~Megalll!” allasu fehér-vords arbocu féjelzé melletti elhaladasra.

2.6 Az allomas kijarati oldalan 1évé jelzok

Az allomas kijarati oldalan lévé ,Ka”, ,Kb”, ,Va” és ,Vb” jell félig 6nmikdds, harom
optikas, harom fogalmu fényjelzéket az AVU és a Kezelési Szabalyzat felvaltva kezdé
térkozjelzdkeént, illetve (k6zds) kijarati jelz6ként emliti. A jelzék fehér-voros arbocuak.
Az F.1. sz. Jelzési Utasitas 2.4.2.5 pontja alapjan a kijarati jelz6knek jeleznie kellene a
kihaladas sebességét,és a mozdonyvezetéknek ez alapjan kell szabalyozniuk a vonat
sebességét.

Ez azonban Kapolnasnyék allomason nem valosul meg, mert a jelz6kon csak egy
voros fény, egy sarga fény illetve egy zold fény jelenitheté meg, az allomaskodzben
levé terkozjelzdk allapotdanak megfeleléen. Ezek alapjan a Vb megallapitasa szerint
ezek a jelz6k az Uzembentarté szandékaitdl fuggetlenil mikddési sajatossaguk
kovetkeztében kezd6 térkozjelz6keént mikodnek.

A Vb véleménye szerint a kezd6 térkozjelzok, illetve a kdzos kijarati jelz6k melletti
elhaladas szabalyainak kulénbsége miatt a két fogalom nem megfeleld, illetve felvaltva
torténd alkalmazasa, baleseti kockazatot rejt magaban.
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3.2

3.3

KOVETKEZTETESEK

Az esetek bekovetkezésével kozvetlen 6sszefuggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

A Vb a vizsgalat sordn megallapitotta, hogy Kapolnasnyék allomason a 6. sz. valtd
felvagasa a forgalmi- és vonatszemélyzettel kapcsolatos emberi tényezére vezethetd
vissza.

A nem szandékolt helytelen vaganyon kozlekedés, a ,Megally!” allasu jelzé melletti
elhaladas szabalyainak be nem tartdsa a jarmlvezetd részérél, tovabba a forgalmi
szolgalattevd és a valtokezel6, illetve a vonatszemélyzet kozott kialakult
kommunikaciés anomalia miatt kdvetkezett be, a jobb és bal vagany értelmezésének
tekintetében.

Az esetek bekovetkezésével kozvetetten osszefliggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

Kapolnasnyék allomason az atépitési munkalatok sordn az ideiglenes
biztositoberendezés ,sététizemét” lerdviditették, igy a dolgozdék a tényleges
begyakorlast nem tudtak kelléen rogziteni, készség szinten. Nem alakult ki a kellé
rutin, amely oda vezetett, hogy a biztositoberendezés jelzéseit nem kell6en
azonositottak, a hiba esetén kdévetend6 és rendelkezésre all6 szabalyozast nem
alkalmaztak.

Az atépitések soran jelentkezd tobblet tolatasi- és vonatmozgasok, a valtozo
helyszinen 1évé vaganyzarak fokozott figyelmet és az utasitdsok maradéktalan
betartasat igénylik, ezért nagyobb mértékben magukban hordozzak a hibazas
lehetbségét.

Az esetek bekovetkezésével osszefuggésbe nem hozhato,
kockazatnovel6 tényezok

A forgalmi szolgalattevé koncentrald képességét tdbb tényezé is negativan
befolyasoilta.

— Rovid id6 alatt nagy szamu hibajelenséggel talalkozott az uj berendezésen az els6
éles szolgalataban.

- Ezen hibajelenségek eltéréek voltak és idészakosan jelentkeztek.
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4.

BIZTONSAGI AJANLAS

A vonatkozd szabalyok betartasaval az ilyen esetek elkerilhetdk, ezért biztonsagi
ajanlas kiadasara nincs szukség.

4.1 Eszrevételek és vélemények

A MAV Zrt. irasban kozolt észrevétele a kdvetkezd:

A Zardjelentés-tervezet 2.6. szamu pontjahoz kapcsolédéan véleménylink szerint
Kapolnasnyek ,Ka” és ,Kb” jelli jelzéi betoltik a kbzbs kijarati jelz6 és a kezdd
térk6zjelzb funkcioit is, ugyanis az F.1.sz. Jelzési Utasitas 2.2.2. pontja szerint:

,KOz0s kijarati jelz6t a biztositott szolgalati hely kijarati vaganyutakkal érintett utolso
valtdja utan kell alkalmazni, amely a szolgalati helyrél engedélyezi vagy tiltia a vonatok
kihaladast.”

Az F.1.sz. Jelzési Utasitas 2.2.4. pontja szerint:

,Onmiik6ds térkézi kézlekedésre berendezett palyan kezd6 térkézjelz6t kell
alkalmazni az utolso kijarati valtoé utan abban az esetben, ha a szolgalati helynek nincs
kijarati jelzéje, vagy ha van, de az nem ad elbjelzést az elsé 6nmiikbdé térkbzjelzére.”

Kapolnasnyék allomason ezen elbirasnak megfelelb6en alakitottak ki a jelz6ket. Az
ideiglenes jelleggel megépitett K-I. és K-II. atmené févaganyok teljes hosszaban
40 km/h sebességkorlatozas kerlilt elrendelésre.

Budapest, 2013. marcius 12.

Rézsa Janos Karosi Rébert
Vb vezetéje Vb tagja
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