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KOZLEKEDESBIZTONSAGI
SZERVEZET

ZAROJELENTES

2011-608-5
VASUTI BALESET

Budapest, Konyves Kalman korut
2011. december 5.

1 sz. villamos

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, korilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megelézése érdekében
sziukséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai

vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési esemeények
szakmai vizsgalatardél szél6 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairdl sz6l6 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak valamint az zembentartoi vizsgalat részletes szabalyairol
sz016 24/2012. (V.8.) NFM rendelet

- illetve a Kbvt. eltér6é rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szolé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (11.27.) GKM rendelet valamint a 24/2012 (V.8.) NFM rendelet
egyuttesen az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.)
a kdzosseégi vasutak biztonsagardl valamint a vasuttarsasagok engedélyezéseérdl szélo
95/18/EK tanacsi iranyelv és a vasuti infrastruktirakapacitas elosztasarol, tovabba a
vasuti infrastruktira hasznalati dijanak felszamitasarél és a biztonsagi tanusitvanyrol
sz0lé 2001/14/EK iranyelv mdédositasardl (vasutbiztonsagi iranyelv) szold unids jogi
aktusoknak valé megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kdzlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbhiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kodzott sulyosabb kdvetkezményil balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat figgetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- Jelen Zarojelentés kotelez6 erdével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalodbizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem mertlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvev6 személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértbként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzéaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkuldott zaréjelentés-tervezet szolgalt.

A zardjelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ f6igazgatdja értesitette az
érintetteket a zaré megbeszélés id6pontjarol, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A 2013. aprilis 16-an megtartott zar6 megbeszélésen az alabbi szervezetek
képviseltették magukat:

- Budapesti Kdzlekedési Zartkoriien Mikodd Részvénytarsasag

- Nemzeti Kézlekedési Hatosag

KBSZ 3/19



2011-608-5

MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

AzU Aramellatas zavarelharitasi Gigyelet
BKV Zrt. Budapesti Kozlekedési Zartkorlien Mikodé Részvénytarsasag
GKM Gazdasagi és Kdzlekedési Minisztérium
KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet
Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl szold 2005. évi CLXXXIV. torvény
NFM Nemzeti Fejlesztési Minisztérium
PAZESZ Palyazavarelharitasi szolgalat
Vb Vizsgalobizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

vasuti baleset

Az eset jellege

1.sz. villamos harmadik (utols6) kocsijanak
siklasa

Az eset idépontja

2011. december 05. 19 éra 14 perc

Az eset helye

Budapest, Ferencvaros kocsiszin kiagazo
valto

Vasuti rendszer tipusa

Helyi (Varosi villamos)

Mozgas tipusa

Ko6zlekedd vonat siklasa

Az eset kapcsan elhunytak/

N o . 0/0
sulyosan sérlltek szama
Palyahalézat miikodteté BKV Zrt.
A siklott villamos 2. és 3. Kkocsija

Rongalédas mértéke

megrongalodott

Erintett vonat szama

1 sz. villamos

Uzembentarté

BKV Zrt.

Nyilvantarté allam

Magyar Koztarsasag

1. abra: a baleset helye Magyarorszag teriiletén
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Az eset helye

2. dbra: a baleset kozelebbi helye

Bejelentések, értesitések

A KBSZ Ugyelete az esetrdl 2011. december 5-én 20 6ra 18 perckor egyéb forrasbol
értesult, melyet késébb a BKV Zrt. megerésitett.

A KBSZ féigazgatéja a vasuti baleset vizsgalatara 2011. december 5-én az alabbi
Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

vezetdje Mihaly Andras balesetvizsgald
tagja Rézsa Janos balesetvizsgald
tagja Kovacs Andras baleseti helyszinel6

Az eseményvizsqgalat attekintése

A Vb:
- helyszini szemlét tartott a balesetet kdvetéen azonnal,

- az altala szlkségesnek vélt dokumentumokat bekerte (villamos jarmivezetok
jelentéseit, vonalmiiszak jelentését, AZU jelentését, PAZESZ jelentését,
helyszinel§ tiszt jelentését stb.), azokat megkapta,

- amenetird regisztratumot bekérte és kiértékelte,
- asiklott kocsi beemelését kdvetden helyszini prébakat tartott.

Az eset rovid attekintése

2011. december 5-én 19 déra 14 perckor a Rakéczi hid és Bécsi ut viszonylatban
kozlekedé 1 sz. villamos 4220 psz. (utolsd) kocsija - Ferencvaros vasutallomas
megalléhelyrél torténd elindulas utan, a Budapest IX. kerilet Kényves Kalman krt. 5.
sz. el6tt, a Ferencvaros kocsiszin bealld valtdn mindkét forgdvazzal kisiklott és
keresztbe fordult, elzarta a menetirany szerinti jobb oldalon a kézuti forgalmat teljes
egészeében. Az eset soran személyi sérilés nem tortént.

A Vb a balesetet kdvetéen a helyszinen a siklott vilamos kocsi beemelését kdvetben
tébbszori, tobb iranyld kozlekedéssel probalta a balesetet kdzvetlenll megeldzd
allapotot el6allitani, mely nem sikerdlt.

A Vb az esemény bekOvetkezését a haladd villamos alatti ismeretlen korulmények
k6zott megvaldsult valtéallitasra vezette vissza, amely a kodzvetlenll a balesetet
megel6zéen bekdvetkezett halozati feszlltség kimaradasra vezethetd vissza. Ez
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midszaki szempontbdl az elektromos reteszt megszintette, melynek kdvetkeztében a
valté annak ellenére allithatova valt, hogy azon jarmi haladt.
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1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1

Az esemény lefolyasa

2011. december 5-én kb. 19 o6ra 10 perckor, Ferencvaros vasutallomas
megalldhelyre érkezés utan, az 1 sz. villamos vezetbje azt észlelte, hogy a
menetiranyaba es6é 1 sz. valtd, mely Ferencvaros kocsiszin felé terel, részére
helytelen, kitér6 iranyba allt. A villamosrol leszallt és a megallé végén levd kezeld
feluleten, a nyomogombbal a valtét a megfeleld, egyenes iranyba allitotta. Ennek
megtorténte utan, elindulas elétt, elmondasa szerint a villamos visszapillanté
tikrébdl észlelte, hogy a megalldhelyre egy villamos all be mégé. A jarmuvel
elindult, kb. 10-13 km/h sebességgel haladt, ranézett az altala atallitott valtéra, az
egyenes iranyba allt. A vonat elejével rahaladt, majd gyorsitani prébalt, de a
vilamos nem gyorsult és a kovetkezd pillanatban jelzett a miszerfalon a
vonatszakadas jelz6 berendezés. A visszapillanté tikérbe nézve azt észlelte, hogy
a villamos utols6 kocsija kisiklott és keresztbe fordult, a Kényves Kalman krt.
Népliget iranyu 6sszes forgalmi savjat lezarva allt meg. Megallas és az utasok
leszallitasa utan a jarmirél leszallt és megallapitotta, hogy az 1 sz. valté — mely a
szerelvény elsé két kocsija és a harmadik kocsi elsé tengelye, majd a masodik
rahaladasa el6tt a valto atallt kitérd, a kocsiszin felé terel allasba. A valtoé atallasa
telies egészében megtortént. Ekkor mar reteszjelzés nem volt, a kdzuti fedezéjelzé
sarga villogd jelzést adott. A mogotte levé megalléban ekkor mar ott allt egy 2 sz.
villamos, mely a kocsiszinbe szandékozott beallini.
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3. abra: a keresztbefordlt villamos

KBSZ

8719



2011-608-5

1.2

1.3

1.4

Személyi sérulés

Az eset soran a személyi sértlés nem tortént.

Vasuti jarmivek sérilése

A balesetben részes, siklott 4220 psz. villamoskocsi aramszeddje, ,B” végi vono-
és Utkozbkésziléke, valamint az ,A” és ,B” végi forgdbvaza és ezek kdzelében
talalhatd karosszéria elemek rongalodtak. A siklott kocsi el6tt levd 4257 psz. kocsi
A" Vvégi vondkésziléke, valamint a jobb elsd trapézlemez és merevitje
megrongalodott.

1B

W mM

4.abra: a megrongalédott vonokésziilék

Egyéb kar
A villamos kozlekedésben a baleset fennakadast okozott:

- az l-esjelzésl villamosok Bécsi ut és Népliget kozott kdzlekedtek, a kimaradd
szakasz poétlasara 11 db autdbusz lett beallitva,

- a 103 sz. buszok keruld utiranyon kozlekedtek,

- az 51/A jell villamosok a Ferenc kérut-Koppany utca kdzott kozlekedtek 21
ora 20 perct6l uzemzarasig.

1.5 A személyzet adatai

151

Az 1-es szamu villamos jarmiivezet6jének adatai:

Kora 34 év
Neme né
Szakképesitése ,V” kategorias jarmivezet6i engedély

Mozdonyvezetdi szolgalatba lépett | 1997.10.16.
Orvosi alkalmassagi érvényessége | 2013

KBSZ
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1.6
1.6.1

| Legutébbi szolgalatba lépés ideje | 2011. december 5 12 6ra 28 perc

A vonat jellemzéi

Az 1 sz. villamos jellemzéi
Viszonylatszam 1
Uzembentarté BKV Zrt.
Vonat neme villamos
Vezérkocsi palyaszama T5C5 4280
Jarmii tulajdonosa BKV Zrt.
Tovabbitott kocsik szama T5C5 4257, T5C5 4220
Vonathossz 47 m
Elegytomeg 56t

1.6.2 A T5CS5 tipusu villamos jellemzéi

1.7

Elektronikus sebességméré és
tipusa

rogzité | HASLER TELOC 500

Uzemi Fék Villamosfék
Kiegészito fék Négytorzsi akkumlatoros sinfék
Rogzitéfék rugoerétarolos

A vezérlés modszere

Félautomata, kontaktoros

Minimalis jarhaté palyaivsugar 20m
Utk6z6k kozotti hossz 15,64 m
Tengelytavolsag 19m
Forgo6csaptav 6,7m
Kerékatméro 690 mm

l-es villamos vonalrél Ferencvaros kocsiszint kiszolgalo

berendezések

A ferencvarosi kocsiszinbdl ki-, illetve beall6 vilamosok mozgasat, alapvetéen harom
berendezés szabdlyozza. Két fedezb jelz6 és egy huzd magneses valtéallitd
berendezés. A berendezés XJ jelfogdkbdl felépitett lazavezeték érzékelési
szamlancos kialakitasu. A berendezés 1994-ben telepitették, koranak megfelel6
allapotban van, egyes jelfogdéi és a szamlanc panelja mar lett cserélve.

KBSZ
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5.abra: a lezaratlan kezel6doboz

A valtét nyomoégombbal lehet allitani harom kulénbdzé helyrél. Egy nyomogomb
talalhaté a megalldhely tablanal, egy a peronsziget végénél, illetve tovabbi egy
nyomogomb a Kényves Kalman krt. kocsiszin feldli oldalan.

(N 1 e A se
6. abra Valtéallit6 nyomégombok elhelyezkedése

Annak érdekében, hogy halado jarma alatt a valtot ne lehessen atallitani, a valtéallito
berendezést elektromos ,retesszel” lattak el, amely aktiv allapotaban a valtéallito
aramkort jelfogok segitségével megszakitja, azonban mechanikusan a valté atallasat
nem gatolja meg. A reteszt a haladd jarmi aramszedéje aktivalja un. lazavezetéken
keresztll. A berendezés ketté aramszedét képes beszamolni. Ennek megfeleléen a

KBSZ
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1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

reteszelés mar az els6 aramszedd beszamlalasakor megvalosul, s Uzemszerliien az
csak az utols6 aramszedd kiszamlalasakor oldddik. Kiszamlal6 lazavezeték a valtén
tul két helyen talalhato, egy a valtd kitérd, kocsiszinbe vezeté agaban a Kdényves
Kalman krt. kilsé savja folott, egy pedig a valté egyenes agaban a valtoé csucsatol 45
m-re talalhato.

A Konyves Kalman krt. és Ferencvaros kocsiszin kozott kozlekedd villamos
szerelvények keresztezik a kozutat. Az athaladasok biztositasara kozuti fedezdjelz6k
kozeledésekor a villogd sarga jelzést 4 mp-ig folyamatos sarga jelzés valtja fel, majd
folyamatosan piros fény vilagit a kozut felé. A villamos jarmivezetd felé a
keresztezés lezarasat sarga fény( jelz6lampa jelzi.

A T5C5 tipusu villamos adatrogzito6i

Az T5C5 tipusu 4280 psz.1-es villamosban Hasler Teloc 500 tipusu adatrégzitd
berendezés van beépitve, mely az alabbi adatokat rogziti: megtett tavolsag, datum,
id6, pillanatnyi sebesség, lizemi fék hasznalata (UF), sinfék hasznalata (SF), nyitott
ajtd jelzés (AN), indulasjelzd milkodtetése (IJ), homokszéré hasznalat (HS),
palyacseng6 hasznalat (PC), utastéri vészjelz6 (VJ).

Kommunikacios eszkozok

A kommunikaciés eszk6zok a fenti eseményre nincsenek hatassal, ezért
ismertetésik nem szikséges.

Meteorolégiai adatok

A baleset idején a napszaknak megfeleld, j6 latasi viszonyok voltak, melyek az
esemeény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért részletezésiik nem szikséges.

A tulélés lehetbésége

A baleset soran a vasuti jarmivon kdzvetlen életveszély nem alakult ki, mivel a
siklott és keresztbefordult villamos kocsiban nem tartézkodott senki. A kialakulo
veszélyt tovabb csdkkentette az alkalmazott sebesség, mely kb. 10-13 km/h volt.
Ugyanakkor a kisiklott jarmi a Konyves Kalman koéruton keresztbe fordulva allt
meg. A kdzuton megengedett legnagyobb sebesség 70 km/h, ezért a koézuton
koézlekedbkre nézve az Uitk6zés kdzvetlen életveszélyt jelentett. A kozelben lévé
kdzuti lampas csomodpontban a jelz8lampa a Kdnyves Kalman korut forgalmat
éppen letiltotta, ezért Gtkdzés nem tortént.

Prébak és kisérletek

A siklott villamos beemelése és elvontatasa utan a Vb a helyszinen prébat tartott
annak érdekében, hogy azt az allapotot tudja rekonstrualni, ami az eset
bekdvetkezéséhez vezetett.

KBSZ
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7.abra: a ,lazavezeték”

A kisérlet soran a retesz lUzemszer(, az 1 sz. vilamos els6 aramszedéje altali
lezarasat kovetbéen egy, a valto kitéré agabol érkezd (pl. kocsiszini atallast végzo)
villamos altali nem szandékolt oldasara kerult sor. Ekkor a berendezés a valté
kitér6 agaban elhelyezett lazavezetéken az egyik oldd impulzust megkapta. A
Kdényves Kalman krt.-on haladé 1 sz. villamos az ott elhelyezett lazavezetéket az
els6 aramszeddjével elérve a masodik oldd impulzust megadta, ezaltal a retesz
feloldott. Ekkor azonban a villamos harmadik kocsijanak utolsé forgévaza mar a
valton tartézkodott, igy bar elektromosan a valto allithatéva valt, de az ilyen médon
torténd valodi atallitasat mar a villamos kerekei megakadalyoztak volna.

A reteszel6 lazavezeték hibas mikodésének lehet6ségeét a Vb kizarta, mert az a
préba soran megfeleléen mikodott. A lazavezeték az alatta torténd haladaskor az
aramszeddrdl feszlltség ala kerul és szakitja a valtoallitd nyomoégomb aramkaorét,
igy az hatastalanna valik.
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8.abra: a reteszelést megvalodsité XJ-jelfogo
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1.13

1.14

1.141

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

A valto dllitasa a villamos jarmivezet6k feladata, haladasi szandékuknak
megfeleléen.

Az 1-es villamos, a Ferencvaros kocsiszin terel6 valtéja egyenes iranyba all,
alapvetéen mindenféle beavatkozas nélkll, csoOkkentett sebességgel haladhat
megalldhely peron végén [évd kezelbkészilék megfelel6 gombjanak
megnyomasaval tudja a valtét a kivant iranyba allitani.

Szabalyok és szabalyzatok

Forgalmi szabalyok

A valték allitasanak forgalmi szabalyait a 3443/1/2008 szamon jévahagyott F.1.-
F.2. szamu Jelzési és Forgalmi Utasitas tartalmazza.:

8.5. Valtéallitasi médok

A valtok allitasa térténhet:

* helyszini kézi allitassal (valtovas, hajtokar vagy allitokésziilék segitségével)
* tavvezérléssel.

A tavvezérléses valtoallitas térténhet:

* a jarmlivezet6 altal szanszerkezet segitségével,

* a jarmlivezetd altal nyomégomb, vagy egyéb kapcsold segitségével,

* a jarmlivezeté altal a jarmliibe épitett radios jeladd segitségével,

* a berendezés kezelésére beosztott dolgozd segitségével,

* a jarmlibe épitett fedélzeti informacios rendszeren keresztiil, 6nmiikédéen.
Tilos a valto allitasa, ha a valton szerelvény tartézkodik, illetve halad at.

8.6. Helyszini kézi valtoallitas

Jjarmivezets végzi. A beosztott munkavallalo kbtelessége a valtot a kivant haladasi
irdnyba éallitani. Helyszini kézi allitassal allitott valtéra réhaladni csak akkor
szabad, ha a beosztott munkavallalo a valtét a kivant iranyba allitotta, és a
tovabbhaladéas akadalyat nem jelezte.

8.7. Tavvezérelt valtéallitas

Amennyiben a tavvezerelt valtéallitast a berendezés kezelésére beosztoft
munkavallalo végzi, kbtelessége a valtot a kivant haladasi iranyba allitani.
Tavvezérelt valtot a berendezés kezelésére beosztott munkavallalé tavollétében a
Jjarmiivezetd csak helyszini kézi allitassal allithatja. Ha a valté tavvezérléssel nem
allithatd, akkor azt helyszini kézi allitassal kell allitania a berendezés kezelésére
beosztott munkavallalonak.

8.8. Tavvezérelt valtéallitas a jarmiivezeté kézremiikbdésével

A jarmiivezet6 kézremiikbdésével a felsbvezetékre szerelt vezérl6 szerkezettel
(szanszerkezettel) allitott elektromos valto allitaséanak helyét a Jarmivezetd altal
tavvezérléssel toérténé valtoallitas helyére figyelmeztetd jel (utasitas 3.4.4. pont)
jJelzével kell megjelbini. A tavvezérléssel torténd valtoallitas helyéhez kbzeledve a
Jjarmivezetének meg kell gyb6zbdnie a valtojelzé jelzéseirdl, tovabba arrol, hogy a
valto elbtt vagy a valton tartézkodik-e masik szerelvény, illetve ratekintéssel a valté
allasardl. Ha a valtdjelz6 a valto elektromos reteszelését jelzi, vagy a valté el6tt,
illetve a valton masik szerelvény tartozkodik, akkor tilos behaladni a tavvezérléssel
toérténd valtoéllitas helyére [...].

KBSZ

14 /19



2011-608-5

1.14.2 Kezelési szabalyok

1.15

1.16

A valtoallité berendezés kezelésének szabalyait a ,Kényves Kalman krt. — Lenkey
utca fedezdjelzd berendezés kezelési utasitasa tartalmazza.” A kezelési utasitas
a beadllithatdé meneteket tételesen felsorolja, azonban a berendezés kezelésének
személyi hatalyat nem taglalja.

Kiegészitdé adatok

A balesetben érintett 46-20 szakaszban a balesetet megel6zéen 19 6ra 13 perc 3
masodperctél 19 6ra 13 perc 14 masodpercig halozati feszlltség hiany volt
észlelhet6, amely miszaki szempontbdl az elektromos reteszt megszintette. A
halézati fezslltség ujboli megjelenése utan a valtdé allitasat megakadalyozé
elektromos retesz nem kapcsol vissza, annak ellenére, hogy a valtokorzet jarmi
altal elfoglalt.

Korabbi hasonlé esemény

A fentiekhez hasonlé eseményt nem hoztak a Vb tudomasara.
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2.
2.1

2.2

2.3

ELEMZES

Az esemény bekdvetkezése

A probakon végzett kisérletek soran a Vb nem talalt olyan kérGimeényt, amely alapjan
a valté atéllasat muiszaki korulményre vezethetné vissza. A villamos, illetve a
fels6vezetéki fesziiltséget elballitd géphaz adatrogzitéinek orai a villamos mozgasa,
illetve az aramsziinet bekdvetkezése kdzott 3 perc eltérést mutatnak, azonban egyik
adatrogzité oraja sem hiteles. A Vb véleménye szerint a siklas nagy bizonyossaggal
azalatt a 9 masodperc alatt tortént, amig a fels6vezetéki haldozat fesziltségmentes
volt (lasd 1.15).

Az 1-es villamos jarmivezet6je elmondasa szerint a valtéra val6 rahaladas elétt latta
a valtoé elektromos reteszének ellenérzé fényét. Ez alapjan megallapithato, hogy a
harom kocsis szerelvény elsé kocsijanak aramszedéje a lazavezetéken keresztil a
reteszt mikodtette. Amennyiben az elsé kocsi aramszedéjének a lazavezetéken
torténd athaladasat kdvetben kezdddott a 9 masodpercig tartdé kimaradas, a villamos
12 km/h (~3,33 m/s) sebességét figyelembe véve s=v*t, azaz s= 3,33"9 = ~29 m-t tett
meg. igy a villamos utolsé kocsijanak aramszedSje a lazavezetéken még
feszliltségmentes allapotban ment keresztil, ezért a masodik beszamlalas mar nem
tudott megtorténni.

A fels6vezetéki feszlltség visszatértekor a retesz aramkore alaphelyzetbe kerdlt, a
mar beszamolt aramszedét is ,elfelejtve”, ezaltal a valtoé ismét allithatéva valt. A valté
allitasat harom, szabadon hozzaférheté helyrél is lehet kezdeményezni, ezért a Vb a
valto atallitasanak forrasat nem tudta megallapitani.

A 2-es villamos

Az esetben részes 1-es villamost - az 1-es villamos vonalara kanyarodva a Mester
utca megalldhelyen torténdé megallas utan - lampavaltasnyi tavolsagra kovette a 2 sz.
villamos, mely Ferencvaros kocsiszinig kozlekedett. A jarmivezetd elmondasa
szerint, amikor a Ferencvarosi vasutallomas megallohelyen megallt, kiszallt a
vezetballasbol, mert egy utas nem szallt le, a villamos viszont tovabb utasokat nem
szallit. A vezetballasba visszaérve azt tapasztalta, hogy a kocsiszin felé terel6 valto
fedezdjelzd folyamatosan pirosan vilagit. Ezt kdvetben elbre tekintve észlelte, hogy
az l-es villamos kisiklott.. A villamossal ezutan elindult a peron végén levé kezel6
egységhez, a fedezbjelzd tilos-jelzést tordlte a nyomogombbal, hogy a kozuti
jarmivek az el6tte levd siklott és keresztbefordult villamos mellett el tudjanak haladni.
A jarmivezet6 elmondasa szerint a valtoallitd nyomégombot nem nyomta meg, a
peronon tartézkodtak emberek, de azt nem latta, hogy valaki (idegen személy)
odamenet volna a kezel6édobozokhoz.

Egyéb megallapitasok

A Ferencvarosi kocsiszin felé terel6 valtok harom helyrdl allithatdék. Ketté a
Ferencvarosi vasutallomas megalldhely peronjan, egy attol tavolabb a Konyves
Kéalman krt. jardaszegélyén van elhelyezve. Mindharom kezeld doboz fedéllel eltatott,
négyszdg kulccsal zarédd. A helyszini szemle soran a Vb megallapitotta, hogy
mindharom fedél nyitva volt, zarhatésaguk a deformalédas és elhasznalodas miatt
nehezen valdsithatd meg. igy a kezelényomdogombok benyoméasa barki altal
megvaldsithaté.
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2.4

9.abra: a masik kezel6 doboz

Utasitasok

A Vb sem a berendezés kezelési utasitasaban (lasd 1.14.2.) sem egyéb
dokumentumban nem talalt arra vonatkozé el6irast, amely a berendezés kezelését
valamely munkavallalé(k) feladatkorébe sorolna. Az F. 2. sz. Utasitas 8.7. sz. pontja
alapjan a tavvezérelt valték allitasa az arra beosztott munkavallalo feladata (lasd
1.14.1). Annak hianyaban a jarmivezet6 a valtét kizarolag a helyszinen, kézi
allitdssal allithatja at. Ezek alapjan az a kialakult gyakorlat, hogy a jarmivezet6k
kezelik a valtoallité berendezést, ellentétes az F.2. sz. Utasitasban foglaltakkal.

A Vb véleménye szerint az utasitasban foglaltak betartdasa ugyanakkor nem
életszerli, ezaltal a berendezés céljat nem tudna betdlteni, amely azonban a
szabalyozas harmonizalasaval elkerulhetd.
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3.

3.2

3.3

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekovetkezésével kozvetlen 6sszefiiggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

A Vb véleménye szerint a balesethez vezetd eseménysor els6 mozzanata az volt,
hogy a balesetet kozvetlenil megel6z6en haldzati feszultség kimaradas
kovetkezett be. Ekkor a balesetben érintett szerelvény mar — részben -
beszamlalasra kerllt, az elektromos retesz mikddésbe Iépett, azonban a
feszultség kimaradas hatasara ezt a beszamlalast az ismét mikodésbe |épd
berendezés kialakitasabol adddoan ,elfelejtette”, igy a reteszelés megszint, a
valté azonnal allithatova valt.

A Ferencvaros kocsiszin felé terel6 valtét ismeretlen személy éppen ekkor, a
villamos utolsé kocsijanak rahaladasa el6tt valamelyik valtéallitd gombbal kitérd
iranyba allitotta.

Az eset bekovetkezésével kozvetetten osszefiggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

llyen megallapitast a VB nem tesz.

Az eset bekovetkezésével osszefuggésbe nem hozhaté,
kockazatnovel6 tényezok

A Vb megallapitotta, hogy a valtdkat harom, egymastdl tavol esé helyrdl lehet
allitani. A kezelényomégombok dobozokban vannak, melyek elhasznalodott
allapotban vannak, van amelyiknek a fedele is hianyzik, tébbségik nem zarhato,
igy barki szamara hozzaférhet6 volt.

A valtéallité berendezés jelenleg érvényes kezelési utasitasa nem tartalmazza a
berendezés kezelésének személyi feltételeit. A jelenleg alkalmazott jarmiivezetk
altali valtoéallitas az F.2. sz. Forgalmi Utasitassal ellentétes.
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4.

BIZTONSAGI AJANLAS

4.1 Biztonsagi Ajanlasok

BA2011-608-5-01: A Vizsgaldbizottsag a vizsgalat soran megallapitotta, hogy a
Ferencvarosi Kocsiszin kiagazasi vaéltojat haladd villamos alatt atallitotték. A
valtéallitast megakadalyozd berendezés kialakitasa (elektromos retesz) nem
minden esetben gatolja meg a valté allitasat - pl. halézati fesziiltség kimaradasa
kbvetkeztében nem megvaldsult/ nem szandékoltan oldott reteszelést kévetSen, -
annak ellenére, hogy azon jarmi kézlekedik. A Vb tovabbi megéllapitasa, hogy
nem lehet megallapitani, hogy az érintett valto allitasat melyik valtéallité kezeld
feltiletr6l (harom van) végezték.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolia a Nemzeti Kozlekedési
Hatésagnak, hogy vizsgalja meg a Kényves Kalman krt.-on levé Ferencvaros
Kocsiszin kiagazas jelenlegi valtoallito és fedezbjelzd berendezésénél az
esetleges fesziiliség kimaradas biztonsagi kockazatat, és annak
atalakitasaval biztositsa annak kikliszobdlését.

A Vb véleménye szerint az ajanlas elfogadéasa és végrehajtasa esetén a kiagazasi
valtok allitasat kizarolag a jarmivezeték kezdeményezhetnék, ezéltal az
elektromos retesz meghibasodasa esetén is minimalizalhaté a halado jarmiivek
alatti valtoallitas kockazata.

4.2 Vélemények, megtett intézkedések

A BA 2011-608-5-01 sz. biztonsagi ajanlasban foglaltakat a Nemzeti Kozlekedési
Hatéosag és a BKV Zrt. elfogadta. Jelenleg folyik az 1-es villamos vonal
rekonstrukcids munkalatainak el6készitése. Az NKH altal UVH/VF/145/13/2013.
Ugyiratszamon engedélyezett rekonstrukciés munkalatok soran 2014-ben a
Ferencvaros kocsiszini vaganykapcsolatokat korszerli szanszerkezetes és
radiéfrekvencias valto-allitdberendezéssel szerelik fel.

Rovid tavu intézkedésként a jelenlegi berendezést teljes mértékben atvizsgaltak,
vonatérzékel6- és egyéb elhasznalodott biztonsagi elemeit lecserélték. A valtéallitd
nyomoégombokat tartalmazé szekrények felljitasra kertltek, a szekrények ismét
zarhatéva valtak. Az elektromos valtoallitas érzékelési terlletén a berendezés
lecseréléséig 15 km/h (kdvetkezménycsokkentd) lassujelet vezettek be.

Budapest, 2013. aprilis 22.

Rézsa Janos Kovacs Andras
Vb tagja Vb tagja

Mihaly Andras
Vb vezetbje

KBSZ

19/19



