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VASUTI BALESET

Herceghalom allomas
2013. februar 21.

4829 sz. vonat

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, korilményeinek feltarasa, és a hasonl6 esetek megel6zése érdekében
szUkséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairdl szol6 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szélé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (XII.29) GKM rendelet egylttesen az Eurdpai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a koztsségi vasutak biztonsagarol
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérél szoldo 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastrukturakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasardl és a biztonsagi tanudsitvanyrél széldo 2001/14/EK iranyelv
modositasarodl (vasutbiztonsagi iranyelv) szo6l6 unios jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(XI11.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas kérlilmények kozoétt sulyosabb kévetkezményl balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- Jelen zarojelentés kotelez6 er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhet?d.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakeértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkuldott zaréjelentés-tervezet szolgalt.

A zarojelentés—tervezet megkildésével egyidejlileg a KBSZ f6igazgatdja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés id6pontjardl, és arra meghivia az érintett
személyeket, szervezeteket.

A 2014. februar 25-én megtartott zar6 megbeszélésen az alabbi szervezetek
képviseltették magukat:

e MAV Zrt.
e MAV-START Zrt.

o Nemzeti Kozlekedési Hatésag
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

BIG
FET

Helyes és helytelen
vagany:

KBSz

Kbvt.

MAV Zrt.
MAV-START Zrt.

NFM
Vb

VBO

MAV Zrt. Biztonsagi Igazgatosag

Fels6vezeték, Energia és Tavvezérlés

Kétvaganyu palyan a kezdd és végpont felé tekintve egyarant a jobb
oldali vaganyt helyes vaganynak, a masikat helytelen vaganynak
nevezzik. (Bp. Keleti - Kébanya fels6, Kébanya fels6 - Rakos fenti palya
és Bp. Déli - Kelenfold kézétt a kezd6 vagy végpont felé tekintve egyarént a
bal oldali vagany a helyes, a jobb oldali a helytelen vagany.) A helyes és
helytelen elnevezés fuggetlen attdl, hogy a vonat menetrendje melyik
vaganyra készult.

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyeb kozlekedési
események szakmai vizsgalatardl szl 2005. évi CLXXXIV. térvény

Magyar Allamvasutak Zartkériien Miikodd Részvénytarsasag

MAV-START  Vaslti  Személyszallité ~ Zartkérien  Miikddd
Részvénytarsasag

Nemzeti Fejlesztési Minisztérium
Vizsgalodbizottsag

MAV ZRt. BIG illetékes Teriileti Vasutbiztonsagi Osztalya
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja Vasuti baleset

Az eset jellege Utkozés targgyal

Az eset idépontja 2013. februar 21. 05 éra 03 perc
Az eset helye Herceghalom &llomas

Vasuti rendszer tipusa orszagos kozforgalmu

Mozgas tipusa regionalis személyszallité vonat

Az eset kapcsan elhunytak/ n

sllyosan sériiltek szama

Palyahalézat miikodtetd MAV Zrt.

e A vasuti jarmi megrongalddott; az
anyagi kar kb. 13,5 millié forint)

o A fels6vezetéki halézatban
keletkezett anyagi kar nem jelentés;

e Az esemeény jelentds forgalmi
fennakadast okozott.

Az anyagi kar mértéke

Erintett vonat szama 4829
Uzembentarté MAV-START Zrt.
Nyilvantarté allam Magyarorszag

Az eset helye

1. abra Az esemény helye Magyarorszag vasuthalézatan
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363+19

364+00

367+10
369+09
373+10
373+75
375+10
378+32
381+55
382+50
383+23
386+07
387+00
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Vonaliranyité: 06/1-511-11-66, 06/1-511-44-11
=1 Tel.: 06/1-511-52-14
Radié: 160MHz 2.csatorna
JaoTTsa Jsalina JamTi2a 450MHz 61.csatorna
Herceghalom Bizt. ber.: D55
J+5a10+05 J+G3Td+22 145314450 JaiolaTa JaTal-ra7

2. abra Az esemény helye (kép forrasa: Utvonalkényv)
Bejelentések, értesitések

A KBSZ ligyeletére az esetet 2013. februar 21-én, 05 6ra 54 perckor jelentette a MAV
ZRt. halozati f6lzemiranyitéja.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ féigazgatdja a vasuti kdzlekedési baleset vizsgalatara 2013. februar 21-én az
alabbi Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

Karosi Rébert
Mihaly Andras

vezetbje
tagja

balesetvizsgalo
balesetvizsgalo

Az eseményvizsgalat attekintése

a Vb 2013. februar 25-én helyszini szemlét tartott, mely soran megvizsgalta a
bejarati vaganykapcsolatok kialakitasat, a felsévezetéki halézat kapcsolédasait,
illetve az eseményben érintett felsbvezetéki szakasz elhelyezkedését;

2013. februar 26-an meghallgatta a balesetben részes mozdonyvezetét, és
forgalmi szolgalattevét;

2013. februar 26-an az esethez hasonldé fényviszonyok kozott lathatosagi
vizsgalatot tartott;

az esemény soran, az érintett munkavallalok kozott lezajlott, és rogzitett
kommunikacios anyagot beszerezte, és kielemezte;

az eseményt kovetéen a Vb az Uzembentartd altal végzett vizsgalatot lefolytatd
vasutbiztonsagi szakemberekkel egylttmikodve, valamint a szukségesnek vélt
dokumentumokat attanulmanyozva folytatta le a szakmai vizsgalatot.
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Az eset rovid attekintése

2013. februar 21-én 05 6ra 03 perckor, a Herceghalom allomasra behaladé 4829 sz.
vonat a valtokorzetben nekiltkozott egy, az lrszelvénybe nyuld, vezetéken fliggé,
torott valaszszigetel6nek.

Az eseményt kovetben a mozdonyvezetd a jarmlivet azonnal megallitotta. A
valaszszigetel® betdrte a motorvonat szélvédéjét, a lelogo fels6vezetékben lévo
nagyfesziltség pedig megrongalta a vezet6fllke burkolatat, valamint a motorkocsi
jarmlvezérld egységét. Az esemény kdvetkeztében a motorvonat szolgalatképtelenné
valt.

Az Uitkdzés kovetkeztében személyi sérilés nem tortént, a vasuti jarmiben keletkezett
anyagi kar jelentés. Az esemény kovetkeztében a Herceghalom - Bicske
allomaskdzben a vasuti forgalom mind a bal, mind a jobb vaganyon tébb éran at
szunetelt.

A Vb az eset vizsgalata soran megallapitotta, hogy a 4829 sz. vonatot anélkil jarattak
be az allomasra, hogy a szolgalati hely felsévezetéki halézataban keletkezett tartés
zarlat okat pontosan lokalizaltdk volna, és az ({rszelvény szabad voltarol
meggy6zédtek volna.

A Vb allaspontja szerint a vonatkoz6 utasitasok betartasaval az ilyen és ehhez
hasonlé események megelézhetbek.

A Vb az esemény vizsgalata soran nem talalt olyan koralményt, ami biztonsagi ajanlas
kiadasat indokolna.

KBSz
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1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1

Az esemény lefolyasa

A 4829 sz. szallité vonat Bicske als6 megalldhelyrdl 05 éra 08 perckor indult el, a
menetrendben meghirdetett id6ponthoz képest 7 perces késéssel. A
mozdonyvezetd megallt Herceghalom 'D’ jeli bejarati jelz6je el6tt, majd
jelz6kezeléssel szamara allitott bejarati jelzd szabad jelzési képére Ujra elindult.
Az allomas lll. sz. vaganyara tortén6 behaladasa kozben a 13 sz. valtonal egy
Urszelvénybe 1o6go, torott valaszszigetelének Utkdzott. A mozdonyvezetd
gyorsfékezést alkalmazott, jarmiivét megallitotta.

A valaszszigetel6 a szélvédd magassagaig ért le, megrongalva ezzel a
vezetdfulkét. Az eseményt kdvetéen a vonatot vezérl§ szamitdgép lekapcsolt, és
a jarmivet befékezte. A vezetédflilke kilsé és belsé falan égési nyomok
keletkeztek, az elektronikus ajtonyitas nem miikodoétt, de a motorvonat vilagitasa
Uzemképes maradt. A jarmi az Utk6zést kovetden 34 hibajelzést mutatott.

A jarml elzarta Herceghalom allomast, és az 1 sz. f6évonal forgalmat, igy a
fels6vezeték helyredllitasat kovetben nem indulhatott ujra a kdzlekedés addig,
amig a jarmUvet az esemeény helyszinérél el nem vontattak.

4829 SZ @ —
Kézl.:2012.X11.9-t6l 20'13.|||.3-ig nappnta._ 2013.1V.6-tol 201%|V.18-ig _ 508
naponta, 2013.1V.20-tél 2013.1V.21-ig naponta, 2013.V.24-t61 2013.VI.7-ig
naponta, 2013.V1.9-t61 2013.XIl.14-ig naponta
VPE:2012/136953/0
1 2 314516 (|7]8 9
Koméarom o 4110
0,7] Komarom-Rendezé vl <11 11
42| Szény mh. 3|4]14 15| 160
3.1 Almasfozité felsé vall x| 2 17 18] 160
3,3] Almasfizitd off <13 21 22
8,8] Tata Il x| 6 28 29
2,6] Tovaroskert mh. 2 31 32
3,8] Vértessz8lés mh. 3 35 36
3,9] Tatabanya off x| 4 40 41
3,9] Alsdgalla mh. 3 44 45
1,2| Tatabanya elagazas * 11 46
2, 7] Szarliget elagazas *| 2 48 140
43| Szarliget |2 50 51 m
4,0l Szar mh. 2 53 54
7.2] Bicske %14 58 59
2,0] Bicske alsé mh. 115]00]5]01
7.7||_Herceghalom *14 05 06|
7.9] Biatorbagy *|4 10 11
7,3| Torékbalint mh. 4 15 16
4.3] Budaérs %14 20 21 TV
5,7| YKelenfold off <17 28 29 80/50
4 2| YBudapest-Déli *|7]5]36
Menettartam: 01:26 (92,8 km)
3. adbra: A 4829 sz. vonat menetrendje
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1.2 Személyi sérilés
Az eset kOvetkeztében személyi sérulés nem tortént.

1.3 Vasuti jarmi sérulése
A 4829 sz. vonat szerelvénye az esemény kovetkeztében megrongalodott. Az
esetben részes 94 55 5341 054-5 palyaszamu motorkocsi jobb elsé szélvéddje
betodrt, a jobb visszapillantd tukor kitort a keretébdl, a feszultség alatt 1évd vezeték
pedig atégette a kocsiszekrényt, égési nyomokat okozva a vezetdfilke
burkolatanak belsején is (4., 5. abra). A vonat ezen egysége szolgalatképtelenné

valt, szikségkapcsolassal a 628 265 psz. mozdonnyal Pusztaszabolcsra
tovabbitottak.

~

4. abra Kuls6 rongalodas 5. abra Bels6 rongalédasi nyom

A vonat 94 55 5341 056-0 psz. motorkocsi egysége az utkdzés soran nem sérdlt,
szolgalatképtelenné nem valt, 09 6ra 13 perckor személyvonatként tovabb
kozlekedett. Az eseményt kdvetéen a megrongalddott vonatot 08 éra 57 perckor
vontattak be az allomasra.

A Kkarbantartd szervezet tajékoztatasa szerint a vezérl6 szamitogép egyes
részegységei hibasodtak csak meg, nem valt teljesen hasznalhatatlanna. A
jarmavet helyreallitottak, aminek a koltsége kb. 13,5 millié forint volt.

1.4 Infrastrukturaban keletkezett kar

A 13 sz. valto felett, az V. vagany A,, aramkéréhez tartozd hossztartd
vezetékének kifutd szaldban a 03807 sz. oszlopnal eltordtt egy 16 kV-os
valaszszigeteld.

A helyszinre érkezd fels6vezetéki szakszolgalat munkatarsai 06 éra 15 perckor
megkezdték a felsévezeték helyreallitasat. A torés soran megsérilt felsGvezetékre
acélerdsitést helyeztek, és kicseréltek kb. 2 méter megrongalodott csomdponti
fliggesztd vezetéket. Az Ay, dramkort 07 éra 00 perckor, az Abal aramkért pedig
07 é6ra 42 perckor kapcsoltak vissza. Ezt kdvetéen a fels6vezetéki rendszert
korlatozas nélkal adtak at a forgalom részére. Az eset kapcsan az
infrastrukturaban keletkezett anyagi kar nem jelentés.
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1.5

1.6
16.1

1.7

1.8

1.9

Egyéb kar

A vonatforgalom ujboli meginditasat egyrészrél nehezitette, hogy a 94 55 5341
054-5 palyaszamu motorkocsi jarmivezérld szamitégépe a baleset kdvetkeztében
megrongalddott, a jarmivet befékezte, masrészt az, hogy a szolgalatképtelenné
valt jarm{ mozgatasat csak szikségkapcsolassal lehetett végezni.

Az esemény miatt keletkezett forgalmi akadaly jelentés fennakadast okozott az 1
sz. vasuti févonal reggeli csucsidészakaban.

Az esemeény kovetkeztében 18 személyszallitdé vonat 6sszesen 1087 perc (ebbdl
3 db IC vonat dsszesen 161 perc, valamint 2 db EC és 1 db EN vonat dsszesen
237 perc), és 3 tehervonat 6sszesen 548 perc késéssel kozlekedett.

A személyzet adatai

A 4829 sz. vonat mozdonyvezetdje

Kora 54 éves

Neme férfi

Szakképesitése mozdonyvezet6

Beosztasa a baleset idején mozdonyvezet6

Orvosi alkalmassagi érvényessége 2015. oktéber 11.

Legutolsé szolgalatba Iépés ideje 2013. februar 20. 23 éra 57 perc
Vonalismeret/ tipusismeret van/ van

A vonat jellemzéi

Vonatszam 4829

Vonat neme regionalis személyszallité vonat

94 55 5341 054-5
94 55 5341 056-0

Uzembentarté MAV-START Zrt.
Vonathossz 149 m
Elegytomeg 308t

ElGirt fékszazalék 208%
Tényleges fékszazalék 223%

Motorkocsik palyaszama

A vasuti palya és biztositoberendezés leirasa

Az eset szempontjabdl nincs jelent6sége, azért részletezése nem szikséges.

Allomasi adatok

Herceghalom allomas az 1 sz., Budapest Keleti palyaudvar — Hegyeshalom
orszaghatar jobb jaratu, kétvaganyu villamositott févonalon fekszik Biatorbagy és
Bicske allomasok kozott. Biatorbagy valamint Bicske allomasok felé 6nmikodé,
biztositott térkdzjelzdkkel felszerelt, vonatbefolyasolasra kialakitott kdzlekedési
rendszer van kiépitve. Valamennyi vonatfogado févagany jelfeladasra kiépitett.

Az eset idején, az allomason a forgalmi szolgalatot 1 f6 forgalmi szolgalattevd
latta el.
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Az allomas vaganyhalézata ugy van kialakitva, hogy a jobb vaganyrdél a bal
vaganyra torténd kozlekedést csak az allomas végponti (a balesetben érintett)
oldalan lehet megvaldsitani.

363+19
364+00
367+10
369+09
373+10
373+75
375+10
378+32
381+55
382+50
383+23
386+07
387+00

B70TE51 BSAlEA2 B.12218+24 B+3a1B +05 B+i518 22 B+321B +50 BuSOIB A BaAlB LAl
SEis V. (727 m) 8
‘ V5 g
 BEOEE 12 BG4 IV. (127 m)_+- 13 . oD~y @
I s vaugg
oy~ Biaterbagy / ks I 72m) g 5
Atz 10 V3 s 7
m o ke g IL (714 m; < = /
1 V2 558 9
1. (726 m)
7 A
Vonaliranyité: 06/1-511-11-66, 06/1-511-44-11
Tel.: 0611-511-52-14
H Radio: 160MHz 2.csatorna
Ja0TT5a usali JazmTse24 450MHz 61.csatorna
Herceghalom Bizt. ber.: D55
143413405 Je63Ta422 J+33T1+50 150114 Jeialyerar

6. abra A jarmi megallas utan elfoglalt pozicidja (kép forrasa: Utvonalkényv)

1.10 Vasuti jarmi adatrogzitéje

A 95 55 5341 054-5 palyaszamu motorkocsi Deuta KWR21 tipusu adatrégzitd
berendezéssel van felszerelve, amely az Utk6zés soran belizemelt allapotban, jol
miikodott. Az adatok kiértékelheték voltak, kiolvasasat a MAV-TRAKCIO Zrt.
Vontatasi-szolgaltatdsi Koézpontban, Budapesten végezték el. Azt a Vb
rendelkezésére bocsatottak.

1.11 Kommunikacios eszkozok

Az eset kapcsan elbtérbe kerlltek a tavkozld berendezéseken adott, vett és
rogzitett rendelkezések, illetve a forgalom lebonyolitasaban részt vevé dolgozdok
kozti kommunikacio, de az eset kapcsan a berendezések hibaja kozrehato
tényezéként nem merilt fel, ezért annak részletezése nem szikséges, a
kommunikacio régzitett tartalma az elemzés soran bemutatasra kerul.

1.12 Meteorolégiai adatok

A baleset bekovetkezésének idépontjaban, Herceghalom &llomas forgalmi
szolgalattevdje elmondasa alapjan paras id6 volt, ami a hajnali latasi viszonyokkal
kiegészilve, illetve a térvilagitds kedvezétlen fényhatasainak koszonhetéen
nagyban korlatozta a latétavolsagot.

Az érintett személyszallitdé vonat mozdonyvezet6je elmondta, hogy az esemény
bekdvetkezésekor paras, kodos id6 volt, és az ehhez hasonld id6jarasi
korulmények kozott a térvilagitds inkabb megneheziti, mint megkdnnyiti az
észlelést.
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1.13

1.14

1.15

1.16

A tulélés lehetosége

Az eset sordn személyi sérlilés nem tortént, a vezetdallas burkolatan atutott
magasfesziltség, valamint a szélvéddnek Utkozott valaszszigeteld jelentdsen
veszélyeztette a mozdonyvezetd testi épségét. Az alkalmazott relativ alacsony
sebesség miatt a szélvédé nem szakadt be, megakadalyozva ezzel a
mozdonyvezetd komoly sértilését.

Probak és kisérletek

A Vb a vizsgalat soran prébakat és kisérleteket nem folytatott.

Erintett szervezetek/ a munkaszervezés jellemzése

Az érintett szervezetek, a munkaszervezés jellemzdi az eset bekdvetkezésére
nem voltak hatdssal, ezért azok elemzése nem szikségszerd.

Szabalyok és szabalyzatok

Az Utkdzést megeldzb felsbvezetéki nehézmény — amit a tordtt valaszszigeteld
okozott —, és az azt kovetd tartdés zarlat kovetkeztében zavar keletkezett a
vonalszakasz és Herceghalom allomas forgalmaban. A hasonlé jellegli zavarok
kezelésérdl és az ilyenkor alkalmazandoé eljarasokrol tobb utasitas is rendelkezik.

Az E.101 sz., a normal nyomtavu villamositott vasutvonalak Gzemére vonatkozé
altalanos utasitas az alabbiak szerint rendelkezik.

5.5. Eljaras veszélyt jelents rendellenességek esetén

A leszakadt, sériilt felsbvezeték, és az azzal érintkez6 vezetdé anyagbol késziilt
targyak életveszélyesek!

Ha a villamos felsévezetéken sériilés, vagy rendellenesség mutatkozik, akkor a
rendellenességet vagy sériilést észlelé6 lzemi személyzet kételes haladéktalanul
értesiteni a villamos (izemiranyitét, majd gondoskodni kell arrél, hogy a sériilt
berendezést a megkdzelitési tavolsagon beliil senki ne kbzelithesse meg (6rzés).

A vontatéjarmiivek vezetbinek, egyéb figyelési kbtelezettségliik teljesitése mellett, a
fels6vezetéket is meg kell figyelniiik. Az észlelt rendellenességet kételesek
haladéktalanul jelenteni.[...]

Az esemény helyszinén és kbrnyezetében a felsbvezeték allapotat meg kell vizsgalni.
Az aramszedl térések és felsbvezetéeki karok elkeriilése érdekében a helyzet
felméréséiq, illetve a vizsgalat véqgéiq az érintett vonalszakaszra vonatot inditani nem
szabad.

Az érintésvédelmi féldelések barmilyen hibajat, sériilését azonnal jelenteni kell a
villamos lizemiranyiténak.[...]

Az E101 sz. utasitas altal nem érintett, kapcsolddo terlletekre vonatkozé szakmai
szabalyozast az E102 sz., A felsGvezetékes Uzemi munka szabalyozésa
feljogositassal rendelkez6k részére c. utasitas tartalmazza.

11.4. A taplalt halézat lizemzavara soran kévetendd eljaras

[...] A villamos (lizemirdnyitobnak meg kell kérdeznie az érintett vonalszakaszon
szolgélatot ellatod lzemi- és feljogositott személyzet tagjaitdl, hogy észleltek-e az
lizemzavarra, zarlatra utalé jelenséget. Amennyiben igen - az észlelt jelenség
helyének, jellegének, kérilményeinek, valamint a bejelentést tevé személy nevének
és szolgalati helyének rogzitését kbvetben - az lizemzavar helyének a behatarolasat
a meghibasodas vélelmezett ismerete mellett lehet megkezdeni.
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A tett bejelentéstdl fiiggetleniil szamitani kell arra, hogy a hiba esetleg nem oft, vagy
nem csak oftt jott létre. Ezért lehetéség szerint teljes kérii tajékozddast kell
végezni.[...]

Az F.2. sz. utasitds a vonatok vaganyutjanak bedllitdsaval kapcsolatosan az
alabbi rendelkezéseket tartalmazza:

2.7.4 A vaganyut beallitasakor meg kell gy6z6dni arrél, hogy:

a) nincs-e meg nem engedett vonatmozgas vagy tolatas,

b) a vaganyutban nincsenek-e jarmivek,

c) a vaganyuttal kbzvetlenlil szomszédos két vaganyon 1évé jarmiivek biztonsagi
hatarjelzén beliil alinak-e.

A vaganyut beadllitasara utasitott dolgozok a vaganyut beallitasa alkalmaval
mindezekrél a vaganyut attekintésével, ha az attekintés barmely ok miatt nem
lehetséges, akkor a vaganyut tényleges bejarasaval kételesek meggybzadni.

A bejarasra vonatkozé részletes helyi rendelkezéseket és a forgalmi szolgalattevé
vaganyut ellenérzésre vonatkozé feladatat az AVU-ban kell szabalyozni.

2.7.4.1. Ha az allomason véaganyfoglaltsagot jelz6 biztositoberendezés van és az jol
miikédik, akkor a vaganyutat az ellen6rz6 berendezés megtekintésével kell
ellenérizni.

1.17 Kiegészitoé adatok
A Vb-nek érdemi kiegészit6 adatot nem hoztak tudomasara és a fenti
tényadatokon kivil mas informaciét nem kivan nyilvanossagra hozni.
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2.
2.1

ELEMZES

Az Utkozés és elé6zményei

Az Utkdzést megelbz6en, a vonalszakaszon tortént felsévezetéki
nehézmény (a Herceghalom allomason eltorétt 16 kV-os valaszszigetel
okozta tartds zarlat) hatasara Biatorbagy alallomason a herceghalmi
tularamkapcsol6 (HhTk) 05 éra 01 perckor leoldott.

A hibakeresés soran 05 6ra 08 perckor Herceghalom A, aramkorét
kikapcsoltak, s ezt kdvetéen a visszakapcsolt tularamkapcsolé (HhTk) a
feszliltséget tartotta, ezaltal a keletkezett felsévezetéki zarlat helyeként
Herceghalom allomas bal aramkorét valdszinisitették.

A 4829 sz. vonat menete az esemény bekdvetkeztéig az alabbi modon tortént:

Az el6zb ponttal szoros dsszefliggésben:

a 4829 sz. vonat 95 55 5341 054-5 psz. motorkocsija Deuta KWR21 tipusu
adatrogzitd berendezéssel volt felszerelve, melynek adatai alapjan
megallapithatd, hogy a vonat Bicske als6 megallohelyhez kozeledett,
amikor 05 éra 01 perckor a fémegszakitd kikapcsolt. A vonat a szolgalati
helyen tisztan légfékezéssel allt meg.

A vonali fesziiltség visszakapcsolasa utan Bicske alsé megalléhelyrél 05
6ra 08 perckor indult el, a menetrendben meghirdetett idéponthoz képest
7 perces késéssel.

A 4829 sz. vonat 05 6ra 12 perckor megallt Herceghalom ’D’ jel( bejarati
jelz6je elbtt.

Herceghalom allomas forgalmi szolgalattevéje a 4829 sz. vonat
mozdonyvezetdjét mobiltelefonon felhivia és tajékoztatta a kialakult
helyzetrél. A beszélgetés soran kdzolte vele, hogy jelz6kezelést kdvetden
az allomasra csak leeresztett aramszedével haladhat be.

Ezt kdvetéen Herceghalom forgalmi szolgalattevéje a vonat szamara 5
6ra 14 perckor kezelte a ‘D’ jelii bejarati jelzét, és a menetird regisztratum
tanusaga szerint ekkor a digitalis vezet6allas jelz6 '40’-re valtozott (a
jelzén két sarga fény jelent meg).

A mozdonyvezet a szamara szabadra allitott bejarati jelz jelzési képére
5 é6ra 14 perckor meginditotta a vonatot, és 40 km/h sebességig gyorsitott
fel.

A Herceghalom allomas lll. sz. vaganyara torténd behaladas kozben a
mozdonyvezetd leeresztette az daramszeddt, behaladt a Dbejarati
valtokorzetbe, amikor észlelte a veszélyhelyzetet. Ekkor a menet-/fékkart
fékez6 allasba helyezte, majd ezt kdvetben gyorsfékezést is alkalmazott,
de a balesetet elkerilni mar nem tudta, és a 13 sz. valténal, 05 6ra 15
perckor, mintegy 32 km/h sebességgel az (rszelvénybe 16gé
valaszszigetel6nek Utkdzott. A fékezés megkezdése és a vonat teljes
megallasa kdzott 9 masodperc id6 telt el, s ezalatt az id6 alatt 54 métert
tett meg.
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7. abra A leszakadt fels6vezeték Utkdzés elétti, és utani allapotai

A 7. abran lathaté zold szinnel megjeldlve a vonat bejarati vaganyutja, és piros
szinnel a lelogo valaszszigetel6k. A bejard vonat a 7. abran megjeldlt helyen lévé
lelégo valaszszigetel6nek Utkdzott.

A vélaszszigetel6 a jarmi szélvédbjének magassagaba ért le, és Utkdzott a
vonatnak, megrongalva ezzel a vezetéfulkét. Herceghalom allomas bekapcsolt,
Ajobb aramkoréhez tartozo, az Utkdzés targyat képezd lelogo, torott valaszszigeteld
nem ért le a foldig, igy a mogottes felsGvezetéki szakaszban magasfesziltség
volt, és az Utkdzés kovetkeztében ez a magasfesziiltség rongalta meg a jarmiivet,
és okozta a vezérl6 szamitogép meghibasodasat. A meghibasodott vezérl6
szamitdogép a vonatot befékezte, és a jarmi forgalmi szempontbdl elzarta
Herceghalom allomast, és az 1 sz. f6évonal forgalmat, igy a felsévezeték
helyreallitasat kovetéen sem indulhatott Ujra a forgalom, mert a jarmUvet ekkorra

még nem tavolitottak el a vaganyokrol.

A torott valaszszigeteld masik lelégd darabja az &llomas bal atmend
févaganyanak Urszelvényébe ért, de nem érintette a bejard vonat vaganyutjat.

2.2 A kommunikacié
A torott, lelégo valaszszigeteld lokalizalasa, illetve a tartos felsévezetéki zarlattal
kapcsolatos kommunikacié kulcsfontossagu az esemény bekdvetkezése
szempontjabal.
A Vb az eset vizsgalata soran felhasznalta azokat a hangfelvételeket, melyek az
esetben érintett személyzet kommunikacidjaval 6sszefiggésben rogzitésre
kerultek.
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A kommunikacioban érintett dolgozok:

e forgalmi vonaliranyito,
e Herceghalom forgalmi szolgalattevéje,
e aFET diszpécser,

e mozdonyvezeté.

A Vb rendelkezésére bocsatott hangfelvételekbdl a Vb az alabbiakat allapitotta

meg.
1.

Az Utkozést megel6zben tortént felsGvezetéki nehézményt kovetben
Herceghalom allomas forgalmi szolgalattevéje és a FET diszpécser
felvették egymassal a kapcsolatot.

A FET diszpécser jelezte, hogy zarlatot tapasztal Herceghalom kérnyékén,
a forgalmi szolgalattevd pedig elmondta, hogy egy utas jétt be szdlni, hogy
az allomas épulete elbtt latott egy nagy szikrazast, és mozog a
fels6vezeték. A FET diszpécser megkérte a forgalmi szolgalattevét hogy
nézzen szét a téren, lat-e 16g6 vezetéket? Ezt kdvetéen a forgalmi
szolgalattevé arrdl szamolt be a FET diszpécsernek, hogy a felvételi iroda
el6tti forgalmi téren korbe tekintve nem lat semmi rendellenességet. A FET
diszpécser azt mondta, elkezdik keresni a hibat.

. A forgalmi szolgalattevd a fels6vezetéki zavarrdl tajékoztatta a forgalmi

vonaliranyitét is hasonlé adattartalommal, mint amilyennel a FET
diszpécsert tajékoztatta, illetve kdzolte vele azt is, hogy a paratlan szamu
vonatok Biatorbagy iranyaba (vaganykapcsolat hianyaban) csak a
helytelen (jobb) vaganyon tudnak kdzlekedni. (Lasd. 9. abra)

A FET diszpécser felvette a kapcsolatot a forgalmi vonaliranyitéval, és
elmondta, hogy Herceghalom allomas felsGvezetéki haldzatanak bal
aramkorében tartés zarlat van, és hogy a forgalmi szolgalattevé nem latja
felsbvezeték szakadas jeleit. A kettejuk kozt zajlo6 beszélgetés soran
kiderult, hogy a kornyéken korabbi aramszedé torés nem volt, és hamis
foglaltsdg sem volt sehol. A FET diszpécser jelezte a forgalmi
vonaliranyiténak, hogy Herceghalom allomason, és kérnyékén a vonatok
kell6 ovatossaggal kozlekedjenek, valamint azt, hogy a FET Uzemzavar
elharité egység érkezése Tatabanya allomasrol varhato.

A FET diszpécser Uujra felvette a kapcsolatot az forgalmi
szolgalattevovel, és az alabbi parbeszéd hangzott el kdztuk:

,— Ugy néz ki, hogy a 4., 5. vaganyon van valami, az allomas bal van
kikapcsolva, hat a vonatokat ugy kéne, nehogy belemenjenek valamibe.
(FET diszpécser)

— Persze, persze, akkor az allomas jobb felén lehet hozni leeresztettel?
(forgalmi szolgalattevd)

— Persze, de ott is 6vatosan, nem tudom, hogy mi l6g be, és mi nem l6g
be, nehogy valami atlégjon a jobb vaganyra, és ott valaki belefut. (FET
diszpécser)

— Szélok az iranyiténak, hogy értesitse meg a vonatot. (forgalmi
szolgalattevo)”
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2.3

5. Ezt kévetben Herceghalom forgalmi szolgalattevéje, aki a forgalmi
vonaliranyitétél megkapta a mozdonyvezetd mobiltelefonszamat,
mobiltelefonon értesitette a mozdonyvezetét, hogy az allomas Abal
leeresztett aramszeddvel kell behaladnia, illetve helytelen vaganyon kell az
utjat folytatnia. (A mobiltelefonon adott-vett utasitas pontos szévege nem
kerilt régzitésre, ezért az csak a forgalmi szolgalattevé és a
mozdonyvezetd elmondéasai alapjan ismertek.)

6. Ezt kovetéen a forgalmi vonaliranyité is felhivta mobiltelefonon a
mozdonyvezet6t, aki ekkorra mar meginditotta vonatat a bejarati jelz6tél.
A forgalmi vonaliranyitdé megerésitette a mozdonyvezetének a forgalmi
szolgalattevé altal korabban mar elmondottakat, hogy leeresztett
aramszedével, kitéré iranyba jarjon be az allomasra, illetve hogy
Biatorbagy 4&llomasig helytelen vaganyon kell kozlekednie. A
mozdonyvezetd nyugtazta, illetve kozolte, hogy mar az aramszedét
leeresztve halad be az allomasba.

Ekkor észlelte a veszélyhelyzetet, fékezett, de az Utkdzés elkerlini mar
nem tudta. A vonat az Gtkdzés helyétdl szamitva kb. 20 méter megtétele
utan megallt.

A valaszszigetel6 lathatésaga

A forgalmi szolgalattevé (elmondasa szerint) miutan értesilt a fels6vezetéki
zavarrodl, kiment a forgalmi iroda el6tti térre, és eltekintett mindkét iranyba, de
fels6vezetéki rendellenességet nem tapasztalt, mert a napszaknak megfeleld
fényviszonyok (éjszakai sotétség mikodd térvilagitassal) és paras id6jaras
melletti latasi kérulmények nem tették lehetévé. A Vb mérései alapjan a leszakadt
valaszszigetel6 és a forgalmi iroda el6tti tér kb. 380 méter tavol vannak
egymastol.

A Vb 2013. februar 26-an, az éjszakai 6rakban, az esemény idején tapasztalhato
latasi viszonyok mellett megfigyelést végzett, és megallapitotta, hogy a forgalmi
szolgalattevé altal elmondott helyr6l a lelogdé valaszszigeteld lathatosaga
rendkivul korlatozott volt. (8. abra)

Az E101 sz. utasitasban (1.16 fejezet) elbirtak szerint, ha a villamos
felsbvezetéken rendellenesség mutatkozik, akkor az Uzemi személyzetnek az
esemény helyszinén, illetve annak kdrnyezetében a felsGvezeték allapotat meg
kell vizsgalnia. A forgalmi szolgalattevé a lelégd valaszszigetel6t a forgalmi iroda
el6tti térrél nézve nem latta, jobban nem kozelitette meg a helyszint.

A szolgalati helyen egy idében egy f6 forgalmi szolgalattevé teljesit szolgalatot. A
felvételi épllet elhelyezkedésébdl, valamint az allomas tertletébdl addddan
elmondhaté, hogy a szolgalati hely tényleges bejarasa a forgalmi szolgalattevd
részérdl csak jelent6s id6 alatt torténhet meg.
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8. abra: A forgalmi iroda el6tti térrél a bejarati valtokorzet felé tekintve

2.4 A rendkiviili helyzetben tett intézkedések

A fels6vezetéki nehézmény bekdvetkezése utan az illetékes felsbvezetéki
szolgalat azonnal megkezdte a hiba lokalizalasat. A behatarolasi folyamat soran
jutottak arra a kovetkeztetésre, hogy a zarlat feltételezett keletkezési helye
Herceghalom allomason van, az allomas bal aramkoérében.
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9. abra Az allomasi aramkoérok Herceghalom allomason
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A zarlat idején Bicske és Herceghalom allomasok kozott a bal vaganyon egy
vonat volt utban, az eseményben részes 4829 sz. vonat. A felsbvezetéki
betaplalas részleges helyreallast kdvetéen a 4829 sz. vonat Herceghalom allomas
bejarati jelz6jéig le tudott kdzlekedni.

A bejarati jelz6t6l a tovabbhaladast megakadalyozta az allomasi bal (Abal)
feszliltségmentes allapota.

A kikapcsolt allomasi bal aramkoér miatt a 4829 sz. vonatot a szolgalati helyre csak
leeresztett aramszeddvel lehetett bejaratni. (A 9. abran pirossal van jeldlve a
feszliltségmentes felsévezeték szakasz)

A 2.2 fejezetben részletesen leirt, az eseményben érintett dolgozék kozotti
kommunikaciébdl megallapithatdé, hogy a kialakult rendkivuli helyzetr6l minden
résztvevd idejében értesilt, de a hiba természetét és pontos helyét a forgalmi
szolgalattevé pontosan megallapitani nem tudta. (A forgalmi szolgalattevé
egyedil teljesitett szolgalatot, a szolgalati helyen a két ellentétes oldalon lévé
bejarati jelz6 kdzotti tavolsag tébb mint 1600 méter.)

A vonatforgalom lebonyolitasaban részt vevdé személyzet informacioval
rendelkezett arra vonatkozoan is, hogy a hibaelharit6 egység Tatabanyardl fog
érkezni.

Az F.2. sz. Forgalmi Utasitas a vonat vaganyut szabad voltanak biztositasa soran
teendd intézkedések soran csak a vonat-, illetve tolatasi mozgasokra, illetve az
Urszelvényben esetlegesen lévé jarmlvekre utal, az esetlegesen (rszelvénybe
éré targyak, mitargyak (pl. leszakadt fels6vezeték) kérdését nem targyalja. A
telepitett biztositoberendezés lehetévé teszi a forgalmi szolgalattevé szamara,
hogy a ki-, illetve behaladé vonatok vaganyutjanak szabad voltat a berendezés
fényeinek kiértékelésével ellendrizhesse.

Az allomasi biztositoberendezés lehetévé teszi felsbvezetéki zavar esetén is azt,
hogy a vonatok lezart vaganyuton, jelz6kezeléssel jarjanak be-, illetve ki a
szolgalati helyrdl (1.16. pont).

A fels6vezetéki nehézmények bekdvetkezése esetén kdvetendd eljarasokat az
E.101 sz. utasitas tartalmazza (1.16. pont). A vonatforgalom lebonyolitasaval
Osszefliggé munkakoroket ellatd munkavallalok az utasitasbdl rendszeresen
oktatva és vizsgaztatva vannak.

Az E.101. sz. utasitas 5.5. rendelkezése szerint ,az aramszed® torések és
fels6vezetéki karok elkerilése érdekében a helyzet felméréséiq, illetve a vizsgalat
véqgéig az érintett vonalszakaszra vonatot inditani nem szabad.”

A Vb rendelkezésére all6 informaciok alapjan megallapithatd, hogy a FET
diszpécser helyesen feltételezte, hogy a probléma a valtékérzetben van, és
figyelmeztetett arra, hogy a (feltételezése szerint) leszakadt felsévezeték az
Urszelvénybe érhet, illetve atnyulhat a szomszédos vagany Urszelvényébe.

A vonatforgalom lebonyolitdsaban részt vevd vasuti dolgozok egymas kozotti
kommunikacidja soran azonban sehol nem merilt fel annak a szikségessége,
hogy a 4829 sz. vonatot a bejarati jelzénél feltartdztassak, s csak a felsévezetéki
halozat megvizsgalasa utan jarassak be az allomasba.

A személyzet kommunikacioja soran az érezhetd, hogy cselekedeteik, déntéseik
arra irdnyultak, hogy a vonatforgalmat fenn lehessen tartani, annak ellenére, hogy
a fels6vezetéki zarlat forrasat pontosan lokalizalni nem tudtak, az abbdl eredé
konkrét veszélyeket még nem tartak fel. Ezt bizonyitja az a tény is, hogy mind a
forgalmi szolgalattevd, mind pedig a vonaliranyitd, amikor érintkezésbe lépett a
4829 sz. vonat mozdonyvezetdjével felhivia a figyelmet a Ilehetséges
veszélyhelyzetre, de végll a mozgast engedélyeztek.
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Mivel a vonat részére a vaganyut lezarhaté volt, ezért a 4829 sz. vonatot
Herceghalom allomasra jelzOkezeléssel jarattak be. A bejarati jelz6n két sarga
fény jelent meg a vonat részére.

A mozdonyvezetd az elindulast kdvetben a vonatot az engedélyezett 40 km/h
sebességre gyorsitotta. Az alkalmazott 40 km/h sebesség, valamint a latasi
viszonyok egyuttesen hozzajarultak ahhoz, hogy az (irszelvénybe beldgd torott
valaszszigetel6t csak késve, olyan id6ben észlelte a mozdonyvezet, amikor az
Utk6zést mar elkerdini nem tudta.

Tapasztalati megallapitas, hogy a gyakorlatban a mozdonyvezeték — hasonlé
esetekben — tdrekednek arra, hogy egy feszlltségmentes szakaszra a lehetd
legnagyobb, de még engedélyezett sebességgel érkezzenek a fesziltségmentes
palyarészen torténd elakadas elkerulése céljabdl.
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KOVETKEZTETESEK

Az eset bekodvetkezésével kozvetlen 6sszefiiggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

A Vb megallapitotta, hogy a 4829 sz. vonatot annak ellenére bejarattak az
allomasra, hogy a szolgalati hely felsGvezetéki halozataban keletkezett tartés
zarlat okat, helyét pontosan lokalizaltak volna, illetve meggy6z8dtek volna arrdl,
hogy az (rszelvénybe kerllt-e akadaly.

Az eset bekdvetkezésével kozvetetten dsszefliiggéshe
hozhaté ténybeli megallapitasok

A Vb ilyen megallapitast nem tesz.

Az eset bekdvetkezésével dsszefliggésbe nem hozhaté,
kockazatnovelo tényezok

A Vb ilyen megallapitast nem tesz.

BIZTONSAGI AJANLAS

A Vb az eset vizsgalata sordan megallapitotta, hogy a vonatkozd utasitasok
betartasaval az ilyen és ehhez hasonlé események megelézhetbek.

Az eset vizsgalata soran a Vb nem talalt olyan kérilmeényt, ami biztonsagi ajanlas
kiadasat indokolna.

Budapest, 2014. februar 25.

Mihaly Andras Karosi Robert
A Vb tagja A Vb vezetbje
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