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Vasuti baleset / Baleset vasuti atjaréban

Taborfalva - Lajosmizse
2016. junius 2.

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
okainak, kortlményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében szilkséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatarol szold 2005. évi CLXXXIV. torvény (a
tovabbiakban: Kbvt.),

- asulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az Uzembentartéi vizsgalat részletes
szabalyairdl szolé 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatésagi
eljaras és szolgaltatas altalanos szabalyairdl sz6l6 2004. évi CXL. térvény
rendelkezéseinek megfeleld alkalmazasaval folytatta le a
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egylttesen az Eurépai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a k6zb6sségi vasutak biztonsagardl
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérél sz6l6 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastrukturakapacitas elosztasarél, tovabba a vasuti infrastruktira
hasznalati dijanak felszamitasardl és a biztonsagi tanusitvanyrél szé6lé 2001/14/EK
iranyelv modositasardl (vasutbiztonsagi iranyelv) szold unids jogi aktusoknak vald
megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten, valamint 2016. szeptember 1-ét6l a kozlekedésbiztonsagi szerv
kijeloléserdl, valamint a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutodlassal vald
megszinésérél szolé 230/2016. (VII. 29.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kobzlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell

vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdérében eljarva
kivizsgalhatja azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti
eseményeket, amelyek megitélése szerint mas koériimények kozott
sulyosabb kdvetkezmény( balesethez vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb
kozlekedési esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdsagi,
szabalysértési, illetve blntetbeljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelez6 erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem

kezdeményezhet6.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben 0Osszeférhetetlenség nem mertlt fel. A
szakmai vizsgalatban résztvev® személyek az adott igyben inditott mas eljarasban
szakértbként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatdésag szamara nem koteles hozzaférhetdvé tenni
a szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkuldétt zardjelentés-tervezet szolgalt. A
tervezet megkulldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatdja értesitette az érintetteket
a zar0 megbeszélés iddpontjardl, arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A zardjelentés-tervezethez a MAV Zrt. tett észrevételt, melyet a Vb jelen
zarojelentés 4.2.2 pontjaban ismertet.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

KBSZ
Kbvt.

MAV
psz.
Vb

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb
kozlekedési események szakmai vizsgalatarol szold 2005. évi

CLXXXIV. torvény
Magyar Allamvasutak Zrt.
palyaszam
Vizsgalobizottsag

Csokkentett ralatasi haromszog az a haromszdog, amelyet az uUttest
felez6vonalanak és a vasuti palya tengelyének metszéspontjatol:
— az ut tengelyén a fényjelz6-készulék oszlopatdl, illetve a vasuti atjard

kezdete (Andraskereszt) jelz6tabla oszlopatol

tavolsagban, valamint

visszafelé mért 1 m

— avasuti palyan mindkét iranyban, a vasuti palyara engedélyezett — km/h-ban
meghatarozott — sebesség (Vpaya) Szameértékének oOtszorése, méterben
kifejezve hataroz meg (L, tavolsag).
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(forras: MAV Zrt. F. 1. sz. jelzési utasitasa)
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eseményszam:

2016-0602-5

ERA azonosito:

HU-5105

Az eset kategoriaja

jelentds vasuti baleset

Az eset jellege

baleset vasuti atjaréban

Az eset idépontja

2016. junius 2.16:08

Az eset helye

Taborfalva - Lajosmizse allomasok k6zott

Vasuti rendszer tipusa

orszagos

Mozgas tipusa

személyszallito regionalis vonat

Az eset kapcsan elhunytak /
sulyosan sériiltek szama

1/0

Palyahalozat miikodtetd

Magyar Allamvasutak Zrt.

Uzembentarté

MAV-Start Zrt.

Rongalédas mértéke

A vontatojarmi szolgalatképtelen lett.

Nyilvantarté allam

Magyarorszag

Az eset helye

1. abra: az esemény helye Magyarorszag vasuthalézatan
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2. abra: az esemény kozelebbi helye
Bejelentések, értesitések
A KBSZ Ugyeletére az esetet 2016. junius 2-an, 16:33-kor (a bekovetkezés utan 31
perccel) jelentette a MAV Zrt. Rendkivili Helyzetek Iranyitéja.
Vizsgalébizottsaq

A KBSZ féigazgatdja a vasuti kozlekedési esemény vizsgalatara 2016. junius 2-an
az alabbi Vizsgaldbizottsagot jeldlte ki:

vezetdje Kovacs Jozsef balesetvizsgalo
tagja Gula Florian balesetvizsgalo

Az eseményvizsgalat attekintése

A vizsgalat soran a Vb

- 2016. junius 2-an helyszini szemlét tartott;

- meghallgatta a mozdonyvezetét

- megmérte a ralatasi tavolsagot;

- megvizsgalta az utatjaro kornyezetét,

- 2016. julius 8-an a Pest Megyei Kormanyhivatal vezetésével ismételt
szemlét tartott.

- 2017. marcius 20-an a megtett intézkedésekkel kapcsolatos ellendrzést
végzett.

Az eset rovid attekintése

2016. junius 2-an 16 6ra 02 perckor Taborfalva — Lajosmizse allomasok kdzott az
591 — 592 sz. szelvények koOzOtt talalhatd utatjaroban a 2923 sz. vonat egy
személygépkocsival Utkdzott. A baleset kdvetkeztében a gépjarmi vezetbje a
helyszinen elhunyt. A vonatot tovabbité mozdony nem tul jelentds, de az tzemszer(
muUkodést kizard anyagi karokat szenvedett, a kozuti gépjarmi pedig sulyosan
megrongalddott.

A baleset oka az utatjard kérnyezetére, valamint emberi tényezére vezethetd vissza.
A vasuti palyara torténé teljes ralatast és a biztositast, vagy kotelez6 megallast
el6ird jelzétablat nélkulézé utatjaron a geépjarmi vezetdje a szikséges ovatossag
mell6zésével kezdte meg az athaladast.
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3. abra: A baleset utani allapot

A baleset helyszini vizsgalata soran a Vb. megallapitotta, hogy a kozut feldl a ralatas
a vasuti palyara és annak megijeldléseire nehézségekbe Utkdzik, ezért a KBSZ a
Pest Megyei Kormanyhivatal felé BA2016-0602-1-5-01 szam alatt azonnali
biztonsagi ajanlast adott ki a szlikséges intézkedések megtétele érdekében.

A biztonsdagi ajanlas kapcsan csak a veszélyforrasok egy részének kikliszobdlésére
szlletett intézkedés.
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1. TENYEK

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6
1.6.1

Az esemény lefolyasa

2016. junius 2-an 16 6ra 02 perckor Taborfalva — Lajosmizse allomasok kozott az
591 — 592 sz. vasuti szelvényben talalhaté miiszaki biztositas nélkili utatjarohoz
erkezve a Kkorulbelil 60 km/h sebességgel koézlekedé 2923 sz. vonat
mozdonyvezetbje varatlanul bal oldalrél egy, az utatjaron atkelni szandékozo
személygépkocsi felbukkanasat érzékelte. A vontatdéjarmi vezetdje azonnal
vészfékezett, de az Utk6zést nem lehetett elkerlini. A vonat 140 méteren at, a
megallasig tolta maga el6tt a vondhorogba beakadt, sinen csusz6 gépkocsit. A
megallas utan a mozdonyvezet§ segitségnyujtas céljabdl azonnal az Osszetort
gépjarmiihdz sietett, de a jarmivet vezet6 holgy esetében mar csak a halal bealltat
tudta megallapitani. A gépjarm( hatso Ulésén helyet foglalo fiatalkoru utas kénnyd
sérulésekkel élte tul a balesetet.

Személyi sérulés

Sériilés | Személyzet | Utas | o030 | idegen Egyéb
Halalos - - 1 - -
Sulyos - - - - -
Koénnyii - - 1 - -
Nem sériilt 2 kb. 30 - - -

Vasuti jarmiivek sérulése
A vonatot tovabbitdé mozdony palyakotréjaban és légvezeték-elzard valtodjaban,
valamint a f(itési csatlakozojaban kisebb mértékii anyagi karok keletkeztek.

Infrastruktiraban keletkezett kar

A baleset kdvetkeztében a vasuti palya al- és felépitményében jelentésebb anyagi
kar nem keletkezett.

Egyéb kar

Az esemény kdvetkeztében a vasutvonal 214 percig volt a forgalombdl kizarva. Ez
id6 alatt az utasokat vonatpétld autdbuszok szallitottak el.

Az érintett személyek adatai
A vonat mozdonyvezetdje

Kora: 60 év

Neme: férfi

Mozdonyvezetdi vizsgat tett: 1977-ben

Alapvizsga: érvényes

Vonalismeret: ervényes

Tipusismeret: ervényes

Orvosi alkalmassag: érvényes

Szolgalat megkezdése: 2016.06.02. 14 6ra 30 perc
El6z6 szolgalat vége: 2016.06.01. 19 6ra 19 perc

KBSz
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1.6.2 A gépkocsi vezetdje
Kora: 43 év
Neme: né
Vezet6i engedély kategoriak: B
Vezetdi engedélyt szerzett: 1992-ben
Vezetett utvonal a baleset el6tt: | Dabas — Taborfalva kb. 20 km
Vezetett ido a baleset elott: kb. 0,5 6ra
A rendbrségtél beszerzett adatok alapjan a gépkocsivezeté alkoholt nem
fogyasztott, vezetés kdzben nem telefonalt. A gépjarmiivet felhizott ablakok mellett
mikodé légkondicionald berendezés és a radiobdl sugarzott zene hanghatasai
kozben vezette. A gépjarmi vezetbje nem volt taborfalvai lakos, az utatjard
helyszinének ismeretére vonatkozéan informéacié nem all rendelkezésre.
1.6.2.1 A gépkocsi utasa
A gépjarmiiben utazo fiatalkoru, helybeli lakos, a baleset id6pontjaban a bal hatsé
Ulésen foglalt helyet. A baleset kdvetkeztében kdnnyl sériléseket szenvedett. A
balesetet megel6z6 pillanatokat a Vb az 6 elmondasa alapjan elemezte.
1.7 A vonatok jellemzéi
Vonatszam: 2923
Mozgastipus: regionalis személyszallitd vonat
Mozdony: 92 55 0418 211-2
Utvonal: Lajosmizse — Budapest-Nyugati pu.
Kocsik: 4 db
Hossz: 111 m
Elegytomeg: 230t
Fékezett tomeg: 229t
Tényleges fékhatas: 99%
El6irt fékhatas: 41%
1.8 Az infrastruktura leirasa
A vagany jellemzéi:
Agyazat: elaprézddott, szennyezett zuzottkd
Aljak: betonal]
Sinleerdsités: geo
Sinek: 54,0 kg/fm
Megengedett sebesség: 60 km/h
Megengedett tengelyterhelés: 210 kN
1.8.1 Az utatjaro kiépitése
A balesetben érintett utatjaré6 a vasutat 90 fokos szdgben keresztezi. Az atjard
burkolata aszfalt, el6tte azonban — a mezdgazdasagi gépek sarfelhordasat
megelézendé — néhany méter hosszusagban mindkét oldalon betonelemekkel
kirakott. A sinek két oldalan a Vasut utca és a Szeles utca iranyaba kanyarodo
jarmldvek altal a vasuti palya veszélyes megkdzelitését akadalyozando,
vasbetonaljakbdl képzett, a vasuti palyara térténd rahajtast akadalyozé oszlopsor
KBSZ 8/22
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talalhaté. A vasuti palya ezen szakaszan a vonatok részére engedélyezett
legnagyobb sebesség 60 km/h. Az utatjaron naponta kb. 30 vonat halad at.

4. abra: A vasbetonaljakbol képzett ,,védékorlat”

1.8.1.1 Ralatas a vasuti palyara

A baleset helyszini vizsgalata soran megallapitast nyert, hogy a kozut felél a ralatas
a vasuti palyara a 20/1984. (XIl. 21.) KM rendeletben eldirtak szerinti, csokkentett
ralatasi haromszogre elbirt tdvolsagok szerint biztositott.

1.8.1.2 Ralatas a vasuti palyara a kozut iranyabol

A Vasuti palya kezdete jelzétabla el6tt megalld gépjarmivek vezetdi az érkezé
vonatokat mindkét iranybdl megfeleld tavolsagbdl észlelhetik. A balesetben részes
vonat érkezési iranyabdl a ralatast a kdvetkez6 abra szemlélteti:

8

5. abra: Ralatas a vasuti palyara az érkezd vonat iranyabdl

1.8.1.3 Ralatas a kozutra a vasuti palya iranyabol

A vasuti palyan kozleked6 jarmivek vezetdi az utatjarohoz vezetd kozut bal oldali
szakaszat a vasuti palya melletti novényzet takarasa miatt nem lathatjak. Az eltakart
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tertlet miatt az utatjarét megkozelité jarmiivek csak az utolsé méterekben valnak
lathatéva a vasuti jarmivek vezet6i szamara.

E.'7 . A /

A kozutat eltakaro névényzet
s B o

6. abra: A kozutat eltakaré névényzet

1.8.1.4 Az utatjaré megkozelitése a kozut feldl

A vasuti atjaré kezdetét mindkét oldalrél kitlizott jelzétabla jelzi, és a veszélyes
ponttdl kordlbeldl 50 méterre mindkét oldalon sorompd nélkili vasuti atjaréra
figyelmeztetd kdzuti jelzétabla hivja fel a figyelmet.

A baleset id6pontjaban a Vb azonban azt tapasztalta, hogy a gépjarmi kdzlekedési
utvonala fel6l a Vasuti atjaré kezdete jelzétablat az ut mellett 1évé bozotos kildgd
agai oly mértékben takartak, hogy az csak az utatjaréhoz térténd érkezés utolsd
métereiben valt lathatéova. A Vb megitélése szerint ez nagymértékben rontotta a
vasuti palyan torténé biztonsagos atkelés feltételeit.

SR

CERY Soat

7. abra: Az agaktol takart, nem lathato jelzétabla

1.9  Allomasi adatok
Az allomas elhelyezkedésének, elrendezésének, funkciojanak az eseményben nem
volt jelentGsége.

1.10 A vasuti jarmivek adatrogzit6i
A mozdonyon Teloc RT12 tipusiu sebességmérdé és adatrogzitdé mikodott. A
helyszini vizsgalat id6pontjaban a jarm{ adatrégzitéjének idémérdje és a pontos idd
kozott eltérés nem volt megallapithat6.
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1.11

1.12

A sebességmérd berendezés legfeliebb 120 km/h sebesség mérésére és
regisztralasara volt alkalmas. A baleset id6pontjaban  alkalmazott
sebességregisztrald  szalagon  atszamitas nélkdl szintén  ugyanekkora
sebességtartomany rogzitésére volt lehetéség.

A sebességméré altal rdgzitett adatok szerint a mozdonyvezetd nem lépte tul a
vonat részére megengedett legnagyobb sebességet.
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8. abra: A sebességmérd altal rogzitett adatok
Kommunikacios eszkozok

Kommunikacios eszkdzoknek a baleset bekdvetkezésében, annak elézményeiben
és az azt kdvetd torténésekben az eseményt befolyasold szerepik nem volt, igy a
részletezésiuk nem szukseéges.

Meteorolégiai adatok

A baleset idépontjaban a térség idéjarasa az évszaknak megfeleléen alakult. A
meleg nyari napon a hémérséklet nem haladta meg a +25 “C-ot.

A baleset id6pontjaban a nap allasa a gépjarmi vezetdjét nem zavarhatta, mert az
északi iranyt 90 foknak tekintve és igy a jarm{ haladasi iranyat 33,5 fokosnak véve
a nap hatulrdl, korulbelll 191 fokos szdgbél vilagitott.
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9. abra: A nap allasa a baleset idépontjaban (htip://suncalc.net)
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1.13

1.14

1.15

1.16

1.16.1

A tulélés lehetosége

A vonat és a személygépkocsi Utk6zése soran a nagymértékben 6sszeroncsolédott
utastér, valamint a jelent6s oldaliranyu gyorsulas a gépkocsi vezetéjénél az emberi
elettel 6sszeegyezhetetlen sértléseket okozott, a tulélés esélyeit a mentdk rovid
id6n bellli helyszinre érkezése sem tudta javitani. A sérulések kialakulasaban nagy
szerepe lehetett a vasuti palya mellett a foldbe asott vasbetonaljaknak is. A vasuti
palya védelmét szolgalo épitmény nem engedte ugyanis, hogy a mozdony a vasuti
palyarol a gépjarmuvet leldékje, hanem egy folyosot alkotva azt a mozdony elé
kényszeritette, és a gépjarmlinek a betonelemeken térténd ide-oda csapodasai a
tulélés lehet6ségét kedvezbtlenul befolyasoltak. (1.8.1,1.17.)

Probak és kisérletek

A vizsgalat a Vb prébak vagy kisérletek megtartasat nem tartotta szilkkségesnek.

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

A munkaszervezés az eseményre nem volt hatassal, ezért elemzése nem
szikséges.

Szabalyok és szabalyzatok

20/1984. (XII. 21.) KM rendelet az utak forgalomszabalyozasarol
és a kozuti jelzések elhelyezésérol.

,Vasuti &tjaré kezdete” - és az azzal egyiitt alkalmazott ,Allj! Els6bbségadés
kotelezd” - jelzbtabla és a gyalogosok részére szolgalb terelbkorlat elhelyezésérdl,
fenntartasardl és lizemeltetésérél, a vasuti atjiardé és a vasuti gyalogos-atkelhely
burkolatanak fenntartasarol, tovabba a vasuti atjaronal jelz66r allitasardl a vasuti
palyahalézat mikddtetdje kbteles gondoskodni.

,,,,,,,,,,

a) szilard burkolatu utat két vagy tébb vaganyu vasuti palya keresztez,

b) szilard burkolatu utat 80 km/6ranal nagyobb engedélyezett sebességli vasuti
palya keresztez,

c) a vasuti palya féutvonalat keresztez,

d) menetrendszeri kbzforgalmu autobusz kbzlekedés van,

/////

f) az egy ora alatt athaladd kézuti jarmliivek - személygépkocsi egységre atszamitott
- Szama naptari évenként legalabb 50 esetben eléri vagy meghaladja a 100-at, vagy

g) a ralatas a ralatasi haromszégben nem szabad és a szabadda tétel kéltsége
esetében, ahol a csGkkentett ralatasi haromszégben a ralatas szabad, a biztositas
mell6zheté.

,,,,,

jaro els6bbségadast elbirni, ha csak a csdkkentett ralatasi haromszdg szabad, és
ha a vasuti atjaron atvezetd uton koézlekedhetd leghosszabb és legkisebb
gyorsulasu jarmu allé helyzetbdl indulé biztonsagos athaladasa lehetséges.
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1.16.2 Az 1/1975 (11.5.) KPM-BM egyiittes rendelet (KRESZ) 39.§

1.16.3

1.17

,,,,,,,,,,,
.....

-----

(2) A vasduti atjaron csak folyamatosan - megallas nélkil - legalabb 5 km/6ra
atlagsebességgel szabad athaladni.

.....

megallas helyét jelzé utburkolati jel el6tt meg kell allni, ha

a) barmely iranybdl vasuti jarmi kézeledik,

h) ott ,Alljl Els6bbségadas kételezé” jelz6tébla van.

MAV F.1. sz. Jelzési Utasitds:
6.2.1.1. ,Figyelj!” jelzést kell adni:
[..]

f) az utatjaréjelz6nél, ha adasat személy-, vagyon- vagy forgalombiztonsagi ok
szlikségessé teszi,

K) mindenkor, ha adasat személy, vagyon- vagy forgalombiztonsagi ok
szlikségessé teszi,

[..]

Kiegészité adatok

A baleset nyomainak helyszinen tértént rogzitése soran az utatjaré séruléseibdl a
Vb a kdvetkezbket allapitotta meg:

o A gépjarmi elltése annak allé helyzetében, vagy legfeljebb nagyon lassu
haladasa kdzben kdvetkezett be.

e A vasuti palya mellett beasott vasbetonaljak a gépjarmiivet egyfajta
folyosdként a mozdony el6tti palyara kényszeritették.

e Az oszlopokon talalhaté nyomok az oszlopok balesetre gyakorolt sulyosbité
hatasat valészindsitik.

10. abra: A baleset nyomai a beasott vasbetonaljakon
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1.18

1.19

A mozdonyvezet§ latéterének nagy részét a mozdony ablakanak szerkezeti
kialakitasa miatt az ablak oszlopa, valamint a jarmi magassaga miatt az ablak alsé
éle kitakarja, ezzel megakadalyozza a kdzeli akadalyok észlelhetbségét.

Korabbi hasonlé esemény

Ebben az atjaroban a KBSZ korabban hasonlé eseményt nem vizsgalt, de
rendszeresen vizsgal hasonlé eseményeket, melyek nem fliggenek &ssze
kozvetlenll a jelen balesettel, azonban jol szemléltetik a hasonlé események
elszaporodottsagat, és sulyos kdvetkezményeit.

Az utatjaré hatosagi vizsgalata

2016. junius 8-an a Pest Megyei Kormanyhivatal Muszaki Engedélyezési és
Fogyasztovedelmi FQosztaly Kozlekedési és Utlgyi Osztalya a Dabasi
Rendérkapitanysag, a Taborfalvai Onkormanyzat, a MAV Zrt. és a KBSZ

szakembereinek a bevonasaval az utatjarét és annak kornyezetét megvizsgalta, és
az érintettek részére ajanlasokat fogalmazott meg.
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2.
2.1

211

2.1.2

ELEMZES

Az esemény tényleges lefolyasa

Az 1. fejezetben rogzitett tényadatokbdl, azok 0Osszefliggéseit, szamitasokat
felhasznalva az esemény tényleges lefolyasa a kdvetkezdk szerint allithatd dssze:

Az esemény elo6tti torténések

A 2923 sz. vonat menetird6 berendezése altal rogzitett adatok szerint a vonat
Lajosmizse allomasrol +2 perc késéssel, 15 6ra 45 perckor indult. Az indulast
kovetéen a mozdonyvezeté az elbiras szerinti vonali fékprobat megtartotta, ezzel a
fékberendezés hatasossagardl meggy6z8dott. A vonat Fels6lajos megalléhelyen
egy percnél kevesebb ideig tartézkodott, majd a mozdonyvezet6 a vonatot 15 éra
51 perckor meginditotta. Ezt kdvetéen a vonatra engedélyezett legnagyobb
sebességet meg nem haladva, kb. 60 km/h sebességgel kdzlekedett Taborfalva
allomas felé. (1.10)

Az esemény lefolyasa a mozdonyvezetd oldalarél megkozelitve

A vonattal Taborfalva allomashoz érkezve, az 592 — 591 sz. szelvényben |évé,
kozvetlenll az allomas elétt talalhatéd szintbeli keresztez8désben a mozdonyvezet6
egy nagy csattanasra lett figyelmes, amit folyamatos, fémes zorgés kovetett.
Elmondasa szerint csak ebbdl tudta meg, hogy az utatjaréban valdszinlileg egy
gépjarmuivel utkozott. (1.17, 1.8.1.3)

A mozdony altal elutott gépjarmi a vasuti atjaré két oldalan leasott vasbetonaljak
kozott terelédve, azokon ide — oda pattogva, majd késdbb a mozdony és a vasuti
palya k6zé beszorulva a megallasig folyamatosan rongalddott. (1.13, 1.17)

A vontatojarmi a levegdrendszerének sérulése miatt szolgalatképtelenné valt. (1.3)

Az azonnali vészfékezést kdvetden a vonat korulbelul 120 méter megtétele utan allt
meg.

A mozdonybdl kiszallva a vontatéjarmi vezetje egy, a gépjarmi mellett telefonalni
probal6 fiatalkoru személyt pillantott meg, aki szemmel lathatban nem szorult
segitségnyujtasra, a gépjarmi vezet6je azonban mozdulatlanul Glt a bal elsd
Ulésben. A fején sulyos sérilés volt l1athato. (1.2)

Az 592 — 591 sz. szelvényben lévl utatjaréhoz vezet6 kozut bal oldali szakaszara a
ralatas a vasut feldli oldalrdl a vasuti palya bal oldalan l1évé bokros tertlet miatt
nagymértékben korlatozott. (1.8.1.3) Ezt a kedvezétlen kérulményt sulyosbitotta az
a tény, hogy az utatjaré kdzvetlen kdzelébe érkezve a mozdonyvezetdt a kézatra
valo ralatasban er6sen akadalyozta a mozdony ablakanak oszlopa, ami — az utatjaro
iranyaba nézve - pontosan a latdterének a kozepére esett. (1.17) Ezek egyuttes
hatasara nem is észlelte az utatjaréra balrdl érkezd személygépkocsit, és a baleset
bekovetkezésérdl csak az UtkOzés okozta hanghatasokbdl értesult. Az esemény
ilyen gyorsan torténé lejatszédasa miatt a mozdonyvezetonek hangjelzés adasara
nem maradt ideje, a vészfékezést azonban az Utkdzést kovetd pillanatban
megkezdte.
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2.1.3

214

2.2

11. abra: Ralatas az utatjaréra a vasut feldl

Az esemény lefolyasa a gépjarmii utasanak oldalarél

A gépjarmi bal hatsé Ulésén utazo fiatalkori személy a balesetet megelé6zben a
kovetkezbket tapasztalta:

e A gépjarmi ablakai fel voltak huzva, a klimaberendezés mikodott, és a
radiéban normal hangerdvel zene szolt.

o Az utatjardt a gépjarmi lassan, de egyenletes sebességgel, megallas nélkul
kozelitette meg.

Kbzvetlenll az utatjaréra érkezve a tanu el6szor balra nézett, ott vonatot nem
észlelt, majd amikor a fejét jobbra forditotta, kbzvetlentl maga el6tt egy mozdony
also részét pillantotta meg. A tanu elmondasa szerint ugyanekkor a gépjarmi
vezetbje is felismerte az életveszélyes helyzetet, de akkor mar semmit nem tudott
tenni a baleset elkeriilése érdekében. (1.6.2.1)

Az eseményt koveto torténések

A gyorsfékezéssel tortént megallas utan a mozdonyvezet6 a mozdony elétt tolt
gépjarmihoz sietett, hogy a benne Ul6ket elsésegélyben részesitse. Azonban a
gépjarm( vezetéje szemmel is j6l lathatd, az emberi élettel 6sszeegyeztethetetlen
sérulések miatt életét vesztette. Utasa nem szorult azonnali segitségnyujtasra. (1.2)

A balesethez vezetd koriulmények a folyamatban

A Vb megallapitdsa szerint a lombokkal eltakart ,Vasuti utatjaré kezdete”
jelzétablaval jeldlt szintbeli keresztezddés felé haladd gépjarmi vezetbje a teljes
ralatas hianya miatt nem tudta kell6 idében észlelni az utatjard felé kozeledd
szemeélyvonatot, az csak az atjaro el6tti megallassal lett volna lehetséges.

llyen esetben az utatjarét biztositani kell, vagy kivételes esetben elegendé ,Allj!
Els6bbségadas kotelezd!” jelzétabla kitlizése az utatjard kezdetét jeldl6 tablaval
egyutt. (1.16.1)

Jelen utatjaroban — a ralatas hianyaban — sem biztositas nem volt kiépitve, sem ,Allj!
Els6bbségadas kotelez8!” jelz6tabla nem volt kitlizve az utatjaré kezdetét jelold
tablaval egyitt. (1.8.1.2, 2.1.3)

A gépjarmi vezetbjének a biztositas és a megallasi kotelezettséget elbird jelzétabla
hianyaban csak a vasuti jarm( kozeledésének észlelésekor volt megallasi
kotelezettsége. Ennek azonban csak akkor tudott volna megfelelni, ha a vasuti
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2.3

atjarok megkozelitése soran elvart fokozott dvatossag keretében a jarmiivezetd
egyéb kotelezettség hijan is megall az atjaroba valdé behaladas el6tt. Annak
eldéntése, hogy a jelen helyzetben ez a gépjarmi vezetéjétdl elvarhato volt-e, nem
tartozik a Vb hataskorébe.

Az azonban a gépjarmlben utazoé tanu elmondasa alapjan tényként fogadhaté el,
hogy a gépjarmi vezet6je meglep6dott a kialakult veszélyhelyzet miatt, de az
érdemi cselekvésre mar nem maradt ideje. (2.1.3)

A gépjarmi az utatjaré6 megkozelitése soran elhaladt a jél lathaté ,Sorompd nélkdli
vasuti atjard” jelz6tabla mellett, melynek figyelmeztetd jelzése nem valtott ki kell6
ovatossagot a jarmi vezet6jébdl. Annak ellenére, hogy a ,Vasuti atjaro kezdete”
jelz6tabla a lombok altal takarasban volt, az egyenes vonalvezetésii kdzut tobb szaz
méterre volt belathatd. A gyakorlattal rendelkezé gépjarmiivezeték a jelzétablak
kihelyezési tavolsagabdl (lakéteruleti uton 50 — 100 méter) tudnak kdvetkeztetni a
veszélyes pont tavolsagara, ennek ellenére a szemeélygépkocsi vezetbje nem
szamolt a tablaval jelolt veszélyforrassal.

12. abra: A jél lathatoé veszélyt jelzd tabla

A gépjarmii athaladasi esélyeinek vizsgalata

A Vb megvizsgalta a gépjarmi athaladasi esélyeit abban az esetben, ha az
jelzétablaval kikényszeritett megallas utan, a szikséges koriltekintés elvégzése
utan indult volna.

A palyara engedélyezett sebességgel (60 km/h) kdzeledé vonat a lehetséges
legkorabbi észlelés helyétdl (utatjarotdol 500 m) 30,0 masodperc alatt ér az
utatjarohoz.

A legkedvezétlenebb eset az, ha a vonat akkor ér a lathatosagi hatarponthoz, amikor
a koézuti jarmi vezetdje (jarmlve allé helyzetében) arra tekintve mar éppen
meggy6z6dott rola, hogy vonat nem kozeledik, majd ezutan még elnéz a masik
iranyba, és a biztonsagos athaladas tudataban megindul. Azt feltételezve, hogy a
kozuti jarmd vezetbjének 3 masodpercig tart meggy6z8dni az athaladas szabad
voltardl, és meginditani a jarm{ivet, indulasakor a vonat mar csak 27,0 masodperc
tavolsagban van az utatjarotol.

A kozuti jarminek - ha a vasuti atjaré kezdete tabla vonalaban van az eleje - a
balesetmentes athaladashoz a kévetkezé tavolsagot kell befutnia:

+Ut a szerkesztési szelvény széléig: 3,5 m
+a szerkesztési szelvény szélessége: 3 m

+a kodzuti jarmi hossza: 5 m
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Osszesen: 11,5 m
Ezt a tvolsagot 2 m/s? szokasos gyorsulast feltételezve 3,4 mp id6 alatt futja be.

A rendelkezésre allé id6 (27,0) ennél 23,6 masodperccel tébb, tehat a targyalt
adatokkal jellemezhet6 kozuti jarm( - az elvart koriltekintéssel - biztonsagosan
athaladhat az utatjaron.
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3.
3.1

3.2

3.3

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekdvetkezésével kozvetlen osszefliggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

A vasuti atjaro kezdete a gépjarmivezetd szamara csak késén volt észlelhetd, a
kozut felé benyuld névényzet takarasa miatt.

A vasuti atjaroban a ralatasi haromszdg nem volt szabad, a ralatast névényzet
takarta.

Az atjaré a ralatas hianyaban sem volt biztositva, és az ,Allj! Els6bbségadas
kotelezd!” jelzétabla sem volt kihelyezve. (1.16.1)

A gépjarmi vezetbje ugy hajtott a vasuti atjardba, hogy elétte az athaladas
veszelytelenségérdl nem gy6z6dott meg.

Az eset bekovetkezésével kozvetetten osszefluggésbe
hozhato ténybeli megallapitasok

A vasuti palyat keresztez6 kdzut bal oldalara a ralatas a vasuti palya fel6l a
novényzet takarasa miatt er6sen korlatozott, ezért az utatjaré felé kozelitd
jarmiveket a vasuti jarmivek vezetdi csak az utolsé pillanatokban fedezhetik fel, igy

veszélyhelyzetet nem észlelhetnek, és ennek megfeleléen balesetet megel6z6
biztonsagi intézkedést (példaul hangjelzés adasa) sem tehetnek.

Az eset bekodvetkezésével osszefiiggésbe nem hozhaté,
kockazatnovel6 tényezok

Az uOtatjar6 két oldalan beasott vasbetonaljak egy bekovetkezett baleset
kovetkezményeit sulyosbithatjak. (1.8.1, 1.17)
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4.

4.1

4.2

BIZTONSAGI AJANLAS

A baleset vizsgalata soran feltart veszélyhelyzetek megsziintetése céljabol a Vb
azonnali biztonsagi ajanlas kiadasat tartotta szikségesnek.

A vizsgalat soran kiadott biztonsagi ajanlas

BA2016-0602-5-01A: A helyszini szemle soran a Vb megallapitotta, hogy a rélatas
a vasuti atjaréra, valamint annak megjellésére a kbzuton kbzlekedbk szamara
nehézségekbe Litkbzik.

A KBSZ javasolja a Pest Megyei Kormanyhivatal Kozlekedési Utiigyi
Osztalyanak, hogy vizsgalja meg a balesetben érintett vasuti atjaré
kialakitasat, kornyezetét, és tegye meg a sziikséges intézkedéseket a kozuti —
vasuti keresztez6dés minél biztonsagosabb megkozelitésének biztositasara.

Az ajanlas elfogadéasa és végrehajtasa esetén a Vb véleménye szerint a hasonlé
okbdl bekbvetkezd balesetek kialakulasanak kockazata jelentés mértékben
cs6kkentheté.

Megtett intézkedések

2016. julius 8-an a biztonsagi ajanlas hatasara a Pest Megyei Kormanyhivatal Mlszaki
Engedélyezési és Fogyasztovédelmi Féosztaly Kézlekedési és Utiigyi Osztalya a
Rendoérség, a MAV zrt., az Onkorményzat és a KBSZ szakembereinek bevonasaval
kozlekedésbiztonsagi felllvizsgalatot végzett, melyen a kdvetkezé megallapitadsokat
tették:

e A vasuti palyaval parhuzamos, szilard burkolatu Vasut utca és a vasuti atjaréhoz
vezetd Zrinyi Miklds utca keresztezésének els6bbségi viszonyairdl semmilyen
jelzétabla nem rendelkezik, igy az utkeresztezés jelenleg egyenrangu. Ahhoz,
hogy a vasuti atjaron athaladé jarmiinek ne kelljen — a vasuti atjaréban megallva
— els6bbséget adnia a Vasut utca fel6l érkez6k részére, a Zrinyi Miklés utca
els6bbségét a Vasut utcaban elhelyezett ,Els6bbségadas kételezé” (KRESZ 9.
abra) jelz6tablaval kell biztositani.

e Az utmenti és a vasuti palya melletti névényzet karbantartasardl, gallyazasarol,
szukség esetén kivagasarol folyamatosan gondoskodni kell.

100-102. abra) jelzétablak elhelyezése fokozza a vasuti atjard észlelhetéségét.

e Az esetlegesen megtorténé baleset kdvetkezményeit enyhitheti, ha a vasuti
atjaré mellett elhelyezett fuggdleges betonaljak (1.8.1, 1.17) helyett a jarmlvek
vasuti atjaré6 mellé futasat (ezzel a sinen valé fennakadast), és a vasuti atjaré
kezdetét jelz6 tablak sérllését szalagkorlattal, vagy az utcsatlakozas lekerekitd
ivénél beépitett kiemelt szegéllyel akadalyozzak meg.

e A vaslti atjaréra vonatkozé ,ALLJ! Elsébbségadas kotelezd” (KRESZ 11. abra)
elhelyezése fokozhatja az atjarét hasznaldk dvatossagat.
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A biztonsagi ajanlasban megallapitott, az utatjar6 megkdzelitését kedvezétlendl
befolyasold koriilményeket 2016. julius 8-ig a MAV Zrt. és Taborfalva Onkormanyzata
megszuntette. Az ut mellett all6, a kozuti jelzbtablakat takard ndvényzetet kivagtak, a
kozut feldl az atatjaré megfeleld lathatosagat biztositottak.

13. abra: A kitisztitott kérnyezetii tatjaré

Az utovizsgalat megallapitasai

A Vb 2017. marcius 20-an az el6irt intézkedések végrehajtasaval kapcsolatosan
utdvizsgalatot tartott. A helyszinen tett szemle soran a kévetkezé megallapitasokat
tettuk :

e Az utmenti ndvényzet levagasa a korabbi megallapitasoknak megfeleléen

megtortént.

e A Vasut utcaban az els6bbségadast kikényszerité jelz6tabla nem kerdlt

kihelyezésre.

e A vasbetonoszlopok tovabbra is potencidlis sulyosbitd koralményt jelentenek egy

esetlegesen bekdvetkezd baleset kimenetelére vonatkozdan.

e Az Allj! Els6bbségadas kételezd!” jelzétabla a ,20/1984. (XII. 21.) KM rendelet az

utak forgalomszabalyozasardl és a kdzuti jelzések elhelyezésérdl” cimi jogszabaly
el6irasa ellenére sem kerult kihelyezésre.

Az utolsé pontban tett megallapitas alapjan kijelenthetd, hogy az utatjard
biztonsagosabba tétele érdekében a tett intézkedések nem elegendbek, ezért a
KBSZ felhivia az érintett vasutvonal és kozut kezel6jét, valamint az illetékes
hatdésagot a sziikséges intézkedések megtételére a fent megjeldlt veszélyforrasok
kikiszObolése érdekében.

4.2.2 A MAV Zrt. észrevételei
A zardjelentés-tervezethez a MAV Zrt. a kdvetkezd megjegyzéseket tette:
»,2017. augusztus 3-an Taborfalva-Lajosmizse allomasok kézétt az 591+39 sz.
vasuti szelvényben lévé utatjiaronal ellenérzést tartottunk, a kovetkezOket
allapitottuk meg:
— a csOkkentett ralatasi haromszég az atjiarora minden iranybdl biztositott,
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— a vasuti atjaré mellett elhelyezett fiiggbleges betonoszlopokat szalagkorlatra
kicserélték,

— az Utmenti névényzet miatt a Vasuti atjaro kezdete jelzétabla nehezen lathato,

— Allj els6bbségadas kotelezé!, valamint a Vasati atjarét eléjelzé tablakat nem
helyeztek ki,

- Vasut utca fel6l az Allj elsébbségadas kételezé! tablat nem helyeztek ki.

Fentiek alapjan a MAV Zrt. a ré harulé hianyossagokat megsziintette (csékkentett
ralatasi tavolsag biztositasa, fliggéleges betonoszlopok korlatra térténé csereje),
azonban a kézut kezelGje a javasolt k6zuti jelz6tablakat nem helyezte ki.”

A zardéértekezleten tett megallapitasok

,,,,,

Az utatjaro kezdeténél a ,Vasuti atjaro kezdete” - és az azzal egyutt alkalmazott LA
Els6bbségadas kotelezd” - elnevezesl kozuti jelzétablat a MAV Zrt.,, mint a
palyahalézat mikodtetdje koteles kihelyezni. (1.16.1), azonban ez nem tértént meg.

A tovabbi, még ki nem helyezett kozuti jelzétablak Ugyében a Pest Megyei
Kormanyhivatal ~MUszaki Engedélyezési és Fogyasztovédelmi Foosztaly
Kozlekedési és Utligyi Osztalya megteszi a szilkséges intézkedéseket.

Budapest, 2017. szeptember 26.

/@/ [\M i\\/\,\/‘i a A\/(oiiyk

Kovacs Jézsef A Gula FYérién
Vb vezetdje Vb tagja
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