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Vasuti baleset

Dunaharaszti kiuils6 — Szigetszentmiklés-Gyartelep
(Dunahid forgalmi kitéro)
2016. junius 27.

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, koérlilményeinek feltdrasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
szilkséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és

megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatarol szold 2005. évi CLXXXIV. torvény (a
tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események szakmai vizsgalatanak, valamint az lUzembentartéi vizsgalat
részletes szabalyairdl sz6l6 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatdésagi
eljaras és szolgaltatas altalanos szabalyairdl sz6l6 2004. évi CXL. térvény
rendelkezéseinek megfeleld alkalmazasaval folytatta le a
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egylttesen az Eurépai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kdz0sségi vasutak biztonsagarol
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérél sz6l6 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastruktirakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktira
hasznalati dijanak felszamitasardl és a biztonsagi tanusitvanyrél szo6lé 2001/14/EK
iranyelv modositasardl (vasutbiztonsagi iranyelv) szold unids jogi aktusoknak vald
megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Korm.
rendeleten, valamint 2016. szeptember 1-ét6l a kozlekedésbiztonsagi szerv
kijeloléserdl, valamint a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutodlassal vald
megszinésérél szolé 230/2016. (VII. 29.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell

vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdérében eljarva
kivizsgalhatja azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti
eseményeket, amelyek megitélése szerint mas koériimények kodzott
sulyosabb kdvetkezmény( balesethez vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb
kozlekedési esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdsagi,
szabalysértési, illetve blntetbeljarastal.

- Jelen Zardjelentés kotelez6 erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem

kezdeményezhet?d.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben 0Osszeférhetetlenség nem mertlt fel. A
szakmai vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas
eljarasban szakeértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megérizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetdve
tenni a szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az
adat birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megklldott zardjelentés-tervezet szolgalt. A
tervezet megkulldésével egyidejlleg a KBSZ vezetbje értesitette az érintetteket a zaréd
megbeszélés iddpontjarol, arra meghivta az érintett személyeket, szervezeteket. A
zarojelentéshez az érintettek észrevételt nem tettek.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

BKV Zrt. Budapesti Kozlekedési Zartkorlien Mikodé Részvénytarsasag

KBSz Nemzeti Fejlesztési  Minisztérium  Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb
kozlekedési események szakmai vizsgalatarol szolé 2005. évi
CLXXXIV. torvény

psz. palyaszam

Vb Vizsgalobizottsag

Csokkentett ralatasi haromszog az a haromszog, amelyet:

az uttest felez6vonalanak és a vasuti palya tengelyének metszéspontja,

az ut tengelyén a fényjelz6-készulék oszlopatol, illetve a vasuti atjaro
kezdete (Andraskereszt) jelzbtabla oszlopatdl visszafelé mért 1 méter
tavolsagban lévé pont, valamint

a vasuti palyan az uttest felez6vonalanak és a vasuti palya tengelyének
metszéspontjabdl mindkét iranyba mért, a vasuti palyara engedélyezett —
km/h-ban meghatarozott — sebesség (vpaya) szamértékének 06tszordse,
méterben kifejezve

hataroz meg (L, tavolsag).
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA
Eseményszam: 2016-0706-5
ERA azonosito: HU-5349

Az eset kategoriaja

Vasuti baleset

Az eset jellege

Baleset vasuti atjaréban

Az eset idépontja

2016. junius 27.10:26

Az eset helye

Dunaharaszti kilsé — Szigetszentmiklés-
Gyartelep (Dunahid forgalmi kitérd)

Vasluti rendszer tipusa

elévarosi

Mozgas tipusa

elévarosi személyszallitd vonat

Az eset kapcsan elhunytak /
sulyosan sériiltek szama

0/0

Palyahalozat miikodteto

Budapesti Kozlekedési Zrt.

Uzembentarté

Budapesti Kzlekedési Zrt. (jogutod: MAV-
HEV Zrt.)

Nyilvantart6 allam

Magyarorszag

Az eset helye

1. abra: az esemény helye Magyarorszag vasuthalézatan
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2. abra: az esemény kozelebbi helye

Bejelentések, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2016. junius 27-én, 10:39-kor (a bekovetkezés utan
13 perccel) jelentette a BKV Zrt. f6diszpécsere.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ féigazgatdja a vasuti kdzlekedési esemény vizsgalatara 2016. junius 27-
én az alabbi Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

vezetdje Demjén Péter balesetvizsgald
tagja Kovacs Jozsef balesetvizsgald

Az eseményvizsgalat attekintése

A vizsgalat soran a Vb

- azonnali helyszini szemlét tartott;

- meghallgatta a vasuti jarmi vezetdjét;

- meghallgatta Dunahid forgalmi kitéré forgalmi szolgalattevéjét;

- bekérte a vasuti jarm( adatrégzitéje altal régzitett menetadatokat, azokat
kiértékelte;

- megvizsgalta az utatjaro kialakitasat;

- részt vett az utatjaro kozlekedésbiztonsagi felllvizsgalata céljabdl
megtartott hatdsagi helyszini szemlén;

- a kozut kezel6jetdl bekérte az utatjarohoz vezetd utakrdl keészilt
forgalomszamlalasi adatokat;

- Biztonsagi Ajanlast adott ki az utatjaréd biztonsagos, és jogszabalyokban
el6irt modon torténd kialakitasara.

Az eset rovid attekintése

A Kobzvagohid — Rackeve elbvarosi vasutvonal 143 sz. szelvényében [évé,
miszakilag nem biztositott utatjaroban a vonat egy személygépkocsival utkozott.

A baleset soran a személygépkocsi vezetbje konnyl sérulést szenvedett, a
vonaton személyi sérlilés nem tortént. A személygépkocsi jobb eleje és oldala
stlyosan rongalédott, a HEV szerelvényben csekély anyagi kar keletkezett, az
utatjaro a helyszinelés idejére el volt zarva a kdzuti és a vasuti forgalom szamara.

A balesetet megelézéen nyolc hénappal ugyanebben az atjaréban szintén tortént
baleset, ezért az ismétiédésre tekintettel a KBSZ vizsgalobizottsaga azonnali
helyszini személt tartott. A helyszini szemlén szerzett tapasztalatok alapjan a Vb
Biztonsagi Ajanlast adott ki, az utatjar6 mieldbbi biztonsagosabba tétele
érdekében.
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A Vb megallapitasa szerint a baleset a személygépkocsi vezetdje részérdl
felmertlt emberi tényezére vezethetd vissza, ugyanakkor az utatjaré kialakitasa
tébb ponton nem felel meg a hatalyos jogszabalyoknak, ami néveli a balesetek
kockazatat.

1. TENYEK

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.6.1

Az esemény lefolyasa

A Dunaharaszti kulsé allomas iranyabdl Szigetszentmiklos-Gyartelep allomas
iranyaba kozleked6 2142 sz. el6varosi vonat a Dunahid forgalmi kitérd teruletén a
143 sz. szelvényben 1évd, miiszakilag nem biztositott utatjaréban dsszeltk6zott
egy, a menetiranya szerint balrdl az utatjaréba hajté személygépkocsival.

Az Utkdzés soran a vonat a személygépkocsi jobb elejének Gtkozott, azt
kiforditotta a menetirany szerinti bal oldalra, majd kb. 20 méterrel az Utk6zés utan
megallt.

Személyi sérulés

Sériilés | Személyzet |  Utas watjare. | idegen Egyéb
Halalos - - - - -
Sulyos - - - - i
Kdénnyii - - 1 - -
Nem sérult 1 n.a. - - -

Vasuti jarmiivek sérlilése
A 867 psz. motorkocsiban csekély anyagi kar keletkezett.

Infrastruktiraban keletkezett kar

Vasuti infrastrukturaban kar nem keletkezett.

Egyéb kar

A baleset kdvetkeztében a helyszinelés és a mlszaki mentés idejére a vasuti
palya Dunaharaszti kiilsé és Szigetszentmiklos-Gyartelep allomasok kozott el volt
zarva, az utasokat potlidbuszokkal szallitottak.

Az érintett személyek adatai

A vonat jarmiivezetdje

Kora: 42 év
Neme: férfi
Alapvizsga: érvényes
Vonalismeret: érvényes
Tipusismeret: érvényes
Orvosi alkalmassag: érvényes

KBSz
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1.7 A vonat jellemzé6i

Vonatszam: 2142

Mozgastipus: elévarosi személyszallité vonat
Motorkocsi: MX 867

Utvonal: Kozvagohid - Tokol
Osszeallitas: 867 — 634 — 868

Hossz: 55m

Elegytomeg: 100t

Megfékezettség: megfeleld, fék nem volt kiiktatva

1.8 A vasuti infrastruktira leirasa

Dunaharaszti kilsé és Dunahid forgalmi kitéré kdzott a vasuti palya egyvaganyu,
villamos vontatasra berendezett, a vonatbefolyasolas szamara jelfeladas nincs
kiépitve. Az utatjarotdl Dunaharaszti kilsé allomas iranyaba 60 méterre a
vasutvonal hidon vezet at, Szigetszentmiklés-Gyartelep felé a palya kétvaganyu.
Az engedélyezett sebesség Dunaharaszti kulsé felél 30 km/h, Szigetszentmiklos-
Gyartelep feldl a bal vaganyon 50 km/h, a jobb vaganyon 60 km/h, az utatjaréban

20 km/h.

3. abra A balesetben relevans csokkentett ralatasi haromszog

1.9 Allomasi adatok

Az éallomas elhelyezkedésének, elrendezésének, funkciéjanak az eseményben

nem volt jelentésége.

KBSz
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1.10

Sebesség (km/h

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

A vasuti jarmi adatrogzit6je
A vonaton HEV MR 15/1 tipusu elektronikus adatrégzité miikédott, melynek adatai
kinyerheték, és értékelhetbk voltak. Az adatrogzité altal rogzitett adatok alapjan

megallapithatd, hogy a vonat az utkdzés pillanataban és elbtte sem lépte at az
engedélyezett sebességet (4.abra).

L

| » | .. a8 Utkozés

e

10:24:39 10:24:43 10:24:58 $0:25:09 10:25:19 10:25:29 10:25:39 10:25:49 10:25:59 10:28:09

186(6.p:5}
4. abra A vonat menetadatai

Kommunikacios eszkozok

A kommunikacios eszkdzoknek az eseményben nem volt szerepuk.

Meteorolégiai adatok

A baleset id6pontjaban borult id6 volt esdvel, a hémérséklet 25 °C volt. A
tavolbalatas nem volt korlatozott.

A tulélés lehetosége

A baleset kdvetkeztében a gépkocsi sulyosan rongalédott, de mivel az Gtk6zés a
gépkocsi jobb elejét érte, igy az utascella nem rongalédott. Az Utkézés ereje a
vasuti jarm( alacsony sebessége miatt nem volt akkora, amitél az auté passziv
biztonsagi elemei ne tudtak volna a benne Ul6ket megvédeni, ezért a gépkocsi
vezet6je nem szenvedett sulyos sérilést.

Prébak és kisérletek

A vizsgalat soran probakra nem kerult sor.

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

A munkaszervezés az esemeényre nem volt hatassal.

KBSz
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1.16
1.16.1

1.16.2

Szabalyok és szabalyzatok

A kozuti kozlekedés szabalyairdl szélé 1/1975. (11.5.) KPM-BM
egyittes rendelet (KRESZ) rogziti a vasuti atjaron valé athaladas
szabalyait

39. § (1) A vasuti atjarét megkozeliteni csak fokozott Ovatossaggal szabad. A
vasuti atjar6 megkozelitésekor, illetve a vasuti atjaron térténé athaladas soran
(2) A vasuti atjaron csak folyamatosan — megallas nélkul — legalabb 5 km/o6ra
atlagsebességgel szabad athaladni.

(3) A vasuti atjaro el6tt a 98., 99., 99/a. vagy 99/b. abra szerinti jelzésnél, vagy a
megallas helyét jelzd utburkolati jel el6tt meg kell allni, ha

a) barmely iranybdl vasuti jarmi kozeledik,

h) ott ,,Allj! Els6bbségadas kételezd" jelzétabla van.

(4) Biztositatlan vasuti atjaréra jarmivel csak abban az esetben szabad rahaijtani,
ha a vezet6je meggy6z8dott arrdl, hogy az atjaré felé vasuti jarmi egyik iranybdl
sem kozeledik, és a (2) bekezdésben meghatarozott folyamatos athaladasra
lehet6ség van.

20/1984. (XII. 21.) KM rendelet az utak forgalomszabalyozasarol
és a kozuti jelzések elhelyezésérol

9.§ (17) Ha a lakott tertileten levé vasuti atjaron atvezeté uton — a vasuti atjarotol
nem messzebb, mint 200 méter tavolsagban — kdzvilagitas van, a kdzvilagitast a

-----

a) szilard burkolatu utat két vagy tobb vaganyu vasuti palya keresztez,

b) szilard burkolatu utat 80 km/6ranal nagyobb engedélyezett sebességl vasuti
palya keresztez,

c) a vasuti palya féutvonalat keresztez,

d) menetrendszerl kdézforgalmu autdbuszkozlekedés van,

e) a mértékadd vasuti atjaro forgalom 150-nél nagyobb,

f) az egy ora alatt athaladd kozuti jarmivek — személygépkocsi egységre
atszamitott — szama naptari évenként legalabb 50 esetben eléri vagy meghaladja
a 100-at, vaqgy

g) a ralatas a ralatasi haromsz6gben nem szabad és a szabadda tétel koltsége
jelentésen _meghaladna a biztositds koltségét. A vasuti atjarén atvezeté olyan
foldut esetében, ahol a csdkkentett ralatasi haromszdgben a ralatas szabad, a
biztositas mell6zheté. Emelt sebességl vasuti palyan minden vasuti atjarot
biztositd jelz6berendezéssel kell ellatni. Emelt sebességl vasuti palydn minden

(Mértékadd vasduti atjaré-forgalom: az a legnagyobb szamérték, amelyet a vasuti
atjaréban egy ora alatt athalad6 kozuti jarmivek — személygépkocsi egységre az
érvényes elGirasok szerint atszamitott — szamanak és az ugyanazon id6 alatt
menetrend szerint athaladé vonatok szédmanak a szorzata naptari évenként
legalabb 50 esetben elér vagy meghalad.)

26.4. a) Vasuti atjarénal, vasuti gyalogos-atkel6helynél a ralatasi haromszdgben,
illetve a csOkkentett ralatasi haromszogben a ralatas akkor szabad, ha abban az ut
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és vasut szintjétél szamitott 80 cm magassagot meghaladé épitmény,
terepalakulat, létesitmény, fa, illetve névényzet nincs, amely a vasuti palyara a
ralatast akadalyozza.

b) A ralatasi haromszogben, az ut tengelyének minden pontjardl ellenérizve a 80
cm-nél magasabb pontszer(, vasuti Uzemi akadalyok (vasut Gzemi berendezések,
stb.) nem tekintheték akadalynak, ha az akadalyok egyittes hossza altal okozott
kitakards a ralatasi haromszdég vasuti tengelyében mérve oldalanként 10%-ot,
vagy eqy-egy akadaly vasuti tengelyre vetitett hossza a 20 m-t nem éri el.

29.1 Biztositatlan vasuti atjaronal abban az esetben kell megallasi kotelezettséggel
jaro elsébbségadast elbirni, ha csak a csdkkentett ralatasi haromszog szabad, és
ha a vasuti atjarén atvezetd uton koézlekedhetd leghosszabb és legkisebb
gyorsulasu jarmu allé helyzetbdl indulé biztonsagos athaladasa lehetséges.

1.17 Kiegészité6 adatok
Egyéb adatok ismertetését a Vb nem tartja szikségesnek.

1.18 Korabbi hasonlé esemény
A KBSZ ugyanebben az atjaréban bekovetkezett balesetet korabban nem vizsgalt,
de rendszeresen vizsgal hasonl6 eseményeket, melyek nem fuggenek Ossze
kozvetlenll a jelen balesettel, azonban jol szemléltetik a hasonlé események
elszaporodottsagat, és kovetkezményeit.
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2.
2.1

2.2

2.3

ELEMZES

A vonat haladasa

A vonat adatrogzitdje altal rogzitett adatok alapjan megallapithatd, hogy a 2142 sz.
vonat Dunaharaszti kulsé allomasrdl indulasa utén a Duna hidon 30 km/h
sebességgel koézlekedett, az dtatjarohoz kozeledve sebességégét villamos
ellenallasfékkel 20 km/h-ig csokkentette, majd az utatjaréhoz érve menetre
kapcsolt, de ennek nem lett sebességndvel hatasa, mivel ezzel szinte egyidében
a leveg6bs fékrendszerben fékhengernyomas alakult ki, ami gyorsfékezésre utal. A
fékhengerben megjelené levegbnyomas automatikusan tiltjla a jarmd
menetvezérlését. A jarmil az Utkdzést kovetéen 20 méterrel megallt.

Az adatrdgzitd altal rogzitett adatok egybevagnak a Dunahid forgalmi kitérén
szolgalatot teljesité forgalmi szolgalattevd altal elmondottakkal, aki az esemény
szemtanuja volt. A forgalmi szolgalattevé hallotta a vonatot hangjelzést adni az
atjaréhoz érkezése elbtt, és a gépkocsi észlelésekor is.

A gépkocsi haladasa

A személygépkocsi Szigetszentmiklos iranyabol kdzlekedett Budapest iranyaba.
Menetadat régzité berendezés a gépkocsiban nem volt, sebességét igy csak
becsllni lehet. A szemtanu elmondasa alapjan messzirdl hallotta a gépkocsi
érkezését, a motor magas fordulaton porgdétt, az atjaréhoz kézeledve az auté nem
lassitott, majd a vonat bal elejének Utkdzott (5. abra).

\

5. abra A baleset kovetkezményei

Az utkozés elemzése

A palyara engedélyezett 20 km/h sebességgel kozeled6 vonat a lehetséges
legkorabbi észlelés helyétdl (utatjarotéol 100 m) 18 masodperc alatt ér az
utatjaréhoz.

KBSz
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2.4

A legkedvezétlenebb eset az, ha a vonat akkor ér a lathatésagi hatarponthoz,
amikor a kézuti jarmi vezetbje (jarmive allé helyzetében) arra tekintve mar éppen
meggy6z6dott réla, hogy vonat nem koézeledik, majd ezutan még elnéz a masik
iranyba, és a biztonsagos athaladas tudataban megindul. Azt feltételezve, hogy a
koézati jarmi vezetbjének 2 masodpercig tart meggy6zddni az athaladas szabad
voltarol, és meginditani a jarmivet, indulasakor a vonat mar csak 16,0 masodperc
tavolsagban van az utatjarétol.

,,,,,

balesetmentes athaladashoz a kdvetkezd tavolsagot kell befutnia:
e Ut a szerkesztési szelvény széléig: 2 m
e aszerkesztési szelvény szélessége: 3 m
e akozuti jarmd hossza: 4.5 m
Osszesen: 9,5 m

Ezt a tavolsagot 2 m/s? szokasos gyorsulasi értékkel szamolva (feltételezve a
legkedvezétlenebb esetet, amikor csupan a KRESZ-ben elbirt minimum 5 km/h
sebességig gyorsul) 7,2 mp id6 alatt futja be.

A rendelkezésre allé id6 (16 mp) ennél 8,8 masodperccel tobb, tehat a jarmi - az
elvart korultekintéssel - biztonsagosan athaladhatott volna az utatjaron.

Mivel az utatjaréhoz a vonat 30 km/h sebességgel kozeledhet, sebességét csak az
atjaréhoz érve kell csdkkentenie, igy a fenti szamitast a vonat lassulasanak
figyelembe vételével elvégezve a kdvetkez6képpen mddosul:

Atlagos, 1,2 m/s? lassulassal szamolva a vonatnak az utatjaré elétt 16,1 méterrel,
2,3 masodperccel kell megkezdenie a fékezést, addig az engedélyezett 30 km/h
sebességgel haladhat. A belathatdé 100 méterbdl igy 84 métert 30 km/h
sebességgel tesz meg 11,5 masodperc alatt, ezaltal rovidil az észlelhetbségi idé.
A két id6adatot dsszeadva 13,8 masodperc allt rendelkezésére a jarminek a
manéver megfeleld korultekintéssel toérténd végrehajtasahoz, mely 6,6
masodperccel tébb, mint a mandbver legkedvezdtienebb esetben torténd
végrehajtasahoz sziikséges 7,2 masodperc, tehat a fenti megallapitas tovabbra is
igaz: a jarmi az elvart koriltekintéssel biztonsagosan athaladhatott volna az
utatjaron.

Az utatjaré kialakitasa

A kdzut a vasutvonalat 90 fokban keresztezi, az atjar6 burkolata aszfalt, nem
toredezett, szélessége 5 méter. A kdzut vonalvezetése az atjaré mindkét oldalan
egyenes, emelked6ben lévd. A kdzutra engedélyezett sebesség 30 km/h, az

utszakaszra a 3,5 tonna 0Ossztomeget meghaladoé tehergépjarmivek nem
hajthatnak be.

A vasuti atjarora figyelmezteté és elbjelzé kozuti jelzétablak mindkét iranybdl
hianytalanul ki vannak tiizve, a ,Vasuti atjaré6 kezdete” jelz6tabla oszlopara ,,Allj!
Elsébbségadas kotelezd” jelzétabla is ki van tlzve. A csokkentett ralatasi
haromszdogeket a 6. abra szemlélteti.
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6. abra Csokkentett ralatasi haromszogek

A ralatasi tavolsag egyik térnegyedben sem elegendé a palyasebességhez tartozé
csOkkentett ralatasi haromszog biztositdsahoz, ezért az utatjaréban a vasuti
palyara engedélyezett sebesség 20 km/h. A Il. térnegyedben vasutiizemi éplilet a
jobb vagany jelentés részét kitakarja (8. abra). A kitakaras negativ hatasainak
csokkentése érdekében az utatjard déli oldalan tukor kerult elhelyezésre, mely az
atjarohoz kozeled6, és a vasuti palyara korultekintd gépkocsivezet6k
latomezdjébdl kiesik, beallitasa nem minden esetben megfelelé (7. abra).
Hasznossaga a HEV jarmiivezet6k részére lehet, megfelelé bedllitds esetén
észlelhetik belble az érkezd jarmivet, és bar az Utkdzést elkerlini nem tudjak,
intenzivebb fékezéssel csokkenthetik annak kdvetkezményeit.

7. dbra Az atjaré északi oldala (jobbra a Il. térnegyed)
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A vasuti atjaréban a vonatok szamara engedélyezett sebesség 20 km/h, a
sebességkorlatozas csak az atjaréra vonatkozik. Az atjaréhoz Dunaharaszti kils6
felél 30 km/h, Szigetszentmiklos-Gyartelep felél a jobb vaganyon 60 km/h, a bal
vaganyon 50 km/h sebességgel kézelednek a vonatok (Normal Gzemmenet esetén
a vonatok a bal vaganyon érkeznek az atjarohoz).

AR

8. abra A vasutiizemi épiilet altal kitakart ralatas

A kdzut-vasut szintbeli keresztez6dések kialakitasanal figyelembe vett csékkentett
ralatasi haromszégek megallapitashoz szikséges szamérték (a palyasebesség
Otsz6rése méterben) ugy van meghatarozva, hogy a vasuti jarmi az atjardba valo
érkezés elétt legalabb 18 masodperccel, és onnan folyamatosan észlelheté legyen
a kozuton kozlekeddk szamara.

A balesetben érintett atjaroban a csokkentett ralatas harom térnegyedben megfelel
ugyan a 20 km/h sebességhez tartozé 100 méter értéknek, de mivel a vonatok az
atjaré elb6tt magasabb sebességgel kdzlekednek, igy a vonat észlelésétél az
atjaroba valo érkezésig jelentésen kevesebb, mint 18 masodperc all rendelkezésre
a biztonsagos athaladashoz.

A legkedvezbtlenebb belathatésagi viszonyokkal rendelkezé Il. térnegyedben a
Szigetszentmiklés-Gyartelep felél a helytelen jobb vaganyon 60 km/h sebességgel
erkez6 vonatnak az atjaro el6tt 103 méterrel, 9,3 masodperccel kell megkezdenie
a lassulast, annak érdekében hogy az atjaréban el6irt 20 km/h sebességgel
athaladjon. Ez azt jelenti, hogy a lathatésagi hataron (40 m) a sebessége 40 km/h,
és 1,2 m/s? lassulassal 4,8 masodperc alatt ér az atjaréhoz 20 km/h sebességre
lassitva. Ez a 4,8 masodperc a 2.3 fejezetben végzett szamitas szerint kevés a
koézuti jarmlvek szamara a biztonsagos atjutashoz. (Fenti szamitas egy olyan
elméleti lehet6séget elemez, mely ezen a vasutvonalon igen ritkan fordul eld,
normal lzemmenet esetén a vonatok Szigetszentmiklés fel6l a bal vaganyon
kbzelednek az atjaro felé, melynek lathatésagi viszonyai jelentésen kedvezébbek
(9. abra)).
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2.5

9. abra A bal vaganyon, Szigetszentmiklos fel6l érkezé vonat

Tovabbi megallapitas az atjaro kialakitasaval kapcsolatban, hogy az utatjarétol 90
méterre a kdzuton van kozvilagitas, de az atjaré nincs megvilagitva, igy az nem
felel meg a hatalyos jogszabalynak (1.16.2), miszerint, ha az atjarétél nem
messzebb, mint 200 méterre kdzvilagitas van, a kdzvilagitast a vasuti atjaroig meg

-----

Forgalomi adatok

Az atjard kdzuti forgalmanak egy részét a Csepel-Kiralyerd6 és Szigetszentmiklos
kozotti Duna-parti Gdulésor altal generalt kozlekedés adja, tovabba az ut egyike a
Csepel szigeten futd kevés Eszak-Dél iranyu kdzlekedési folyosénak, mely fontos
szerepet tolt be a térség kdzlekedésében.

Szigetszentmiklés Varos Polgarmesteri Hivatala altal a Vb rendelkezésére
bocsatott forgalomszamlalasi adatok szerint 2015-ben a reggeli csucséraforgalom
az atjaréban:

— Eszaki irany: 68 Egységjarmii/éra

— Déliirany: 162 Egységjarmi/ora
Ugyanezen id6szakban az atjaréban menetrend szerint kdzlekedé vonatok: 7 db.
A mértékado atjaréforgalom: (68+162)*7=1610

Fenti szamokbdl kévetkezik, hogy az atjar6 mértékadd forgalma, és az egy ora
alatt athalad6 kozuti jarmivek szama is jelentdsen meghaladja a jogszabaly altal
az atjaré biztositasahoz el6irt minimum értékeket, mely a mértékadd forgalom
nagysaganal 150, az egy ¢6ra alatt athaladé kozuti jarmiivek szamanal 100.
(1.16.2).
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3. KOVETKEZTETESEK

3.1 Az eset bekdvetkezésével kozvetlen osszefliggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok
A gépkocsi vezetdje ugy hajtott be a vasuti atjardba, hogy nem gy6z6dott meg
arrél, hogy az atjaré felé kozeledett-e vasuti jarmi, és az atjarét a vonat
odaérkezése el6tt elhagyni nem tudta.

3.2 Az eset bekdvetkezésével kozvetetten dsszefliiggéshe
hozhaté ténybeli megallapitasok
Az utatjar6 forgalomnagysaga a hatalyos jogszabalyok szerint indokolna a
fénysorompoval valé biztositast, ennek ellenére a miszaki biztositas nincs
kiépitve.

3.3 Az eset bekdvetkezésével osszefiiggésbe nem hozhaté,
kockazatnovelo tényezok
Az (tatjaré egyes térnegyedeiben a ralatas mértéke nem felel meg az ,Allj!
Els6bbségadas kotelezd” jelzétabla kitlizési feltételeinek, bizonyos esetekben
lehetetlenné téve a szabalyszer(, biztonsagos athaladast.
Az atatjard kdzelében a kozvilagitas ki van épitve, de az atjard nincs megvilagitva
a jogszabalyban meghatarozott modon.
Fentiek miatt a vizsgalat soran a KBSZ biztonsagi ajanlast adott ki.
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4,
4.1

4.2

4.3

BIZTONSAGI AJANLAS

A vizsgalat soran kiadott biztonsagi ajanlas

BA2016-0706-5-01A: A helyszini szemle soréan a Vb megallapitotta, hogy az
atjaroban a rélatas a vasiti pélyara, valamint az atjaro megjelolésére a kdzuton
kézlekedbk szamara nehézségekbe litkozik.

A KBSZ javasolja a Pest Megyei Kormanyhivatal Koézlekedési Utiigyi
Osztalyanak, hogy vizsgalja meg a balesetben érintett vasati atjaro, és
kérnyezetének kialakitasat, és tegye meg a sziikséges intézkedéseket a
kézuti — vasuti keresztez6dés minél biztonsagosabb megkozelitésének
biztositasara.

Az ajanlés elfogadasa és végrehajtasa esetén a Vb vélemeénye szerint a hasonlo
okbdl bekévetkezd balesetek kialakuldasanak kockazata jelentés mértékben
csbkkenthetd.

Tovabbi biztonsagi ajanlas

BA2016-0706-5-02: A vizsgalat soran megallapitasra keriilt, hogy a Dunaharaszti
kiilsé és Szigetszentmiklos-Gyartelep allomasok kozétt a 1 43 sz. szelvényben lévé
utatjarohoz kézaton Eszak felél, vasuton a jobb (helytelen) vaganyon eérkezé

jarmiivek vezetéi egymast kell6 idében észleini nem tudjak, ezért ezekben a
forgalmi szituaciékban fokozott balesetveszély alakul Ki.

A KBSZ javasolja a MAV-HEV Zrt.-nek, hogy az atjaré fénysorompoés
biztositasanak lizembe helyezéséig a 143 sz. szelvényben lévé utatjaréban
a Szigetszentmiklos-Gyartelep feldl a (helytelen) jobb vaganyon kézleked6
vonatok sebességét gy szabalyozza, hogy az atjaréba kell6
koriiltekintéssel behalado kozuti jarmiivek a vonat odaérkezése el6tt
biztonsagosan el tudjak hagyni az atjarot.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a Vb véleménye szerint ebben a
ritka forgalmi helyzetben is garantalhatdo a szintbeli keresztezédésben a
biztonsagos kézlekedés.

Megtett intézkedések

A vizsgalat soran kiadott biztonsagi ajanlas kovetkeztében a Pest Megyei
Kormanyhivatal Utlgyi Osztalya elrendelte az atjaré koézlekedésbiztonsagi
feltlvizsgalatat, majd kotelezte a BKV Zrt.-t az atjaré fénysorompds biztositasanak
kiépitésére, és Szigetszentmiklos Varos Onkormanyzatat az  atjaré
kozvilagitasanak kiépitésére.

A hatarozatban foglalt hataridék tébbszéri mddositas utan a (BKV Zrt. jogutdd)
MAV-HEV Zrt. tekintetében 2018. december 31., Szigetszentmikldés Varos
Onkormanyzata tekintetében pedig 2017. december 31.

Budapest, 2017. szeptember 26.

doly (e s

Kovacs Jozsef
Vb tagj
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