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Vasuti baleset / Baleset vasuti atjaroban

Gyodrszabadhegy — Pannonhalma allomasok kozott
2016. november 28.

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, korilményeinek feltarasa, és a hasonlé6 esetek megel6zése érdekében
sziukséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatarol széld 2005. évi CLXXXIV. torvény (a
tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események szakmai vizsgalatanak, valamint az lGzembentartéi vizsgalat
részletes szabalyairdl sz616 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatésagi
eljaras és szolgaltatas altalanos szabalyairdl sz6l6 2004. évi CXL. térvény
rendelkezéseinek megfelel alkalmazasaval folytatta le a
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egylttesen az Eurdpai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a k6zb6sségi vasutak biztonsagardl
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérél sz6l6 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastrukturakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktira
hasznalati dijanak felszamitasardl és a biztonsagi tanusitvanyrél szé6lé 2001/14/EK
iranyelv modositasardl (vasutbiztonsagi iranyelv) szold unids jogi aktusoknak vald
megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten, valamint 2016. szeptember 1-ét6l a kozlekedésbiztonsagi szerv
kijeloléserdl, valamint a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutodlassal vald
megszinésérdél szolé 230/2016. (VII. 29.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell
vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdérében eljarva
kivizsgalhatja azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti
eseményeket, amelyek megitélése szerint mas koérldimények kozott
sulyosabb kdvetkezményli balesethez vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb
kozlekedési esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdsagi,
szabalysértési, illetve blntetbeljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelez6 erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben 0Osszeférhetetlenség nem mertlt fel. A
szakmai vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas
eljarasban szakértoként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megbrizni és mas hatésag szamara nem koételes hozzaférhetéveé
tenni a szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az
adat birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkuldétt zardjelentés-tervezet szolgalt. A
tervezethez a Floyd Zrt. és a MAV Zrt. észrevételeket tett, melyek alapjan a Vb a
tervezet néhany pontjat pontositotta, kiegészitette.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

KBSZ

Kbvt.

psz.
Vb

Nemzeti  Fejlesztési  Minisztérium  Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb
kozlekedési események szakmai vizsgalatarol szolé 2005. évi
CLXXXIV. torvény

palyaszam

Vizsgalobizottsag

Csokkentett ralatasi haromszog az a haromszog, amelyet:

az uttest felez6vonalanak és a vasuti palya tengelyének metszéspontja,

az ut tengelyén a fényjelz6-késziilék oszlopatdl, illetve a vasuti atjaro
kezdete (Andraskereszt) jelzétabla oszlopatdl visszafelé mért 1 méter
tavolsagban lévé pont, valamint

a vasuti palyan az uttest felez6vonalanak és a vasuti palya tengelyének
metszéspontjabol mindkét iranyba mért, a vasuti palyara engedélyezett —
km/h-ban meghatarozott — sebesség (vpaya) szamértékének 06tszordse,
méterben kifejezve

hataroz meg (L, tavolsag).
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eseményszam:

2016-1322-5

ERA azonosito:

HU-5338

Az eset kategoriaja

Vasuti baleset

Az eset jellege

Baleset vasuti atjaroban

Az eset idépontja

2016. november 28. 09:05

Az eset helye

Gyébrszabadhegy és Pannonhalma allomasok
kozott, 97 sz. szelvény

Vasluti rendszer tipusa orszagos
Mozgas tipusa tehervonat
Az eset kapcsan elhunytak /

. . . 1/0
sulyosan sériiltek szama
Palyahalézat miikodtetd MAV Zrt.
Uzembentarté FLOYD Zrt.
Nyilvantart6 allam Magyarorszag

Az eset helye

1. dbra: az esemény helye Magyarorszag vasuthalézatan
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2. abra: az esemény kozelebbi helye

Bejelentések, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2016. november 28-an, 09:40-kor (a bekdvetkezés
utan 35 perccel) jelentette az OKF Ugyeletese.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ féigazgatdja a vasuti kozlekedési esemény vizsgalatara 2016. november
28-an az alabbi Vizsgaldbizottsagot jeldlte ki:

vezetdje Demjén Péter balesetvizsgald
tagja Gula Florian balesetvizsgald

Az eseményvizsgalat attekintése

A vizsgalat soran a Vb
- azonnali helyszini szemlét tartott;
- amozdonyvezetd eseménykonyvi jelentését bekérte;
- bekérte a vasuti jarmi adatrogzitéje altal rogzitett menetadatokat;
- megvizsgalta az utatjaro kialakitasat.

Az eset rovid attekintése

A Gybr — Veszprém vasutvonal 97 sz. szelvényében |évd, milszakilag nem
biztositott dtatjaroban a 93128 sz. tehervonat egy nyergesvontatobol és
félpdtkocsibdl allo jarmiszerelvénnyel Gtkozott.

A baleset sordan a mozdony vezetdallasan tartdézkodd vonali tolatasvezetd sulyos,
életveszélyes sériléseket szenvedett, korhazba szallitasa utan életét vesztette.

A mozdony eleje sulyosan rongalddott, a nyergesvontatd és a félpotkocsi
nagymértékli rongaldédasokat szenvedett, az utatjar6 és a vasutvonal a
helyszinelés idejére el volt zarva a kdzuti és a vasuti forgalom szamara. A vonatba
sorozott 16 kdolajszarmazékot szallito tartalykocsikbol veszélyes anyag nem kerult
a kornyezetbe. A mozdony, és a vonat masodik kocsija egy-egy tengellyel kisiklott.

A Vb megallapitasa szerint a baleset a tehergépkocsi vezetdje részérél felmerult
emberi tényezdre vezethetd vissza.
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1.
1.1

TENYEK

Az esemény lefolyasa

A Gybrszabadhegy iranyabdl Pannonhalma iranyaba koézlekedd 93128 sz.
tehervonat 2016. november 28-an, 9 6ra 05 perckor a 97 sz. szelvényben [év6,
mulszakilag nem biztositott utatjaroban 6sszeltkdozott egy, a vonat menetiranya
szerint balrdl az atatjaréba hajtoé tehergépkocsival.

Az Utk6zés soran a vonat a jarmilszerelvényt a nyergesvontaté és a félpotkocsi
kapcsolédasi pontjanal Utétte el, a kdzati jarmiszerelvény szétszakadt (3. abra), a
vontato jobbra, a félpdtkocsi balra csapddott. A félpotkocsi a vonat (irszelvényében
maradt, a vonatba sorozott 16 tartalykocsi mindegyikével (itk6zoétt, azokban csak
felGleti karokat okozva, a tartalyokban szallitott kéolajszarmazékbdl a kérnyezetbe
nem kerdlt.

3. dbra A nyergesvontato sérilései

A mozdony az Utkdzés utan 225 méterrel allt meg, egy tengellyel kisiklott,
mozdonyszekrénye sulyosan rongalddott (4. abra), vezetballdsa dsszenyomaddott,
szolgalatképtelen lett.

4. abra A mozdony sériilései
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1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.6.1

1.6.2

1.7

Személyi sérilés

Sériilés | Személyzet |  Utas watare | idegen Egyéb
Halalos 1 - - - -
Sulyos - - - - -
Konnyii 1 - - - -
Nem sérult - - 1 - -

Vasuti jarmiivek sérililése

A mozdony sulyosan rongalédott, a 2 sz. vezetdallasa megsemmisult. A vonatba
sorozott 16 tartdlykocsi mindegyike Utkozott az Urszelvényben maradt
félpotkocsival, a vasuti kocsikon fellleti sérilések keletkeztek.
Infrastrukturaban keletkezett kar

A vasuti palya 200 méter hosszan serdlt.

Egyéb kar

A nyergesvontatd, és a félpoétkocsi sulyosan rongalddott, annak szemestermény
rakomanya kiszorédott.

A baleset kdvetkeztében a helyszinelés és a mlszaki mentés idejére a vasuti
palya Gyérszabadhegy és Pannonhalma allomasok kézott 540 percig el volt zarva,
az utasokat potlébuszokkal szallitottak.
Az érintett személyek adatai

A vonat jarmiivezetdje

Kora: 25 év
Neme: férfi
Alapvizsga: érvényes
Vonalismeret: érvényes
Tipusismeret: érvényes
Orvosi alkalmassag: érvényes
Szolgalat kezdete: aznap 01:00

A vonali tolatasvezeto

Kora: 56 év
Neme: férfi
Alapvizsga: érvényes
Orvosi alkalmassag: érvényes

A vonat jellemzé6i

Vonatszam: 93128
Mozgastipus: tehervonat
Mozdony: 92 55 0659 002-3
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1.8

1.8.1

1.8.2

Utvonal: Gyér - Tarjanpuszta
Kocsik: 16 db

Hossz: 225m
Elegytomeg: 1320t

El6irt fékhatas: 41 %

Tényleges fékhatas: 68 %

Az infrastruktura leirasa

Vasuti palya

Gy6rszabadhegy és Pannonhalma allomasok kdzott a vasuti palya egyvaganyu,
nem villamositott, a vonatbefolyasolas szamara a palya nincs kiépitve, az
engedélyezett sebesség 60 km/h. A baleset helyszinén a palya vonalvezetése
egyenes.

Utatjaré
Nyul telepulés belterlletén a Vasutsor utca a vasutvonalat 90 fokban keresztezi,
az atjard burkolata BODAN elemes, szélessége 6 méter. A kdzut vonalvezetése az

atjaré6 mindkét oldalan egyenes, az ut szélessége 4,8 méter. A kdzut a telepllés
koézpontjabdl egy iparterlletre vezet, rendszeres tehergépjarmi forgalommal.

A vasuti atjaréra figyelmeztetd és elbjelzé kozuti jelzbtablak a telepulés feldl
hianytalanul ki vannak tlizve, a ,Vasuti atjaré kezdete” jelzétabla oszlopara ,Allj!
Els6bbségadas kotelezd” jelzétabla is ki van tlzve. Az ipartelep fel6l az el6jelzé
tablak nincsenek kitlzve. A csokkentett ralatasi haromszégek minden
térnegyedben biztositottak.

By
:' \\ :

5. dbra A balesetben relevans csokkentett ralatasi haromszog

KBSz

8/16




2016-1322-5

1.9

1.10

1.11

1.12

Allomasi adatok

Az allomas elhelyezkedésének, elrendezésének, funkcidéjanak az eseményben
nem volt jelentésége.

A vasuti jarmi adatrogzit6je

A vonaton VMN-EVM tipusu elektronikus adatrdgzité mikddott, melynek adatai
kinyerhet6k és értékelhetbk voltak. Az adatrégzitdé altal rogzitett adatok alapjan
megallapithatd, hogy a vonat az Utk6zés pillanataban és el6tte sem lépte at az
engedélyezett 60 km/h sebességet (6.abra).

08:30:07" 08:49':25" 08:52:55° 09:00':027 11:10:22°

= =

l
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6. abra A vonat menetadatai

Kommunikacios eszkozok

A kommunikacios eszkozoknek az esemeényben nem volt szerepuk.

Meteorolégiai adatok

A baleset id6pontjaban borult, szeles idé volt esével, a hémérséklet +4 °C volt. A
tavolbalatas nem volt korlatozott.
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1.13

1.14

1.15

1.16
1.16.1

1.16.2

1.16.3

A tulélés lehetosége

A magas épitésii, megrakott jarmiszerelvénnyel vald Utkdzés kovetkeztében a
mozdony vezetdallasa olyan sulyosan rongalédott, hogy a tulélési ter jelentbsen
leszlkult. A vezetballas jobb oldalan utazé vonali tolatasvezetének menekilni nem
volt ideje, a ranyomodo vezetbpult sulyos, életveszélyes sériléseket okozott.
Sérilései olyan sulyosak voltak, hogy életét vesztette. A mozdonyvezetd
szerencsésebb elhelyezkedése miatt kbnnyebb sériléseket szenvedett.

Probak és kisérletek

A vizsgalat soran probakra nem kerdlt sor.

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

A munkaszervezés az eseményre nem volt hatassal.
Szabalyok és szabalyzatok

A kozuti kozlekedés szabalyairél szolé 1/1975. (I1.5.) KPM-BM

'''''

szabalyait

39. § (1) A vasuti atjarot megkozeliteni csak fokozott évatossaggal szabad. A
vasuti atjaré megkozelitésekor, illetve a vasuti atjaron torténd athaladas soran
(2) A vasuti atjaron csak folyamatosan — megallas nélkul — legalabb 5 km/é6ra
atlagsebességgel szabad athaladni.

(3) A vasuti atjaro el6tt a 98., 99., 99/a. vagy 99/b. abra szerinti jelzésnél, vagy a
megallas helyét jelzd utburkolati jel elétt meg kell allni, ha

a) barmely iranybdl vasuti jarmi kozeledik,

h) ott , Allj! Els6bbségadas kételezd" jelzétabla van.

(4) Biztositatlan vasuti atjaréra jarmivel csak abban az esetben szabad rahajtani,
ha a vezet6je meggy6z6dott arrdl, hogy az atjard felé vasuti jarmi egyik iranybdl
sem kozeledik, és a (2) bekezdésben meghatarozott folyamatos athaladasra
lehet6ség van.

20/1984. (XII. 21.) KM rendelet az utak forgalomszabalyozasarol
és a kozuti jelzések elhelyezésérol

29.1 Biztositatlan vasuti atjaronal abban az esetben kell megallasi kbtelezettséggel
jaré elsébbségadast elbirni, ha csak a csdkkentett ralatasi haromszdg szabad, és
ha a vasuti atjaron atvezet6 uton kozlekedhetd leghosszabb és legkisebb
gyorsulasu jarma allo helyzetbdl induld biztonsagos athaladasa lehetséges.

A 83/2004 (V1.4.) GKM rendelet melléklete ,,A kozuti jelz6tablak
megtervezésének, alkalmazasanak és elhelyezésének
kovetelményei” miiszaki szabalyzata (JETSZ)

,,,,,

A vasuti atjaro elétt a megfelelé veszélyt jelz6 tablat el kell helyezni. Mell6zhet6 a
veszélyt jelzd tabla elhelyezése olyan félduton, amelyen a ,Vasuti atjaré kezdete”
jelz6tablat az atjarotél szamitott 50 méterrél és azon belil a jarmiivezetd
folyamatosan lathatja.
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1.17

1.18

rrrrr

b) olyan vasuti atjaré elétt, amelyben menetrendszerii kbzforgalmu autdbuszjarat
kozlekedik,

c) olyan vasuti atjaré elétt, ahol az uttest jobb oldalan elhelyezett ,Vasuti atjard
kezdete” jelzétablat az atjarétél szamitott 100 méterrél és azon belul folyamatosan
a jarmivezeté nem lathatja,

d) olyan vasuti atjaré elétt, amelyben a mértékadd vasuti atjaro-forgalom 1000-nél
nagyobb.

Kiegészit6é adatok

Egyéb adatok ismertetését a Vb nem tartja sziikségesnek.

Korabbi hasonlé esemény

A KBSZ ugyanebben az atjaréban bekovetkezett balesetet korabban nem vizsgalt,
de rendszeresen vizsgal hasonl6 eseményeket, melyek nem fuggenek ossze
kozvetlenll a jelen balesettel, azonban jol szemléltetik a hasonlé események
gyakorisagat, és sokszor sulyos koévetkezményeit. A Gybrszabadhegy -
Pannonhalma allomaskéz 97 sz. szelvényében Ilév6 utatjaroban a balesetet
megel6z6 6 évben két baleset tortént. Sulyos személyi sériléssel jard Utkozés,
2010. oktéber 6-an, és anyagi karral jaré baleset 2014. junius 5-én. Ezen
balesetek kapcsan a KBSZ szakmai  vizsgalatot nem inditott.
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2.
2.1

2.2

2.3

ELEMZES

A vonat haladasa

A 16 tartalykocsibdl allé tehervonat 8 éra 55 perckor indult Gydr-rendezé
palyaudvarrdl, célallomasa Tarjanpuszta volt. Kézlekedése soran a megengedett
sebességeket nem Iépte tul, mldszaki hiba nem jelentkezett. Az adatrogzité altal
rogzitett adatok alapjan az litk6zés a vonat kifuttatasi szakaszaban tortént 9 6ra 05
perckor, a baleset pillanataban rogzitett sebességérték 59 km/h volt. A vonat az
utkozeés utan 225 méterrel allt meg.

A tehergépkocsi haladasa

A nyergesvontatd mechanikus menetadat régzitével volt felszerelve, mely a
baleset idején miikodott, adatai kinyerhetdk és kiértékelhetdk voltak.

A gépkocsivezetd a tachograf korongot a baleset reggelén 5 6ra 35 perckor
helyezte az adatrégzitébe, a jarmi 5 6ra 40 perckor indult. A baleset helyszine
kozelében |év6 megrakd helyre 6 6ra 40 perckor érkezett. Kisebb telephelyi
mozgasok utan 9 orakor indult, egyenletes gyorsulassal 40 km/h sebességig
gyorsult, majd az Utkdzés 9 éra 02 perckor kdvetkezett be. (A két adatrogzitd id6
adatainak eltérése a baleset elemzése szempontjabdl nem relevans.)

Az utatjaré megjeldlése a kozut feldl

A telepllés fel6l az utatjaro elétt a vasuti atjaréra figyelmeztetd, és elbjelzd tablak
hianytalanul ki vannak tlzve, az ipartelep felél sem a vasuti atjarora figyelmezteté
veszélyt jelz6 tabla, sem a (harom, kettd, egy savos) el6jelzd tablak nincsenek
kitGzve. A ,Vasuti atjaré kezdete” tabla ebbdl az iranybdl tébb, mint 100 méterrdl
folyamatosan lathaté (Id: 7. abra), ezért az el6jelzd tablak kitizése mell6zhetd. (Id:
1.16.3). A vasuti atjaréra figyelmeztet6 tabla mell6zése azonban csak félduton
megengedett (Id:1.16.3).

7. abra Az utatjaro lathatésaga 100 méterrol
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2.4

Az ,vasuti atjaro kezdete” tabla oszlopara ,Allj! Elsébbségadas kotelezé” tabla is el
van helyezve. A tablanal megalld, allé helyzetbél induld, leghosszabb és legkisebb
gyorsulasu jarm( allé helyzetbdl induld biztonsagos athaladasa akkor lehetséges,
ha a STOP tablanal megalld, és koérbetekinté jarmivezeté a belathaté 450
méternél tavolabb 1évd, 60 km/h sebességgel kézlekedd vonatot még éppen nem
észleli az athaladas megkezdésekor. A vonat ebben az esetben 27 masodperc
alatt ér az atjaréhoz, ennyi id6 all rendelkezésre annak elhagyasara. Egy 19 méter
hosszu, kedvezétlen gyorsulasu jarmiinek a biztonsagos athaladashoz 24 métert
kell megtennie. A 24 métert 27 masodpercen belul legkedvezétlenebb esetben
0,07 m/s? egyenletes gyorsulassal 6,4 km/h értékre gyorsulva lehet megtenni,
barmely kézuti jarmi helybél indulva ennél Iényegesen kedvezdbb paraméterekkel
képes gyorsitani.

Fenti szamitas alapjan a ,Vasuti atjaré kezdete” tabla oszlopara kihelyezett ,Allj!
Els6bbségadas kotelezd” tabla elhelyezése a hatalyos jogszabalynak (Id: 1.16.2)
megfelel6. A STOP tablanal megallé jarmi vezet6jének elegendd id6 all
rendelkezésére meggy6z6dni az athaladas veszélytelenségérdl, és biztonsagosan
végrehajtani azt.

Az utkozés elemzése

A vonat az adatrogzit6jebdl megallapithatéan a részére megengedett 60 km/h
sebességgel kozlekedett Gybrszabadhegy iranyabdl a 97 sz. szelvényben 1évd,
miszakilag nem biztositott utatjaréhoz.

A tehergépkocsi adatrogzitbjebdl nyert adatok alapjan a jarmiszerelvény a
balesetet kdzvetlenll megel6zéen indult az atjaré kdzelében 1évé megrakd helyrdl,
egyenletes gyorsulassal 40 km/h sebességig gyorsult. A vasuti atjaré elétt az ,Allj!
Els6bbségadas kotelezd!” jelzétablanal nem allt meg, az atjaréba megfeleld
korultekintés nélkul behajtott.

A tehergépkocsi kbézlekedési iranya fel6l a megfelelé ralatas a vasuti palyara csak
az atjaré kozvetlen kdzelében van meg (Id: 5. abra), az atjarohoz kdzeledve a
vasuti palyan érkezd jarmi az ut menti fas-bokros terulettél nem észlelhet6 (Id:8.
abra). A biztonsagos athaladas elengedhetetlen feltétele az atjard elbtti megallas,
melyet a kihelyezett tabla is eldir.

l ey

8. abra Ralatas kb. 20 méterrol

A mozdonyvezet6 a kozeledd tehergépkocsit a korlatozott lathatosagi viszonyok
miatt csak kozvetlenul az Utk6zés el6tt észlelte, az alkalmazott gyorsfékezés
ellenére a vonatban az utkdzésig fékhatds nem tudott kialakulni, a szerelvény

KBSz

13/16



2016-1322-5

lassulasa csak az Utkdzés utan kezd6dott. A lassulas mértékét ndvelte a mozdony
és a masodik kocsi egy-egy kisiklott tengelye, igy a vonat 225 méterrel az Utk6zés
utan megallt.

A mozdony a nyergesvontatd és a félpdtkocsi csatlakozasi pontjanal Gtk6zott a
jarmiszerelvénynek. A szemesterménnyel megrakott félpotkocsi a mozdony
vezetballasanak bal oldalat jelentésen megrongalta, a mozdony jobb eleje a
nyergesvontatéval Utkozott, igy ott csekélyebb karosodast érte a mozdonyt (Id:9.
abra).

\"
} °

9. abra A mozdony bal eleje sulyosan rongalédott

A mozdonyt a mozdonyvezet6 a menetirany szerinti bal oldalon Iévé vezetSpultrél
vezette, a vonali tolatasvezet§ a jobb oldalon utazott. A nagyobb témegi
félpdtkocsival valé Utkozés erejét a mozdony kocsiszekrénye elvezetni, vagy

elnyelni nem volt képes, a karosszériaelemek a vezet6allasba gydrédtek,
jelentésen leszikitve ott a tuléléshez szikséges teret.

Az (tk6zés soran a kozuti jarmlszerelvény szétszakadt, a félpdtkocsi a vasuti
Urszelvényben maradt, a vonat mozdonyanak és kocsijainak menetirany szerinti
bal oldalat megrongalta. A tartalytestek felszinén okozott sérilések a kocsikban
szallitott kéolajszarmazék szivargasahoz nem vezettek.
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3. KOVETKEZTETESEK

3.1 Az eset bekdvetkezésével kozvetlen osszefliggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

A tehergépkocsi vezet6je ugy hajtott be a vasuti atjaroba, hogy nem gy6z6dott
meg arrél, hogy az atjard felé kozeledik-e vasuti jarmi, és az atjarét a vonat
odaérkezése el6tt elhagyni nem tudta.

3.2 Az eset bekdvetkezésével kozvetetten dsszefliiggéshe
hozhaté ténybeli megallapitasok
A vasuti atjarora figyelmeztetd elbjelzé tabla a baleset idépontjdban nem volt
kitGizve a kdzuton.

3.3 Az eset bekovetkezésével osszefiiggésbe nem hozhaté,
kockazatnovel6 tényezék

A Vb ilyen megallapitast nem tesz.
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4.
4.1

4.2

4.3

BIZTONSAGI AJANLAS

Megtett intézkedések
A vasuti atjaréra figyelmeztetd eldjelzé tablat a kézut kezeldje pétolta.

A baleset idépontjdban az utatjaré6 mdszaki biztositasanak elékészitése
folyamatban volt, a vasuti infrastruktira Gzemeltetéje 2017. évben az atjardba
utsorompét ellenérzé fedezéjelzékkel fuggésben 1évé fény- és félsorompd
berendezést telepitett.

Biztonsagi ajanlas
Mivel a vonatkoz6 szabalyok betartasaval a hasonlé balesetek elkerllheték,

valamint a palyahalézat mlkddtetéje az utatjaré biztonsagi szintjét jelentésen
megnovelte, ezért biztonsagi ajanlas kiadasara nincs szikség.

Tanulsagok

Az utatjaré forgalma a kozelében létesllt ipari park forgalma miatt nétt meg
jelentésen az elmult években. Az ipari park forgalmanak levezetésére 2014-ben a
85 sz. szelvényben fény- és félsorompdval biztositott utatjaré létesult, amelyet a
kivitelezési munkak soran nem koététtek dssze koézuton az ipari parkkal, ezért azt
tovabbra is a 97 sz. szelvényben |évd atjardn kozelitik meg a kézuti jarmUvek.

A kozut-vasut szintbeli keresztezések kdzelében megvaldsuld ingatlanfejlesztések,
beruhazasok kozuti forgalmat generalé tényezdk, melyeknek az utatjarod
forgalmara gyakorolt hatasait, és a biztositasi szint névelésének sziikségességét a
beruhazas tervezésének és kivitelezésének soran vizsgalni kell annak érdekében,
hogy az utatjardn vald kozlekedés vasuton és kdzuton is a kelld biztonsagban
torténhessen a megvaltozo6 kériimények ellenére.

Budapest, 2018. marcius 6.

Demjén Péter / . Gula Florian
Vb vezetéje Vb tagja

KBSZ

16/16



