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A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események okainak,
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Jelen vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol sz616 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vastti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az iizembentart6i vizsgalat részletes szabalyairol
sz016 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban a kozigazgatasi hatosagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szolo 2016. évi CL. torvény rendelkezéseinek
megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egyiittesen az Eur6pai Parlament és a Tanécs
2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kozdsségi vasutak biztonsagardl valamint a
vasuttarsasagok engedélyezésérdl szoléo 95/18/EK tanacsi iranyelv és a vasuti
infrastruktirakapacitas elosztdsar6l, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati dijanak
felszamitasarol €s a biztonsagi tanusitvanyrol szold 2001/14/EK iranyelv modositasarol
(vasutbiztonsagi iranyelv) sz6l6 unids jogi aktusoknak valé megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Korm. rendeleten,
valamint 2016. szeptember 1-ét6l a kozlekedésbiztonsagi szerv kijelolésér6l, valamint a
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal valdé megsziinésérdl szolo 230/2016. (VIL
29.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasiti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas koriilmények kozott sulyosabb kdvetkezményii balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fliggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
biintetdeljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelezd erdvel nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott iigyben inditott mas eljarasban szakértoként nem
jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni €és mas hatdsag szamara nem koteles hozzaférhetové tenni a
szakmai vizsgalat sordn tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az
adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zarodjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkiildott zardjelentés-tervezet szolgalt.
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Szerzoi jogok
A zarojelentést kiadta:

Innovacios és Technoldgiai Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, K6ér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszvasut@itm.gov.hu

A zardjelentés vagy annak részei barmely formaban jogszabalyban meghatarozott kivételek
figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi Gsszefiiggéseiket megtartjak
és a forrast pontosan megjelolik.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK
CER Hungary Zrt. Kozép-Eurdpai Vasuti Arufuvarozasi, Kereskedelmi és Szolgaltatd

Zrt.

ERAIL Az Eurépai Vasuti Ugyndkség baleseti adatbazisa

KBSZ Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatarol szol6 2005. évi CLXXXIV. torvény

MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zrt.

psz. palyaszam

Vb Vizsgalobizottsag

VTK Vonatterhelési Kimutatés
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eseményszam: 2018-0624-5
ERAIL azonosito: HU-5709

Az eset kategoriaja Vasti baleset
Az eset jellege Kisiklas

Az eset idépontja

2018. majus 30.06:42

Az eset helye

Hegyeshalom

stlyosan sériiltek szama

Vasiiti rendszer tipusa Orszagos
Mozgas tipusa vonat / teher
Az eset kapcsan elhunytak / 0/0

Palyahal6zat miikodteto

MAV Magyar Allamvasutak Zrt.

Uzembentarté CER Zrt.
Nyilvantarté allam Magyarorszag
Erintett vonat szima 45198

Rongal6das mértéke (karérték)

A kisiklott jarmt sériilt

Vizsgalat jogi alapja

2004/49/EK 19. cikk (2) a.

Az eset helye

MAGYARORSZAG VASUTI TERKEPE

1. abra: az esemény helye Magyarorszag vasuthalézatan
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Heka Zrt'®
CSEMEZTANYA 1

2. abra: az esemény kozelebbi helye (forras: Googl Maps)

Bejelentések, értesitések
A KBSZ iigyeletére az esetet 2018. majus 30-an, 07:01-kor (a bekdvetkezés utan 19
perccel) jelentette a MAV Zrt. Rendkiviili Helyzetek Iranyitoja.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ vezetdje a vasuti kozlekedési esemény vizsgalatara az alabbi Vizsgalobizottsagot

jelolte ki:
vezetdje Chikan Gabor balesetvizsgalo
tagja Kapocsi Jozsef balesetvizsgalo

Mokri Istvan balesetvizsgalo

Az eseményvizsgalat attekintése
A Vb 2018. majus 30-an 09 6ra 40 perctdl 13 ora 15 percig helyszini szemlét tartott,

- megvizsgalta a baleset helyszinét;

- meghallgatta az eseményben érintett vonat mozdonyvezetdjét;
- megvizsgalta a biztositoberendezési kezelések naplojat;

- megmérte a vasuti palya jellemzdit.

A vizsgalat soran a Vb

- megkapta és kiértékelte a vasuti jarmii menetird regisztratumat;
- megkapta és kiértékelte a kisiklott vasuti jarmii balesetet megel6zd fOvizsgédjanak
dokumentumait és a baleset utani mérések adatait.

A zardjelentés tervezetéhez eldzetesen irdsban észrevételt tett
- aMAV Zrt,
- az ITM Vasuti Hatosagi Féosztaly

amelyek alapjan a Vb a zardjelentést pontositotta.

ITM-KBSZ zardjelentés 7124
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Az eset rovid attekintése

2018. majus 30-an 06 ora 42 perckor Hegyeshalom allomas R11 sz. vaganyara lezart
vaganyuton, jelzokezelés mellet behalado 45198 sz. tehervonat els6, iires, kéttengelyes
kocsija, a 20. és 28. sz. valtok kozotti vaganyszakaszon kettd tengellyel kisiklott.

A Vb megillapitotta, hogy a négytengelyes, nagyobb tomegl kocsikbdl Osszeallitott
vonatba, a mozdony és a négytengelyes kocsik kozé kistomegi, kéttengelyes, iires kocsik
lettek besorozva védokocsiknak. Az allomasra torténd behaladas kozben a mozdonyvezetd,
az el6irasoknak megfelelden szabalyozta a vonat sebességét. A vonatba besorozott
jarmiivek vonatnemvaltoi az eldirasoktol eltéréen voltak beallitva. A mozdony ¢€s az elsé
véddkocsi vonatnemvaltja személyvonati, a tobbi jarmii vonatnemvaltoja vegyesen
személy, illetve tehervonati alldsban volt. A vonat hosszabol adoddan a vonat hatso
felében, a vonat sebességének csokkentése soran, lassabban alakult ki a fékhatas és a
nehezebb, négytengelyes tartalykocsik a konnyebb kéttengelyes véddkocsikra torlodtak. Az
igy kialakult er6hatdsok kovetkeztében az érintett els¢ véddkocsinak besorozott jarmil
kisiklott.

A Vb az esemény okaként

— a vonat-osszeallitassal kapcsolatos tényezot (konnyl kéttengelyes kocsik voltak
besorozva védokocsikként a mozdony és a rakott, ezaltal joval nagyobb tomegii
négytengelyes tartalykocsik k6z¢), és

— a Komaromban végzett fékproba soran megjelend emberi tényezét (a
vonatnemvaltok allasat nem ellendrizték az E.2. sz. Fékutasitasban el6irtak szerint)
allapitott meg.

Bar a KBSZ biztonsagi ajanlast nem ad ki, de az esettel kapcsolatos tanulsagokat a 3.5.
pontban targyalja.

ITM-KBSZ zardjelentés 8/24
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1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1 Az esemény leirasa
2018. majus 30-an 06 ora 42 perckor Hegyeshalom allomas R11 sz. vaganyara lezart
vaganyuton, jelzokezelés mellet behalado 45198 sz. tehervonat elsd, iires, kéttengelyes
kocsija a 20. és 28. sz. valtok kozotti vaganyszakaszon kett6 tengellyel kisiklott.

1.2 Kovetkezmények

1.2.1 Személyi sériilés

Sériilés Személyzet Utas E::‘g;rl‘; Idegen Egyéb
Halalos - - - - -
Stlyos - - - - -
Konnyi - - - - -
Nem sériilt 1 - - - -

1.2.2 Rakomanyban, poggyaszban keletkezett kar

A rakoméanyokban, poggyaszokban kar nem keletkezett.

1.2.3 Vasuti jarmiivekben keletkezett kar
A két jarmiiben keletkezett kar: 528 900 Ft

1.2.4 Vasuti infrastruktaraban keletkezett kar
Az infrastrukturaban keletkezett kar: 786 705 Ft

1.25 Egyéb vasuti kar

Az esemény kovetkeztében harom vonat részlegesen elmaradt, tovabba tiz személyszallitd
vonat, dsszesen 60 percet késett.

1.2.6 Kornyezeti karok

Kornyezeti kar nem keletkezett.

12.7  Egyéb kér
Egyéb kar nem keletkezett.

1.3 A baleseti helyszin

A Vb a helyszinre érkezésekor a baleseti helyszint eredeti allapotban talalta. A vaganyut
oldatlan allapotban, az eseményben érintett vonat a bejarati vaganyutton, a kisiklas utani
allapotban volt.

A kisiklast kdvet6en a vonat kizarta a forgalombol a Mosonmagyarovar — Hegyeshalom bal
vaganyt, a Mosonszolnok — Hegyeshalom kozotti vaganyt és a Hegyeshalom, Kossuth
Lajos utcai utatjarét. A mozdony kdzepe a 401. sz. valtoval egyvonalban, a masodik, ki
nem siklott véd6kocsi a 28. sz. valtd ,,b” végénél allt meg.

A Vb a helyszinre érkezve fényképeket készitett a baleset helyszinérdl és megvizsgalta a
helyszinen talalhaté nyomokat, illetve az allomas biztositoberendezését.

ITM-KBSZ zardjelentés 9/24



2018-0624-5

2

S~
oS

y
a8

’
i
9

S0 X

4. abra: 2 sz. nyom a masodik Kkocsi letort végelzaré valtoja és
a masodik kocsi leszakadt tomlokapcsolata

5. abra: a 11. és 12. sz. nyom kett tengely Kisiklasara utal

1.3.2 A jarmiivek

A vonat Tiszapalkonya — Erémii allomasrol indult egy darab villamos mozdonnyal, kett6
kéttengelyes, iires védékocsival és hisz iires, négytengelyes tartalykocsival. A vonatba (a
mozdony ¢és az elsé véd6kocsi utan) Komarom allomason felvételre keriilt még egy db tires
kéttengelyes és tizenhét darab rakott, négytengelyes tartalykocsi. A vonat jarmiiveinek
vonatnemvaltéi kiilonb6z6 allasban voltak.
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VTK szerint tényleges
Sorszam | Jarmiiazonositd Yon,at,ne,m {ékezett Jarmliazonosito Yon,at,ne,m {ékezett
valto allasa | tomeg (t) valto allasa | tomeg (t)
1 91 55 0610 100-4 G 0 91 55 0610 100-4 P 93
2 23 55 4437 261-0 P 58 23 55 4437 261-0 P 12
3 23 55 4437 170-3 P 12 23 55 4437 170-3 G 12
4 33 54 7846 380-5 P 58 33 54 7846 354-0 G 58
5 33 54 7846 378-9 P 58 3354 7846 287-2 G 58
6 3354 7846 357-3 P 58 3354 7846 278-1 G 58
7 33 54 7846 356-5 P 58 33 54 7846 239-3 G 58
8 33 54 7846 354-0 P 58 33 54 7846 229-4 P 58
9 33 54 7846 353-2 P 58 33 54 7846 380-5 P 58
10 3354 7846 351-6 P 58 33 54 7846 314-4 P 58
11 33 54 7846 349-0 P 58 3354 7846 270-8 P 58
12 3354 7846 347-4 P 58 3354 7846 228-6 P 58
13 33 54 7846 314-4 P 58 33 54 7846 357-3 P 58
14 33 54 7846 287-2 P 58 33 54 7846 378-9 P 58
15 3354 7846 278-1 P 58 33 54 7846 353-2 P 58
16 3354 7846 270-8 P 58 33 54 7846 356-5 P 58
17 3354 7846 243-5 P 58 33 54 7846 347-4 P 58
18 33 54 7846 239-3 P 58 3354 7846 351-6 P 58
19 33 54 7846 229-4 P 58 33 54 7846 349-0 P 58
20 3354 7846 228-6 P 58 3354 7846 243-5 P 58
21 33 80 7844 880-4 P 26 33 80 7844 880-4 P 26
22 33 80 7841 096-0 P 24 3380 7841 096-0 P 24
23 37 84 7846 847-3 P 27 37 84 7846 847-3 P 27
24 33 80 7844 465-4 P 26 33 80 7844 465-4 P 26
25 33 87 7837 500-0 P 22 33 87 7837 500-0 P 22
26 33 87 7837 508-3 P 20 3387 7837 508-3 P 20
27 37 80 7841 213-7 P 24 3780 7841 213-7 P 24
28 37 80 7841 215-2 P 27 3780 7841 215-2 P 27
29 37 80 7841 235-0 P 24 37 80 7841 235-0 P 24
30 37 80 7841 364-8 P 24 37 80 7841 364-8 P 24
31 33 87 7837 564-6 P 25 33 87 7837 564-6 P 25
32 37 84 7846 827-5 P 27 37 84 7846 827-5 P 27
33 33 80 7837 886-0 P 20 3380 7837 886-0 P 20
34 37 80 7841 229-3 P 24 37 80 7841 229-3 P 24
35 37 84 7829 584-3 P 22 37 84 7829 584-3 P 22
36 37 80 7841 340-8 P 27 37 80 7841 340-8 P 27
37 33 80 7844 490-2 P 26 33 80 7844 490-2 P 26
38 3380 7841 136-4 P 24 3380 7841 136-4 P 24
39 33 80 7844 652-7 P 26 3380 7844 652-7 P 26
40 37 80 7848 353-4 P 28 37 80 7848 353-4 P 28
41 23 55 4437 226-3 P 12 23 55 4437 226-3 P 12
Fékezett tomeg VTK szerint 1561 Tényleges fékezett tomeg 1608
(G, Plasd:1.10.2)
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A VTK szerint a vonat teljes tomege 2051 t, a fékezett tOmege 1561 t volt. Ebbdl
kiszamolva a tényleges fék % 76 % ami megfelel az eldirt 67%-nak.

Ténylegesen a vonat fékezett tomege 1608 t volt, amibdl kiszamolva a fék % 78%, tehat a
vonat ténylegesen is meg volt fékezve, igaz nem a VTK-n feltintetett mértékben.

6. abra: A mozdony és a Kisiklott kocsi vonatnemvaltéja személyvonati allasban,
a masodik véddkocsi vonatnemvaltéja tehervonati allasban volt

14 Az infrastruktuara leirasa

141 Palyahalozati adatok

Hegyeshalom allomas a Budapest — Hegyeshalom — Bécs, Magyarorszag egyik
legforgalmasabb, illetve legfontosabb 1. sz. vasuti févonalan fekszik, amely jelentds
személy ¢és aruforgalommal rendelkezik. Hegyeshalom allomasnal 4gazik ki a
Hegyeshalom — Rajka — Pozsony ¢s a Hegyeshalom — Szombathely vasutvonal.

—— gyl
Faja s eyl il
Bemrye O megaihely

o,
O g modtely

Atz .
s 8
A (Eaztergom) LebemMamamnmikis
it s . § | Komémm
~ Gyt ==
- ~ Gy Gyavams Nagstjams_ = Kemémin /- Satey |
Ao Rendezt == Rendezt |
oy | Gzt |
P Towdmsient N e Gakeatriéni |
\ ] m 1
{Sopme) 1
1
i
1

____________________________________________________

Gshe-ds Heneghaim Boper0l et

D L h ety T teme = 20 (Kbényo-teb)
ke Butariiete i

[ e —— “ 206 (Kitodnme-Kepeat)
Tooksht g ||| 150

ao'llzg  (Relebis)

(Pécs) (| Satkeat hérvis)

7. abra: az eseményben érintett Allomasok elhelyezkedése
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1.4.2

1.4.3

Allomasi adatok
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8. abra: Hegyeshalom dllomas vaganyhalézata

A vonat lezart vaganyiton, jelzékezelés mellet haladt be Hegyeshalom Rendezd R11 sz.
vaganyara. A vaganyut a ,,B” bejarati jelzotol a 6, 10, 16, 20, 22, 28 és 32 sz. valtokon
keresztiil a rendezd 11. sz. vaganyara volt beallitva. A kisiklas a 22. és 28. sz. valtok
kozotti vaganyszakaszon, a,,G” jelzd eldtt tortént.

Bejarati vaganyut

A siklasi szakasz

Kossuth Lajos utca
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9. abra: a vonat bejarati vaganyutja
;e 1
A vasuti palya

A vasuti palya a baleset helyszinén 54-es rendszerti, mely z(zottké dgyazatba van fektetve
€s geo rendszerli leerdsitéssel van kialakitva. A 22-es kitér6 betonaljas, 54 kg/fm
rendszerii, balos, zarnyelves kitér6. A 28-as kitér6 talpfas, 48 kg/fm rendszerii, atszelési,
kampozaras kitéro.

10. abra: a vasuti palya a baleset helyszinén
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11. abra: Az aljankénti nyomtavmérés eredménye

144 A vagany jellemzoi:
Agyazat: tiszta z0zottkd
Aljak: betonalj és talpfa vegyesen
Sinleerdsités: geo
Sinek: 54 kg/fm és 48 kg/fm
Ilesztések: hézagnélkiili
Megengedett sebesség: 40 km/h

1.5 A jarmiivek jellemzoi
Vonatszam: 2018.05.29./45198
Mozgastipus: \Vonat/teher
Mozdony: 91 55 0610 100-4
. Tiszapalkonya-Erémii — Komarom —
Utvonal: Hegygshalorsrq — Nickelsdorf
Kocsik: 40 db
Erintett kocsi: 23 55 4437 261-0
Hossz: 664 m
Elegytomeg: 1925t
Fékezett tomeg: 1561t
Tényleges fékhatas: 76%
ElGirt fékhatas: 67%
Vonatnemvaltok allasa: Lasd 1.3.2. pontban

151 A vonat jarmiivei

A vonat elsé fele Tiszapalkonya-Eromi allomason lett sszeallitva. Az els6 és az utolso
kocsi 4437 sorozata kéttengelyes, tires, 12 t tdémegili kocsi, a tobbi kocsi 7829, 7837, 7841,
7844, 7846, 7848 sorozatu, négytengelyes, iires tartalykocsi volt. A vonat Komarom
allomason kiegésziilt (a mozdony és az els6 véddkocsi utan besorozva) egy 4437 sorozatl
kéttengelyes, tires és 17 db 7846 sorozatu, rakott, négytengelyes tartalykocsikkal.
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A Kkisiklott 23 55 4437 261-0 psz. kocsi kerékparjain 2018. junius 21-én, Hegyeshalom
allomason méréseket végeztek:

SOROZAT | PALYASZAM
Lgss KEREKMERES 23554437261-0
DATUM 2018.06.21. | NEV
BAL JOBB

m n Or m n O

29 31 10 28 31 10

28 30 11 28 30 10
TENGELYSZAM 1. MERES 2. MERES 3. MERES
730 205 1360,25 1360,08 1360,45
3801 205 1361,05 1361,10 1361,15

12. abra: Kerékmérés eredménye.

b

./‘//'7?7'/,;‘77/7/7 *?7 7777
]

_a

A = futofelileti talppont
B = nyomkarima vezelopont
C = nyomkarima csvcspont

E = kritikus nyomkarimo érintépont

A Kkocsin 2018. augusztus 28-an a Dunatjvarosi kocsimiihelyben csapnyomasmérést is
végeztek, melynek eredményeit a 13. sz. abra tartalmazza.

1.5.2

Jarmiiazonositoé 23 55 443 7261-0

Terhelés (kN) Terhelés (kN)

Aold B old

Atengely I. 26.81 30.41

A tengely II. 26.04 30.28.

A tengely 111 26.42 29.00

atlag 26.42 29.90

B tengely |. 29.25 28.05

B tengely 1. 28.83 28.11

B tengely IlI. 28.87 26.59

atlag 28.99 27.59

13. abra: Tengelyterhelés mérési eredmények

A vasuti jarmiivek adatrogzit6i

A mozdony sebesség mérd berendezése egy IVSM — MIREL tipust berendezés. Az adatok
kiolvasasat a CER Hungary Zrt. végezte 2018. junius 5-én.
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Loc: 610100
Tren: 45198
Tone: 1325
Osii 154
Mecanici
77000432
0

Diam: 1240

035647 04:00"00"

Viteza: 0 Km/h
Data: 30.05.2018
Ora: DE:42:72"

Km: 3410+774

Indus |zolat

Energie electica
Activa: 38 Kwh
React: 0 KVaRh

Depou: D000

Scara 11
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14. 4bra: a mozdony menetiro6 regisztratuma

1.6 Az érintett személyek
1.6.1 A vonat mozdonyvezetoje

Vonatszam: 45198

Kora: 49 év

Neme: ferfi

Mozdonyvezetéi vizsgat tett: 2012-ben

Alapvizsga: érvényes

Vonalismeret: érvényes

Tipusismeret: érvényes

Orvosi alkalmassag: érvényes

Szolgalat megkezdése: 2018. 05. 29. 20 6ra 00 perc

El6z6 szolgalat vége: 2018. 05. 28. 20 o6ra 00 perc
1.7 Forgalmi koriilmények

A forgalmi koriilmények az eseményekkel nincsenek dsszefiiggésben.
1.8 Erintett szervezetek

Tiszapalkonya - Erémii allomason és Nyékladhdza allomason a MAV Start ZRt.
munkavallaloja végezte a fékprobat. (Tiszapalkonya allomason teljes, Nyékladhaza
allomason egyszertsitett fékproba volt.)

Komarom allomason a CER Hungary Zrt. kocsivizsgaloja végezte el a probat.
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1.9 A munkaszervezés jellemzése

A munkaszervezés az eseményekkel nincs dsszefliggésben.
1.10 Szabalyok és szabalyzatok

1.10.1 Védokocsi alkalmazasa

Az F.2. sz. Forgalmi Utasitas 13. sz. Fiiggelékének 13.2. pontja a Tlizveszélyességre utald
barcaval ellatott kocsik besorozasara vonatkozik.

»luzveszélyességre utald barcaval ellatott kocsikat, tartalykocsikat, konténereket vagy
tankkonténereket szallito vasuti kocsikat, amelyek a RID 2.1, 3, 4.1, 4.2, 4.3, 5.1, 5.2 sz.
veszélyességi barcaval vannak ellatva, legalabb:

a) [...]

b) [...]

c) villamos mozdonytdl barmilyen kocsi tipus esetén 1 védoékocsival kell
elvalasztani.”

1.10.2 Vonatnemvaltok allasa

Az E. 2. sz. Fékutasitas 2.3.2. pontja a vonatnemvaltok allasara vonatkozik.

2.3.2.3. Mozdony-, személyszallito ¢és szerelvényvonatok kivételével a tobbi vonat
vonatnemvaltdinak kezelése az 1. tablazatban leirtak alapjan, az elegytomeg (F.2. 9.3. p.)
szerint torténik.

ElGirt vonatnemvalté allas
A vonat elegytomege (Et) A Vonﬁfﬁigfi? 1évo Els6 5 A besorozott tovabbi
mozdony(ok)on jarmivon jarmiivekben
1600 t < Et* G G G
1200 t < Et <1600 t* G G P
800 t<Et<1200t G P P
Et <800t P P P

*A hatarallomasokon belépd, 1200 t elegytomeg feletti, gyorsmitkodést 1égfékkel fékezett
tehervonatok vonatnemvaltoit az 1. tablazatban el6irttol eltéré allasuk miatt nem kell
atallitani, a vonatok rendeltetési allomasig igy kozlekedhetnek, amennyiben azok
megfékezettsége megfelel az eldirasoknak.

A nem személyszallité kocsikbol 6sszeallitott vonatoknal megengedett legnagyobb vonathossz:

- gyors mikddésti 1égfék esetében, legfeljebb 120 km/h sebességig 600 m.

- gyors mikddésti 1égfék esetében, legfeljebb 100 km/h sebességig 700 m.

- lasst mikodésii 1égfék esetében 800 m.
Az 1. tablazatban feltiintetett vonatnemvaltd allasok a nemzetkdzi jeloléseket kovetik. Egyes
jarmiiveken a magyar jel6lés is alkalmazott

Fék fajtaja Vonatnem-jele Vonatnem-megnevezése
R+Mg — N+Mg, vagy Magneses sinfékes
o1 e 1r Gy+Mg Gyorsvonati fék
Gyors miikodésit fekek R — N, vagy Gy Gyorsvonati fék
P-Sz Személyvonati fék
R, G-T Tehervonati fék
Lassti mikodesi fekek GG-TT Hosszl tehervonati fék

A tablazat a fékberendezéseket sorolja fel a berendezések csokkend hatasossaga szerint.

2.3.2.4. Vonatnemvaltok allasanak ellenérzésére, kezelésére kotelezett személyek
- A vonatnemvaltok allasat a fékprobat végz6 munkavallalo — légfékes tolatas esetén a
tolatasvezetd — koteles ellendrizni, sziikség esetén kezelni, kivéve a mozdonyok jarmii

ITM-KBSZ zardjelentés 17124



2018-0624-5

mell6l nem kezelhet6 vonatnemvaltoit, amelyeket a mozdony vezet6jének kell kezelnie és
ellendriznie.

- L]

- Ha a fékproba soran féket iktattak ki, vagy be, illetve vonatnemvaltot kezeltek, akkor a
fékprobat végzd munkavallalo koteles a valtozast a vonat felvételét végzé munkavallalonak
bejelenteni. A mozdony figyelembe vehet6 féksalyat a mozdony vezetdje koteles kozolni.”

1.11 Meteorologiai adatok

Hegyeshalomban az esemény idején az iddjarés, az iddszaknak megfeleléen, a homérséklet
kb. 16°C csapadékmentes, és enyhén szeles volt.

Az eseményre az id6jarasi viszonyok nem voltak hatéssal.
1.12 Az érintettek nyilatkozatai

1.12.1 A mozdonyvezetd
A mozdonyvezeté eseményjelentésében elmondta, hogy:

- Komarom alloméson teljes fékprobat tartottak, mivel a vonat kiegésziilt 18 rakott
kocsival.

- Hegyeshalom allomasra sarga, villogé sarga fény mellett haladt be, majd a 22. sz.
valté utan erds rantast érzett és a szerelvény megallt.

- Behaladas kozben a sorompd utan mar csak kb. 30 km/h-val gurulhatott, ami a
baleset idejére még tovabb csékkent, kb. 20-25 km/h-ra.

- Megallas utan latta, hogy a szerelvénybe besorozott, elsé véddkocsi kisiklott.

1.13 Mentés, karelharitas

A karelharit6 egység a kisiklott kocsi vaganyra helyezését és futoképessé tételét 11 ora 55
perckor kezdte meg és 13 dra 15 perckor befejezte.

1.14 Probak és kisérletek

A vizsgalat soran probakra nem keriilt sor.

1.15 Kiegészito adatok
Egyéb adatok ismertetését a Vb nem tartja sziikségesnek.

1.16 Osszefiiggésbe hozhato események

1.16.1 2017. december 14. Kelebia (2017-1620-5) és 2017. december 21.
Ferencvaros (2017-1657-5)

Kelebian az allomdasra behaladd tehervonatba 8, 9. és 10. Ures kocsik Kisiklottak; a
Ferencvaros allomasra behaladd 98909 sz. tehervonat 11.-nek besorozott 2 tengelyes
kocsija 1 tengellyel kisiklott.

A két balesetet parhuzamosan vizsgalta a KBSZ, mely vizsgalat folyaman a vonat
menetdinamikai szempontjabdl is tanulmanyoztak az eseményeket.

A Vb mindkét esetben megallapitotta, hogy a vonatba besorozott iires és konnyti kocsi
el6tt-utan rakott, nehéz kocsik voltak a szerelvényben. A mozdonyvezetd a kisiklas eldtt
intenziv fékezést hajtott végre, ennek kovetkeztében a kisiklott kocsira a mdogodttes
vonatrész ratorlodott.
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A Kelebian tortént kisiklas vizsgalata soran a Vb megallapitotta, hogy:

a kisiklas helyén a vasuti palya nyomtavolsdga gyorsan, azonnali beavatkozasi
hatarértéket meghaladdan csokkent;

a palyafeliigyelet soran nem azonositottak a gyors nyomtavvaltozast

tulzottan merev iitk6z0k voltak a kocsikon

a vonatnemvaltok a szabalyoktol eltéréen voltak beallitva, ami fokozta a
kedvezbtlen hossziranyu eréhatasokat

a hatalyos kitéromérési szabalyok mellett a kitéroben 1évé nyomtavhibak nem,
vagy csak véletlenszertien fedezhetdk fel

Az eseményekkel kapcsolatban a Vb biztonsagi ajanlast adott ki a palyafeliigyeleti
eljarasokra vonatkozdan.

1.16.2  2015. julius 28. Komarom (2015-0757-5)

Komarom rendez6 palyaudvarra behaladdé 42200 sz. vonat 8., 9., és 10. kocsija 1-1
forgovazzal kisiklott a 22 sz. kitér6 ,,b” valtorészén.

A Vb az eset vizsgalata soran megallapitotta, hogy

a szolgalati helyre behaladd vonat szerelvénye, a palyaoldalrol felvett téves
jelfelvétel kovetkeztében bekovetkezett vészfékezést kovetden feltorlodott.

a vasuti palya ivviszonyainak koszonhetéen a vonat kozepén 1évé kisebb
elegytomegii kocsikat a mogotte haladé, még nem fékezo kocsik kiemelték,
melynek kovetkeztében siklottak.

az esethez hozzajarult, hogy a siklasban érintett jarmiivek iitkoz6éi kenetlenek
voltak, melyek megnehezitették azok egymason valé elmozdulasat, ezzel novelve a
siklasi hajlamot.

Az eseményekkel kapcsolatban a Vb biztonsagi ajanlast nem adott ki.

1.17  Alkalmazott vizsgalati médszerek

Az eseményvizsgalat soran az altalanostol eltérd vizsgalati modszerekkel a Vb nem é€lt.
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2.

2.1
2.11

2.1.2

2.1.3

2.2
22.1

ELEMZES

Az 1. fejezetben targyalt bizonyitékok alapjan az esemény tényleges lefolyasa az alabbiak
szerint allithato dssze:

Az esemény tényleges lefolyasa

Az esemény elotti torténések

A 45198 sz. vonat 2018. majus 29-én 12 ora 15 perckor indult Tiszapalkonya-Erémii
allomasrol 20 db iires négytengelyes tartaly-, és 2 db iires kéttengelyes porekocsival. (A két
pérekocsi, védokocsiként volt besorozva, egy-egy a kocsisor két végén.)

A vonat Nyékladhaza allomasra érkezett 12 6ra 43 perckor és onnan a mozdony kortiljarasa
és fékproba utan 13 ora 31 perckor indult tovabb.

A vonat fékprobait Tiszapalkonya — Erémii és Nyékladhaza allomason a MAV Start Zrt.
kocsivizsgaldja végezte (Tiszapalkonya allomason teljes, Nyékladhaza allomason
egyszerisitett probat végeztek).

A vonat 18 ora 59 perckor érkezett Komarom allomasra, ahol az elejére (az els6é véddkocsi
mogé) felvettek még egy iires kéttengelyes védOkocsit és 17 db rakott négytengelyes
tartalykocsit.

A vonatrendezési folyamat alatt a mozdony (psz. 91 55 0610 100-4) a 23 55 4437 261-0
psz. pére kocsival atallt a felveendd szerelvény elejére, majd visszaallt a sajat
vonatszerelvényének az elejére, igy a vonat elején kettd lires, kéttengelyes, konnyi pére
kocsi lett besorozva a mozdony és a tartalykocsik kozé. A vonat a kocsik felvétele és a
CER Hungary Zrt. kocsivizsgaldja altal megtartott teljes fékproba utan 21 6ra 17 perckor
indult tovabb.

Az esemény lefolyasa

A 45198 sz. vonat kb. 88 km/h-s sebességgel kozlekedett Hegyeshalom allomas felé a
helytelen vaganyon.

Hegyeshalom allomas ,,B” bejarati jelz6jén megjelend, tovabbhaladast engedélyezo jelzés
(egy sarga és folotte egy villogd sarga fény a félapon) miatt a vonat sebességét kb. 39-40
km/h-ra csokkentette. A vonat lezart vaganyuton haladt be az allomasra.

A Hegyeshalom R11 sz. vaganyan 1évé 20 km/h-s lasstjel miatt a sebességet a
mozdonyvezetd tovabb csékkentette, kb. 23 km/h-ra.

A sebességcsokkentést kovetden hirtelen fovezeték nyomasesés kovetkezett be (kb. 3
masodperc alatt), és a vonat megallt.

Az eseményt koveto torténések

A kisiklast kovetden az eseményt jelentették a rendelkezd forgalmi szolgalattevonek, aki
tovabbjelentette azt Ertesitési rend szerint.

Az esemény okozati osszefiiggéseinek elemzése

Menetdinamika

A mozdony ¢és az elsd, véddkocsiként besorozott, kéttengelyes, iires kocsi személyvonati
allasu vonatnemvaltdi miatt a két jarmiinél sokkal hamarabb alakult ki a fékhatds, mint a
tobbi mogottes vegyes (személyvonati és tehervonati) beallitassal mikodo vonatnemvaltoji
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2.2.2

2.2.3

kocsinal. A kocsik feltorlodasakor a palyaval parhuzamos hossziranyll eréhatasok
nagymértékben megnovekedtek.

A hossziranyu er6hatasok a kitérok ives részein részben keresztirdnyt er6kké alakulnak at,
amiknek a talzott megndvekedése, a kocsik vezetéséhez sziikséges terelderdt meghaladva
azok kisiklasahoz (1.17), vagy pedig egyenes iranyti mozgaskor, két konnyli kocsi
Osszekapcsolasandl a kocsi végek felemelkedéséhez és egymasra torlodasahoz vezethet (20.
abra).

20. abra: A kocsik egymasra torlodasanak nyomai

Ennek fizikai hatterét részletesebben megvilagitja a Komaromban 2015-ben és a Kelebian
2017-ben tortént események vizsgalata (1.16).

Fékhatas

A fékezés soran a vonat elején 1évo kocsikhoz hamarabb jut el a fékezési parancs, mint a
végéhez. (A Komaromban torténd rakott tartalykocsik felvétele utan a forgalmi vonathossz
664 m lett.)

A vonat elegytomege a komaromi elegyfelvételt megeléz6en 494 t volt. Az E2 sz.
Fékutasitas legfeljebb 800 t tomegli vonatok mozdonyainal személyvonati vonatnemvaltd
allast ir eld. Ez alapjan Komarom allomason a mozdony vonatnemvaltdjat a
mozdonyvezetonek G allasba kellett volna allitani, ami bizonyosan elmaradt, mert a 6.
abran lathat6 fénykép alapjan az még a kisiklas utan is P allasban volt.

Komarom allomason a rakott tartalykocsik besorozasa utan, a vonat elegytomege 1925
tonnara emelkedett, amely szerint a mozdony mellett az 6sszes teherkocsi vonatnemvaltojat
is tehervonati allasba kellet volna allitani (1.10.2). A helyszini szemle soran készitett
fényképeken jol lathatdo, hogy a vonat jarmiiveinek vonatnemvaltéi minden eldirast
figyelmen kiviil hagyva vegyesen (személyvonati €s tehervonati) allasban voltak.

Vonatosszeallitas

Az F.2. sz. Forgalmi Utasitas 13. sz. Fiiggelékének 13.2. pontja el6irja, hogy a
Tlizveszélyességre utald barcaval ellatott kocsikat a villamos mozdonytdl barmilyen kocsi
tipus esetén 1 véddkocsival kell elvalasztani.

A balesetben érintett vonatnal ketté darab konnyii szerkezetii kéttengelyes kocsit soroztak
be véddkocsiként, amik a fékezéskor fellépd erdk hatasara egymasra torlodtak, illetve az
itk6zoik kozott fellépd hossziranyt er6k — a fentebb irtak szerint — kiemeld er6vé
transzformalddnak, ami nagy sulybol eredd leszoritd erd hianyaban nagyobb eséllyel emeli
ki a kocsikat, vagy legalabbis veszélyesen csokkenti a kerékterhelést.

A halozaton lizemszer(i az egy védokocsi hasznalata, ami jellemzdéen konnyd kocsi, és a
tapasztalatok szerint az iizemeltetésiik biztonsagos. Az ilyen jellegli kisiklasok (mint az
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2.3

2.4

1.16 pontban felsorolt eseteknél is) akkor kdvetkeznek be, amikor tobb — legalabb kettd —
konnyii kocsi keriil egymas mellé a vonatba. Az F. 2. sz. Forgalmi Utasitas Fiiggelékeinek
13. sz. fiiggeléke, egy véddkocsi hasznalatat irja eld tizvédelmi szempontbol. Habar a
tlizvédelmi szempontok szerint a tobb kocsi hasznalata elonyosebb lehet, hiszen a védelmi
tavolsag megnd a mozdony és a védeni kivant kocsik kozott, de futdsbiztonsag
szempontjdbol mar eldnytelen, mivel a felhalmozddott eréhatdsok a kocsik kisiklasahoz
vezethetnek, ezért 1ényegesen kockazatosabb az egynél tobb véddkocsi alkalmazasa.

A tuilélés lehetosége

Az események kovetkeztében kozvetlen é€letveszély nem alakult ki, tekintettel a kitérd
iranyban valé kozlekedés miatti alacsony sebességre, és arra, hogy a vonat bejarati
vaganyutja kizarta az allomas érintett oldalan a tovabbi vonatok kozlekedését a szomszédos
vaganyokon. Amennyiben nyiltvonalon nagy sebesség kozben alakult volna ki hasonld
feltorlodas nagyobb erdk hatasara, a vasuti jarmiivek a Kisiklas kovetkeztében oldalra is
borulhattak volna, veszélyeztetve akar a masik vagany tlrszelvényét, vagy a felsdévezetéki
tartorendszert.

Egyéb észrevételek

Az E. 12. sz. Utasitas Miiszaki Kocsiszolgalati Utasitas 2.3.2. pontja alapjan az egyes
kocsik vizsgalatat a kocsi melletti elhaladds kozben a kovetkezd sorrendben és
terjedelemben, olyan alapossaggal kell elvégezni, amint azt a vizsgalatot végz0 részére a
szerkezet lehetévé teszi. Meg kell gy6zo6dni arrdl, hogy nincs-e sériilés vagy hiany a
kocsin, valamint arrdl, hogy az atallithaté valtok (raksulyvaltok és vonatnemvaltok) a
kivant helyzetben vannak-e.

A Tiszapalkonya-Erémii allomason végzett kocsivizsgalat soran helyesen hagytdk vagy
allitottak a kocsik vonatnemvaltoit személyvonati allasba, hiszen az akkori vonathossz és
elegytomeg nem indokolta a tehervonati allasba torténdé mikodtetést. Az atallitds a
Komarom allomason tortént kocsifelvételt kovetden valt volna sziikségessé, azonban ez —
az ott elvégzett teljes fékproba soran — nem tortént meg.

A vonatnemvaltok allasan kiviil a teherkocsik sorrendje sem egyezett a vonatterhelési
kimutatason szerepl6 adatokkal.
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3.

3.2

3.3

3.4

3.5

KOVETKEZTETESEK

Kozvetlen okok
Az esemény bekdvetkezésére kozvetleniil hato tényezok az alabbiak voltak:

a) Az egyenetlen fékhatasnak koszonhetden a vonat elejében 1évé jarmiivek
hamarabb befékeztek, mint a hatrébb besorozott jarmivek, ezért a vonat elejére
besorozott kett6 kéttengelyes konnyli kocsira ratorlddtak a mogottiik elhelyezkedd,
nehezebb, négytengelyes kocsik (2.2.2).

Kozvetett okok

Azok a kompetenciakra, eljarasokra, fenntartdsra vonatkozé megallapitdsok, amelyek
Osszefiiggésben voltak az el6z6ekben felsorolt tényezdkkel:

a) Komarom allomason a vonat Osszeallitas és a fékproba soran nem vették
figyelembe az E. 2. és az E. 12. sz. Utasitasokban eldirtakat, a vonatba sorozott
jarmivek vonatnemvaltdinak allasdt nem ellendrizték és nem allitottdk azokat
megfeleld allasba (2.2.3).

b) A vonatterhelési kimutatas nem a valosagnak megfelelé adatokat tartalmazta. A
vonatba sorozott jarmiivek nem a VTK szerint kovették egymdst és a
vonatnemvaltok alldsa sem a VTK szerinti volt.

c) AzF. 2. sz Utasitas Fiiggelékeiben el6irtaktol eltéréen — azt mintegy talteljesitve —
kett6 szerkezetileg konnyt, tires, kéttengelyes kocsit soroztak be védékocsinak a
villanymozdony és a tartalykocsik kozé (2.2.3).

Gyokér okok

Idében és térben tavol 1évé okok, amelyek a rendszer miikddésével kapcsolatosak a
szabalyozasi kdrnyezetben és a biztonsagiranyitasi rendszerben:

a) Ilyen okokat a Vb. nem allapitott meg.

Egyéb kockazatnovelo tényezok

Egyéb kockazatndveld tényezdt a Vb. nem allapitott meg

Tanulsagok

Az F. 2. sz. Forgalmi Utasitds 13. sz. fiiggelékében, eldirtak szerinti egy védokocsi
alkalmazasa a kettd (konnyitett szerkezetii iires) véddkocsi alkalmazasa helyett, illetve az
E. 2. sz. Fékutasitas 2.3.2. sz. pontjdban (vonatnemvaltokra vonatkoz6) eldirasok betartasa
jelentésen csokkentette volna a felhalmozodott erdk kitdrésének esélyét (amely esetiinkben
a két védokocsi kapcsolatanal jott 1étre).
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4. BIZTONSAGI AJANLAS

Mivel az ilyen esetek a vonatkozd szabalyok betartasaval elkeriilhet6k, biztonsagi ajanlas
kiadésara nincs sziikség.

5. ELTERO VELEMENYEK

A Vb tagjai kiilonvéleményt nem fogalmaztak meg.

Budapest, 2020. marcius 10.

Chikan Gabor
Vb vezetdje

Kapocsi Jozsef Mokri Istvan
Vb tagja Vb tagja
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