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A szakmai vizsgalat célja a stlyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek €s a varatlan vasuti események okainak,
koriilményeinek feltarasa, és a hasonlo esetek megeldzése érdekében sziikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen forméban nem célja a
vétkesség vagy a felel0sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol sz616 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vastti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az iizembentart6i vizsgalat részletes szabalyair6l
sz016 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidnydban az altalanos kozigazgatasi
rendtartasrol  szolo 2016. évi CL. torvény rendelkezéseinek megfeleld
alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egyiittesen az Eurdpai Parlament és a Tandcs
2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kozdsségi vasutak biztonsagardl valamint a
vasuttarsasagok engedélyezésérdl szoldo 95/18/EK tanacsi iranyelv és a vasuti
infrastruktirakapacitas elosztdsarol, tovabba a vasuti infrastruktura hasznalati dijanak
felszamitasarol €s a biztonsagi tanusitvanyrol szold 2001/14/EK iranyelv modositasarol
(vasutbiztonsagi iranyelv) szol6 uniods jogi aktusoknak valé megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Korm. rendeleten,
valamint 2016. szeptember 1-ét6l a kozlekedésbiztonsagi szerv kijelolésér6l, valamint a
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal valdé megsziinésérdl szolo 230/2016. (VIL
29.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasiti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas koriilmények kozott sulyosabb kdvetkezményii balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fiiggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
biintetdeljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelezd erdvel nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott iigyben inditott mas eljarasban szakértoként nem
jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni €és mas hatdsag szamara nem koteles hozzaférhetové tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomadsara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az
adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zarodjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkiildott zarojelentés-tervezet szolgalt. A
zarojelentés-tervezet megkiildésével egyidejileg a KBSZ fOigazgatdja értesitette az
érintetteket a zard megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

Szerz6i jogok

Innovéciods és Technologiai Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
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1103 Budapest, K6ér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszvasut@itm.gov.hu

A zarojelentés vagy annak részei barmely forméaban jogszabalyban meghatarozott kivételek
figyelembevételével felhaszndlhatok, ha a részletek a tartalmi dsszefiiggéseiket megtartjdk
és a forrast pontosan megjeldlik.
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eseményszam: 2018-0869-5
ERAIL azonosito: HU-5716

Az eset kategoriaja Vastti baleset

Az eset jellege Kisiklas

Az eset idépontja 2018. jalius 21.15:08
Az eset helye Kunszentmarton
Vasiiti rendszer tipusa Orszagos

Mozgas tipusa

személyszallito regionalis vonat

Az eset kapcsan elhunytak /
stlyosan sériiltek szama

0/0

Palyahalozat miikodteto

MAYV Magyar Allamvasutak Zrt.

Uzembentarté MAV-Start Zrt.
Nyilvantarté allam Magyarorszag
Erintett vonat szima 7224

Rongalédas mértéke (karérték)

150 000 000 Ft alatt

Vizsgalat jogi alapja

2004/49/EK 19. cikk (2) b.

Az eset helye

1. 4bra: az esemény helye Magyarorszag vasuthalézatan

ITM-KBSZ zaréjelentés
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2. abra: az esemény kozelebbi helye (http://maps.google.com)

Bejelentések, értesitések
A KBSZ iigyeletére az esetet 2018. julius 21-én, 15:19-kor (a bekovetkezés utan 11
perccel) jelentette a MAV Zrt. Rendkiviili Helyzetek Iranyitoja.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ vezetdje a vasuti kozlekedési esemény vizsgalatara az alabbi Vizsgalobizottsagot

jelolte ki:
vezetdje Kapocsi Jozsef balesetvizsgalo
tagja Kovacs Jozsef balesetvizsgalo
tagja Chikan Gabor balesetvizsgald

Kovacs Jozsef kdzszolgalati jogviszonya, igy Vb tagsaga is a vizsgalat idején megsziint.

Az eseményvizsgalat attekintése
A Vb 2018. jalius 21-én helyszini szemlét tartott:

- megvizsgalta a baleset helyszinét;

- meghallgatta az eseményben érintett személyzetet;

- megvizsgalta a biztositoberendezési kezelések naplojat;
- megvizsgalta a 2. sz. valtdé miiszaki allapotat;

- rogzitette a kisiklasi nyomokat;

- fénykép és videofelvételeket készitett;

A Vb 2018. julius 26 - 4n a helyszinen ellenérz6 méréseket végzett:

- keréktav és kerékprofil idomszer hasznalataval siklasi nyomokat keresett és azokat
rogzitette;

- megvizsgalta a 2. sz. helyszini allitdsu valto allitdsa kozben az alkatrészeinek
ellendrizhetdségét;

Zaro megbeszélés

A 2019. oktéber 1-én megtartott zaré megbeszélésen az ITM Vasuti Hatosagi Féosztaly, a
MAV Zrt. és a MAV-Start Zrt. képviseltette magat.

ITM-KBSZ zardjelentés 7124
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Az eset rovid attekintése

2018. jalius 21-én 15 ora 08 perckor a Kunszentmarton allomasra behaladd 7224 sz.
személyvonat az allomas 2. sz. valtdjan 4 tengellyel (2 forgovazzal) kisiklott.

A baleset kovetkeztében személyi sériilés nem tortént.

A Vb a baleset bekdvetkezését a 2 sz. valté miszaki allapotara, valamint emberi tényezore
vezette vissza.

A cstcssint mozgatd és rogzité szerkezet hosszabb avuldsi folyamat utdn allitds kézben
szétesett. A valtd kitérébe torténd allitds soran az egyenes csucssin, az el6zd allasban
maradt a helyén. A vonat rahaladiasakor mindkét cstcssin simult a tésinhez, ami a
motorvonat kisiklasat eredményezte.

A helyszini allitasu valto allitasa soran a valtokezel6 nem vette észre, hogy az egyenes és
az ives csucssin is simul a tdsinhez.

A 2017. junius 8. Ferencvaros palyaudvaron bekdvetkezett, a KBSZ altal 2017-0720-5
szamon vizsgalt, esemény kapcsan kiadott biztonsagi ajanlast a KBSZ meger6siti, a valtok
csucssin-allitorad-ellen6rzérid  kapcsolatanak  megbizhatésaga elfogadhato-e, vagy
szilkséges annak rendszeres ellendrzését beépiteni a biztonsagiranyitasi rendszer
szabalyzataiba. A megfeleld kiegészités esetén nagymértékben javulna az ilyen hibak
feltarasa, ezzel a hasonld balesetek elkeriilésének az esélye.

ITM-KBSZ zardjelentés 8/24
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1. TENYBELI INFORMACIOK

11 Az esemény leirasa

2018. julius 21-én Szolnok és Szentes allomasok kozott kozlekedd 7224 sz. vonatot
Kunszentmarton allomason jelzokezelés mellett, lezart vaganyaton a II. vaganyra jarattak
be. A vonat behaladasa soran a 2. sz. valton kettd forgbvazzal Kisiklott.

A motorvonat elsé forgdvaza a 2. sz. valtora rahaladva a sinkoronara felkapva egyenes
iranyba, a lll. sz. vaganyra terel6dott. A masodik forgovaz is felkapott a sinkoronara és az
dgyazatba esett. A harmadik forgdvaz a Il. viganyra terel6dott (3. dbra).

3. abra: a kisiklott motorvonat

1.2 Kovetkezmények
A baleset soran dsszesen 43 390 324 Ft kar keletkezett.

1.21 Személyi sériilés

Sériilés Személyzet Utas E::gl 2,;2 Idegen Egyéb
Halalos 0 0 0 0 0
Sulyos 0 0 0 0 0
Konnyt 0 0 0 0 0
Nem sériilt 2 18 0 0 0

1.2.2 Rakomanyban, poggyaszban keletkezett kar
A poggyaszokban kar nem keletkezett.

1.2.3 Vasuti jarmitvekben keletkezett kar

A siklas kovetkeztében a kozépso forgdvaz €s annak szekrénykapcsolata rongalddott. A

siklast kovet6 helyreallitas 13 390 324 Ft-ba kertilt.

ITM-KBSZ zaréjelentés
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1.24

1.25

1.2.6

1.2.7

13

131

Vasuti infrastruktuaraban keletkezett kar
A vasuti palyaban keletkezett kar 20 millio forint.

Egyéb vasuti kar

A baleset kovetkeztében 3 személyvonat elmaradt, 14 személyvonat utasait vonatpotlo
autdbuszok szallitottak el, valamint 12 személyszallitoé vonat 6sszesen 708 percet késett.

Kornyezeti karok

Kornyezeti kar nem keletkezett.

Egyéb kar
Egyéb kar nem keletkezett.

A baleseti helyszin

A Vb helyszinre érkezésekor, a motorvonat elsé forgovazat a harmadik vaganyra egyenes
iranyba elterelddve, a masodik forgovazat kisiklott allapotban, az dgyazatban, a harmadik
forgovazat a tervezett vaganyuton (kitérd iranyba) talalta.

A helyszinen tartézkodott a MAV Zrt. balesetvizsgaldja, palyamestere, a renddrség
helyszineldje, az érintett vonat mozdonyvezetdje.

A MAV Zrt. balesetvizsgaloja KBSZ Vb vezetéjének engedélye nélkiil, a Vb kiérkezése
elott a helyszint megvaltoztatta. Az altaluk fellelt allapotot fényképfelvételeken nem
rogzitették.

A vagany
- avaganyon talalhat6é nyomokrdl a Vb fényképeket készitett, méréseket végzett,

- az els6 forgovaz felkapasi nyoma a 2 sz. valtd ives csucssin 7. - 8. alj kozott volt
lathato (4. abra), ezt kdvetden a kerekek az egyenes tosinre terelddtek,

- amasodik forgovaz nyomkarimajanak felkapasi nyoma a 2 sz. valto 8. aljnal volt
lathato (5. abra), ezt kovet6en a kerekek az agyazaton gordiiltek tovabb kb. 62 m
tavolsagot. A kisiklas kdvetkeztében a palya rongalodott.

4. abra: els6 forgévaz felkapasi nyoma az ives csiicssinen

ITM-KBSZ zardjelentés 10/ 24
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5. abra: masodik forgovaz felkapasi nyoma

1.3.2 A valto

a 2 sz. valtot az alabbi helyzetben ¢és allapotban talalta a Vb, amelyr6l
fényképfelvételeket készitett,

a valtojelzo a vonat érkezési iranya felé a csuccsal szemben haladdé menet részére
kitér6 iranyt mutatott,

az ives csucssin a t6sinhez simult, valtozarral lezart helyzetben volt,

az egyenes csucssinhez kapcsolodd csucssinfiil csavarkotése —szétcsuszott
allapotban, az agyazatba leesve volt (6. abra),

6. abra leesett csucssinfiil

a menetes zsakfuratok és az illesztett csavarok menetei kopott allapotban voltak,
ami hosszu folyamat soran alakult ki (7. abra).

ITM-KBSZ zardjelentés 11/24
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7. abra: elhasznalodott csavarmenetek

1.3.3 A motorvonat

- a kisiklas utan az els6 /hajtott/ forgdévaz a harmadik vaganyra egyenes iranyba
terelédve allt meg,

- a dinamikus erdhatasok kovetkeztében masodik futé forgovaz kisiklott és az
agyazatban haladt, aminek kovetkeztében megrongalodott (8. abra).

- a harmadik /hajtott/ forgévaz a 4. sz. valtd csucssin végénél kitérd iranyban allt
meg.

8. abra: motorvonat Kisiklott forgovaza

ITM-KBSZ zardjelentés 12/24
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1.4

141

1.4.2

143

144

Az infrastruktura leirasa

Palyahalozati adatok

Kunszentmarton allomas a MAV 130. szamu (Szolnok) — Tiszatenyé — Szentes —
Hodmezdévasarhely — Makd normal nyomtavolsagl, egyvaganyu, nem villamositott
vastutvonalon Tiszafoldvar és Nagytoke allomasok kozott elhelyezkedd nem biztositott
elagazo allomas.

Allomasi adatok

Az allomas hat vaganyos a II., IV. vonatfogad6 févagany, a III. az atmené fovagany, az I,
V. rakodovaganyok, a VI. csonka vagany a forgalombol kizarva.

V. Rakodovag:
——
IV. Fovagany
— | 1. Atmend Fy
— I Il. Fovagany
I_ e I I. Rakodowvag:
— E— —
a 7224 sz. vonat f— m——————
TISZAFOLOVAR vaginyatja @ %
$E 558 '
g 8 £ 8 8
9. abra: az allomas vaganyhalézatanak részélete
A vasiti palya
A vagany jellemzo6i:
Agyazat: z0zottkd
Aljak: talpfa és betonalj
Sinleerdsités: geo, skl
Sinek: 54,0 kg/fm
Illesztések: hevederes és hegesztett
Megengedett sebesség: 80 km/h
Megengedett tengelyterhelés: 210 kN

A vasuti palya kialakitasa, allapota az eseményre nem volt hatassal.

A Kkitéro

A balesetben érintett 2 sz. kitéré B54 XI rendszerli jobbos. A valto kézi allitasu, valtozarral
lezarhat6 egyenes és kitéro iranyba. A valtojelzé tipusa forgolapos. A csucssinek rogzitése
zarnyelves szerkezettel torténik (10. abra).

A csucssinek mozgatédsa a csucssinfiilhoz kapcsolodo rudakkal torténik. A csucssinfiilek, a
csucssinekhez csavarkotéssel vannak rogzitve. A csavarkotés 2 - 2 db illesztett M 20 x 65
csavarbol all, a cstcssinfillekben 2 - 2 db menetes zsakfurat van, a csavarkotés
biztositolemezzel ellatott. A csucssintalp felso sikja, ha nem parhuzamosra van munkalva
az also sikkal, akkor hosszabb illesztécsavart és hajlaskiegyenlitd alatétet kell alkalmazni.

ITM-KBSZ zardjelentés 13/24
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145

1.4.6

A feladata, hogy a csavarfej teljes feliiletén felfekiidjon és a csavarszar hajlitasra ne legyen
igénybe véve.

300 . 07

R
= 03
Tételszam | Megnevezés
8 TllesztGesavar
—t 1001 Biztositolemez
1002 Hajlaskiegyenlitd lemez

10. abra: Zarnyelves csucssinrogzito szerkezet

o rom

A balesetet megel6z06 kitérovizsgalat alkalmaval 06.19-én, a zarnyelves rogzit6 szerkezet
rendben bejegyzés keriilt a kitérovizsgalati konyvbe (11. abra).

r (2| #9493 |1 14 "Li’/ﬁ

3 94 9% |75 [T MTAIS

3 35/ 65 6% 13343 T3 YesSiub g

- /|~ 6y 6) 88 171 120 140 11

o 70 g SLIHY o N g
Fog) ¢ 'Y

|| 95659 % Roiaeud Hig

11. a kitérévizsgalati konyv részlete

Jelzo- és biztositoberendezések

Az dllomason Siemens tipust valtozarkulcs azonositd késziilékkel kiegészitett, elgjelzovel
ellatott, villamos blokkzar alatt tartott, nem biztositott alak bejarati jelz6s berendezés
tizemel.

Kommunikacios eszk6zok

Az esemény bekovetkezésében kommunikacios eszkdzok jelentds szerepet nem jatszottak,
igy részletezésiik nem sziikséges.
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1.5 A jarmiivek jellemzoi
Vonatszam: 7224
Mozgastipus: regionalis személyszallitd vonat
Mozdony: 95 55 1426 005-3
Utvonal: Szolnok - Szentes
Kocsik: 1db
Hossz: 42 m
Elegytomeg: 82t
Megfékezettség: megfeleld

151 A vonat jarmiivei

A Desiro ikermotorkocsi két részbdl all, kett6 hajtott, valamint egy Jacobs-forgovazzal
rendelkezik (12. abra). A jarmivek engedélyezet sebessége 120 km/h. A hajtast a padlo
alatt elhelyezett MTU motorok és a hozzajuk kapcsoléddo ZF Ecomat 5 HP 600 tipust
hidromechanikus hajtomiivek biztositjak.

2-es kocsirész

1-es kocsirész

_-ﬁ-_l—‘l».—“,—(——

{ = k \

32000 et

41700

12. abra: motorvonat jellegrajza

1.5.2 A vasuti jarmiivek adatrogzit6i

Z@

1435 |
2830
=

A 7224 sz. vonat motorkocsijan mozdonyfedélzeti berendezés és KWR6 tipusi
elektronikus sebességmérd és adatrogzitd berendezés volt.

A berendezés a baleset idején és azt megel6zden megfeleloen miikddott, adatai alkalmasak
voltak a kiértékelésre. A menetregisztraldo berendezés idémérdje 7 perc 16 masodperccel
sietett az MFB 6rajahoz képest. A menet regisztratum részlet képét a 13. abra mutatja be.
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13. abra: A motorkocsi menetiro6 regisztratum részlete
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1.6

16.1

1.6.2

1.7

1.8

1.9

1.10

Az érintett személyek

A vonat mozdonyvezetéje

Vonatszam: 7224

Kora: 48 év

Neme: ferfi
Mozdonyvezetoi vizsgat tett: 1990-ben
Alapvizsga: érvényes
Vonalismeret: érvényes
Tipusismeret: érvényes

Orvosi alkalmassag: érvényes

Szolgalat megkezdése: 2018. 07. 21. 10:10
El6z6 szolgalat vége: 2018. 07. 20. 19:30

A valtokezelo

Kora: 37 év

Neme: ferfi

Valtokezel6i vizsgat tett: 2005-ben
Alapvizsga: érvényes

Orvosi alkalmassag: érvényes

Szolgalat megkezdése: 2018. 07. 21. 06:10
El6z6 szolgalat vége: 2018. 07. 20. 06:15

Forgalmi koriilmények

Az esemény idOpontjaban az allomason a 7224 és a 7235 sz. vonatok talalkozasa volt
tervezve. A forgalmi szolgalattevd a 7224 sz. vonat bejarati vaganyitjanak beallitasat a II.
sz. vaganyra, a 7235 sz. vonatét pedig a IIl. sz. vaganyra rendelte el, a fejrovatos naploba
tett bejegyzés szerint 14 ora 55 perckor.

A forgalmi szolgalattevo altal naplozott adatok szerint a 7235 sz. vonat 15 6ra 07 perckor,
a 7224 sz. vonat pedig egy perccel késobb, 15 ora 08 perkor megérkezett az allomasra. Az
indulasi és visszajelentési adatok ezeknél a vonatokndl mar nem lettek rogzitve.

Erintett szervezetek

A szervezeti kapcsolatok az eseményre nem voltak hatassal.

A munkaszervezés jellemzése

A baleset bekovetkezésében a munkaszervezés jelentds szerepet nem jatszott, ezért a
részletezése nem sziikséges.

Szabalyok és szabalyzatok

MAV F.2. sz. Forgalmi Utasitas

2.7.3. A vaganyut beallitasanak elrendelése utan:

¢) meg kell gy6z6dni a vaganyutban fekvo valtok hasznalhatosagarol,

2.8.1. A valto forgalmi szempontbol akkor hasznalhato, ha:
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a) alkatrészei épek €s a mozgathato alkatrészei konnyen mozgathatok,

b) a simuld csucssin tokéletesen simul a tdsinhez, a masik pedig a tdsintdl kelld
tavolsagban van,

c) a tosinek és a csucssinek kozdtt nincs idegen anyag,

d) 0sszekotd ruddal rendelkezd valtoknal az 6sszekdtd rid nem gorbiilt meg, vagy nem
szakadt el,

e) kiils6 csucssinrdgzitd szerkezettel rendelkezd valtoknal a szerkezet tokéletesen zarodik
és

f) valtdjelzds valtonal a valtdjelzd a valto allasanak megfeleld jelzést mutatja.

2.8.2. A valtok hasznalhatosagarol meg kell gy6z6dni:

a) szolgalat atvételekor,

b) ellendrzések alkalmaval,

¢) a valtok allitasakor, lezarasakor,

d) vonat vaganyutjanak beallitasakor,

e) a valtok gondozasa alkalmaval,

f) valtofelvagas utan.

2.8.3. A szolgalat atvételekor a valtok hasznalhatésagarél az AVU-ban eléirtak szerint kell
ratekintéssel meggy6zddni. A vonovezetékes kdzponti allitasu valtoknal a szolgalatot atadod
- atvevé dolgozok kozosen kotelesek probaallitdssal meggy6z6dni a  valtok
hasznalhatosagarol.

Az allomasfonok vagy az ellendrzésre kotelezett megbizottja ellendrzései alkalmaval
ratekintéssel koteles meggy6zodni azon valtok hasznalhatésagardl, amelyek a bejart
teriileten a bejaras utvonalaban helyezkednek el.

Figyelési kotelezettség

16.2.2. Menet kdzben a vonat elején 1évé mozdonyvezetd és a mozdonyvezetd mellett
tartozkodd masodik dolgozo, tolt vonatnal pedig az elsd jarmiivon tartézkodd vonatkisérd
elore és hatra tekintéssel koteles figyelni:

- avonatot,

- apalyat és a szomszédos vaganyokat,

- azutatjardkat,

- afigyelmezteto jeleket, a jelzokkel és jelzoeszkozokkel adott jelzéseket,

- a valtéra torténd rahaladas elott pedig a lehetéségekhez képest a valtod allasat, a

vaganyutat és a biztonsagi hatarjelzok utani térséget.

MAYV D.5. sz. Palyafeliigyeleti Utasitas
4.2 Kitérévizsgalatok:

- A vizsgalatok célja a kitérok és vaganyatszelések forgalombiztonsagi szempontbol
torténé mindsitése, a forgalomveszélyessé valhat hibak kiszlirése, az
allapotvaltozas figyelemmel kisérése.

4.2.2 A kitérGvizsgalat tipusai:
- Kitérévizsgalat megszemléléssel
- Egyszertsitett kitérévizsgalat (E)
- Kitérévizsgalat beméréssel (B)

4.2.3 A kitér6vizsgalatok megtartasanak gyakorisaga:
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1.11

1.12

1.12.1

1.12.2

1.13

1.14

- ,,A3” csoportba sorolandd kitérokben: 3 alkalom B, 9 alkalom E.

beosztis A kitérémérés elbirt idépontja (hénap)
L e v [ve vl Tvie vk ] IX. | X [ XL [ XIL
vg. Megszemlélés vonalbejaras alkalmaval
pm E E B E
A3 | fpm E E E B
szm B E E E
vm Megszemlélés és ellenérzé mérések évente 1 alkalommal

Meteorologiai adatok

Az esemény idOpontjdban az ¢évszaknak megfelelden meleg nyari id6 volt. A
léghomérséklet kb. 32°C volt, szélcsendes, jo latasi viszonyok mellet.

Az érintettek nyilatkozatai

A mozdonyvezeto

A mozdonyvezetd a meghallgatasa soran elmondta, hogy a vonataval az allomasra kb. 40
km/h sebességgel haladt be. A bejarati irdny a menetrendben kitéréként van meghatarozva.
A behaladas soran a 2 sz. valto allasat megfigyelte, a bal oldali cstcssint simulni latta a
tosinhez. A valtora rahaladva azt tapasztalta, hogy a jarmli egyenetleniil tamolygo
mozgassal halad egyenes iranyba. A visszapillanto tikkérbe nézve azt tapasztalta, hogy a
motorvonat hatsé része kitérd iranyba halad. A vonatat gyorsfékkel megéllitotta, majd hatra
menve latta, hogy a kozépsé forgovaz kisiklott. Ez utan mobiltelefonon jelentette az
eseményt.

A valtokezelo

A 1l. sz. 6rhelyen szolgélatot teljesité valtokezel6 a meghallgatasa soran elmondta, hogy a
vonat vaganyutjanak a beallitisa soran a végzett tevékenységeit. A valto allitdsat a
szokasos erdvel végezte, és az allitds soran semmilyen rendkiviili koriilményt nem
tapasztalt. A vonatot a szamara kijelolt helyen fogadta, az utolsé kocsi elhaladasat
kovetden nagy csattanast hallott, majd azt tapasztalta, hogy a 7224 sz. vonat a 2. sz. valton
Kisiklott. Ezek utan a forgalmi szolgalattevot telefonon felhivta, hogy valdsziniileg a vonat
kisiklott.

Mentés, karelharitas

A kisiklott motorvonat vaganyra helyezése a MAV-Start Zrt. helyreallitd munkacsapata
altal, hidraulikus emeldk €s vasuti daru segitségével tortént.

A vasuti palya helyreallitasa gépi vaganyszabalyozassal tortént
Probak és kisérletek

A helyszini vizsgalat soran a fellelt alkatrészekkel dsszeszerelt valtoallito szerkezettel a Vb
allitasi probat tartott.

1. Az Osszeszerelés alkalméval a csavarok meghtizasa nem volt lehetséges, a
menetek korabbi sériilése, elhasznalodasa miatt,

2. A csavarok alatétezése az eltérd csavar hosszok miatt kiillonb6z0 méretli és
tipusu alatétekkel volt szerelve, ami a csavarkotés szilardsagat lerontotta,

3. A probaallitaisok soran megfigyelhetd volt, hogy a fellépd erdhatasok
kovetkeztében a zsakfuratokban elhelyezkedd csucssinfiil rogzitd csavarok
kifelé vandoroltak,
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1.15

1.16

1.16.1

4. A csavarok a menetes furatbol kézzel kihtizhatoak voltak,

A proba eredményeként megallapithaté volt, hogy kelld mennyiségli allitas
utan a csucssinfiil r6gzit6 csavarjai el tudjak hagyni az eredeti helyiiket és a
rogzités megsziinését eredményezhetik (14. abra),

e B |

14. abra: A kifelé vandorlo csavar

Kiegészité adatok

Egyéb adatok ismertetését a Vb nem tartja sziikségesnek.
Osszefiiggésbe hozhaté események

2017. junius 8. Ferencvaros (2017-0720-5)

Ferencvaros allomason a lezart vaganyuton, jelzOkezelés mellett bejaré mozdonyvonatot a
valtdé rossz (nem a biztositoberendezés kezelésével kijelolt) iranyba terelte. A vizsgalat
megallapitotta, hogy a valtdban a csucssin mozgatdszerkezete szétesett, emiatt a mozdony
Kisiklott, és késGbb ujra a sinre keriilt.

A vizsgalat megallapitasa szerint a csucssin és csucssinfiil egyik Osszekdtd csavarja
meglazult, eltort, amit nem észlelt a fenntartasi személyzet; tovabba a cstcssin nem
megfeleld helyzetét konstrukcios okokbol nem érzékelte a biztositoberendezés sem.

A Vb biztonsagi ajanlast adott ki.

BA2017-0720-5-01: Az eseménnyel dOsszefiiggesben a Vb megallapitotta, hogy a valtok
csucssin-allitorud kapcsolatanak megszakadasa kisiklasveszélyt rejt magaban, noha ilyen
esetek a halozaton viszonylag ritkdak. A jelen eseménytol eltéerd koriilmények kozott azonban
a kisiklas nagyos sulyos kovetkezményekkel is jarhat. Az ilyen hibak a kialakulas
folyamatdban — a fennallo palyafeliigyeleti gyakorlat mellett — nehezen ismerhetok fel.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja az Innovaciés és Technologiai
Minisztérium Vasuti Hatésagi Féosztalyanak, hogy a MAV Zrt-t hivja fel
kockazatelemzés elvégzésére annak megallapitasara, hogy a valték csucssin-allitérud-
ellenérzérud kapcsolatinak megbizhatésaga elfogadhaté-e, vagy sziikséges annak
rendszeres ellendrzését beépiteni a biztonsagiranyitasi rendszer szabalyzataiba.

Az ajanlas elfogaddsa és végrehajtisa esetén csokkentheté a valtok alkatrészeinek
meghibasodasabol ered6 baleseti kockazat.
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A fenti eseményhez kapcsolédoan a MAV Zrt. rendkiviili vizsgalatot rendelt el az ,,A és B”
csoportu atszelési kitérdkre a valtok akadalyprobéjara és a csavarok ellenérzésére. A
halézaton 7 esetben volt sziikség a javitasra, cserére.

A palyahalozat mikodteto tajékoztatasa szerint a kiadott rendkiviili célvizsgalatkor kiilon
felhivtak a kollégak figyelmét a szigoru vizsgalatra, a legkisebb kétség esetén iS csavart
kellett cserélni (vagy szegecs helyett csavaros kotésre attérni).

A cserélt csavarok és szegecsek nem voltak lathatéan lazak. Ha a csavar mellett rozsda
szivargas latszott, utanhtizas volt sziikséges, vagy azt cserélni kellett, ha nem volt
utanhtizhatd. Ha a szegecs mellett latszott rozsdaszivargés, akkor azt csavarra cserélték.

1.17  Alkalmazott vizsgalati médszerek

Az eseményvizsgalat soran az altalanostol eltérd vizsgalati modszerekkel a Vb nem élt.
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2.

2.1
2.11

2.1.2

2.1.3

2.2

2.2.1

ELEMZES

Az 1. fejezetben targyalt bizonyitékok alapjan az esemény tényleges lefolyasa az alabbiak
szerint allithato dssze:

Az esemény tényleges lefolyasa

Az esemény elotti torténések
A balesetet megel6zoen a 2 sz. kitérén 2018. junius 19-én tortént kitérévizsgalat és az nem
allapitott meg hidnyossagot.

A forgalmi szolgalattevo a menetrendnek megfelelden a 7224 és a 7235 sz. vonatok részére
14 ora 55 perckor elrendelte a vaganyutak beallitasat. A 7235 sz. vonat részére a IIl. sz.
vaganyra, a 7224 sz. vonat részére pedig a II. sz. vaganyra jelolte ki a vaganyutakat. A
valtokezel6 a vaganyutbedllitds elrendelése utdn a valtokat lezarta, és a berendezés
kezelése, valamint a sorompo lezarasat kovetéen a 7224 sz. vonat részére a bejarati jelzot
tovabbhaladést engedélyezd allasba allitotta.

Az esemény lefolyasa

- a 7224 sz. vonat mozdonyvezetdje Kunszentmarton allomas bejarati jelzdjéhez

érkezve a vonat sebességét 40 km/h sebességre csokkentette, a kitéré iranyu
vaganyut miatt (1.5.2),

- avonat rahaladt a 2 sz. valtora, aminek mindkettd csticssinje a tésinhez simult, ezt
igazolja a 6. abra,

- az els6 forgbvaz kerekei az ives cstcssinre felkapva a tésinre terel6dtek és emiatt
egyenes iranyban haladtak a harmadik vaganyra (4. abra),

- a masodik forgovaz kerekei az egyenes csucssinre felkapva kitéré iranyba
terelddtek (5. abra),

- a fellépd rezgések miatt az egyenes csucssin olyan mértékben eltavolodott a

rrrrrr

abra),

- a vonat haladasa soran fellépd erdhatasok kovetkeztében a masodik forgovaz
Kisiklott és az agyazatban haladt tovabb (8. abra),

- avonat eleje a 2 sz. valtd csucssinétdl kb. 62 méterre allt meg (3. abra).

Az eseményt koveto torténések

A vonat kisiklasat kovetéen a valtokezeld és a mozdonyvezetd egymastol fiiggetleniil
megkezdték az esemény jelentését

Az esemény okozati osszefiiggéseinek elemzése

A hiba létrejotte

A hiba kialakulasat a Vb a csucssinfiil laza rogzitésére vezette vissza (1.14). Ez az allapot
létrejohet szakszeriitlen szerelésbél (nem kelléen huztdk meg a csavarokat), vagy nem
megfelel alatéteket és csavarokat alkalmaztak.

A szerelési koriilmények vizsgalatara, és az okok felderitésére nem volt lehetdség.

A nem kelléen meghuzott csavar esetén nem ¢ébred kell6 nagysagu surlodd erd az
Osszefogott csucssinflil és a csucssin kozott, ezért azok egymashoz képest elmozdulnak.
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2.2.2

2.2.3

2.3

2.4

Ezért a fellépo erchatasok iitésszerlien adodnak at, tovabba a nyiras mellett hajlito terhelés
is megjelenik. Ez hosszabb id6 alatt a menetek tonkremeneteléhez és a kotés teljes
megsziinéséhez vezet. A nem megfeleld csavarok és alatétek alkalmazasa esetén a kotés
nem ad megfeleld szilardsagot. Ha a csucssintalp felsé sikja, nem parhuzamosra van
munkdélva az also sikkal, akkor hosszabb illesztocsavart és hajlaskiegyenlité alatétet kell
alkalmazni, hogy a csavarfej teljes feliiletén felfekiidjon és a csavarszdron hajlitds ne
¢ébredjen.

A hajlitas kovetkeztében a csavar megnyulik, a tobbszor utanhuzott csavarok és
zsakfuratok menetei megkopnak és konnyebb lazulashoz vezetnek.

A hiba felismerése

A valtokezeld a valtd lezardsa alkalmaval - a mozdonyvezetéhdz hasonldé moédon -
megelégedett a kitérobe tereld csucssin lezarasaval és ellendrzésével, és nem vette észre a
masik csucssinnek a tsinhez simuld, attdl nem kelld6 mértékben elalldo helyzetét, igy
egyenes iranyba tereld allasat.

A valto ellenorzése

A valtét rendszeresen ellendrzik a kitérOvizsgalatok és a vonalbejarasok alkalmaval. A
vizsgalati ciklusrendbe, ezek a szerkezeti elemek vizsgalata nincs beleillesztve. Ezért a
kitérévizsgalatok alkalmaval hibat, rendellenességet nem allapitottak meg.

A tulélés lehetosége

A 7224 sz. vonat menetrendjében a bejarat iranya kitérd, ezért a mozdonyvezetd a vonat
sebességét is ennek megfelelden szabalyozta. A legfeljebb 40 km / h sebességgel torténd
kisiklas esetén a hirtelen sebességcsokkenés esetén, valoszinilleg csak konnyebb, vagy
sulyosabb személyi sériilés kovetkezik be. Egyenes iranyl behaladas esetén, a valton az
engedélyezett sebesség 60 km/h, Ebben az estben jelentdsebb személyi kdvetkezmények és
rongalodasok keletkezhettek volna. Az esemény kovetkeztében személyi sériilés nem
tortént.

Egyéb észrevételek
A Vb egyéb észrevételt nem tett.
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3.

3.2

3.3

3.4

KOVETKEZTETESEK

Kozvetlen okok
Az esemény bekovetkezésére kozvetleniil hato tényezok az alabbiak voltak:

a) az egyenes csucssin és a csucssinfiil kapcsolat megszakadt (szétesett) a
csavarkotések tonkremenetele miatt,

b) a valtokezeld — a valto atallitasa utan - nem gy6z6dott meg arrdl, hogy az egyenes
csucssin kell§ tavolsagra van-e a tosintol.

Kozvetett okok

Azok a kompetenciakra, eljarasokra, fenntartdsra vonatkozé megallapitdsok, amelyek
Osszefiiggésben voltak az el6z6ekben felsorolt tényezdkkel:

a) az egyenes csucssin és a csucssinfil kapcsolat helytelen szerelés miatt
meglazulhatott,

b) a palyafeliigyeleti ellendrzések soran a csavarok lazultsagat, kopottsagat nem
ismerték fel.

Gyokérokok

Idében és térben tavol 1évé okok, amelyek a rendszer mikddésével kapcsolatosak a
szabalyozasi kdrnyezetben és a biztonsagiranyitasi rendszerben:

a) a valtok miszaki ellendrzési folyamataba ezeknek az alkatrészeknek a siklast
el6idéz6 meghibasodasanak az ellenérzése nincs beillesztve.
Egyéb kockazatnovelo tényezok

A Vb az esemény bekovetkezésével Osszefiiggésbe nem hozhatd egyéb kockazatnoveld
tényezOt nem tart fel.
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4. MEGTETT INTEZKEDESEK

A Vb tudomésa szerint a zarnyelves csiscsinrdgzittd zéarszerkezettel ellatott kitérok
csuscsinfiil felerdsitésével kapcesolatos intézkedések ez id4ig nem térténtek.

5. BIZTONSAGI AJANLAS

A 2017. jonius 8-4n, Ferencvaros palyaudvaron bekidvetkezett (a KBSZ altal 2017-0720-5
szamon vizsgalt) esemény kapcsan kiadott biztonsagi ajanlést a KBSZ megerdsiti, mivel
azt csak atszelési kitérdknél hajtottak végre, azonban a kockazatok az egyszeri kitéréknél
is fennallnak. A Vb megitélése szerint az atszelési kitéroknél alkalmazott vizsgalati eljaras,
annak megfeleld kiegészitése esetén, biztositana az ilyen hibdk feltirisat az egyszer(i
kitérok esetén is.

6. ELTERO VELEMENYEK

A Vb tagjai kiilsnvéleményt nem fogalmaztak meg.

Budapest, 2019. oktdber 1.
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Chikéan Gabor Kapocsi Jozsef
Vb tagja Vb vezetoje
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