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A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események okainak,
koriilményeinek feltarasa, és a hasonld esetek megeldzése érdekében sziikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a
vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol sz616 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vastti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az lizembentartoi vizsgalat részletes szabalyairol
sz016 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidnydban az altalanos kdzigazgatasi
rendtartasrol  szolo 2016. évi CL. torvény rendelkezéseinek megfeleld
alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egyiittesen az Eurdpai Parlament és a Tanacs
2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kozdsségi vasutak biztonsagardl valamint a
vasuttarsasagok engedélyezésérdl szoléo 95/18/EK tanacsi iranyelv és a vasuti
infrastruktirakapacitas elosztidsarol, tovabba a vasuti infrastruktira haszndlati dijanak
felszamitasarol €s a biztonsagi tanusitvanyrol szold 2001/14/EK iranyelv modositasarol
(vasutbiztonsagi iranyelv) sz6l6 unids jogi aktusoknak valé megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XI1I. 23.) Korm. rendeleten,
valamint 2016. szeptember 1-ét6l a kozlekedésbiztonsagi szerv kijelolésér6l, valamint a
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal valdé megsziinésérdl szolo 230/2016. (VIL
29.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasiti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas koriilmények kozott sulyosabb kdvetkezményii balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fliggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
biintetdeljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelezd erdvel nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevo személyek az adott ligyben inditott mas eljardsban szakértoként nem
jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni €és mas hatdsag szamara nem koteles hozzaférhetové tenni a
szakmai vizsgalat sordn tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az
adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zarojelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkiildott zardjelentés-tervezet szolgalt. A
zarojelentés-tervezet megkiildésével egyidejiileg a KBSZ fdigazgatdja értesitette az
érintetteket a zard megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.
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Szerzoi jogok
A zarojelentést kiadta:

Innovacios és Technoldégiai Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, K6ér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszvasut@itm.gov.hu

A zardjelentés vagy annak részei barmely formaban jogszabalyban meghatarozott kivételek
figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi Osszefiiggéseiket megtartjak
és a forrast pontosan megjelolik.
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eseményszam: 2018-1211-5

ERAIL azonosito: HU-5784

Az eset kategoriaja Jelentds vasuti baleset

Az eset jellege Mozg6 jarmii okozta személyi sériilés
Az eset idépontja 2018. oktoéber 5. 20:07

Az eset helye Center — Ozd allomésok kozott (Ozd alsé mh.)
Vasiiti rendszer tipusa Orszagos

Mozgas tipusa regionalis személyszallité vonat

Az eset kapcsan elhunytak /

stlyosan sériiltek szama 1/0

Palyahalozat miikodtet6 MAV Magyar Allamvasutak Zrt.
Uzembentarté MAV-Start Zrt.

Nyilvantarté allam Magyarorszag

Erintett vonat szima 5421

Rongalodas mértéke (karérték) nincs

Vizsgalat jogi alapja 2004/49/EK 19. cikk (2) a.

Az eset helye

1. abra: az esemény helye Magyarorszag vasuthalézatan
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2. abra: az esemény kozelebbi helye (forras: Google Earth)

Bejelentések, értesitések
A KBSZ ugyeletére az esetet 2018. oktober 5-én, 23:30-kor (a bekdvetkezeés utan 3 éra 27
perccel) jelentette a MAV Halozati Féiranyitoja.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ vezetdje a vasuti kozlekedési esemény vizsgalatara az alabbi Vizsgalobizottsagot

jelolte ki:
vezetdje Mokri Istvan balesetvizsgalo
tagja Kapocsi Jozsef balesetvizsgalo
tagja Gula Flérian balesetvizsgalod

Az eseményvizsgalat attekintése
A Vb 2018. oktober 8-an utdlagos helyszini szemlét tartott, amely soran

- a balesetben részes szerelvény feljaroajté mikodési probajan vett részt, Miskolc-
Tiszai palyaudvaron;
- lathatosagi probat végzett a helyszinen, a balesettel megegyez6 idopontban

A vizsgalat sordan a Vb

- kikérte és kiértékelte az Igazsagiigyi Orvosszakértéi Véleményt;

- kiértékelte a balesetben részes vonat adatrogzitjének nyers illetve az MFB
masodperces adatait

- kiértékelte a baleset idején, a MAV Zrt-nél érvényben 16v6 térvilagitasra
vonatkoz6 el6irasokat tartalmazo dokumentumokat;

- kiértékelte a Bz motorvonatok illetve a Bzx fdsorozati mellék kocsik miiszaki
adatait tartalmazé dokumentumokat

Zaro megbeszélés
A 2020. jalius 14-én megtartott zaré6 megbeszélésen az

- Innovacids és Technologiai Minisztérium Vasuti Hatésagi Féosztaly
- MAV Magyar Allamvasutak Zrt.
- MAV-Start Zrt.
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képviseltette magat. A zarojelentés tervezethez irasban észrevételt tett az

- Innovécios és Technoldgiai Minisztérium Vasuti Hat6sagi Féosztaly
- MAV Magyar Allamvasutak Zrt.
-  MAV-Start Zrt.

melyek kisebb pontositasokat tartalmaztak, a zardjelentésben megfogalmazott
levezetéseket, kovetkeztetéseket nem érintették, a biztonsagi ajanlassal egyetértettek.

Az eset rovid attekintése

2018. oktober 5-én 20 6ra 07 perckor az Ozd és Center 4llomasok kézdtt 16v Ozd-alsé
megallohelyen, az 5421 sz. vonat 50 55 24-28 614-1 psz. Bzx sorozati mellék-kocsijanak
ajtaja egy leszallo utas hatizsakjat odazarta. Az induld vonat az utast tobb méteren
keresztiil magéaval vonszolta. A vonat személyzete az eseményt nem észlelte. Az esemény
kovetkeztében a kozépkoru férfi a korhazba szallitasat kovetden elhunyt.

A Vb a szakmai vizsgalat soran megallapitotta, hogy a balesetben érintett vonat
szerelvénye még nem esett at azon a folyamaton, melyben a Bzmot fésorozati
motorvonatoknal és Bzx fOsorozati mellék kocsikndl alkalmazott végallds kapcsolokat
korszertiibb, induktiv jeladokra cserélik, illetve a megallohelyen nem volt kiépitve az tizemi
vilagitas a baleset idején érvényben 1évé MAVSZ 2950-3:1999 sz. vasutiigyi miiszaki
el6irasban eldirtak szerint,

A KBSZ ezért biztonsagi ajanlast ad ki az Innovacios és Technoldgiai Minisztérium Vasuti
Hatosagi Féosztalynak, hogy vizsgalja meg a MAV START Zrt.-nek a Bz és Bzx sorozatu
jarmiivekkel kapcsolatos karbantartasi rendszerét, abbdl a szempontbol, hogy az képes-€
biztositani, hogy a jarmiivek csak jol miikodd kozlekedésbiztonsagi berendezésekkel
alljanak forgalomba, illetve vizsgalja meg a megallohelyeken a térvilagitas meglétét és
sziikségességét, €s ahol nincs, ott tegye meg a sziikséges intézkedéseket annak potlasara.

ITM-KBSZ zardjelentés 8/25



2018-1211-5

1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1 Az esemény leirasa

2018. oktober 5-én 20 ora 7 perckor az Ozd és Center llomasok kozott 16v Ozd-alsd
megallohelyen az 5421 sz. vonat 50 55 24-28 614-1 psz. Bzx f6sorozati mellék kocsijanak
ajtaja egy leszallo utas hatizsdkjat odazarta. Az induldé vonat az utast tobb méteren
keresztiil magaval vonszolta. Az 5421 sz. vonat személyzete az eseményt nem észlelte.

1.2 Kovetkezmények

Az esemény kovetkeztében az utas a korhazba szallitasat kvetden elhunyt.

1.2.1 Személyi sériilés

Sériilés Személyzet Utas E;:Ztil i:ili?) Idegen Egyéb
Halalos 0 1 0 0 0
Stlyos 0 0 0 0 0
Konnyti 0 0 0 0 0
Nem sériilt 2 kb. 3 0 0 0

1.2.2 Rakomanyban, poggyaszban keletkezett kar

A rakomanyokban, poggyaszokban kar nem keletkezett.

1.2.3 Vasuti jarmiivekben keletkezett kar

A vasuti jarmiivekben kar nem keletkezett.

124 Vasuti infrastruktaraban keletkezett kar

A vasuti infrastruktaraban kar nem keletkezett.

1.25 Egyéb vasuti kar

Egyéb vasuti kar, forgalmi fennakadas nem keletkezett.

1.2.6 Kornyezeti karok

Kornyezeti kar nem keletkezett.

1.2.7 Egyéb kar
Egyéb kar nem keletkezett.

1.3 A baleseti helyszin

A baleseti helyszinen az Ozdi Rendérkapitanysig végzett baleseti helyszini szemlét a
balesetet kovetden.
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3. abra: a baleset helyszine (forras: Ozdi Rendérkapitanysag)

14 Az infrastruktura leirasa

141 Palyahalozati adatok

Ozd-alsé6 megallohely a MAV Zrt. altal miikodtetett 92 sz. Miskolc—Banréve—Ozd
vasutvonalon fekszik. Két szomszédos allomasa a kezdépont feldl Center, a végpont feldl
Ozd allomés. A vonal Sajoszentpéter allomasig kétvaganyt, Kazincbarcika allomasig pedig
villamos vontatasra kiépitett vasutvonal. Kazincbarcika allomastol Ozd allomasig
egyvaganyu, villamos vontatasra ki nem épitett vasutvonal.

14.2 Allomasi adatok

Ozd—alsé megéllohelyen egy vagany talalhatd, amely mellett emelt, sk.+30 utasperon van
kiépitve, amely perontetével fedett. A megallohely illetve az utasperon megvilagitva nincs.

A megall6 vasuttal ellentétes oldalan a 25 sz. fout talalhatd. A fout és az utasperon kozott
kb. 10 m a tavolsag.
143 A vasiti palya

A vasuti palya kialakitasa, allapota az eseményre nem volt hatassal.
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1.5

151

15.2

A jarmiivek jellemzoi

Vonatszam: 5421

Mozgastipus: személyszallito

Motorkocsi: 95550117 320-2, 95 55 0117 215-4

Utvonal: Ozd — Miskolc-Tiszai

Kocsik: 4 db (motor.kocsi+2 .
mellékkocsi+motorkocsi)

Hossz: 56 m

Elegytomeg: 90t

Fékezett tomeg: 781

Megfékezettség: megfeleld

A vonat jarmivei

A vonat ketté Bzmot fésorozati motorkocsibol és a kozéjiik sorozott kettd Bzx fésorozati
mellék kocsibol volt 6sszeallitva.

A jarmivek feljardajtoi lengd toldajtok, tavvezéreltek, zarasuk pneumatikus hengerrel
torténik, nyitdsuk a vezetdallasarol kiadott nyitasengedély utan egyedileg, kézzel
lehetséges. A motorvonati feljaréajtok csukasa Onmiikodéen, vagy a vontatdjarmil
vezetdallasardl kiadott tdvvezérlés paranccsal torténik. Az utobbi esetben a becsukodott
ajtd onmiikodéen bezarddik és bereteszelddik. Az ajtok becsipddés elleni védelemmel
nincsenek ellatva. Ha barmely ajté nyitva van, akkor a parhuzamosan bekotott végallas-
kapcsolok visszajelzést adnak a vezetdallasra, ahol ilyenkor az ,,ajtok nyitva” visszajelz6
lampa vilagit.

A jarmiitipus beszerzésekor (1970-es évek vége, 1980-as évek eleje) olyan beépitett fiiggés
volt kialakitva, hogy nyitott ajtok esetén vontatas tiltds volt. Ez a fliggés azonban a
sebességvalto kézi vezérlésével megkeriilhetd volt. Az 1990-es években tortént atalakitasok
soran ezt a fliggést a feltjitott hajtasrendszerben — annak mas biztonsagi kialakitassal valo
poétlasa nélkiil — mar nem alkalmaztak.

A vasuti jarmivek adatrogzitoi

A vasuti jarmi menetadatait Teloc RT 12 sebességméré-adatrogzité és az MFB berendezés
rogzitette. Az adatrogzitd és a benne 1évo szalag méréshatara 120 km/h. A szalagot a TVB
jelenlétében vették ki a berendezésbol.

A 4. dbra az MFB berendezés adataibol eldallitott sebesség diagramot abrazolja.

Vit [km/h] 20:04:10 20:05:00 20:05:50 20:06:40 20:07:30 20:08:20 20:09:10 20:10:00 20:10:50 Vt [km/h]
— - ——
80 \ 80
2 e i"“ Tartézkodas Ozd alsé mh-n. /] 70
[2)] S E— / 60

/

50 \ 50

" i \ / “
30 /\ ‘\ / 30
20 / ‘\‘ / 20
10 / ‘I 10

0 0
20:04:10 20:05:00 20:05:50 20:06:40 20:07:30 20:08:20 20:09:10 20:10:00 20:10:50 t

4. abra: Az 5421 sz. vonat sebesség grafikonja
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1.6

16.1

1.6.2

1.7

1.8

1.9

1.10
1.10.1

Az érintett személyek

A vonat mozdonyvezetoje

Vonatszam: 5421

Kora: 44 év

Neme: ferfi

Alapvizsga: érvényes

Vonalismeret: érvényes

Tipusismeret: érvényes

Orvosi alkalmassag: érvényes

Szolgalat megkezdése: aznap 10 o6ra 08 perc
El6z6 szolgalat vége: el6z6 nap 13 6ra 14 perc

A vonat vezet6 jegyvizsgaldja

Vonatszam: 5421

Kora: 58 év

Neme: ferfi

Alapvizsga: érvényes

Orvosi alkalmassag: érvényes

Szolgalat megkezdése: aznap 12 ora 28 perc
El6z6 szolgalat vége: okt. 3. 06 dra 00 perc

Forgalmi koriilmények

A 92. sz. vasttvonal balesetben érintett szakaszan allomastavolsagh kozlekedési rend
szerint kozlekednek a vonatok. A balesetben érintett 5421 sz. vonat kozlekedését
megelézéen a Miskolc-Tiszai-Banréve—Ozd viszonylati 5418 sz. vonat kozlekedett a
vonalon.

Erintett szervezetek

Az eseményben érintett volt a MAV Zrt., mint a palyahalozat mikodtetéséért felelés
palyavasuti szerepld.

Az eseményben érintett palyahasznald vasati tarsasag a MAV-START Zrt. volt, amely
orszagos, kozforgalmi vasati személyszallitast és vasuti vontatasi szolgaltatast végzo
tarsasag.

A munkaszervezés jellemzése
A MAV Zrt. munkaszervezés jellemz6i, az eset bekovetkezésére nem voltak hatassal.

A személyszallitdé vonatokon szolgalatot teljesitd vezetd jegyvizsgalok a kereskedelmi
feladataik mellett forgalmi feladatokat (vonatfelvétel, vonatok felhatalmazasa, stb.) is
ellatnak.

Szabalyok és szabalyzatok

A baleset idején a MAVSZ 2950-3:1999 volt érvényben

1. Altalanos szempontok

(..)
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1.3. A tevékenység jellege
A tevékenység lehet:

- utasforgalom,
- rakodas,
- vastti technologiai munkavégzés és kozlekedés.

2. Vilagitasi berendezések 1étesitésére vonatkozo eldirdsok
2.1. Uzemi vilagitas
Uzemi vilagitast kell létesiteni minden olyan teriileten, ahol az 1.3. szakasz szerinti

tevékenység megy végbe, illetve ahol ezt az illetékes hatosag, vagy a MAV Rt.
Vezérigazgatosag eldirja.

3. Vilagitastechnikai jellemzok és kovetelmények
3.1. Megvilégitas

3.1.1. A névleges megvilagitds szamértékét a latasi feladatok alapjan a teriilet és a
tevékenység jellegének megfelelden kell a kdvetkezo értéksorbol kivalasztani:

1,2,3,5, 10, 15, 20, 30, 50, 100.

3.1.2. A teriilet és tevékenység fiiggvényében a megvilagitas eldirt értékeit a kovetel-
ménytablazat 2. oszlopa tartalmazza. A vertikalis megvilagitasra vonatkozo el6irasok e
tablazat 5. oszlopaban talalhatok. Uzemeltetéi és tervezdi megitélés alapjan az eldirt
értéktdl az engedélyezd szerv eldzetes jovahagyasaval az értéksor szomszédos értékére at

lehet térni.
A terillet és tevékenyseg | g gy A K Kiegészitd cldirds
jellege
1. 2. 3. 4, 5.
Utasforgalom,
1. utasforgalmi - - -
teriiletek
Le és felszallasi
1.1.1. | teriilet, varakozasra 5 A3 K3
kijeldlt tertilet

- ,E ’a névleges megvilagitas jele, a mértékegysége pedig ,,Ix”: fotometriai
mennyiség, a megvilagitas SI mértékegysége: egy lux azonos a
négyzetméterenkénti egy lumen fényarammal.

- A7 avilagités iranya

- A vasuti teriileteket és tevékenységeket vetett arnyék szempontjabol
arnyékhatasi kategoriaba kell sorolni (Al ...A4)

- Az “A2“ és “A3“ arnyékhatasi kategoriak

- Az arnyékképzodést nem kell teljesen megsziintetni. A megengedett mérteki
arnyékképzodéshez kdzepes és nagy fénypontmagassagu vilagitasi egységeknél a
vaganyokra merdlegesen atvilagithato legnagyobb tavolsag:

- a<ca *h,, ahol caaz arnyékhatasi egyiitthato.
- ,,K”: kaprazas korlatozas
- A vasuti teriileteket és tevékenységeket kaprazas korlatozas szempontjabol
kéaprazas-korlatozasi kategoriakba kell sorolni.
- A “K3*és “K4* kaprazas korlatozasi kategoridk
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- Az e Kkategbriajii teriiletek vilagitotesteinek fényer6ssége a y > 80°
szogtartomanyban (Ig) feleljen meg a kdvetkezd 0sszefliggésben megfogalmazott
feltételnek:

- g =<ck(h- 1,5)2 ,
- ahol ck a kaprazas korlatozasi egyiitthatd h a fénypontmagassag.

L la L lso

¥ =/80° ¥ =80°

......

A MAVSZ 2950-3:1999-t 2 9/2019. (IIL. 01. MAV ERT. 3.) EVIG SZ.
UTASITAS V.1. SZ. TERVILAGITASI SZABALYZAT valtotta fel.
Az Utasitas a MAVSZ 2950-3:1999beidézett pontjait szintén tartalmazza.

5.0 VILAGITASI BERENDEZESEK RENDELTETESE SZERINTI ELOIRASOK
5.1. Uzemi vilagitas

Uzemi vilagitast kell 1étesiteni minden olyan teriileten, ahol utasforgalom-, altalanos vagy vasiti
technologiai tevékenység zajlik. Technologiai teriileten a vasiti szabadtéri munkahelyeket meg kell
vilagitani mindeniitt, illetve ahol ezt az illetékes hatosag eldirja.

Az F. 2. sz. Forgalmi Utasitas

15.17. A vonatok mozdonyvezetdinek felhatalmazasa inditasra, athaladasra
A felhatalmazas alapszabalyai:

15.17.2. A felhatalmazas csak a vonat kozlekedtetéséhez sziikséges valamennyi biztonsagi
intézkedés megtétele utan adhatd. Felhatalmazast adhat:

(..)

d) a vezet6 jegyvizsgalo él0szoval, illetve ha nem a mozdonyon vagy a mozdony mellett tartdzkodik
Indulasra készen jelzés adasaval,

(..)

15.17.2.1. A felhatalmazast végz6 dolgozd személyszallitdé vonatoknal az utasok fel- és leszallasara
kijeldlt palyaoldalon, mas vonatoknal altalaban a felvételi épiilet fel6li palyaoldalon, kiilonleges
helyi ok miatt az AVU-ban kijelolt helyen koteles a mozdonyvezetét felhatalmazni az inditasra,
athaladasra.

A felhatalmazast végz6 dolgozonak mindenkor ligyelnie kell arra, hogy felhatalmazas k6zben vonat-
vagy tolatasi mozgés ne veszélyeztesse testi épségét.

A vezet6 jegyvizsgald, teenddi a vonatindulas elétt:

15.17.3. A vezetd jegyvizsgalo (jegyvizsgald) csak akkor adhat Indulasra készen jelzést, ha:

- az utasok ki- és beszallasa, illetve a kiildemények (kerékparok) ki- és berakésa befejez6dott,
- az ajtok becsukasa (a vezetd jegyvizsgalo altal kezelt tavmuikddtetésii ajtoké is) megtdrtént.

Nem kell az Indulasra készen jelzés adasa el6tt becsukni a vezetd jegyvizsgald (jegyvizsgalo)
felszallasa céljara igénybe vett ajtokat, valamint a mozdonyvezetd altal kezelt tavmiikddtetést
ajtokat.
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A személyszallito vonatoknal a vezetd jegyvizsgalé Indulasra készen jelzést a vonat
menetrendszerinti indulasi ideje eldtt nem adhat.

A mozdonyvezet6 teenddi:

15.17.4. A mozdonyvezetd csak akkor indithatja el a vonatat, illetve haladhat at, ha erre
felhatalmaztak. A mozdonyvezetd személyszallitd vonatokkal a menetrendben el6irt indulasi id6
el6tt nem indulhat el (kivétel a Kozforgalmu menetrendben meg nem hirdetett és a forgalmi ok miatt
megallo személyszallitd vonat).

15.17.4.1.

(...)

Kozponti ajtomiikddtetésti (mozdonyvezetd altal kezelt) vonat mozdonyvezetdje az inditasra tortént
felhatalmazas utan koteles a hangositd berendezésen, — ha ilyen van — a vonat inditasar6l az

utasokat tajékoztatni, majd 5 - 6 masodperc eltelte utan az ajtokat bezarni. Az ajtok bezarddasa utan
a visszapillanto tiikorbdl vagy a kiilsé kamerak altal kozvetitett képet rogzitd monitorrél — ha az
lehetséges — koteles meggydzddni arrdl, hogy a vonatkisérd személyzet felszallt-e a vonatra. Ha
valamelyik ajtdo nem zarodik a 16.2.1.1. pontban foglaltak szerint kell eljarni.

(..)

Forgalmi szolgalattevével nem rendelkez6 szolgalati helyen a mozdonyvezetd a vezetd jegyvizsgald
Indulasra készen jelzése utan ugyanigy koteles eljarni.

16.2.1.1. (...)

Ha a motorvonatoknal valamelyik kocsiajté nem zaro6dik, — az elébbiekben foglaltaktol eltéréen —
akkor a mozdonyvezetd koteles a kocsiajtok reteszelésének megsziintetése utdn a kocsiajtok
becsukasa irant a vonatkiséré személyzet illetve a vonat mozdonyvezet6jének inditasra torténd
felhatalmazasat végzé dolgozoé felé intézkedni.

Figyelési kotelezettség:

16.2.2. Menet kozben a vonat elején 1évé mozdonyvezetd és a mozdonyvezetd mellett tartdzkodod
masodik dolgozd, tolt vonatndl pedig az els6 jarmiivon tartdzkodd vonatkiséré elére és hatra
tekintéssel koteles figyelni:

— a vonatot,

— a palyat és a szomszédos vaganyokat,

— az utatjarokat,

— a figyelmeztet6 jeleket, a jelzékkel és jelz6eszkozokkel adott jelzéseket,

— a valtdra torténd rahaladas el6tt pedig a lehetdségekhez képest a valtd allasat, a vaganyutat és a
biztonsagi hatarjelz6k utani térséget.

Fenticket a mozdonyvezet6 mellett figyel6 szolgalatot ellaté dolgozé is kdteles megfigyelni, ha mas
szolgalati tevékenysége a figyelést megengedi, vagy ha a mozdonyvezet6 figyelésre utasitja.
Meteorologiai adatok

A baleset idején az évszaknak megfeleld iddjarasi koriilmények voltak: szaraz, deriilt ido,
atlagos hémérséklet kb. 12 °C. Napnyugta 18 6ra 07 perckor, sziirkiilet 18 6ra 38 perckor
volt. A baleset idején mar teljes sotétség volt.

Az érintettek nyilatkozatai

A mozdonyvezeto
A mozdonyvezet0 az esemény jelentésében az alabbiakat nyilatkozta:

- Az eseménnyel kapcsolatosan érdemben nyilatkozni nem tudott;
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- Ozd-alsé6 megallohelyen az utasok szamara kijelolt oldalon nem tortént le- és
felszallas;

- afelhatalmazas a vezetd jegyvizsgald részérdl megtortént;
- akozponti ajtdzaras jol mikodott, zarasi parancs volt érvényben;

- Miskolc-Tiszai allomasra érkezéskor a vonatot a rend6rség varta.

A vezet6 jegyvizsgalo
A vezetd jegyvizsgald az eseményjelentd lapjan az alabbiakat nyilatkozta:
- Ozd als6 megallohelyen menetrend szerint 20 6ra 05 perckor az elsé kocsi elsé

ajtaja mellett a peronon allva hatalmazta fel a mozdonyvezet6t az indulasra
(mozgast nem tapasztalt);

- Az eseményt nem latta, csak kés6bb Miskolc-Gomdri allomdsra érkezéskor
szerzett rola tudomast;

- MiSkO!C-Gérnéri allomasra érkezéskor 21 6ra 16 perckor a féiranyitd hivta fel 6ket,
hogy Ozd-alsé megallohelyen egy embert elsodortak, akinek a tdskaja felakadt a
vonatra. A vonatot a mozdonyvezetovel korbejartak, de a taskat nem talaltak;

- Miskolc-Tiszain mar a rendérség varta a vonatot. Az aldozat taskajat a szerelvény
tényleges atvizsgalasakor az eseményben érintett feljard also 1épcséfokan talaltak
meg.

Probak és kisérletek

A Vb az eset utdn 2018. oktober 08-4n, Miskolc-Tiszai allomason részt vett a balesetben
érintett szerelvény probajan.
A proba soran a szerelvény feljaroajtoinak mitkodési-probaja kertilt elvégzésre.

A proba napjaig az eseményben érintett 5421 sz. vonat szerelvényét mar megbontottak. A
proban a balesetben érintett vezetd allas, illetve feljaro ajtdo mikodése lett vizsgalva. Az
alabbi tablazat az érintett szerelvény Osszeallitasat mutatja a proba, illetve a baleset idején.

a baleset idején a miikodési proba idején
9555 0117 320-2 95550117 215-2
50 55 2428 635-6 50 55 2428 635-6
50 55 2428 614-1 50 55 2428 614-1
9555 0117 215-2 95 55 0117 320-2

Az ajtok zarasa elott a figyelmezteté hangjelzés nyomoédgombja miikddtetve volt. A
besorozott jarmiivek feljaroajtoi kézzel kinyitasra keriiltek, majd az ajtok zarasa gépi iton
tortént a 95 55 0117 320-2 psz. motorkocsi vezet6allasanak kezel6szerveivel. A Vb az
50 55 2428 614-1 psz. kocsi L2 feljaroajtajat gépi Gton torténd zaras utan, kézzel probalta
kinyitni.

Eredmény:

- az ajtok zarodasara figyelmezteté hangjelzés az 50 55 2428 614-1 psz. kocsiban
nem miikodott, a vonatba besorozott tobbi jarmiitben a hangjelzés rendben
mitkodott,
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- a szerelvény Osszes feljardajtaja becsukodott, ezek utdn a nyitott allapotot
visszajelz0 lampa nem vilagitott, a miikodés rendben volt,

- az L2 feljaroajté a levegdnyomds ellenében kozepes erdvel nyithatd volt (tehat a
reteszelés nem mitkodott), a visszajelzo lampa 3 cm-s akadalynal mar vilagitott.

A probardl fényképfelvételek késziltek.

A sotétedés utan Ozd-alsd megallohelyen, a lathatosagi proba alatt fényképek és vided
felvételek késziiltek.

Eredmény:

- A térvilagitas hianya miatt a latasi viszonyok nagyon rosszak voltak, kb. 30
méteres tavolsagbdl egy atlagos ruhdzati ember teljesen beleolvadt a kdrnyezd
sotétségbe.

Kiegészito adatok

A vizsgalat soran a Vb beszerezte az aldozatrol késziilt Igazsagiigyi Orvosszakértoi
Véleményt, amely szerint:

- A ment8sok elmondték, hogy a sériiltet az Ozd - also vasatallomasnal talaltak, a
mentdket egy jarokeld értesitette telefonon. A baleset bejelentése 20 6ra 30 perckor
tortént, a helyszinre érkezés 20 6ra 35 perckor.

- Az elhunyt haldlat a vonatbalesetben elszenvedett kétoldali sorozatos ablakos
bordatorések, baloldali csip6lapat, a baloldali szeméremcsont szaranak darabos
torése, mindkét oldali csipdiziilet toréses jellegi szétszakadasa, az agyéeki
csigolyak harantnytlvanyainak torése és az ezek koriil kialakul6 lagyrész vérzések
kovetkezményeként kialakuld heveny sériiléses és vérzéses shock kdvetkeztében
1égzési és keringési elégtelenség miatt kdvetkezett be.

e ‘
I, N
: P 4 ”\

- A vérbdl 1,9 (g/1) ezrelék alkohol volt kimutathatd. Dr. Sotonyi Péter: Igazsagiigyi
Orvostan c. tankonyvében leirtak szerint ez a mennyiség mar kozepes alkoholos
befolyasoltsagi szintet jelent, ami altaldban megndvekedett reakcididével ¢€s
egyensuly zavarral jar.
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1.15.1

1.15.2

Mért véralkohol Klinikai tiinetek A befolyasoltsag foka

g/l (%)

=0,2 Nincs 0z alkoholfogyasztds nem

bizonyithatd”: NEGATIV

0,21-0,50 Annak ellenére, hogy szeszes italt fogyasztott nincs klinikai |, ivott, de alkoholosan nem
tiinet befolydsolt”

0,51-0,80 Alkoholos lehelet, arcbér kipirul, szemek csillognak, gatlasok |,.igen enyhe alkoholos
old6dnak, fokozott beszéd, fesztelenség befolydsoltsdg”

0,81-150 Kétéhartya vérbd, szapora pulzus, verejték, bébeszédlség, |.enyhe alkoholos
figyelem, énkontroll csékken, enyhe felhangoltsag efolydsoltsdg”

1,51+-250 Egyenstly zavar, célkisérleteknél tévesztés, érzékelés és fel- |,.kdzepes alkoholos
fogas romlik, izgatottsag, agresszivitas, kritikatlan magatar- | befolydsoltsdg”
tas, érzelmi kitérések, megnétt reakcididd

2,51-3,50 Kénnyen elnyomhaté pulzus, émelygés, hanyas, csokkent |, sulyos alkoholos
fajdalomérzés, elkent beszéd, dezorientaltsag, labilis emoci- | befolydsoltsdg”
ondlis dllapot, emlékezetzavar

=351 Enyomhaté pulzus, hémérséklet és tenzié esik, ingerekre «igen stlyos alkoholos
csokkent vélasz, kifejezett izom inkoordinacio, allas- és ja- | befolydsoltsdg”
rasképtelenség, apathia, légzésbénulas, pitvarfibrillacio

6. abra: Véralkohol értékek, klinikai tiinetek és a befolyasoltsag foka

(forras: dr. Sotonyi Péter: Igazsagiigyi Orvostan)
Osszefiiggésbe hozhato esemény

2012. junius 29. Ratka mh. (2012-0423-5)

2012. jonius 27-én 20 o6ra 36 perckor a Szerencs allomasrol Abaujszantora kozlekedd
35228 sz. vonat Ratka megallohelyen megallt. A vezetd jegyvizsgalod gy itélte meg, hogy
az utasok le- és felszallasa befejez6dott, és felhatalmazta a mozdonyvezet6t az inditasra. A
mozdonyvezetd kezelte az ajtézard kapcsolot, majd a vonatot meginditotta és Tallya
allomasig kozlekedett.

A szerelvény utols6 kocsijaban egy idos holgy utas nem tudta befejezni a leszallast, az
altala a vonatrdl leadni kivant taskat €s karjat a vonat ajtaja odazarta. Az eseményt mas
utasok, illetve a jegyvizsgald nem észlelte; a mozdonyvezetd visszajelzései az ajtd zart
allapotat mutattak. Az utas a lépcsdre leiilve utazott Téllya allomasig, ahol kinyitottak az
ajtot, és igy kiszabadult. A vezet6 jegyvizsgalo a vonatrol lesegitette és a forgalmi irodahoz
kisérte.

A Vb megallapitotta, hogy az esemény elsédleges oka a vezetd jegyvizsgaloval kapcsolatos
emberi tényez6 volt. Tovabbi fontos ok volt, hogy az esemény megakadalyozasat lehetové
tevé biztonsagi rendszer a motorkocsi ezen ajtajanal miiszaki meghibasodas miatt nem
mikodott.

Biztonsagi ajanlas az eseménnyel kapcsolatban nem keriilt kiadasra.

2013. augusztus 15. Ratka mh. (2013-0667-5)

2013. augusztus 15-én a Szerencsrél Abaujszantora tartd vonatrol Ratka megallohelyen
leszallt id6s holgy visszanyllt a vonatra a csomagjaiért, mikozben a mozdonyvezetd
tavmiikodtetéssel becsukta az ajtot, odazarva az utas karjat, és a vonat tovabbindult. A
segitségére sietOk kialtasaira a vonat utols6 motorkocsijaban tartozkodd masik
mozdonyvezetd a vonatot megéllitotta.

A holgyet a megmozduld vonat az odazart karjanal fogva elrantotta, elesett, a laban és jobb
karjan szenvedett konnyti sériiléseket.

A Vb megallapitotta, hogy a megallohely kialakitasa miatt a vonatkiséré és a
mozdonyvezetd nem lathatta, hogy a holgy még visszanyul a vonatba. A jarmvon 1évo
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ajtoveégallas-visszajelentés nem mitkodott megfelelden, és konstrukciosan is alkalmatlan az
odazart kar megbizhat6 észlelésére.

A Vb ezért biztonsagi ajanlast adott ki, a jarmiikonstrukciéo modositasara.

BA2013-667-5-01: A Magyarorszagon lizemel6 Bz motorvonatok ajtéiba ugyan be van
épitve nyitott/zart helyzetet gépi visszajelentése, de az ajtok és az ajto-végallas ellendrzés
konstrukcidja nem teszi lehetdvé a megbizhato ellendrzését. Emiatt a visszajelentés
rendszeresen hamis, illetve egy odazart testrész nem feltétleniil észlelhetd.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolta a Nemzeti Kozlekedési Hatosagnak, hogy
vizsgalja meg a Bz fosorozati motorvonatok ajtd-végallas ellendrzésének konstrukciojat,
megbizhatosagat, és ha sziikséges, irjon eld atalakitasokat.

2013-ban elindult egy folyamat melyben a Bz fGsorozati motorvonatoknal és Bzx
fésorozati mellék kocsiknal alkalmazott végallas kapcsolokat, korszeriibb, induktiv
jeladdkra cserélik. Ez a folyamat még a mai napig nem zajlott le teljesen. A targyi vizsgélat
befejezéséig Magyarorszagon forgalomban 1évé 155 db Bz fésorozati motorkocsibdl 123
jarmiiben, a 104 db Bzx fésorozati mellék kocsibol 46 jarmiiben lett induktiv ajtovégallas
jelzés kialakitva.

Alkalmazott vizsgalati modszerek

Az 1.15.2 pontban leirt Osszefiiggésbe hozhaté esemény eseményvizsgalata sordn a Vb a
Bz fésorozatii motorvonatok és a Bzx fosorozati mellék kocsik ajtozarasanak pontossagara
végzett probakat. A vizsgalat sordn a Vb megallapitotta, hogy az ajt6é zarddasat érzékeld
végallas-kapcsold érintkezdjének tthossza a visszajelzd aramkér megszakitasatol
feliitk6zésig 3 mm.
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2. ELEMZES

2.1 Az esemény tényleges lefolyasa

Az 1. fejezetben targyalt bizonyitékok alapjan az esemény tényleges lefolyasa az alabbiak
szerint allithato dssze:

21.1 Az esemény elotti torténések

Az esemény napjan az 5421 sz. vonat szerelvénye 19 ora 55 perckor érkezett meg
Ozd allomasra, még az 5418 sz. vonat szerelvényeként,

az 5421 sz. vonat menetrend szerint 20 6ra 05 perckor indult Ozd dllomasrol;

Ozd — alsé megallohelyen 20 6ra 07 perckor allt meg.

2.1.2 Az esemény lefolyasa

az MFB adatai szerint a vonat 12 masodpercig allt a megallohelyen;

a vezetd jegyvizsgald a vonat elsd egységének elsd ajtajandl szallt le a peronra,
majd miutdn meggy6zdodott, hogy nincs le vagy felszallo utas, ,,Indulédsra készen”
jelzés adasaval felhatalmazta a mozdonyvezetdt az inditasra (1.12.2);

a mozdonyvezetd a vezetd jegyvizsgalo ,,Indulasra készen” jelzésének adasa és a
vonatra torténd felszallasa utan kozpontilag bezarta az ajtokat (1.12.1);

ekozben a balesetet szenvedett utas a vonat harmadik egységének hatsé ajtajanal
megkezdte a leszallast;
A vezetd jegyvizsgalo (1.12.2) és a mozdonyvezetd (1.12.1) elmondasa alapjan utas mozgas

nem tortént, amig a felhatalmazds megtortént, illetve az ajtdk bezarasi folyamatanak
elkezdéséig.

a felhatalmazas és az ajtok nyitottsagat jelzé jelzélampa elalvasa utan 20 6ra 08
perckor a vonat elindult a megallohelyrél (1.12.1);

a kdzpontilag bezarodo ajtod a leszalld utas €s az utas hatizsakja kdzott zarodott be,
igy a hatizsakkal az utast a vonathoz rdgzitette, aki igy nem tudott eltavolodni
biztonsagos tdvolsagra a vonat indulasaig;

a kényszerkapcsolat miatt a vonat magaval vonszolta az utast a peronon kb. 13,5 m
tavolsagon keresztiil, aki a meginduld és egyre gyorsuld vonattal nem tudott
oldalazva 1épést tartani, igy elesett.

az utas sulyos sériiléseket szenvedett a peronon vald vonszolés kdzben.

2.1.3 Az eseményt koveto torténések

az aldozatra egy jarokeld talalt ra a baleset utan, aki telefonon értesitette a
mentdket (1.14);

a balesetet sem a mozdonyvezetd, sem a vezetd jegyvizsgald nem észlelte, csak
Miskolc—-Gomori allomasra valo érkezéskor értesiiltek rola (1.12);

az Ozdi Renddrkapitanysig helyszini vizsgalatot folytatott ~Ozd-also
megallohelyen, a vonat szerelvényét Miskolc-Tiszai allomason vizsgalta meg a
Tertileti Vasutbiztonsdg Miskolc és a Renddrség.
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2.2
2.2.1

2.2.2

2.2.3

Az esemény okozati osszefiiggéseinek elemzése

A forgalmi folyamatok

Azokon a szolgalati helyeken, ahol a vonatok mozdonyvezetdinek felhatalmazasat a vezetd
jegyvizsgalo végzi a vonatok megallasa és elindulasa kozott az alabbi forgalmi folyamatok
zajlanak le:

- megallas utdn a vezetd jegyvizsgald leszall a vonatrdl;
- meggy6zédik arrdl, hogy az utasok a le- és felszallast befejezték;

- olyan jarm{iveknél, amelyeknél ki van épitve a lehetdség, a vezetd jegyvizsgald
kdzpontilag bezarja a vonat ajtoit (azt az ajtot kivéve, ahol 6 fog felszallni);

- a vonat mozdonyvezet6jét ,,Indulasra készen” jelzés adasaval felhatalmazza az
indulésra;

- avezetd jegyvizsgalo felszall a vonatra;

- amozdonyvezetd, amennyiben nem a vezetd jegyvizsgalo zarta az ajtokat, az ajtok
zarddasara figyelmeztetd hangjelzést ad a berendezéssel, majd bezarja az ajtokat;

- amozdonyvezeto elinditja a vonatot.

Kisforgalmu megallohelyeken, ha ritkan van leszall6 utas — kiilonosen a jelen helyzetben a
kiindulasi allomas utan minddssze 3 perccel, egy megallonyira — a vonatszemélyzet nem
feltétleniil szamit az utasra. S6t, kialakul benniik, hogy a megallas csak egy adminisztrativ
kotelezettség, amit egy gyors felhatalmazassal és tovabbinduléssal kezelnek.

Az ilyen megallohelyeken feltételes megallé tizemmod' esetén a leszallasjelzével viszont
kifejezetten felhivna magara a figyelmet az utas, megallas utan tehat a vonatszemélyzet
varna a leszallasat.

A jarmi hatasa
A Bz fésorozati motorvonatok és a Bzx fésorozatu mellék kocsik eldterében is nagyon

gyenge a vilagitas. Sotétben a megvilagitas nélkiili peronra leszallo utas a jarmiibe beépitett
vilagitas elhelyezésénél fogva éppen bearnyékolja maga eldtt a 1épcsot.

Mivel a 2018. oktober 09-i proban az érintett feljard ajtonal a figyelmezteté csengdé nem
mikodott, feltételezhetd, hogy az a baleset idopontjaban sem miikodott, tehat az utas a
leszallas megkezdése el6tt nem kapott figyelmeztetd jelzést az ajtd zarodasarol.

A 2013. augusztus 15-én Ratka megallohelyen tortént balesetvizsgalata soran kiadott
Biztonsagi ajanlas utan a MAV-Start Zrt. elinditott egy hatésagi engedélyezési eljarast (a
Vasuti Hatosag azt a valaszt adta, hogy ez az eljards nem hatosagi engedélyhez kotott) a
motorkocsik atalakitasara, melynek keretében az ajtok végallas kapcsoldit induktiv jeladora
tervezte cserélni. A Vb megkeresésére a MAV-Start Zrt. azt a tajékoztatast adta, hogy a
kapcsolok cseréjéhez az anyagbeszerzés megtortént, a csere még folyamatban van, a
jarmiivek jelentds részén mar ki lettek cserélve a kapcsolok, azonban a jelen eseményben
érintett jarmtiveknél a csere még nem tortént meg (1.15).

Az infrastruktira hatasa

Ozd-alsé megéllohelyen nincs kiépitve vilagits, ennek koszonhetéen éjszakai sététben a
latasi viszonyok nagyon rosszak, és a jarmi sajat el6tér vilagitasa sem potolja ezt.

! Magyarorszagon az orszagos vasuti palyahalozat 16, 18 és 23-as vashtvonalain, szamos keskenynyomkdzii
vasuton, valamint villamosvonalakon vannak feltételes megallok, a modern motorvonatok lehetévé tennék ennek
szélesebb kori elterjesztését.
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2.3

2.4

A megallohely nem felel meg a palyahalozat mitkodtetd sajat szabvanyanak (1.10.2), amely
le- és felszallasra kiépitett utasforgalmi teriileten 5 lux erdsségii kiépitett vilagitast irt eld.
A megallohelyen a térvilagitas ki sem volt épitve.

A Hiba! A hivatkozasi forras nem talalhaté. bal szélén egy gyalogos atkelShely
megvilagitasara kiépitett lampaoszlop lathato. Ennek a lampanak a fénye a tavolsag miatt
nem elég arra, hogy a fedett peront is bevilagitsa. A ldmpa tadvolsaga a fedett perontol kb.
20 m.

7. abra: Ozd - als6 megalléhely a 25 sz. foiitrél (forras: Google Earth)

A tulélés lehetosége

Az ilyen tipusi esemény — az odazartan vonszolt utas — alacsony tulélési esélyt ado,
kozvetlen életveszéllyel jar. Csak akkor van lehetdség ra, ha hamar felfedezik és a vonat
azonnal megall, vagy ha az utas ki tud szabadulni.

Az lgazsagiigyi Orvosszakértéi Vélemény szerint az aldozat haldla, heveny sériiléses és
vérzéses shock kovetkeztében 1égzési és keringési elégtelenség miatt kovetkezett be. A
keringési elégtelenség bekovetkezésének lehetdségét csokkentette volna, ha a vonat
személyzete észrevette volna a balesetet, mert a sériilt ellatdsat akkor akar 23 perccel
korabban elkezdhették volna.

Egyéb észrevételek

Az lIgazsagiigyi Orvosszakértdi Véleményben leirtak szerint az aldozat vérébdl 1,9 g/l
ezrelék alkohol volt kimutathatd. Ez a mennyiség mar kdzepes alkoholos befolyasoltsagi
szintet jelent. (1.14)

A Kkozepes alkoholos befolyasoltsagi szint esetén az embereknél egyensulyzavar, illetve az
érzékelés és felfogas romldsa, és megnétt reakcididé alakulhat ki. Ez alapjan
valdsziniisithetd, hogy a leszallashoz az 4aldozatnak az altalanostol tobb iddre volt
sziiksége, a lépcsén akar egyensulyat is veszithette, és a befolyasoltsag onmagaban is
jelentésen rontja az esélyét az életveszélyes vészhelyzetbdl vald menekiilésre.
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3.

3.2

3.3

3.4

KOVETKEZTETESEK

Kozvetlen okok
Az esemény bekovetkezésére kozvetleniil hato tényezok az alabbiak voltak:

a) A leszallo utas teste és a hatizsakja kozé odazarodott a jarmii bezar6doé ajtaja és az
utast a vonat magaval vonszolta kb. 13,5 m tavon (2.1.2).

b) Mivel a vonat személyzete nem vette észre a balesetet, ezért a mentdszolgalat
értesitése az esemény bekovetkezése utan kb. 23 perccel tortént meg, igy a sériilt
ellatasanak megkezdése késedelmet szenvedett (1.14, 2.3).

Kozvetett okok

Azok a kompetenciakra, eljarasokra, fenntartdsra vonatkozé megallapitdsok, amelyek
Osszefiiggésben voltak az el6z6ekben felsorolt tényezokkel:

a) A balesetben érintett ajtonal a zarodasra figyelmeztet6 hangjelzés nem mitkodott
(1.13), ezért az ajtdzaras ugy indult el, hogy az éppen leszalld utas err6l nem kapott
figyelmeztetést, és az ajto razarodott.

b) Az utas hatizsakjanak pantja tul vékony volt ahhoz, hogy az ajt6 nyitott allapotat
érzékeld végallas kapcsold érzékelje, és a vonatszemélyzet részére jelezze, viszont
az ajtd bezarddasa miatt, tal feszes lett ahhoz, hogy az utas ki tudjon bujni beldle.

C) Az utas észrevételét még nehezebbé tette, hogy Ozd-alsé megallohelyen a
térvilagitas nincs kiépitve (2.2).

Gyokérokok

Idében és térben tavol 1év6 okok, amelyek a rendszer miikddésével kapcsolatosak a
szabalyozasi kdrnyezetben és a biztonsagiranyitasi rendszerben:

a) A 2013-ban (6 éve) elinditott folyamat, melyben a Bz fésorozati motorvonatok és
Bzx fésorozatu mellékkocsik ajtoinal alkalmazott végallas kapcsolokat korszertibb,
induktiv jeladokra cserélik, még a mai napig nem fejezodott be, a balesetben
érintett jarmi{i esetén sem lett még elvégezve.

Tanulsagok

A VDb véleménye szerint amennyiben az érintet feljaroajtonal miikodott volna a zarodasra
figyelmeztet6 jelzés, az utas elkeriilhette volna az odazarast és ezzel egyiitt a balesetet is.
Ha 6 év alatt sikeriilt volna valamennyi ilyen jarmiben az ajtoknal alkalmazott végallas
kapcsolok modernizalasa, az odazart utast a rendszer érzékelhette volna. Amennyiben az
odazaras mégis megtorténik, de Ozd-alsd megéllohelyen az utasperon a baleset idején
érvényben 1év6 MAVSZ 2950-3:1999 szerint ki lett volna vildgitva, a jobb latasi
korilményeknek kdszonhetden a vonat személyzetének nagyobb esélye lett volna észlelni a
veészhelyzetben 1€év0 utast, és a baleset megeldzhetd lett volna, vagy kovetkezményei
sokkal kisebb sulytak lehettek volna.
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4. MEGTETT INTEZKEDESEK

A vizsgalat soran a hasonld balesetek megel6zése kapcsan a vasuttarsasag altal megtett
intézkedésrdl a Vb nem tud.

5. BIZTONSAGI AJANLAS

A 2013-ban BA2013-667-5-01. sz. alatt kiadott BA maradéktalan végrehajtasat a VB
tovabbra is sziikségesnek tartja. Ezzel elérhetd, hogy valamennyi Bz és Bzx sorozatu
jarmiinél az odazaras megbizhatoan érzékelésre, €s a mozdonyvezetd felé kijelzésre
keriiljon.

5.1 A vizsgalat soran kiadott biztonsagi ajanlasok

Biztonsagi ajanlas kiadéasara a vizsgélat soran nem keriilt sor

5.2 Tovabbi biztonsagi ajanlasok

BA2018-1211-5-01: 4 KBSZ vizsgalobizottsaga a szakmai vizsgalat soran megallapitotta, hogy a
baleset bekivetkezésének az eqyik kozvetett oka, hogy a balesetben érintett felszallo ajtondl a
figyelmezteto hangjelzés nem mitkédott, ezért az utas leszalldasa kozben az ajto ugy zarodott be, hogy
erre az utast semmi nem figyelmeztette, igy az ajto razarodott.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja az Innovaciés és Technolégiai
Minisztérium Vasuti Hatoésagi Féosztalynak, hogy vizsgilja meg a MAV START Zrt.-
nek a 95 55 0117 sorozatii motorkocsik és mellékkocsijaik karbantartasi rendszerét,
abbol a szempontbol, hogy az képes-e biztositani, hogy a jarmiivek csak jol miikodo
kozlekedésbiztonsagi berendezésekkel vehessenek részt a forgalomban.

Az ajanlas elfogaddsa és végrehajtasa esetén Vizsgalobizottsag véleménye szerint, a hasonlo balesetek
valoszinitisege csokken.

BA2018-1211-5-02: 4 KBSZ vizsgadlobizottsaga a szakmai vizsgdlat soran megdllapitotta, hogy a
baleset bekovetkezésének eqgyik kozvetett oka, hogy a baleset idején érvényben lévé MAVSZ 2950-
3:1999 szerint elGirtak ellenére, a megallohelyen az iizemi vilagitas nem volt kiépitve.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja az Innovaciés és Technologiai
Minisztérium Vasiti Hatésagi Féosztalynak, hogy vizsgalja meg a megallohelyeken a
térvilagitas meglétét és sziikségességét, és ahol nincs, ott tegye meg a sziikséges
intézkedéseket.

Az ajanlas elfogaddsa és végrehajtasa esetén VizsQalobizottsag véleménye szerint a megfeleld
vilagitas kiépitése utan az érintett megallohelyeken biztonsagosabb feltételek alakulnak ki az
utasforgalom lebonyolitisihoz, és az utasitisok és eldirasok betartisa mellett, a hasonlo balesetek
megelozhetok lesznek.
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6. ELTERO VELEMENYEK

A Vb tagjai kiilonvéleményt nem fogalmaztak meg. A zargjelentéshez eltérd vélemény
nem érkezett.

Budapest, 2020. julius 14.

'/(\/J en <}<( o UA L/__;\\X 7[

\\] Gula Mérién Kapo‘gsi—J ozsef
Vb tagja Vb tagja
b N

Mokri Istvan
Vb vezetdje

ITM-KBSZ zarojelentés 25/25



