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Kategoria nehodovej udalosti:
Datum a cas udalosti:
Popis udalosti:

Miesto udalosti:

Zucastneni:

Nasledky:

Bezprostredné priciny udalosti:

Pri¢iny stvisiace s odbornymi znalost’ami,
postupmi a adrzbou:

Pri¢iny stvisiace s podmienkami pravneho
ramca a systémom riadenia bezpecnosti:

Bezpec€nostné odporticania:

Suhrn

mensia nehoda
1.9.2019 0 13:50 hod.
Zrazka pocas posunu

zst. Bratislava hl. st. — odstavné kol’ajisko,
vyhybka ¢. 208

7SR (manazér infrastruktiry), dopravca
Zelezni¢na spolo¢nost’ Slovensko, a.s.

predbezna celkova skoda vzniknuta pri
nehode je 11 248,20 eur

kolizna jazda dvoch posunujicich dielov
v dosledku nedostato¢nej komunikacie

Neboli zistené
Neboli zistené

7SR zvéazi moznost’ umiestnenia stanovista
nadrazného na také miesto, aby mu bol
umozneny prehl’ad o diani na odstavnom
kol'ajisku



MINISTERSTVO DOPRAVY A VYSTAVBY SLOVENSKEJ REPUBLLIKY

Namestie slobody ¢. 6, P.O.BOX ¢. 100, 810 05 Bratislava 15
Sekcia zelezni¢nej dopravy a dréh

Cislo: 10906/2020/SZDD/49403 V Bratislave diia 24. 6. 2020
Vec: Zaverecna sprava z vySetrovania Stupeni dovernosti: CH

Zaverecna sprava z vysetrovania

menSej nehody — zrazka pocas posunu ku ktorej doSlo v Zst. Bratislava hl. st., odstavné
kol'ajisko, vyhybka ¢. 208 km 1,665 dna 1. 9. 2019 o 13:50 hod

I. SUHRN

Dita 01.09.2019 o 13:50 h doslo v ZST Bratislava hlavna stanica — odstavné kolajisko
pocas posunovacich prac ku vzniku mensej nehody (d’alej len ,,nehoda‘) — zrazka pocas
posunu. Nasledkom nehody doslo k poskodeniu HKV 91 56 8 383 103-9 a HKV 97 56 8
210 064-2 dopravcu ZSSK. Dalej doslo ku zmeskaniu 2 vlakov osobnej dopravy dopraveu
ZSSK celkom o 73 minat. Pri nehode bola vycislena predbezna skoda vo vyske
11 248,20 €.

Pric¢inou vzniku nehody bola kolizna jazda dvoch posunujucich dielov, stpravy vlaku R
609 ZSSK a samostatne iduceho HKV druhej posunujicej zalohy na odstavnom kol'ajisku
7ST Bratislava hlavn4 stanica.

11. UDAJE TYKAJUCE SA NEHODY

1. Nehoda

a)

b)

Datum, presny ¢as a miesto nehody
Diia 01.09.2019, 0 13:50 hod., ZST Bratislava hlavna stanica — odstavné kol'ajisko

Popis nehody a miesta vratane nasadenia zachrannych a havarijnych sluzieb

Dna 01.09.2019 o 13:43 h ohlasil majster pre vozne dopravcu ZSSK nadraznému
odstavného kol'ajiska ZST Bratislava hlavna stanica pripravenost stipravy vlaku R
609 ZSSK na prisun na osobné kol'ajisko ZST Bratislava hlavna stanica. Stiprava
stala na kol’aji €. 212 odstavného kol'ajiska a bola zostavena z 13 voziiov a HKV91
56 8 383 103-9. Z dovodu nedostatoénej uzitoénej dizky kolaje &. 212 stalo HKV
91 56 8 383 103-9 20 m za namedznikom medzi kol'ajami ¢. 212 a ¢. 213, smer St.
I. ,.Skala®. Nadrazny dohodol s panelovym vypravcom ZST Bratislava hlavna
stanica a signalistom zo stanovi$ta ,,B-buda‘ prestavnu jazdu supravy vlaku R 609
ZSSK z kolaje €. 212 odstavného kol'ajiska po ,,Novej spojke®, na kolaj ¢. 10
osobného kol'ajiska. Nasledne dal nadrazny prostrednictvom RDST prikaz
vedicemu posunu — pilotovi ,,1* na vykonanie posunu a prestavenie supravy.
Veduci posunu — pilot ,,1* zopakoval prikaz a potvrdil jeho prijatie. Potom presiel
na kolaj ¢. 212 a po zaujati pozicie na predstavku prvého tlaceného vozna
zopakoval prostrednictvom RDST prikaz rusinovodi¢ovi supravy vlaku R 609
ZSSK. Rusnovodi¢ potvrdil prijatie rozkazu na posun. Potom zacal veduci posunu
— pilot ,,1* davat’ navesti pre posun. Rusiiovodi¢ uviedol supravu do pohybu avsak
po prejdeni vzdialenosti 2 m doslo k ndhlej strate tlaku vzduchu v hlavnom potrubi
a zastaveniu posunujuceho dielu. Veduci posunu — pilot ,,1% sa opytal rusnovodica,



preco zastavil. Rusiovodi¢ odpovedal, Ze doslo k tniku vzduchu z hlavného
potrubia a zistuje pri¢inu. Potom ruSnovodi¢ vykonal kontrolu dvoch voziov
radenych pred HKV a po névrate na stanoviste rusnovodica zistil, ze doslo k
vyrovnaniu tlaku vzduchu v hlavnom potrubi. O tejto skutocnosti vyrozumel
veduceho posunu — pilota ,,1*“. Vedtci posunu — pilot ,,1* zacal opédtovne davat
navesti pre posun, vSak po prejdeni drdhy 10 m doSlo opdt k zastaveniu
posunujuceho dielu z dévodu uniku vzduchu z hlavného potrubia. Veduci posunu
— pilot ,,1 0zndmil rusnovodicovi, Ze pdjde preverit pricinu.

V tom istom Case veduci posunu 2. posunujucej zalohy poziadal nadrazného o
povolenie na posun z kolaje ¢. 201 na kolaj ¢. 214 odstavného kolajiska.
Nadrazny povolil posun na kolaj ¢. 214 az po uvolneni ndmedznika medzi
kolajami €. 212 a 213. Po tomto povoleni dal veduci posunu 2. posunujucej zalohy
prikaz dozorcovi vyhybiek z St. I. ,,Skala“ na postavenie posunovej cesty z kol'aje
¢. 201 na kolaj ¢. 214. Dozorca vyhybiek prisiel k vyhybke ¢. 208 a pohl'adom
skontroloval polohu HKV na kol'aji ¢. 212. Podl'a svojho pévodného vyjadrenia sa
¢elo HKV od supravy vlaku R 609 ZSSK nachadzalo pred ndmedznikom medzi
kolajami €. 212 a 213 smer osobné kolajisko. Z toho dévodu prestavil vyhybku ¢.
208 pre zamyslani posunovu cestu na kolaj ¢. 214. Podla rozboru udajov
elektronického rychlomera HKV 91 56 8 383 103-9 sa viak ¢elo HKV nachadzalo
v tom ¢ase 8§ m za namedznikom medzi uvedenymi kol'ajami, smer St. I. ,,Skala®.
Po postaveni posunovej cesty dal dozorca vyhybiek St. I. ,,Skala* navesti pre
posun pre HKV 2. posunujucej zalohy a HKV 2. posunujtcej zélohy zasSlo na
kolaj ¢. 214.

Veduci posunu — pilot ,,1° po prichode do vozia obsaden¢ho sprevadzajicim
personalom zistil, ze vlakvediuca dvakrat pouzila zachranni brzdu z dovodu
nevycistenia supravy vlaku R 609 ZSSK pred je pristavenim na kolaj ¢. 10
osobného kolajiska. Tuto skutocnost’” oznamil pilot ,,1* nddraznému. Zaroveit mu
navrhol stiahnut’ supravu vlaku R 609 ZSSK naspét’ na kolaj ¢. 212 a uvolnit
namedznik medzi kol'ajami €. 212 a €. 213 zo strany osobného kolajiska. Po
stuhlase nédrazného veduci posunu — pilot ,,1* vyrozumel rusiiovodic¢a o posune
nasledovne: ,Na kolaji ¢. 212 budeme tahat’ naspdt na uvolnenie zadného
namedznika®. RuSiiovodi¢ odpovedal, Ze rozumie a uviedol HKV do pohybu, smer
St. 1., ,,Skala“.

V tom istom Case veduci posunu 2. posunujucej zalohy na kol’aji €. 214 dal prikaz
na vykonanie posunu HKV 2. posunujucej zalohy z kol'aje €. 214 na kol’aj ¢. 201.
Dozorca vyhybiek z St. 1 ,,Skala® oznamil veducemu posunu 2. posunujicej
zalohy, Ze posunova cesta smer kol'ajisko ,,Skala“ je postavena a zacal davat’ pre
HKYV 2. posunujucej zalohy navesti pre posun. Pocas toho iSiel smerom k vyhybke
¢. 202 a pocas chddze sa otacal. Po chvili si v§imol, Ze suprava na vlak R 609
ZSSK vykonava posun smer St. L. ,,Skala®, smerom na vyhybku ¢. 208. Po tomto
zisteni dal okamzite prostrednictvom RDST névest’ , Stoj pre posun z kolaje €.
214. Rusnovodi¢ HKV 2. posunujicej zdlohy okamzite zaviedol rychlo¢inné
brzdenie, ale napriek tomuto opatreniu doslo k zrazke dvoch posunujucich HKV.
Pocas obhliadky miesta vzniku nehody bolo zistené, Ze ¢elo HKV supravy na vlak
R 609 ZSSK stalo 20 m za namedznikom medzi kol'ajami ¢. 212 a 213, smer St. I,
»Skala“. Na kol'aji €. 212 bolo 13 osobnych voziov supravy vlaku R 609 ZSSK.
HKYV 2. posunujucej zélohy stalo 2 m za zac¢iatkom vyhybky ¢. 208. HKV 91 56 8
383 103-9 bolo pritlacené 'avou prednou stranou na pravy predny bok HKV 97 56
8 210 064-2. Obidve HKV boli na kol'ajach v nevykol'ajenom stave.



O 15:45 h dali prislusnici oddelenia ZP Bratislava suhlas na zahajenie
odpratavacich préac.

Na odstranovanie nasledkov nehody nebolo potrebné pouzit' nehodové pomocné
prostriedky.

Rozhodnutie o vykonani zist'ovania pri¢in vzniku nehody, zloZenie timu

a vykonanie zist'ovania pri¢in vzniku nehody

V zmysle ustanoveni § 95 zdkona ¢. 513/2009 Z. z. o drdhach a o zmene
a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov vysetrovatel MDV
SR, po ziadosti zo strany ZSSK rozhodol o zacati vySetrovania. VySetrovanie
vykonavali vySetrovatelia MDV SR, pricom pri vySetrovani boli vyuzité aj
zapisnice, vypovede a dokumentacia poskytnuta zo strany ZSR a dopravcu ZSSK.
Zistovanie pri¢in vzniku nehody sa vykonavalo v ¢ase od 27.02.2020 do
17.06.2020

2. Popis nehody
a) Zuacastneni zamestnanci a dodavatelia, ako aj ostatni ucastnici a svedkovia

e |. P, rusnovodic supravy vlaku R 609 ZSSK, zamestnanec dopravcu
ZSSK;

e M. R, ruSnovodi€ 2. posunujucej zalohy, zamestnanec dopravcu ZSSK;

e D. K, vlakveduca, zamestnankyna dopravcu ZSSK;

e D R.nadrazny, zamestnanec ZSR, OR Trnava, ZST Bratislava hlavna
stanica;

e P.H., veduci posunu — pilot ,,1%, zamestnanec 7SR, OR Trnava, ZST
Bratislava hlavna stanica;

b) Vlaky a ich zloZenie, vratane registraénych ¢isel zac¢astnenych vozidiel

Dna 01.09.2019 bol posunujuci diel - stiprava na vlak R 609 ZSSK, vezeny HKV
91 56 8 383 103-9. Posunujici diel mal spolu 14 KV, 56 naprav, dizku 359 m,
celkovi hmotnost’ 730 t. HKV posunujiceho dielu malo reviziu vykonanu v RD
Bratislava hlavna stanica dita 06.06.2019. Rok vyroby HKV bol 2017.

HKV 2. posunujiicej zalohy 97 56 8 210 064-2 malo dizku 14,4 m, celkova
hmotnost’ 72 t, 4 napravy. HKV malo reviziu vykonani v RD Bratislava hlavna
stanica diia 02.08.2019. Rok vyroby HKV bol 1983.

Posunujuci diel a posunujuce HKV boli riadne oznacené prislusnymi ndvestami v
zmysle predpisu ZSR Z 1.

Nasledkom nehody doslo k poskodeniu HKV 91 56 8 383 103-9 a HKV 97 56 8
210 064-2 dopravcu ZSSK.

Popis infrastruktiry a systému signalizacie - typy kolaji, vyhybiek,
zabezpecovacich a oznamovacich zariadeni a spoésob ich obsluhy

ZST Bratislava hlavnd stanica sa nachadzala v km 54,364 dvojkol'ajne;
elektrifikovanej trate 1. kategorie Szob HU — Starovo — Bratislava hlavna stanica.
Bola ZST mimotriedne]j kategérie, zmie$anou podl'a povahy prace, medzilahlou
po prevadzkovej stranke a dispozi¢nou. Odbo¢nou bola pre trate Puchov —
Bratislava hlavna stanica a Bratislava-Nové Mesto — Bratislava hlavna stanica.
Stanica bola vybavena staniénym RZZ 3. kategérie, typu AZD 71 cestového
systému, s vymenami prestavovanymi skupinovo. Trakéné vedenie v stanici a
prilahlych medzistanicnych usekoch bolo napdjané jednofdzovou trakénou
pradovou sustavou 25 kV, 50 Hz. Podl'a TTP ¢. 120 A bola tratova rychlost’ v
ZST Bratislava hlavna stanica 30 km.h-1. Obmedzenie rychlosti bolo z dovodu
technickych parametrov Zelezni¢ného zvrsku.



d)

f)

Odstavné kolajisko sluzilo k deponovaniu, disteniu, zostave, oprave
a predkurovaniu voziov osobnej dopravy, k zostavovaniu a rozrad’ovaniu vlakov
osobnej dopravy. Lezalo vpravo vedla tratovej kolaje Bratislava Nové Mesto —
Bratislava hlavna stanica od km 0,810 do km 2,048 a bolo spojené s osobnym
kol'ajiskom dvoma spojovacimi kol'ajami — ,,Starou spojkou* a ,,Novou spojkou*.
Odstavné kol’ajisko bolo rozdelené do troch Casti — harf: harfa I — kol'aje 201, 202,
203, 204, 205, 206, harfa Il — kol'aje 201a, 207, 208, 209, 210, 211 a harfa III —
Skala, kol'aje 1, 3, 5, 7, 9.

Dozorca vyhybiek bol na St. 1. ,,Skala“ a prestavoval vyhybky ¢. 201 — 210 a 401 —
404, podla prikazov nadrazného a vediuceho posunu. O zamyslanom posune ho
upovedomil nadrazny — pri prestavnych jazdach a veduci posunu pri ostatnom
posune.

Miesto nehody sa nachiadzalo na vyhybke &. 208 ZST Bratislava hlavna stanica —
odstavné kolajisko, zaCiatok vyhybky bol v km 1,665. Vyhybka ¢. 208 bola
jednoduchd, tvaru JS 49 1:7,5-150 lavda s vymennikom vlavo, na drevenych
podvaloch. Vyhybka bola prestavovana ru¢ne vyhybkarom z St. I. ,,Skala®.
Zelezniény zvriok kol'aje &. 212 tvorili kolajnicové pasy tvaru S 49 na drevenych
podvaloch s rebrovym rozdelenim. UZitoéna dizka kolaje bola 350 m, ¢o bolo o 7
m menej, ako dizka stpravy vlaku R 609 ZSSK. Nad kolajou sa nachadzalo
trolejové vedenie.

V obvode ZST Bratislava hlavnd stanica — Odstavné kolajisko sa doprava
vykonavala v zmysle predpisu ZSR Z 1 a PP ZST Bratislava hlavn4 stanica.
Nasledkom nehody nedoslo k poskodeniu infrastruktiry v sprave ZSR.
Komunika¢né prostriedky

Odstavné kolajisko malo vybudované okruzné telefénne spojenie, do ktorého boli
zapojeni nasledovni ucastnici: dopravna kancelaria, vonkajsi vypravca 1 a 2, posun
Dvor, stavadlo ,,B-buda‘“, nddrazny, St. I. ,,Skala®, Rusiiové depo. Toto spojenie
slazilo pre dohovor s ucastnikmi na mieste.

Telefonne spojenie hlasovacie slizilo pre dohovor prestavnych jazd medzi
osobnym kol'ajiskom a odstavnym kol'ajiskom.

V zmysle radiového prevadzkového poriadku, prilohy & 11 PP ZST Bratislava
hlavnd stanica bola komunikdcia medzi nadraznym, vedicim posunu,
posunova¢mi a ruSnovodi¢om zabezpecend pomocou RDST.

Zaznamové zariadenie bolo vybudované.

Pri nehode nedoslo k poskodeniu komunikac¢nych prostriedkov.

Prace vykonané na mieste nehody alebo v jeho blizkosti

V mieste nehody neboli vykonavané ziadne opravné alebo udrziavacie prace.
Spustenie niidzového planu Zeleznic s nadviznym ret’azcom udalosti

Spustenie nudzového planu Zeleznice pre pripad vzniku nehody bolo vykonané z
ohlasovacieho pracoviska ZST Bratislava hlavna stanica, podl'a Telefonického
hlasenia nehdd a mimoriadnych udalosti v Zelezni¢nej doprave, vnutorny predpis
ZSR Z 17, priloha 12, s pokratovanim podla Zvolavacieho planu vediicich
zamestnancov ZSR (dopravcu), vnitorny predpis ZSR Z 17, priloha 11.
Rusnovodi¢ 2. posunujicej zalohy M. R. ozndmil vznik nehody nadraznému
L. R., ktory vyrozumel dozorkyiiu prevadzky ZST Bratislava hlavna stanica I>. B.
Ona o 14:05 h ohlésila vznik nehody kontrolnému dispecerovi ORD OR Trnava
K. M. Kontrolny dispe¢er o 14:06 h informoval o vzniku nehody VI BZD SBI
Bratislava M. M. Riaditel OIK ZSSK R. K. bol o nehode informovany
prostrednictvom dispecerského aparadtu ZSSK. Sthlas na zacatie odpratdvacich



prac pre obnovenie Zelezni¢nej prevadzky bol dany o 17:00 h, po sthlase danom
vySetrovatelom oddelenia ZP Bratislava.
g) Spustenie nudzového planu verejnych zachrannych sluzieb, policie
a zdravotnych sluZieb s nadviznym ret'azcom udalosti
Vypravca ZST Bratislava hlavna stanica zabezpedil vyrozumenie oddelenia ZP
Bratislava okamzite po vyrozumeni o vzniku nehody. V suvislosti s povahou
nehody nebolo potrebné spustit’ plan vyrozumievania zachrannych a zdravotnych
sluzieb.
h) Ukastnici incidentu z vonkajsieho prostredia (cestné vozidla, a pod.)
V stvislosti so vznikom tejto nehody sa nezistovalo.
3. Mirtvi, zraneni a materialne Skody :
Pri nehode k zraneniu ani usmrteniu zamestnancov ZSR, dopravcu ZSSK ani inych
0s0b nedoslo. Pri nehode doslo k poskodeniu HKV 91 56 8 383 103-9 a HKV 97 56 8
210 064-2, dopravcu ZSSK. Nasledkom nehody nedoslo k preruseniu dopravy. Doslo
k zmeskaniu 2 vlakov osobnej dopravy dopravcu ZSSK: R 609 o 54 minut a R 611
0 19 minut, celkom o 73 mint.
ZSR a dopravca ZSSK vy¢islili $kodu nasledovne:

ZSSK:

Oprava HKV 91 56 8 383 103-9 .....ccociiiiiiieiie e 10000,00 €;
Oprava HKV 97 56 8 210 064-2 ......cccveeiieeeiieieeeie e 1248,20 €;
Predbezna SKoda celKOm CIMI ...ccovvvveeeeeeeeeccersrssnneeeeeriiiiiiiiiossssseececcssssnns 11248,20 €.

Poskodené strany si uplatnia skutocnu Skodu vzniknutd pri tejto nehode podla
platnych pravnych noriem, nariadeni a predpisov.
4. Vonkajsie okolnosti: pocasie a geografické udaje
- jasno, teplota + 30 °C, viditel'nost’ dobr3;
- vyhlad rusnovodica posunujiceho dielu supravy vlaku R 609 ZSSK nebol
smerom vpred ni¢im obmedzeny,
- vyhlad rusnovodica HKV 2. posunujucej zalohy nebol ni¢im obmedzeny.

111.ZISTENE SKUTOCNOSTI

1. Sdhrn vypovedi
a) Zelezni¢ni zamestnanci, vratane dodavatelov
- Rusnovodi¢ I. P.: Dna 1. 9. 2019 cca okolo 13:00 hod zaSiel na odstavné
kolajisko na supravu. Posunova¢ vykonal tikony potrebné na spojenie rusna so
supravou. Rusen presahoval cez namedznik smer Skala cca 20 metrov. Po
spojeni rusna so stUpravou a vykonani dalSich nevyhnutnych ukonov na
pripravu vlaku dostal od pilota cez RDST pokyn na tlaenie sipravy smer
hlavné stanica. Potvrdil som prijatie pokynu a uviedol som ruseit do pohybu.
Po niekol'kych metroch doslo k zastaveniu stpravy. Sledovanim pristrojov som
zistil, Ze nastal pokles tlaku vzduchu v priebeznom potrubi. Vysiel som z ruSna
a i8iel som zistit', ¢i nedochadza k Uiniku vzduchu. Skontroloval som stav po
prvy vozen a nezistil som Ziadny problém. Po nédvrate do rusina som zistil, Ze
doslo k vyrovnaniu tlaku. Nasledne som uvedent informaciu oznamil pilotovi
stym, ze je vSetko v poriadku. Pilot mi nasledne oznamil, ze mdzeme
pokracovat’ v zamysl'anom posune. Po rozjazde doslo k d’alSiemu zastaveniu
supravy z dovodu opakovanom uniku tlaku vzduchu. Uvedenti informaciu som
oznamil cez RDST pilotovi, ktory mi povedal, Ze sa pdjde pozriet’ ¢o sa stalo.
Po cca 5 - 10 minttach mi pilot ozndmil, Ze musime supravu tahat’ naspiat
smer Skala aby sa uvolnil ndmedznik zo smeru od stanovista B-buda. Na



zaklade pokynu od pilota som zacal posunovat sGpravu minimalnou
rychlostou cca 3 km/h smer Skala. Po prejdeni urcitej vzdialenosti doslo
k nehode.

Rusnovodi¢ M. R.: Dna 1. 9. 2019 som cca okolo 13:00 hod stal s druhou
posunujucou zalohou na prvej kolaji. Po urcitej dobe som dostal pokyn
od veduceho posunu a vyhybkara zo stanovista Skala na presunutie rusia pod
cestny nadjazd. Uvedeny pokyn som splnil a presunul som sa s ruSiiom na
ur¢ené miesto. Hned’ ako som zastavil, som bol vyrozumeny o d’alSom postupe
prac, tj. po odsunuti sipravy R 609 z 212 kolaje sa mam presunut’ na kolaj
214. Po obdrzani pokynu od vyhybkéra cez RDST 0 posune na 214 kolaj som
tento nasledne vykonal. Pocas stitia na 214 kolaji som cez RDST pocul
komunikaciu vediceho posunu a vyhybkara o d’alSom presunuti druhej zalohy
Z 214 na 201 koTl'aj. Po urcitej dobe som obdrzal tento novy pokyn, na zéklade
ktorého som sa ja vyhybkéra dotazoval, ¢i madm vol'ni posunovu cestu na 201
kol'aj. Vyhybkar mi oznamil, Ze posunova cesta je vol'nd a mam zacat’ posun.
Na 213 kol'aji stala rychlikova suprava, ktord stala tesne pri namedzniku
a z tohto dovodu som sa zacal pohybovat’ pomaly cca do 10 km/h. Ako som
presiel za Groven supravy odstavenej na kolaji 213 som este letmo pohl'adom
skontroloval postavenie mojej posunovej cesty a vtom som do RDST zacul
vyzvu od vyhybkara na okamzité zastavenie rusina. Okamzite som pouzil
priamoc¢innt brzdu, avSak nehode sa uz nedalo zabranit’.

Vlakveduca D. K.: Dia 1. 9. 2019 suprava z rychliku R 602 prisla na odstavné
kol'ajisko na Cistenie stipravy. Okolo 13:30 este Cistili koberec v prvej triede.
Pocas Cistenia prvej triedy som iSla preverit’ vycistenie supravy a prisla som do
miestenkového vozna ¢islo dva a zistila, Ze na chodbicke je vyhadzany papier
z WC. Nasledne som presla este aj do miestenkového vozna Cislo 3, kde este
stale prebiehalo Cistenie, priCom planovany odchod supravy z odstavného
kol'ajiska mal byt 13:35 hod. Pracovnikovi som povedala v miestenkovom
vozni ¢islo 3, aby to uz ukondil, ze mame predpokladany odchod na hlavné.
Nasledne som presla do miestenkového vozia Cislo 2 a vtedy sa zacala siprava
hybat, priom som stiahla zdchrann brzdu prvy krat. Nasledne som volala
opakovane majstrovi pre vozne, pricom som sa nedovolala. V Case
opakovaného pokusu dovolat’ sa majstrovi pre vozne sa sliprava znovu zacala
hybat’. Z tohto dovodu som stiahla zachranni brzdu druhy krat. Nasledne po
stiahnuti zachrannej brzdy prisiel za mnou pilot a pytal sa preco som zatiahla
zachrannl brzdu. Ozndmila som mu, Ze siprava nie je oCistena a zamestnanec
ju stale docistuje. Pilot potom odiSiel na koniec vlaku do prvej triedy
a vysielaCkou sa dohovaral o d’alSom postupe. Medzitym zamestnanec
doupratoval a vystapil. O tejto skuto¢nosti som chcela oboznamit’ pilota, ktory
vSak na mna nereagoval z dovodu komunikacie cez RDST. Nasledne mi pilot
oznamil, Ze sa suprava bude tahat naspit. Nasledne nato sa stuprava pohla
smerom Skala a doslo k nehode.

Nédrazny L. R.: Dna 1. 9. 2019 sa nachadzal rychlik R 609 na dvanastej kol'aji
odstavného kolajiska. Na uvedenom rychliku bola zahlasena brzda. Supravu
som ponukol cez telefon vypravcovi. Vypravca dal stihlas na posun aj B —
bludou. Bolo ozndmené pilotovi, Ze mdze tlacit’ sipravu po spojke na kolaj na
hlavnl stanicu. Suprava sa pohla, presla par metrov a vlakvedica stiahla
zachrannt brzdu. Pilot nahodil zaklopku zéachrannej brzdy, suprava sa
dofukala. Pilot sa nasledne opytal, ¢i moze tla¢it’ na hlavnu stanicu. Povedal
som mu, Ze ano. Zacali tlait’ supravu a vlakveduaca zatiahla zachrannt brzdu



druhy krat. Ked’ sme sa jej spytali, preco zatiahla zachrannu brzdu odpovedala,
ze suprava eSte nie je upratana. Nakol'ko je tam viac suprav pripravenych na
odchod, sa suprava dofukala a musela sa popotiahnut’ smer kol'ajisko Skala,
aby sa uvolnil zadny namedznik od osobného kol'ajiska a z vedlajsej kol'aje
mohla odist’ d’alSia suprava.

- Veduci posunu — pilot 1 P. H.: Dna 1. 9. 2019 sme boli pripraveni na dvanastej
kol'aji a zhruba o cca 13:45 hod. som dostal od nadrazného suhlas na posun
supravy na hlavnua stanicu. Potvrdil prevzatie stihlasu a nasledne som ten isty
prikaz zopakoval rusinovodicovi cez RDST. Rusnovodi¢ prevzal prikaz
a uviedol posunujuci diel do pohybu. Presli sme cca 10 m a doslo k iniku
vzduchu, nasledkom ¢oho suprava zastavila. Opytal som sa ruSnovodica, ze
aky je problém. Odpovedal, ze unikol vzduch a ze sa nato pozrie. Asi cca do
minity mi rus$novodi¢ oznamil, ze stprava sa plni. Akonahle sa vyrovnal tlak
V siprave, rusiiovodi¢ mi oznamil, ze suprava je v poriadku. Nasledne nato
som dal rusnovodiovi navest’ na odsun supravy na osobné kol'ajisko. Zhruba
cca po dalsich 10 metroch sa suprava opit zastavila z dévodu opétovného
uniku vzduchu. Vystapil som z prvého tlaceného vozia a iSiel som po suprave
zistit', ¢o sa stalo. DoSiel som k sluzobnému vozilu, nastupil som a spytal sa
vlakveducej, Zze €o sa stalo. Odpovedala mi, Ze dvakrdt pouzila zichranna
brzdu z dovodu, ze stprava nebola upratana a so slovami, ze ani tak skoro sa
stuprava nepohne. Vystupil som zo supravy a oznamil nadraznému situaciu
S tym, ze posun na osobné kol'ajisko je v nedohladne. Zaroven som oznamil
nadraznému, Ze poloha stpravy presahuje cca 20 metrov za ndmedznikom
smer osobné kolajisko a povedal som mu, ze supravu potiahnem naspat’
Zz dovodu uvolnenia ndmedzniku. Nadrazny mi udelil suhlas na posun smer
Skala. Nasledne som rusnovodicovi dal navest’, ktorou som mu oznamil, ze ma
tahat’ smer Skala.

- Dozorca vyhybick T. B.: Dna 1. 9. 2019 som sa nachadzal na svojom
stanovisti, ked” veduci posunu druhej posunujucej zalohy oznamil, Ze bude
posunovat’ z prvej kol'aje na Strndstu kol'aj. Ozndmenie som prevzal a iSiel som
prestavit’ vyhybku 208 na Strndstu kol'aj. Nésledne po prestaveni vyhybky
dosla druhd posunovacia zaloha na prva kol'aj po ndmedznik medzi kol'ajami
jedna adva. Nasledne som oznamil rusfiovodiCovi a vedicemu posunu, Ze
moze posunovat’ za vyhybku 202. Veduaci posunu prestavil vyhybku 202
a ozndmil mi, Ze ju prestavil. Ja som mu oznamil, zZe na Strndstu kol'aj ma
postavenu posunovu cestu. Druha posunovacia zaloha teda zasla na Strnastu
kol'aj. Nevedel som, aky bude d’alsi postup, tak som cakal pri vyhybke 208.
Asi cca po 5 az 10 minutach mi veduci druhej posunovacej zalohy oznamil, ze
budll posunovat’ na prva kol'aj. Dal som mu sthlas na posun z kol'aje ¢islo 14
za vyhybku ¢islo 202 smer Skala. Tuto skuto¢nost’ som oznamil na poziadanie
aj rusiovodicovi. Nasledne som iSiel k vyhybke ¢islo 202 a poc¢ul som, ako sa
zéloha blizi a na zaklade toho som sa otocil a vtedy som zistil, Ze sa v tom
Case blizi aj siprava z kol'aje dvanast. Hned’ som dal navest’ ,,STOJ pre druha
posunujucu zalohu.

b) Ostatni svedkovia

Nezist'ovali sa

2. Systém riadenia bezpecnosti 5 5
- Posun v mieste nehody sa riadil predpisom ZSR Z 1 a PP ZST Bratislava
hlavna stanica. Riadenie posunu a ddvanie navesti prebiehalo pomocou RDST.



Uvedeny sposob bol v stilade s ustanoveniami predpisu ZSR Z 1 a PP ZST
Bratislava hlavna stanica.

vietci zOCastneni zamestnanci dopraveu aj manaZéra infrastruktary spliiali
zakonné podmienky pre vykon funkcie

3. Predpisy a pravidla

Zakon 514/2009 Z. z., § 16 ods. 3 pism. a), kde je ustanovena povinnost
zachovavat’ opatrnost’” primeranii povahe prevadzky drahy a dopravy na drahe,
starat’ sa 0 svoju bezpecnost’ a zdrzat’ sa vSetkého, Co by mohlo ohrozit’ Zivot alebo
zdravie, alebo obmedzit’ prevadzku drahy alebo dopravu na drahe.

Vyhlaska 351/2010 Z. z., Priloha 1 bod 9.1, kde je uvedené, ze ,,Namedznik* je
biely vodorovny tramec s Ciernymi pruhmi na obidvoch koncoch pred Sikmym
ukoncenim a oznacuje na zbiehajucich sa alebo krizujucich sa kol'ajach hranicu,
cez ktord nesmie presahovat’ drahové vozidlo, aby nebol ohrozeny chod po
zbiehajucej sa alebo krizujucej sa kolaji.

Predpis ZSR Z1

¢lanok 485, bod a), kde bolo okrem iného uvedené, ze vedici posunu musi
pred kazdou zamySl'anou posunovou cestou (pohl'adom alebo dopytom) zistit’,
¢i v zamyslanej posunovacej ceste nie si vozidla;

clanok 486, bod a) kde bolo uvedené ze pred uvedenim vozidla do pohybu
musi veduci posunu zabezpeéit, aby o spOsobe vykonania posunu boli
vyrozumeni vSetci zamestnanci zic¢astneni na posune a aby o zamyslanych
pohyboch pri posune boli upovedomeni zamestnanci nachéadzajuci sa v
kolajach alebo pri kol'ajach, na ktorych sa bude posunovat’;

¢lanok 491, kde bolo uvedené, Ze ak sa v stanici pravidelne posunuje na
viacerych miestach, urcia sa Prevadzkovym poriadkom jednotlivé posunovacie
obvody. O pohyboch vozidiel do inych posunovacich obvodov sa musia veduci
posunu vzajomne dohodnut a zabezpecit’ si suc¢innost’ vyhybkarov;

4. Funkcie vozidiel a technickych zariadeni

Na zariadeniach infrastruktiry ZSR boli vykonavané pravidelné prehliadky v zmysle
platnych predpisov. V Prevadzkovom zapisniku na pracovisku vypraveu ZST
Bratislava hlavna stanica neboli zistené ziadne zapisy, ktoré by boli v pricinnej
suvislosti so vznikom nehody.

HKYV 91 56 8 383 103-9 malo platna technickl kontrolu podl'a Vyhlasky ¢. 351/2010
Z. z., vykonanu dna 06.06.2019.

HKV 97 56 8 210 064-2 bolo vybavené elektronickym registracnym rychlomernym
zariadenim MIREL, ktoré vykazovalo v Case vzniku nehody spravnu ¢innost’ a bolo
riadne obsluhované v zmysle vyhlasky a predpisov.

HKV 97 56 8 210 064-2 malo platnt technicku kontrolu podl'a Vyhlasky ¢. 351/2010
Z. z., vykonanu dia 02.08.2019.

5.

Dokumentacia o systéme prevadzky
Pred vznikom nehody neboli v mieste nehody Ziadne odchylky od vlakovej dopravy.
Prislu$né opatrenia zabezpecovali PZ SR.



6. Rozhranie ¢lovek — stroj (zariadenie) — organizacia
» Pracovny Cas ziCastnené¢ho personalu

e |. P, rusnovodi¢ supravy vlaku R 609 ZSSK, bol v ¢ase vzniku nehody v
zmene 7 hodin a 4 mintty. Odpocinok pred zmenou mal 7 hodin.

e M. R, rusnovodic¢ 2. posunujticej zalohy, bol v ¢ase vzniku nehody v zmene 8
hodin a 5 minat. Odpocinok pred zmenou mal 48 hodin.

e D. K., vlakveduca, bola v ¢ase vzniku nehody v zmene 5 hodin. Odpocinok
pred zmenou mala 24 hodin.

e L. R, nadrazny, bol v c¢ase vzniku nehody v zmene 8 hodin a 5 mintt.
Odpocinok pred zmenou mal 24 hodin.

e P. H., veduci posunu — pilot 1, bol v ¢ase vzniku nehody v zmene 7 hodin a 50
minut. Odpocinok pred zmenou mal 12 hodin.

e T. B., dozorca vyhybiek, bol v ¢ase vzniku nehody v zmene 7 hodin a 55
minut. Odpocinok pred zmenou mal 12 hodin.

» Zdravotné a osobné okolnosti, ktoré¢ nehody ovplyvnili, vratane existencie

fyzického alebo psychického stresu

e Ponehode sa l. P., rusfiovodi¢ R 609 ZSSK, M. R., rusiiovodi¢ 2. posunujuce;j
zalohy, I2. R., nadrazny, P. H., veduci posunu — pilot ,,1¢ a T. B., dozorca
vyhybiek podrobili vySetreniu na zistenie pritomnosti alkoholu dychovou
skuskou s vysledkom 0,00 mg.1-1. Skiisku vykonali prislu$nici oddelenia ZP
Bratislava.

7. Predchadzajuce udalosti podobného charakteru
Za obdobie poslednych 12 mesiacov nebola v ZST Bratislava hlavna stanica —
Odstavné kol'ajisko zaznamenand Ziadna nehoda obdobného charakteru.

IV.ANALYZY A ZAVERY
Pri¢inou vzniku nehody bola kolizna jazda dvoch posunujucich dielov
v dosledku nedostatocnej komunikacie.

V. BEZPECNOSTNE ODPORUCANIA
ZSR zvazi moznost’ umiestnenia stanovist'a nadrazného na také miesto, aby mu
bol umozneny prehl'ad o diani na odstavnom kolajisku

Predklada:
Adriana Dvorakova
vySetrovatel’ka MDV SR

Milan Kubicek
vysetrovatel MDV SR

Milan Miklovi¢
vySetrovatel MDV SR

Ing. Jan Farkas
generalny riaditel’ sekcie



Rozdel'ovnik:

Zeleznice Slovenskej republiky
Klemensova 5
813 61 Bratislava

Zelezniéna spolo¢nost’ Slovesnko, a.s.
Roznavska 1
832 72 Bratislava 3

Dopravny urad

Divizia dopravy na drahach
Letisko M.R. Stefanika
823 05 Bratislava

Zoznam skratiek:

HKV - hnacie kol'ajové vozidlo

OIK - Odbor inspekcie a kontroly

OR - Oblastné riaditel'stvo

ORD - Oddelenie riadenia dopravy
0S - odborna skuska

PP - prevadzkovy poriadok

RD - ruSnové depo

RDST - radiostanica

SBI - Stredisko bezpecnosti a inSpekcie
SR - Slovenska republika

TTP - tabul’ky tratovych pomerov
Z.z. - Zbierka zékonov

7P - Zelezni¢na policia

7SR - Zeleznice Slovenskej republiky

ZST - zelezni¢na stanica



