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Verzeichnis der Abkurzungen und Begriffe

BAV Bundesanstalt fur Verkehr

Bf Bahnhof

BFZ Betriebsfernsteuerzentrale

BMVIT, bmvit Bundesministerium fir Verkehr, Innovation und Technologie

Bstg Bahnsteig

ECM Entity in charge of maintenance (Instandhaltungsverantwortlicher)

EVU Eisenbahnverkehrsunternehmen

Fdl — EL Fahrdienstleiter — Einsatzleiter (vor Ort)

Fdl —ZL Fahrdienstleiter — Zuglenker (in der BFZ Wien)

Gl Gleis

Hbf Hauptbahnhof

IM Infrastrukturbetreiber

MESZ Mitteleuropdische Sommerzeit

NOVOG Niederosterreichische Verkehrsorganisationsges.m.b.H.

NSA Nationale Sicherheitsbehorde (National Safety Authority)

OBB Osterreichische Bundesbahnen

OBB PV AG OBB-Personenverkehr Aktiengesellschaft

p-Zug personenbeférdernder Zug

Richtungen wenn nicht anders angegeben, beziehen sich Richtungsangaben (rechts, links, vor,
nach, ...) immer auf die Fahrtrichtung der gegenstandlichen Fahrt

RJ Railjet

RU Railway Undertaker (siehe EVU)

SUB Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes

Tfz Triebfahrzeug

Tfzf Triebfahrzeugfiihrer

uTC Koordinierte Weltzeit (Universal Time, Coordinated)

VK Fahrzeughalter (Vehicle Keeper)

VLS Verkehrsleitung Schiene (OBB PV AG)

VzG Verzeichnis ortlich zulassiger Geschwindigkeiten

WEL RJ Wageneinsatzleiter Railjet

Z Zug

Zub Zugbegleiter

Untersuchungsverfahren

Der Untersuchungsbericht stiitzt sich auf folgende Aktionen der SUB:
Fernmundliche Meldung vom 31. Mai 2016 um 9:07 Uhr
Schriftliche Meldung vom 31. Mai 2016 um 15:28 Uhr
Einlangen von Informationen der OBB PV AG Vorfalluntersuchung am 14. Juni 2016 und 20. Juli 2016
Augenschein einer RJ-Garnitur in Wien Matzleinsdorf am 29. Juni 2016
Allfallige Ruckfragen wurden bis 13. Oktober 2016 beantwortet
Stellungnahmeverfahren vom 16. September bis 12. Oktober 2016
Sicherheitsempfehlung nach § 16 Abs. 2 UUG 2005 am 15. Juni 2016 erlassen
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Untersuchungsbericht | Verlust eines Fahrzeugteils von RJ 160 im Bf St. Pélten Hbf
Vorbemerkungen

Die Untersuchung wurde gemaf den Bestimmungen des Artikel 19 Abs. 2 der RL 2004/49/EG in Verbindung
mit den Bestimmungen des § 5 Abs. 2 und 4 UUG 2005 durchgefihrt.

Gemaly § 4 UUG 2005 haben Untersuchungen als ausschlielliches Ziel die Feststellung der Ursache des
Vorfalles, um Sicherheitsempfehlungen ausarbeiten zu kénnen, die zur Vermeidung ahnlicher oder gleichar-
tig gelagerter Vorfalle in der Zukunft beitragen kénnen. Die rechtliche Wirdigung der Umstande und Ursa-
chen ist ausdrticklich nicht Gegenstand der Untersuchung. Es ist daher auch nicht der Zweck dieses Unter-
suchungsberichtes, ein Verschulden festzustellen oder Haftungsfragen zu klaren. Der Untersuchungsbericht
hat dabei die Anonymitat aller Beteiligten derart sicherzustellen, dass jedenfalls keine Namen der beteiligten
natdrlichen Personen enthalten sind.

Bei den verwendeten personenbezogenen Bezeichnungen gilt die gewahlte Form flr beide Geschlechter.

Die im Untersuchungsbericht zitierten Regelwerke beziehen sich ausschliellich auf die zum Zeitpunkt des
Vorfalls giltige Fassung.

Gemal § 14 Abs. 2 UUG 2005 sind inhaltlich begriindete Stellungnahmen im endgultigen Untersuchungsbe-
richt in dem Umfang zu bericksichtigen, als sie fur die Analyse des untersuchten Vorfalls von Belang sind.
Dem Untersuchungsbericht sind alle inhaltlich begrindeten, rechtzeitig eingelangten Stellungnahmen als
Anhang anzuschlielRen.

Gemal Artikel 25 Abs. 2 der RL 2004/49/EG werden Sicherheitsempfehlungen an die Sicherheitsbehérde
und, sofern es die Art der Empfehlung erfordert, an andere Stellen oder Behdrden in dem Mitgliedstaat oder
an andere Mitgliedstaaten gerichtet. Die Mitgliedstaaten und ihre Sicherheitsbehorden ergreifen die erforder-
lichen Mallnahmen, um sicherzustellen, dass die Sicherheitsempfehlungen der Untersuchungsstellen ange-
messen bertcksichtigt und gegebenenfalls umgesetzt werden.

Die Sicherheitsbehérde und andere Behdrden oder Stellen sowie gegebenenfalls andere Mitgliedstaaten, an
die die Empfehlungen gerichtet sind, unterrichten die Untersuchungsstelle mindestens jahrlich ber Malf3-
nahmen, die als Reaktion auf die Empfehlung ergriffen wurden oder geplant sind (siehe Artikel 25 Abs. 3 der
RL 2004/49/EG).

Hinweis

Dieser Untersuchungsbericht darf ohne ausdriickliche Genehmigung der Bundesanstalt fur Verkehr,
Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes, nicht auszugsweise wiedergegeben werden.

Hinweis zu abgebildeten Personen:

Auf in diesem Bericht eingebundenen Darstellungen der Gegenstande und Ortlichkeiten (Fotos) sind even-
tuell unbeteiligte, unfallerhebende oder organisatorisch tatige Personen und Einsatzkrafte zu sehen und
gegebenenfalls anonymisiert. Da die Farben der Kleidung dieser Personen (z.B. Leuchtfarben von Warn-
westen) moglicherweise von der Aussage der Darstellungen ablenken kdnnen, wurden diese bei Bedarf
digital retuschiert (z.B. ausgegraut).

Kontakt

Bundesanstalt fiir Verkehr
Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes
1210 Wien, Trauzlgasse 1

Fax: +43/1/71162-659298

Email: uus@bmvit.gv.at

Homepage: http.//versa.bmvit.gv.at

mimeattach 5



Untersuchungsbericht Verlust eines Fahrzeugteils von RJ 160 im Bf St. Pélten Hbf

Empfanger

Dieser Untersuchungsbericht ergeht an:

Unternehmen/Stelle ‘

Beteiligtes Personal

Dienstleistungsunternehmen Reinigung

Dienstleistungsunternehmen Traktion

Eisenbahninfrastrukturunternehmen

Eisenbahnverkehrsunternehmen

Nationale Sicherheitsbehorde im bmvit

Oberste Eisenbahnbehdorde im bmvit

Verkehrsarbeitsinspektorat

Vertretung des Personal
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Untersuchungsbericht | Verlust eines Fahrzeugteils von RJ 160 im Bf St. Pélten Hbf

Zusammenfassung

Hergang

Am 31. Mai 2016 um 7:59 Uhr kollidierte eine offene Seitenschiirze des in den Bf St. Pélten Hbf einfahren-
den RJ 160 der OBB PV AG mit dem Beginn des Bstg 5 am Gl 204, sodass sich diese vom Fahrzeug loste
und Teile davon im Gleisbereich zu liegen kamen.

Folgen

Der nachfolgende, auf demselben Gl 204 einfahrende Zug 904 der Westbahn GmbH passierte um 08:09 Uhr
die Stelle mit den Trimmern der verlorenen Seitenschiirze. Es kam zu keiner Kollision.

Ursache

Die Seitenschirze von RJ 160 war nicht ordnungsgemal gesichert, klappte wahrend der Fahrt auf und ragte
aus dem Lichtraumprofil heraus.
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Untersuchungsbericht | Verlust eines Fahrzeugteils von RJ 160 im Bf St. Pélten Hbf

1 Allgemeine Angaben

1.1 Zeitpunkt
Dienstag, 31. Mai 2016, ca. 07:59 Uhr, UTC +2 (MESZ)

1.2 Ortlichkeit

IM OBB-Infrastruktur AG
Strecke 13001 (Wien Meidling — Linz Hbf)
Bf St. Polten Hbf im km 60,563, Bstg 5, Gl 204

Skizze Eisenbahnlinien Osterreich

== Linien mit Regelverkehr
Stand 2016

Abbildung 1: Skizze Eisenbahnlinien Osterreich (Quelle SUB)

1.3 Witterung; Sichtverhéltnisse

Bewolkt, 15 °C, Tageslicht, keine witterungsbedingte Einschrankung der Sichtverhaltnisse.

1.4 Behordenzustandigkeit

Die zustandige Eisenbahnbehdrde ist die Oberste Eisenbahnbehdrde im bmuvit.
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1.5 Ortliche Verhiltnisse
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Abbildung 2: Ereignisort: Bf St.Polten Hbf, Beginn von Bstg 5 (Quelle Google Maps)

Der Bf St. Pélten Hbf ist Anfangspunkt der OBB-Strecke 10301 (Bf St. Pélten Hbf — Bf Prinzersdorf), Durch-
gangsbahnhof der OBB-Strecke 13001 (Bf Wien Meidling — Bf Linz Hbf), sowie Endpunkt der OBB-Strecken
10101 (Bf Wien Hbf — Bf St. Polten), 10701 (Bf Leobersdorf — Bf St. Pdlten Hbf) und 11001
(Bf Tulln a. d. Donau — Bf St. Pdlten Hbf).

AuRerdem ist der Bf St. Pélten Hbf Anfangspunkt der NOVOG-Schmalspurstrecke St. Pélten — Mariazell.

Die Ereignisstelle liegt auf der zweigleisigen Neubaustrecke 13001 von Bf Wien Meidling nach Bf Linz Hbf
am Bstg 5 auf Gl 204. Die Strecke wird elektrisch betrieben (15 kV mit 16,7 Hz).
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Untersuchungsbericht | Verlust eines Fahrzeugteils von RJ 160 im Bf St. Pélten Hbf

1.6 Beteiligte Fahrten

RJ 160 Z 904
OBB PV AG Westbahn GmbH
p-Zug
(zwei RJ-Garnituren: p-Zug
03 und 41)
Zuglauf Wien Hbf nach Ziirich Hbf Wien Westbf nach
Salzburg Hbf
Triebfahrzeug, Triebwagen, Triebzug 9181 1116 203-1 und
91811116 229-6 93 854010 007-1
Reisezugwagen 14 6
Gesamtzugmasse 962 t 350t
Gesamtlange, Gesamtzugldnge 410 m 150 m
Buchfahrplan / Musterfahrplan Heft 110-1 /M 9011 Heft 110-1 /M 9075
Fahrplanhéchstgeschwindigkeit 230 km/h 200 km/h
Bremshundertstel erforderlich / vor- 184 % / 201 % 184 % / 205 %
handen
Besetzung 1 Tfzf, 2 Zub 1 Tfzf
Netzzulassung Ja, beide Tfz Ja
1.7 Zulassige Geschwindigkeiten
171  Auszug aus VzG
Strecke: 1
| 1 2 3| 4]l 5] 6 o s T w ] 8 [ 9 |
1300] +1 60,000[ go 60,000
60,220 60,220

Ereignisstelle

60 563
60,688 | ZS/AS E4
VL

600 | +1 61
61,262 | SLPolten-Fbf (in Pb) 61,200 - 61,200
61,414 | AS R4 +3

Abbildung 3:  Auszug aus dem VzG (Quelle OBB)

Laut VzG ist im Vorfallbereich eine 6rtlich zulassige Geschwindigkeit von 80 km/h festgelegt (gelbe Linie in
Spalte 7).
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1.7.2  Auszug aus OBB Buchfahrplan

9011 o

-

Ereianidstells Str. 130 ) Str. 103
reOneseT 80 __ St.Polten Hbf inpo) 80
5'8 00 60.6 *Pb* 60.6
61.2 61.2—

Abbildung 4:  Auszug aus dem Musterfahrplan M 9011 (Quelle OBB)

Gemal Buchfahrplan Heft 110-1, Musterfahrplan M 9011 ist im Bf St. Pdlten Hbf / Vorfallbereich eine
Fahrplangeschwindigkeit von 80 km/h zugelassen. RJ 160 verkehrt nach dem Musterfahrplan M 9011.

1.7.3  Signalisierte Geschwindigkeit

Uber signalisierte Geschwindigkeiten liegen der SUB keine Informationen vor.
1.7.4 Geschwindigkeitseinschrankungen

Bezlglich schriftlicher Vorschreibungen Uber Geschwindigkeitseinschrankungen liegen der SUB keine
Angaben vor.

2 Sachverhaltsdarstellung, Befundaufnahme

2.1 Allgemeines

Bei der signalmafig tauglichen Einfahrt von RJ 160 in den Bf St. Pélten Hbf auf Gl 204 kollidierte eine offen
stehende, linke Seitenschiirze (Grauwasserabdeckung) vom 12. Wagen (73 81 8590.541-6) im Zugverband
mit dem Beginn des Bstg 5 bei einer Geschwindigkeit von etwa 35 km/h. In der Folge wurde die Seiten-
schirze in Fahrtrichtung in den Raum zwischen dem noch fahrenden RJ 160 und dem Bst hineingezogen,
verkeilte sich und wurde vermutlich dabei von den auftretenden Kraften endgultig aus den Befestigungen
herausgerissen. Dabei wurde die Seitenschurze stark deformiert; die beiden aufgenieteten Versteifungsble-
che von der Seitenschiirze wurden abgeldst. Die Teile kamen links des Gleises und zwischen den Schienen
zu liegen. Der Tfzf und die beiden Zugbegleiter bemerkten den Vorfall nicht.

Der Zug kam unmittelbar danach am Bstg 5 zum Stillstand, um den geplanten Fahrgastwechsel durchzufiih-
ren.

Der bei der Kollision erzeugte akustische ,Knall“ (,Scheppern®) wurde von einem zufallig am Bstg befindli-
chen Mitarbeiter der OBB PV AG gehért, ohne jedoch etwas Auffalliges feststellen zu kdnnen. Erst nach der
Abfahrt des RJ 160 wurde ein Fahrzeugteil im Gleis liegend bemerkt und wurde nach einem erfolglosen
Versuch der Verstandigung des Fdl Bf St. Polten Hbf die VLS telefonisch in Kenntnis gesetzt.

Die VLS ordnete einen auRerplanmafigen Halt im Bf Pochlarn zur Kontrolle des Zugverbandes an. Dabei
wurden die fehlende Seitenschirze sowie eine Beschadigung des Faltenbalges beim Wagenibergang zwi-
schen dem 13. Wagen (73 81 1990 641-5) und dem 14. Wagen (73 81 8090 741-7) festgestellt. Zur Ursache
des beschadigten Faltenbalges liegen der SUB keine Informationen vor.

Um ca. 08:05 Uhr wurde der Fdl ZL in der BFZ Wien von der VLZ Uber ein vermutlich verlorenes Blechteil
informiert. Zum gleichen Zeitpunkt wurde durch die ARAMIS Zuglenkung (Selbststellbetrieb) fir Z 904 die
Einfahrt im Bf St. Polten Hbf auf Gl 204 gestellt. RJ 160 befand sich zu diesem Zeitpunkt bereits im Ab-
schnitt b34 vor der Einfahrt in den Bf Prinzersdorf.
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Um ca. 08:08 Uhr wurde der Tfzf von Z 904 Uber GSM-R von der VLZ Uber ein vermutlich im Gleis liegendes
Blechteils informiert und beauftragt, Nachschau zu halten. Zu diesem Zeitpunkt befand sich Z 904 bereits im
Bereich des freizeigenden ES Bf St. Polten Hbf. Im Bereich des Bahnsteiganfangs (Bstg 5) tUberfuhr Z 904
ein im GI 204 zwischen den Schienen liegendes Objekt beriihrungsfrei. Dieses Objekt war vermutlich ein
Bestandteil der Seitenschiirze von RJ 160.

Eine llickenlose Dokumentation der Kommunikation liegt der SUB nicht vor.

2.2 Bilddokumentation

- -
_‘,Grauwas.'ser

(]

Abbildung 5: Beschidigte Grauwasserschiirze AuBenansicht (Quelle OBB PV AG)
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Sl

Abbildung 6: Beschidigte Grauwasserschiirze Innenansicht (Quelle OBB PV AG)

 §

——

Abbildung 7: Bahnsteig mit Kollisionsmarke und Fahrzeugteilen im Gl 204 (Quelle OBB PV AG)
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Abbildung 8: Bahnsteigkante mit Kratzern und Fahrzeugteilen im Gl 204 (Quelle OBB PV AG)

I8 \/erriegelungs-
Y § 8 mechanismus
‘“Versteifungs- * =
. blech

Abbildung 9: Innenansicht einer intakten, aufgestellten Grauwasserschiirze (Quelle SUB)
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In Abbildung 9 sind links die beiden Scharnierteile (griin) und die beiden Versteifungsbleche (gelb) erkenn-
bar. Die Scharnierteile der Seitenschiirzen sind offen ausgefiuhrt, um die Seitenschirze bei Bedarf aushan-
gen zu kénnen. Dazu miissen die beiden (in Bild nicht sichtbaren) Drahtfangseile aus den beiden Osen (tiir-
kis) ausgeklinkt und die Seitenschirze weiter nach unten geklappt werden. In einer definierten Position kann
dann durch eine Abflachung des am Wagen befestigten Aufnahmebolzens des Scharniers die Seitenschiirze
aus dem Formschluss geldst werden.

Rechts im Bild sind die beiden Verriegelungsmechanismen (rot) und der dazwischen liegende Fanghaken
(blau) zu sehen.

Des Weiteren sind die beiden Versteifungsbleche (gelb) der Seitenschiirze zu sehen.

Abbildung 10: Endlagen der Verriegelung: verriegelt (links) und offen (rechts) (Quelle SUB)

In Abbildung 10 ist zu erkennen, dass in der verriegelten Endlage die Kerbe des drehbaren Vierkants der
Kerbe am stationaren Einfassring zugewandt ist. In gedffneter Endlage ist die Kerbe des Vierkants um 180°
verdreht und damit der Kerbe des Einfassrings abgewandt.

Die oberen beiden Bilder in Abbildung 10 zeigen die Ansicht des Bedieners (Wartungspersonal). Die unteren
beiden Bilder wurden im aufgeklappten Zustand der Seitenschiirze gemacht. Die Stellung der Verriegelun-
gen ist in geschlossenem Zustand fur den Bediener nicht einsehbar.
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Untersuchungsbericht | Verlust eines Fahrzeugteils von RJ 160 im Bf St. Pélten Hbf
2.3 Chronologie der Ereignisse*)

Zeitpunkt Beschreibung

ca. 07:59 Seitenschirze von RJ 160 kollidiert mit Bstg 5. MA der PV AG hort ,Knall®.

07:59:24 RJ 160 halt im Bf St. Polten Hbf, Gl 204, Bstg 5 zum Fahrgastwechsel

08:02:12 RJ 160 fahrt aus Bf St. Polten Hbf ab

08:02:15 VLS erhalt Verstandigung Gber den ,Knall* (,Scheppern®)

ca. 08:05 FdI-ZL in BFZ Wien erhalt von VLZ Verstandigung tber vmtl. verlorenes Blechteil von
RJ 160

Einfahrt fir Z 904 auf Gl 204 im Bf St. Pélten Hbf wird Gber ARAMIS Zuglenkung
(Selbststellbetrieb) gestellt

ca. 08:08 Tfzf Z 904 wird Gber GSM-R verstandigt, Nachschau zu halten

ca. 08:09 Z 904 Uberfahrt ein im Gl 204 liegendes Teil berthrungslos

08:09:26 Z 904 halt im Bf St. Polten Hbf, Gl 204, Bstg 5 zum Fahrgastwechsel

(ca. 1,5 min) | Z 904 wird vom Tfzf untersucht (keine Beschadigung festgestellt)

08:11:01 Z 904 fahrt aus Bf St. Pélten Hbf ab

ca. 08:14 VLS ordnet auerplanmafligen Halt in Bf Péchlarn zur Kontrolle von RJ 160 an

08:15:33 RJ 160 halt in Bf Péchlarn

(ca. 23 min) | RJ 160 wird vom Tfzf untersucht (Seitenschiirze fehlt)

08:38:40 RJ 160 fahrt aus Bf Péchlarn ab

*) Uber Zeitdifferenzen zwischen den Zeiterfassungssystemen liegen der SUB keine Informationen vor.

2.4 Der Verriegelungsmechanismus

Im unteren Bereich jedes Wagens einer RJ-Garnitur befinden sich beidseits mehrere Seitenschiirzen unmit-
telbar hintereinander.

Die Seitenschiirzen der Wagen einer RJ-Garnitur sind jeweils links und rechts vom Fanghaken mit einem
Dreh-Zug-Verriegelungsmechanismus ausgestattet, der mit einem herkdmmlichen Vierkantschllssel zu be-
dienen ist.

Der von aulRen sichtbare Vierkant weist eine Kerbe auf, die im verriegelten Zustand nach oben zeigt und mit
einer Kerbe am Einfassungsring der Verriegelung zueinander fluchtet.
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Abbildung 11: Funktionsprinzip des Verriegelungsmechanismus in zwei Abschnitten (Quelle SUB)

Der Verriegelungsvorgang erstreckt sich Uber eine Drehung des Vierkants von 180 ° im Uhrzeigersinn und
erfolgt in zwei Abschnitten wie in Abbildung 11 ersichtlich:

- Der erste Abschnitt von 0 ° bis 90 ° dreht den innen liegenden Verriegelungsreiber von der offenen
in die geschlossene Position um 90 °.

- Die zweite Stufe von 90 ° bis 180 ° zieht den Verriegelungsreiber ohne weitere Drehung in Richtung
des Bedieners, Uberwindet das Spaltmal® und zieht den Verriegelungsreiber federnd und spaltfrei
gegen das Schlief3blech.

Der Entriegelungsvorgang erfolgt gegen den Uhrzeigersinn und lauft funktional gegengleich ab.
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Verriegelungs-
reiber

Abbildung 12: OrdnungsgemaR verriegelter und gesicherter Mechanismus

In Abbildung 12 ist der korrekt bediente und gesicherte Verriegelungsmechanismus im geschlossenen Zu-
stand einer Seitenschirze zu sehen. Der Verriegelungsreiber driickt dabei im Bild von rechts nach links auf
das SchlieRblech und klemmt so die Seitenschurze fest.

Anmerkung SUB:

Wird bei Verriegelung des Mechanismus die Seitenschirze nicht ordnungsgemaf gegen das Fahrzeug ge-
driickt, kann die Verriegelung geschlossen werden, obwohl der Verriegelungsreiber nicht im Eingriff mit dem
SchlieRblech ist. Der Verriegelungsreiber ist dabei links des SchlieRblechs (siehe Abbildung 12) und bt
keine sichernde Funktion aus. Die Kerben am Verriegelungsmechanismus zeigen dennoch die ordnungs-
gemalie Stellung ,verriegelt* des Mechanismus an, die Seitenschirze ist jedoch nicht gegen unbeabsichtig-
tes Aufklappen gesichert.

Seitlich entsteht dabei ein sichtbarer Spalt zwischen der Seitenschiirze und den benachbarten Fahrzeugtei-
len, der jedoch bei der Ublichen, frontalen Ansicht des Bedieners leicht Gibersehen werden kann.
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Abbildung 13: Nicht ordnungsgemaR verriegelte und nicht gesicherte Seitenschiirze (Quelle SUB)

Uber die Stellung der Verriegelungsmechanismen der Seitenschiirze zum Zeitpunkt der Abfahrt von RJ 160
liegen der SUB keine Informationen vor.

25 Der Wartungsvorgang

Die Wartung der RJ-Garnituren erfolgt standortabhangig durch Fremdfirmen. Diese sind u.a. fur das Entlee-
ren der Abwassertanks zustandig. Dabei ist es notwendig, eine Seitenschiirze (Grauwasserschiirze) zu off-
nen, hinter der sich die Tankablassstutzen befinden. Diese Grauwasserschirze wird im Gegensatz zu den
anderen Seitenschirzen nahezu taglich gedffnet und wieder verschlossen.

Nach erfolgter Entleerung der Tanks und ordnungsgemalfer VerschlieBung der Ablassstutzen ist die Seiten-
schiirze zu schlief3en.

Die Seitenschirze ist dabei mittig soweit anzuheben, bis der Fanghaken eingreift. Damit kann die Seiten-
schirze nicht mehr in die von den (Stahldraht-)Fangseilen begrenzte untere Lage fallen.

Anmerkung SUB:

Der Fanghaken bt keine Sicherungsfunktion der Seitenschiirze aus und dient lediglich der einfacheren
Handhabung beim SchlieRen der Seitenschirze.
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Anschlielend hat der Bediener beide Verschlisse zu verriegeln (siehe 2.4 Der Verriegelungsmechanismus).

Bei der Firma Reiwag Railservice GmbH ist dies vom Bediener in einer Liste per Unterschrift zu dokumentie-
ren. Der verriegelte Zustand wird von einem weiteren Mitarbeiter der Firma Reiwag Railservice GmbH in
Augenschein genommen und von diesem ebenfalls mit seiner Unterschrift bestatigt.

Anmerkung SUB:

Die Vorgehensweise dieses ,Vier-Augen-Prinzips“ der internen Selbstkontrolle wurde der SUB nur fur die
Firma Reiwag Railservice GmbH bestatigt.

Informationen Uber die Vorgehensweise der anderen (hier unbeteiligten) Fremdfirmen liegen der SUB nicht
VOr.

3 Folgen

3.1 Verletzte Personen

Keine verletzten Personen.

3.2 Schaden an der Infrastruktur

Keine nennenswerten Schaden an der Infrastruktur.

3.3 Sachschaden an Fahrzeugen und Ladegut
Bei Z 904 wurden bei einer ersten Untersuchung keine Sachschéden festgestellt.

RJ 160 wurde im BfPoéchlarn vom Tfzf untersucht und das Fehlen einer Seitenschirze am
12. Wagen 73 81 8590 541-6 erkannt. Weiters wurde eine (mdglicherweise nicht vorfallsbedingte) Beschadi-
gung an der Unterseite des Faltenbalges beim Wagenlibergang zwischen dem 13. Wagen 73 81 1990 641-5
und dem 14. Wagen 73 81 8090 741-7 festgestellt.

3.4 Schaden an Umwelt

Keine Schaden an der Umwelt.

3.5 Betriebsbehinderungen
Bei RJ 160 trat eine Verspatung von ca. 25 Minuten auf. Z 904 hatte ca. 3 Minuten Verspatung.

4 Beteiligte, Auftragnehmer, Zeugen

Tfzf RJ 160

Tfzf 2 904

Fdl - EL

Fdl —ZL

Zub RJ 160

OBB-Infrastruktur AG

OBB-Personenverkehr AG EVU RJ 160

OBB-Produktions- GmbH Dienstleistungsunternehmen Traktionierung RJ 160
Reiwag Railservice GmbH Dienstleistungsunternehmen Reinigung RJ 160
Westbahn GmbH EVU Z 904

5 Rettungs- und Notfalldienst

Keine Rettungs- oder Notfalldienste vor Ort.
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6 Externe Ermittlungen

Der SUB sind keine externen Ermittlungen bekannt.

7 Aussagen, Beweismittel, Auswertungen
7.1 Betriebliche Situation
Beide Zlge verkehrten mit, fir den Vorfall unerheblichen Verspatungen.

7.2 Datenerfassung

Siehe 7.5 Registriereinrichtung.

7.3 Betriebliche Unterlagen

Diverse betriebliche Unterlagen liegen der SUB vor.

7.4 Auswertung Sprachspeicheraufzeichnungen
Der SUB liegen keine Sprachspeicheraufzeichnungen vor.

7.5 Registriereinrichtung
7.5.1  Auswertung fiir RJ 160 OBB PV AG

B

Abbildung 14: Kollisionsstelle und Halt im Bf St. Pélten Hbf von RJ 160 (Quelle OBB Infra)

Im Diagramm in Abbildung 14 ist auf der horizontalen Achse die Zeit und auf der senkrechten Achse die
Geschwindigkeit aufgetragen.

Der schwarze Pfeil kennzeichnet den Kollisionszeitpunkt bei etwa 35 km/h der Seitenschiirze mit dem Be-
ginn des Bstg 5. Unmittelbar danach ist der planmaRige Aufenthalt zum Fahrgastwechsel als Nulllinie zu
erkennen.
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7.5.2 Auswertung fiir Z 904 Westbahn

Eia]
E
g
;
2

Abbildung 15: Planaufenthalt im Bf St. Pélten Hbf von Z 904 (Quelle OBB Infra)

Im Diagramm in Abbildung 15 ist auf der horizontalen Achse die Zeit und auf der senkrechten Achse die
Geschwindigkeit aufgetragen.

Der rote Kreis zeigt den planmaRigen Stillstand zum Fahrgastwechsel im Hbf St. Pdlten von Z 904 an.

7.6 Aussagen der Beteiligten
Die Protokolle der Befragungen nachstehend angefiihrter Personen liegen der SUB vor:

- Tfzf OBB PV AG RJ 160

- Tfzf Westbahn Z 904

- Fdl - EL im Bf St. Polten Hbf

- Fdl-ZL in der BFZ Wien, ZLB West
- Mitarbeiter OBB PV AG (am Bstg 5)

Aus den vorliegenden Protokollen der Befragungen wurden flr das Untersuchungsverfahren der SUB rele-
vante Erkenntnisse bzw. Feststellungen in den Untersuchungsbericht eingearbeitet.

7.7 Gesetzliche Bestimmungen (auszugsweise)
Zitat EisbBBV §104 Zugbildung (auszugsweise):

(3) Schienenfahrzeuge sowie die Ladung und deren Sicherung diirfen keine offensichtlich erkennbaren, die
Betriebssicherheit beeintrdchtigenden Méngel aufweisen; lose oder bewegliche Schienenfahrzeugteile muis-
sen ordnungsgemal festgelegt oder verwahrt werden.

(6) Das Eisenbahnverkehrsunternehmen hat Regelungen zu erstellen,

1. durch welche Betriebsbediensteten und an welchen Schienenfahrzeugen und Ziigen die Priifungen ge-
maf Abs. 3 durchzufiihren sind, und

2. welche weiteren technischen Behandlungen von Schienenfahrzeugen und Ziigen im Betrieb durchzufiih-
ren sind.
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Zitat EisbBBV §106 Vorbereitung der Zugfahrt (auszugsweise):

(1) Fiir die Vorbereitung der Zugfahrt ist jenes Eisenbahnverkehrsunternehmen verantwortlich, dem die Zug-
trasse zugewiesen wurde

(4) Das die Zugfahrt durchfiihrende Eisenbahnverkehrsunternehmen hat vor Abfahrt des Zuges in jener Be-
triebsstelle, in der die Zugfahrt beginnt, sicher zu stellen, dass insbesondere

1. die Erprobung der Bremsen und die Bremsberechnung durchgefiihrt ist,
2. der ordnungsgeméRe Kuppelzustand hergestellt ist,
3. die fiir die Zugfahrt erforderlichen Signale angebracht oder eingeschaltet sind,

4. die Schienenfahrzeuge sowie gegebenenfalls deren Beladung keine offensichtlich erkennbaren Méngel
aufweisen,

5. Wagenverschliisse wirksam sowie lose oder bewegliche Schienenfahrzeugteile ordnungsgemal festge-
legt oder verwahrt sind,

6. die bendtigten Schienenfahrzeugsicherungsmittel im erforderlichen Umfang vorhanden und gebrauchsféa-
hig sind,

7. dass sich unter dem Zug keine Schienenfahrzeugsicherungsmittel oder andere Hindernisse befinden und

8. samtliche fiir den Einsatz der arbeitenden Triebfahrzeuge sowie gegebenenfalls fiir die Beférderung ge-
schleppter Triebfahrzeuge erforderlichen MalBnahmen durchgefiihrt sind.

Zitat ZSB 31 § 13 Mitarbeiter fiir Betriebsuntersuchung, Fahrzeugpriifung, wagentechnische Behandlungen,
Beurteilungen von Betriebszusténden

(1) Die Betriebsuntersuchung, Fahrzeugpriifung, wagentechnischen Behandlungen, die Beurteilung des
Betriebszustandes von Fahrzeugen diirfen nur von erméchtigten Mitarbeitern durchgefiihrt werden.

(2) Die zur Erreichung der Kenntnisse nach § 13 (1) erforderliche Ausbildung sowie die fiir die Aufrechterhal-
tung und Uberpriifung der Kenntnisse erforderliche Weiterbildung der Mitarbeiter sind in der ,Richtlinie fiir
Wagenmeister” festgelegt.

Zitat ZSB 31 § 32 Beurteilung des Betriebszustandes von Fahrzeugen

Die Beurteilung des Betriebszustandes erfolgt durch augenscheinliches Besichtigen der Fahrzeuge, der
Ladung und der Ladungssicherung bei der Fahrzeugpriifung, bei der wagentechnischen Behandlung oder
bei der Betriebsuntersuchung. Bestehen Zweifel am Ordnungszustand, sind die beanstandeten Teile der
Fahrzeuge oder die Ladung zu vermessen.

Zitat ZSB 31 § 41 Fahrzeugpriifung an Wagen (auszugsweise)

(1) Die Fahrzeugpriifung an Wagen dient der Feststellung von sicherheitsrelevanten Méngeln an Wagen,
Ladung oder Ladungssicherung. Dabei sind Wagen, Ladung und Ladungssicherung auf offensichtliche Méan-
gel auf beiden Wagenseiten augenscheinlich zu besichtigen.

(2) Die Fahrzeugprtifung an Wagen wird von nach § 13 erméchtigten Fahrzeugpriifern durchgefiihrt.
Zitat ZSB 31 § 42 Wagentechnische Behandlung (auszugsweise)

(3) Als wagentechnische Behandlungen gelten:

- die wagentechnische Untersuchung.
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- die Ausgangsuntersuchung.

(8) Untersuchungskonzept:

Art, Umfang, Untersuchungsort und Héaufigkeit der wagentechnischen Behandlungen nach §42 (3) sind in
einem Untersuchungskonzept festzulegen.

Anmerkung SUB:

Der SUB liegt ein Konzept zur Fahrzeugpriifung fir OBB Railjets gem. ZSB 31 in der Fassung vom
15. Juni 2014 in der Version 4.0 vor.
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7.8 Regelwerke des Dienstleistungsunternehmen Reinigung RJ 160

Der SUB liegt eine schriftliche Anweisung zur Handhabung und Dokumentation fiir das Schlie3en der Sei-
tenschirze vor:

Information an die Wasserfiiller und Anhang zur §14
Unterweisung beziiglich des Railjets

Vor jedem Wasserfillen und Entsorgen muss der jeweilige Zug beim Platzkoordinator und
beim Lokfilhrer angemeldet werden und erst nach der Zustimniung des Lokflhrers darf mit den
Arbeiten begonnen werden.

Bei dem Entsorgen und Wasserfilllen einer Railjet-Garnitur miissen stets 2 Mitarbeiter
zusammenarbeiten. Es gilt das ,,Vieraugenprinzip*!!

Um das ordnungsgemiRe Arbeiten sicher zu stellen, muss in den ausgegeben Heften oder
Listen die Railjet Nummer und die bearbeitete Seite des Zuges eingetragen werden. Nun kann
das Entsorgen und Wasserfiillen wie unterwiesen beginnen.

ist der Arbeitsvorgang beendet muss die Verkleidungsschiirze ordnungsgeméB verschlossen
werden.

Ist eine Railjetschiirze nicht komplett verschiieBbar, wie auf den Abbildungen oben dargestelit,
50 Ist das ein Mangel, der sofort dem Platzkoordinator (Tel.: INIEEEEEEEN;

gemeldet und vermerkt werden muss. Der Platzkoordinator haf den Mangel dem VeKo und dem
RailjetWel zu melden.

Mit der Unterschrift beider Wasserfillier in dem Heft oder der Liste wird der ordnungsgemiBe
Verschluss und die gegenseitige Kontrolle der Railjetschilrzen protokolliert. Es giit hier das
«Vieraugenprinzip®, sprich kein Raitjet wird abgemeldet, ohne dass zuvor beide Wasserfilller
die Verschiiisse gepriift haben.

Nach Beendigung der Arbeiten muss der Zug beim Platzkoordinator abgemeldet werden und

zusitzlich Ist der Lokfiihrer von der Beendigung bzw. von alifilligen Midngeln in Kenntnis zu
setzen.

Abbildung 16: Anweisung zum SchlieBen der Grauwasserschiirze (Quelle OBB PV AG)

Wie eine ,Verkleidungsschirze ordnungsgemal verschlossen wird, geht aus dieser Anweisung jedoch nicht
hervor. Es fehlt der Hinweis auf das Andrticken der Verkleidungsschirze.

7.9 Dokumente und Nachweise

Die Dokumentation (Unterschriftenliste) des ,Vier-Augen-Prinzips* liegt der SUB vor.

7.10 Auswertung der Expertisen und Gutachten

Ist fir die gegenstandliche Untersuchung nicht relevant.
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8 Faktor ,,Mensch*

Ist fur die gegenstandliche Untersuchung nicht relevant.

9 Safety Management System

Die angewendeten Regelwerke der beteiligten Unternehmen einschliel3lich der Regelungen zu Qualitatskon-
trollen und Uberwachungen von beauftragten Fremdfirmen sind Teil des genehmigten Sicherheitsmanage-
mentsystems.

10 Schlussfolgerungen

An einer RJ-Garnitur befinden sich neben den Grauwasserschiirzen beidseits mehrere Seitenschiirzen, die
nur bei Durchfiihrung von Instandhaltungsarbeiten gedffnet werden.

Die Grauwasserschiirzen werden im Zuge der Brauchwasserentsorgung nahezu taglich bedient. Die Durch-
fuhrung dieser Arbeiten wurde vom Fahrzeughalter und EVU an Dienstleistungsfirmen ausgelagert.

Hierbei ist besonderes Augenmerk auf die korrekte Sicherung der Grauwasserschirzen beim Schlievor-
gang zu legen. Die Mdglichkeit einer nicht ordnungsgemaflen Sicherung der Grauwasserschirzen ist auf-
grund der Konstruktion des Verriegelungsmechanismus in Kombination mit dem Fanghaken nicht auszu-
schlieRen, da eine geschlossene aber nicht gesicherte Verriegelung der Seitenschiirze nur schwer erkannt
werden kann (siehe Abbildung 13).

Uber eine Feststellung des betriebssicheren Zustandes durch das verantwortliche EVU nach den Wartungs-
arbeiten durch beauftragte Dienstleistungsunternehmen liegen der SUB keine Unterlagen oder Dokumente
VOor.

11 MaBnahmen
Da es bereits Vorfalle ahnlicher Art mit den Seitenschirzen von RJ-Garnituren gegeben hat, ist die
OBB PV AG bestrebt, Mechanik und Betriebsablaufe zu verbessern.

So wurde bereits ein Verriegelungsmechanismus anderer Bauart entwickelt. Ein erster Prototyp dieses Ver-
riegelungsmechanismus ist bereits in einer RJ-Garnitur im Einsatz; Ergebnisse liegen noch keine vor.

Bei einer der die Wartung der RJ-Garnituren durchfuhrenden Fremdfirma wurde ein firmeninternes ,Vier-
Augen-Prinzip“ fir die Kontrolle der Verriegelung der Seitenschirzen eingefuhrt und umgesetzt.

Anmerkung der SUB:

Gemal den eisenbahnrechtlich genehmigten Bestimmungen der ZSB 31 sind Fahrzeugpriifungen von er-
machtigten Fahrzeugprifern durchzufiihren. In diesem Zusammenhang wird unter anderem auch auf die im
Bericht enthaltenen Sicherheitsempfehlungen verwiesen.

12 Sonstiges (nicht unfallkausal)

Folgende ahnlich gelagerte Vorféalle an Railjet-Garnituren ereigneten sich in den Jahren 2015 und 2016:

- Kollision einer nicht korrekt verschlossenen Grauwasserschirze mit der Bahnsteigkante in
Hst Kledering am 26. April 2015 (schriftliche Meldung an SUB am 27. April 2015, keine Sicherheits-
untersuchung eingeleitet);

- Kollision einer nicht korrekt verschlossenen Grauwasserschirze mit einem Verschubsignal im Bf
Brunn-Maria Enzersdorf am 4. Oktober 2015 (schriftliche Meldung an SUB am 5. Oktober 2015, kei-
ne Sicherheitsuntersuchung eingeleitet);

- Verlust einer nicht korrekt verschlossenen Klimaabdeckung im Bf Amstetten am 30. Janner 2016
(keine Meldung an SUB).
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13 Ursache

Die Seitenschirze von RJ 160 war nicht ordnungsgemaf gesichert, klappte wahrend der Fahrt auf, ragte
aus dem Lichtraumprofil heraus und kollidierte mit dem Bstg.

14 Berucksichtigte Stellungnahmen
Die zur Sicherheitsempfehlung A-2016/006 vom 15. Juni 2016 gemal § 16 Abs. 2 UUG 2005 eingelangte

Stellungnahme der OBB PV AG vom 22. Juni 2016 wurde zur Kenntnis genommen.

Die zum vorldufigen Untersuchungsbericht eingelangte Stellungnahme des bmvit mit der
GZ.BMVIT-224.239/0001-IV/SCH5/2016 der Fachbereiche Betrieb IV/SCHS5 und Maschinentechnik [V/SCH2
vom 10. Oktober 2016 wurde zur Kenntnis genommen. Erforderliche Anderungen bzw. Anpassungen wur-

den eingearbeitet. Details dazu siehe Beilage 1 — Stellungnahmen auf Seite 29.

15 Sicherheitsempfehlungen
15.1 Sicherheitsempfehlungen gemaR § 16 Abs. 2 UUG 2005

A-2016/006 Durch ein geeignetes Verfahren ist sicherzustellen, NSA EVU
dass nach erfolgter Manipulation im Unterflurbe-
reich von RailJet-Garnituren (z.B. Wasserflllung,
WC-Tankentleerung udgl.) das ordnungsgemafe
Schlielen bzw. Verriegeln der Abdeckungen ge-
gen unbeabsichtigtes Offnen vor Fahrtantritt durch
entsprechend ausgebildetes Personal Uberprift
wird.

Begriindung: Mangelhaftes SchlieRen bzw. Verrie-
geln von Abdeckungen kénnen bei Begegnungen
von Fahrten - insbesondere bei Begegnungen von
Fahrten mit hohen Geschwindigkeiten - zu Be-
schédigungen und in weiterer Folge zu einem Ver-
lust von Fahrzeugteilen fiihren.
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15.2 Sicherheitsempfehlungen gemaR § 16 Abs. 1 UUG 2005

Die Sicherheitsempfehlung A-2016/006 vom 15. Juni 2016 wird erganzt, die Sicherheitsempfehlungen
A-2016/019 und A-2016/020 werden neu ausgesprochen.

A-2016/006 Durch ein geeignetes Verfahren ist sicherzustellen, NSA EVU
dass nach erfolgter Manipulation im Unterflurbe-
reich von RailJet-Garnituren (z.B. Wasserflllung,
WC-Tankentleerung udgl.) das ordnungsgemafie
Schlielen bzw. Verriegeln der Abdeckungen ge-
gen unbeabsichtigtes Offnen vor Fahrtantritt (iber-
pruft wird.

Ergénzung:

Des Weiteren ist sicherzustellen, dass diese Uber-
prifung durch ein gem. ZSB 31 § 13 ausgebildetes
und ermachtigtes Personal durchgefuhrt wird.

A-2016/019 Gemal den Bestimmungen der ZSB 31 NSA NSA
§ 42 Abs. 8 ist fur Art, Umfang, Untersuchungsort
und Haufigkeit einer wagentechnischen Behand-
lung gem. ZSB 31 § 42 Abs. 3 ein Untersuchungs-
konzept zu erstellen. Es ist zu priifen, ob solche
Untersuchungskonzepte einem behdrdlichen Ge-
nehmigungsverfahren unterliegen.

A-2016/020 Im Zusammenhang mit den Bestimmungen der NSA NSA
ZSB 31 betreffend Fahrzeugprifung sind die in der
DV V3 § 63 Abs. 4 genannten Verpflichtungen fur
Zugbegleiter bzw. Zugfiihrer dahingehend zu pri-
fen, ob bzw. in welchem Umfang diese Bestim-
mungen anzuwenden sind.

In weiterer Folge ware zu priifen, ob fir die in der
DV V3 § 63 Abs. 4 genannten Tatigkeiten eine
Ausbildung nach ZSB 31 § 13 erforderlich ist.

Wien, 25. 10. 2016

Qcrsn

Verkeh
fiir O:

Bundesanstalt fiir Verkehr

Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes

Der gegenstandliche Untersuchungsbericht gemaf § 15 UUG 2005 wurde vom Leiter der Sicherheitsunter-
suchungsstelle des Bundes nach Abschluss des Stellungnahmeverfahrens gemaft § 14 UUG 2005 geneh-
migt.
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Beilage 1 — Stellungnahmen

Stellungnahme des bmvit GZ.BMVIT-224.239/0001-1V/SCH5/2016 vom 10. Oktober 2016:

Abteilung IV/ISCH5 Fachbereich Betrieb
1. Der vorldufige Untersuchungsbericht wird zur Kenntnis genommen.

2. Die behdrdliche Zustandigkeit dieser Bahnstrecke, einschliefllich der genehmigungspflichtigen
Dienstvorschriften, obliegt dem bmuvit.

3. zu Seite 7, Zusammenfassung, Hergang:

Die Bezeichnung “Bf St. Polten Hbf“ ware durch ,St. Pélten Hbf* gemal DB 640 zu ersetzten (gesamtes
Dokument).

Anmerkung SUB: eingearbeitet
4. zu Punkt 1.5, Ortliche Verhaltnisse:

. in der Abb. 2 waren zur besseren geografischen Darstellung die Fahrtrichtungen Linz bzw. Wien
einzuzeichnen

Anmerkung SUB: eingearbeitet

. im letzten Absatz waren die Angaben der Ereignisstelle mit der kilometrischen Lage des Bahnsteiges
(Beginn) bzw. die Bahnsteiglange und Bahnsteighthe zu erganzen.

Anmerkung SUB: nicht beriicksichtigt, da die Vorfallstelle am Beginn des Bahnsteigs gelegen ist

5. zu Punkt 1.6, Beteiligte Fahrten, Zeile Buchfahrplan/Fahrplanmuster:

Der Begriff ,Fahrplanmuster” ware durch den Begriff ,Musterfahrplan® zu ersetzen
Anmerkung SUB: eingearbeitet

6. zu Punkt 1.7.2, Auszug aus OBB Buchfahrplan, Abb. 4:

Der Zug 160 verkehrt gemaly den Angaben des Buchfahrplanes Heft 110-1 nach dem Musterfahrplan M
9011. Im Buchfahrplan wird in der jeweiligen Zugspalte anstelle einer Zugnummer der Begriff "Muster" (Ab-
kirzung "M") und eine arabische Zahl angefuhrt. Es wird empfohlen, in der Abb. 4 den tatsachlich verwende-
ten Musterfahrplan M 9011 darzustellen.

Anmerkung SUB: eingearbeitet

7. zu Punkt 1.7.2, Auszug aus OBB Buchfahrplan, Text, ,GemaR Buchfahrplan Heft 110-1, Fahrplan-
muster M 9011 ist im Bf St. Pdlten Hbf eine Fahrplangeschwindigkeit von 80 km/h zugelassen.*:

. im Text ware der Begriff ,Fahrplanmuster” durch den Begriff ,Musterfahrplan® zu ersetzen. Der Be-
griff ,Fahrplanmuster wird ausschlie3lich im Zugleitbetrieb verwendet
Anmerkung SUB: eingearbeitet

. die Fahrplangeschwindigkeit ware mit ,ortlich zulassige® Fahrplangeschwindigkeit zu erganzen
Anmerkung SUB: nicht beriicksichtigt

8. zu Punkt 2 Sachverhaltsdarstellung, Befundaufnahme, Unterpunkt 2.1:

Um die Sachverhaltsdarstellung schlissig und nachvollziehbar darzulegen, waren nachstehende Punkte zu
erlautern bzw. zu erganzen:

. dritter Absatz, ,Der bei der Kollision erzeugte akustische ,Knall“ wurde von einem am Bst befindli-
chen Mitarbeiter der OBB PV AG gehort.*

In welchem Zusammenhang steht der Mitarbeiter mit dem Vorfall? Wurden seitens des Mitarbeiters Mal-
nahmen eingeleitet?
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. vierter Absatz, ,Die VLS wurde unmittelbar nach der Abfahrt von RJ 160 aus dem Bf St. Pdlten Hbf
verstandigt und ordnete einen auflierplanmafigen Halt im Bf Péchlarn zur Kontrolle des Zugverbandes an.*

Da die VLS ,unmittelbar nach der Abfahrt des Zuges RJ 160 (gemaf Punkt 2.3 Chronologie der Ereignisse
um 08:02:15 Uhr) Kenntnis Uber den Vorfall hatte, ware zu klaren, warum das aulRerplanmafige Anhalten
erst um 08:14 Uhr angeordnet wurde und nicht schon friher z.B. im Bf Prinzersdorf?

Dartber hinaus ware zu klaren, wie im Rahmen des Notfallmanagements der Kommunikationsablauf erfolg-
te, insbesondere wie, durch wen und wann die VLS, VLZ, BFZ verstandigt wurden?

. funfter Absatz, ,Etwa 10 Minuten nach der Abfahrt von RJ 160 fuhr Z 904 der Westbahn GmbH auf
demselben Gl 204 im Bf St. Pélten ein und hielt am Bstg 5 zum planmaRigen Fahrgastwechsel. Unmittelbar
vor dem Stillstand Uberfuhr Z 904 ein im Gl 204 zwischen den Schienen liegendes Objekt beriihrungsfrei.”

Aufgrund der Darstellung, dass der Zug 409 unmittelbar vor dem Stillstand (Bahnsteiglange 450 m) ein zwi-
schen den Schienen liegendes Objekt Gberfuhr, ist von einer Streuung der Bestandteile der Seitenschirze
auszugehen.

Zu klaren ware, weshalb trotz Kenntnis des Vorfalles keine betrieblichen Malknahmen, z.B. Gleissperren
verfligt wurden und dadurch 10 Minuten spater der Zug 904 auf dasselbe Gleis einfahren konnte?

Anmerkungq SUB: eingearbeitet

9. zu Punkt 15.2, Sicherheitsempfehlungen, Spalte ,betrifft":
Die Bezeichnung ,DU“ ware durch ,RU* (Railway Undertaker) zu ersetzen

10. Die Sicherheitsempfehlung gemal Punkt A-2016/006 ist an das Eisenbahnverkehrsunternehmen
gerichtet und von diesem umzusetzen.

Anmerkung SUB: beriicksichtigt

Abteilung IV/ISCH2 Fachbereich Maschinentechnik

Aus maschinentechnischer Sicht der Abteilung IV/SCH2 ergeben sich zu dem vorgelegten vorlaufigen Un-
tersuchungsbericht der Bundesanstalt flir Verkehr Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes - Schiene
folgende Einsichtsbemerkungen:

Im vorlaufigen Untersuchungsbericht ist festgehalten:
11. MafRnahmen:

Bei einer der die Wartung der RJ-Garnituren durchfihrenden Fremdfirma wurde ein firmeninternes ,Vier-
Augen-Prinzip® fur die Kontrolle der Verriegelung der Seitenschirzen eingefihrt und umgesetzt.*

In der EisbBBYV ist die Vorbereitung der Zugfahrt geregelt:

EisbBBV

Vorbereitung der Zugfahrt

§ 106. (1) Fir die Vorbereitung der Zugfahrt ist jenes Eisenbahnverkehrsunternehmen
verantwortlich, dem die Zugtrasse zugewiesen wurde.

(4) Das die Zugfahrt durchflihrende Eisenbahnverkehrsunternehmen hat vor Abfahrt des Zuges in jener Be-
triebsstelle, in der die Zugfahrt beginnt, sicher zu stellen, dass insbesondere

5. Wagenverschlisse wirksam sowie lose oder bewegliche Schienenfahrzeugteile ordnungs-
gemal festgelegt oder verwahrt sind,

In der ZSB 31 findet man die Befugnis, wer eine Fahrzeuguntersuchung durchfiihren darf:
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ZSB 31

§ 32 Beurteilung des Betriebszustandes von Fahrzeugen

Die Beurteilung des Betriebszustandes erfolgt durch augenscheinliches Besichtigen der Fahrzeuge, der
Ladung und der Ladungssicherung bei der Fahrzeugprifung, bei der wagentechnischen Behandlung oder
bei der Betriebsuntersuchung. Bestehen Zweifel am Ordnungszustand, sind die beanstandeten Teile der
Fahrzeuge oder die Ladung zu vermessen.

Anmerkung SUB: eingearbeitet

§ 41 Fahrzeugprifung an Wagen

(1) Die Fahrzeugprifung an Wagen dient der Feststellung von sicherheitsrelevanten Mangeln an Wagen,
Ladung oder Ladungssicherung. Dabei sind Wagen, Ladung und Ladungssicherung auf offensichtliche Man-
gel auf beiden Wagenseiten augenscheinlich zu besichtigen.

(2) Die Fahrzeugprifung an Wagen wird von nach § 13 ermachtigten Fahrzeugprifern durchgefuhrt.

Anmerkung SUB: eingearbeitet

Schlussfolgerung:

Daraus ist zu schlieRen, dass ein firmeninternes ,Vier-Augen-Prinzip“ einer Fremdfirma nur dann zuldssig ist,
wenn zumindest eine der prifenden Personen ein nach § 13 ermachtigter Fahrzeug-prufer ist.

Im anderen Fall muss der Triebfahrzeugflhrer in seiner Funktion als Fahrzeugprtfer bei der Vorbereitung
der Zugfahrt die Wagenverschlisse prifen.

Werden wahrend der Zugfahrt (z.B. im Bahnhof...) betriebliche Manipulationen an Fahrzeugverschlissen
durchgefiihrt, so sollte nur eine gemaR ZSB 31, §13 ermachtigte Person den Betriebszustand ,Betriebsfahig”
feststellen.

Anmerkung SUB: Siehe Sicherheitsempfehlungen
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