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TIVISTELMA

Lahdessa Heikinpellontien vartioimattomassa tasoristeyksessa tapahtui 21.11.2007 kello 12.55
kuolemaan johtanut tasoristeysonnettomuus. Onnettomuus tapahtui, kun Heikinpellontieta pitkin
tullut auto ajoi pysahtymatta Lahdesta Heinolaan matkalla olleen veturin eteen. Autossa yksin
ollut kuljettaja menehtyi.

Onnettomuuden syy oli se, ettd auton kuljettaja ei havainnut junaa. Onnettomuustasoristeys ei
tayta tasoristeyksia koskevia ohjeita odotustasanteiden osalta, mutta tayttda ne nakeman ja ris-
teyskulman osalta. Kuljettajan tarkkaavaisuutta saattoi heikentda tasoristeyksen tuttuus ja kasitys
vahaisesta junaliikenteesta.

Pelastustoimet viivastyivat hieman liikenteenohjauksen soitettua onnettomuuspaikan kannalta
vaaraan hatakeskukseen. Enemman viivetta aiheuttivat paikantamiseen liittyvat ongelmat.

Vastaavanlaisten onnettomuuksien valttamiseksi tutkintalautakunta suosittaa rataosalle tulossa
olevan Kkorvausinvestoinnin aikaistamista tasoristeysturvallisuuteen liittyvien seikkojen osalta.
Useassa Lahti-Heinola-rataosan tasoristeyksessa on puutteita ndkemissa, joten tutkintalautakun-
ta suosittaa radan nopeusrajoituksen alentamista tasoristeysten kohdilta niin alas kuin junien tar-
koituksenmukainen ajaminen mahdollistaa.

Onnettomuuksien seurausten lieventdmiseksi tutkintalautakunta toistaa aiemmin annetut suosi-
tukset suoraan onnettomuuspaikalta tehtavasta hatapuhelusta seka hatakeskuksen ja liiken-
teenohjauksen paikantamiseen kaytettavan tiedon yhteensopivuuden parantamisesta.

SAMMANDRAG

PLANKORSNINGSOLYCKA MED DODLIG UTGANG | LAHTIS 21.11.2007

En plankorsningsolycka som ledde till dodsfall intraffade i en obevakad plankorsning vid
Heikinpellontie i Lahtis 21.11.2007 klockan 12.55. Olyckan intraffade nar en bil pa Heikinpellontie
korde ut framfor ett lok pa vag fran Lahtis till Heinola utan att stanna. Féraren som var ensam i
bilen omkom.

Orsaken till olyckan var att bilféraren inte observerade taget. Plankorsningen dar olyckan
intréffade uppfyller inte de krav pa viloplan som anges i anvisningarna for plankorsningar men
uppfyller de krav som avser frisiktsomrade och korsningsvinkel. Férarens uppmarksamhet kan ha
forsamrats av att plankorsningen var bekant och att tagtrafik enligt forarens uppfattning ar sallan
férekommande.

Raddningsatgarderna fordrojdes nagot av att trafikledningen ringde till fel nédcentral med
avseende pa olycksplatsen. Problem med att lokalisera platsen orsakade ytterligare fordréjning.
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For att forebygga motsvarande olyckor rekommenderar undersdkningskommissionen att en
kommande ersattningsinvestering fér detta banavsnitt tidigarelaggs for den del som avser
sakerheten i plankorsningar. Vid ett flertal plankorsningar pa banavsnittet Lahtis—Heinola
forekommer brister i frisiktisomradet. Darfér rekommenderar undersékningskommissionen att
banans hastighetsbegransning sanks sa mycket vid plankorsningarna som en andamalsenlig
korning av tagen ger majlighet till.

For att lindra foliderna av olyckor upprepar undersokningskommissionen de tidigare
rekommendationerna angaende nédsamtal direkt fran olycksplatsen samt angaende forbattring
av kompatibiliteten mellan den information nddcentralen och tagtrafikledningen anvander for
lokalisering.

SUMMARY

FATAL LEVEL CROSSING ACCIDENT IN LAHTI, FINLAND ON 21 NOVEMBER
2007

On 21 October 2007 at 12.55 p.m., a fatal level crossing accident occurred on an unprotected
level crossing along Heikinpellontie road in Lahti. The accident occurred when a car on Heikinpel-
lontie road drove without stopping in front of a locomotive en route from Lahti to Heinola. The
driver, who was the sole person in the car, died instantly.

The accident occurred because the driver of the car did not see the train. The level crossing in
question meets regulations concerning visibility and crossing angles, but does not meet those
concerning wait platforms. It is possible that the driver was not sufficiently vigilant due to familiar-
ity with the crossing and the impression that train traffic was infrequent there.

Rescue operations were somewhat delayed because traffic control called the wrong emergency
response centre, and not the emergency response centre that was responsible for the accident
site. Further delays were caused by difficulties in locating the accident site.

To prevent similar accidents in the future, the investigation commission recommends that renova-
tion investments planned for the track be speeded up with respect to level crossing security. Sev-
eral level crossings along the Lahti—Heinola track do not have sufficient visibility, and therefore
the investigation commission recommends that the track speed limit be lowered at level crossings
to a level that ensures the appropriate safety level.

In order to limit the negative consequences of similar accidents, the investigation commission
restates earlier recommendations concerning the ability to make a telephone call directly from the
accident site, and improving the compatibility of information used by emergency response centres
and traffic control to locate the accident site.
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YHTEENVETOTAULUKKO - SAMMANDRIFTNING — DATA SUMMARY

Aika:

Tidpunkt for handelsen: 21.11.2007, 12.55

Date and time:

Paikka: Lahti, Heikinpellontien tasoristeys, vartioimaton
Plats: Lahtis, Heikinpellontie plankorsning, obevakad

Location: Lahti, Heikinpellontie level crossing, unprotected
Onnettomuustyyppi: Tasoristeysonnettomuus, tavarajuna — henkildauto
Typ av olycka: Olycka i plankorsning, godstag — personbil

Type of accident: Level crossing accident, freight train — car

Junan tyyppi ja numero:
Tagtyp och tagnummer:
Train type and number:

Tavarajuna 2873, Dv12-dieselveturi
Godstag 2873, Dv12-diesellok
Freight train 2873, Dv12 diesel locomotive

Ajoneuvo: Henkildauto Volkswagen Golf 1.6, vuosimalli 1999
Fordon: Personbil Volkswagen Golf 1.6, arsmodel 1999
Road vehicle: Car Volkswagen Golf 1.6, 1999 model
Junassa, | taget, In train | Ajoneuvossa, | fordonet,
In road vehicle
Junassa ja ajoneuvossa: |Henkilokuntaa:
Antalet personer ombord: Personal: 2 1
Persons on board: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0 0
Passengers:
Kuollut: Henkilokuntaa:
Dédsfall: Personal: 0 1
Fatally injured: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0 0
Passengers:
Vakavasti loukkaantunut: | Henkil6kuntaa:
Allvarligt skadats: Personal: 0 0
Seriously injured: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0 0
Passengers:
Lievasti loukkaantunut: |Henkilokuntaa:
Lindrigt skadats: Personal: 0 0
Slightly injured: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0 0
Passengers:

Kalustovauriot:

Auto romuttui korjauskelvottomaksi. Veturin keulaan tuli vain vahaisia
vaurioita.

Skador pa fordon: Bilen blev totalférstérd. Lokets frontparti fick endast smarre skador.

Damages of rollingstock: The car was wrecked beyond repair. The front of the locomotive sustained some dam-
age.

Ratavauriot: Ei.

Skador pa sparanlaggning: Inga.

Damages on track equipment: | None.

Muut vauriot: Ei.

Ovriga skador: Inga.

Other damages: None.
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ALKUSANAT

Lahdessa Heikinpellontien vartioimattomassa tasoristeyksessa tapahtui 21.11.2007 kello 12.55
kuolemaan johtanut tasoristeysonnettomuus. Onnettomuus tapahtui, kun Heikinpellontieta pitkin
tullut auto ajoi pysahtymatta Lahdesta Heinolaan matkalla olleen veturin eteen. Autossa yksin
ollut kuljettaja menehtyi.

Sen lisaksi ettd Vakuutusyhtididen liikenneturvallisuustoimikunnan (VALT) liikenneonnettomuuk-
sien tutkijalautakunnat tutkivat tie- ja maastoliikenneonnettomuuksista annetun lain (24/2001)
mukaisesti kaikki kuolemaan johtaneet likenneonnettomuudet, myds Onnettomuustutkintakeskus
on tutkinut vuoden 2007 alusta lahtien kaikki ajoneuvoille tapahtuneet kuolemaan johtaneet taso-
risteysonnettomuudet. Onnettomuustutkintakeskus asetti onnettomuuksien tutkinnasta annetun
lain (373/1985) 5 §:n nojalla tutkintalautakunnan tutkimaan onnettomuutta. Tutkintalautakunnan
puheenjohtajaksi nimitettiin valtiotieteiden maisteri Kari Yl6nen seka jaseniksi ylikonstaapeli Petri
Pelkonen ja yhteiskuntatieteiden maisteri Matti Joki.

Tutkinnan aikana tulleiden seikkojen johdosta tutkintalautakunta laajensi tutkinnan koskemaan
onnettomuustasoristeyksen liséksi Lahti-Heinola-rataosan tasoristeysturvallisuutta yleisemmin-
kin.

Tassa tutkintaselostuksessa esitetdan tapahtumat ennen onnettomuutta, térmayshetkella ja sen
jalkeen. Lisaksi siind kasitellaan pelastustoiminnan kulkua ja analysoidaan onnettomuuteen vai-
kuttaneita syitd. Lopuksi esitetdan turvallisuussuosituksia, jotka toteuttamalla vastaavanlaiset
onnettomuudet voitaisiin mahdollisesti valttaa tai lieventdd niiden seurauksia. Tutkinnan tarkoi-
tuksena on turvallisuuden parantaminen, joten syyllisyys- ja vahingonkorvauskysymyksiin ei oteta
kantaa.

Tama tutkintaselostus on ollut lausunnolla Rautatievirastossa, Ratahallintokeskuksessa, VR-
Yhtyma Oy:ss8, sisdasiainministerion pelastusosastolla, Hameen tiepiirissa, Hatékeskuslaitok-
sessa, Hameen hatakeskuksessa, Paijat-Hameen pelastuslaitoksella, Paijat-Hameen liitossa,
Heikinpellontien tienhoitokunnalla, Nastolan kunnassa sekd Lahden ja Heinolan kaupungeissa.
Lausunnot ovat tutkintaselostuksen liitteessa 1. Lisaksi asianosaiset ovat saaneet kommentoida
tutkintaselostusta.

Tutkintamateriaalista on luettelo tdman tutkintaselostuksen lopussa. Lahdemateriaalia sailytetdan
Onnettomuustutkintakeskuksessa.

Tama tutkintaselostus on myds Onnettomuustutkintakeskuksen internet-sivuilla osoitteessa
www.onnettomuustutkinta.fi.
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FORORD

En plankorsningsolycka som ledde till dodsfall intraffade i en obevakad plankorsning vid
Heikinpellontie i Lahtis 21.11.2007 klockan 12.55. Olyckan intréffade nar en bil pa Heikinpellontie
kérde ut framfor ett lok pa vag fran Lahtis till Heinola utan att stanna. Féraren som var ensam i
bilen omkom.

Trafikforsakringscentralen (VALT) tillsatter undersékningskommissioner som i enlighet med lagen
om undersokning av trafikolyckor pa vag och i terrang (24/2001) undersoker alla trafikolyckor som
leder till dédsfall. Fran bérjan av ar 2007 har undersokt dessutom Centralen for undersékning av
olyckor alla plankorsningsolyckor med dédlig utgang dar fordon ar inblandade. Centralen foér un-
dersokning av olyckor tillsatte enligt 5 § i lagen om undersokning av olyckor (373/1985) en under-
sokningskommission for att undersdka olyckan. Till ordférande for undersdkningskommissionen
utsags politices magister Kari Yiénen samt till medlemmar dverkonstapel Petri Pelkonen och so-
ciologie magister Matti Joki.

Pa grund av de faktorer som framkom under undersdkningen utékade undersdékningskommissio-
nen undersékningen till en mer allman behandling av plankorsningssakerheten pa banavsnittet
Lahtis—Heinola vid sidan av den aktuella olycksplankorsningen.

| denna undersdkningsrapport beskrivs handelserna fére olyckan, vid kollisionsdgonblicket och
efter kollisionen. Dessutom behandlas raddningsverksamhetens forlopp samt analyseras de or-
saker som ledde till olyckan. Till slut lAmnas rekommendationer om atgarder som kunde férhindra
motsvarande olyckor eller lindra féljderna av olyckorna. Avsikten med undersdkningen ar att for-
battra sakerheten, och darfor tas ingen stéllning till skuld- eller skadestandsfragor.

Denna olycksfallsutredning har varit ute pa remiss hos Jarnvagsverket, Banférvaltningscentralen,
VR-Group Ab, inrikesministeriets rdddningsavdelning, Tavastlands vagdistrikt, Nédcentralsverket,
Tavastlands noédcentral, Paijanne-Tavastlands raddningsverk, Paijanne-Tavastlands férbund,
Heikinpellontie vaglag, Nastola kommun samt Lahtis stad och Heinola stad. Utlatandena finns i
undersokningsrapportens bilaga 1. Dessutom har sakagarna fatt kommentera undersékningsrap-
porten.

En forteckning 6ver undersokningsmaterialet dem finns i slutet av denna undersdkningsrapport.
Undersdkningsmaterialet forvaras vid Centralen fér undersdkning av olyckor.

Denna undersokningsrapport finns ocksa pa de webbsidor som uppratthalls av Centralen for un-
dersokning av olyckor, www.onnettomuustutkinta.fi.
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INTRODUCTION

On 21 October 2007 at 12.55 p.m., a fatal level crossing accident occurred in an unprotected
level crossing along Heikinpellontie road in Lahti. The accident occurred when a car on Heikinpel-
lontie road drove without stopping in front of a locomotive en route from Lahti to Heinola. The
driver, who was the sole person in the car, died instantly.

In addition to the fact that the investigation commissions appointed by the Traffic Safety Commit-
tee of Insurance Companies (VALT) investigate all fatal traffic accidents in accordance with the
Act on Investigation into Traffic and Terrain Accidents (24/2001), the Accident Investigation Board
has conducted investigations into all fatal level crossing accidents involving vehicles as of the
beginning of 2007. In compliance with section 5 of the Act on Accident Investigation
(3.5.1985/373), the Accident Investigation Board appointed an investigation commission to inves-
tigate this accident. Kari Ylonen, M.Pol.Sc, was appointed Investigator-in-charge and police ser-
geant Petri Pelkonen and Matti Joki, M.Soc.Sc, members of the Commission.

Due to matters that became apparent during the investigation, the investigation commission
broadened the scope of its investigation to cover level crossing safety along the Lahti-Heinola
track in its entirety.

This investigation report presents the events before, during and after the accident. Moreover, it
discusses the progress of the rescue operation and analyses the factors that had an impact on
the accident. Lastly, this report presents recommendations that could provide assistance in avert-
ing similar accidents or alleviating their consequences. The objective of this investigation is the
promotion of safety, meaning that no conclusions are drawn concerning responsibilities or com-
pensation for damages.

This report has been circulated for comments within the Finnish Rail Agency, the Finnish Rail
Administration (RHK), VR Group Ltd, the Rescue Department of the Ministry of the Interior, the
Finnish Road Administration Hame Region, the Emergency Response Centre Administration, the
Emergency Response Centre of Hame, Paijat-Hame Department of Rescue Services, the Re-
gional Council of Paijat-Hame, Heikinpellontie local road maintenance council, the Nastola mu-
nicipality and the cities of Lahti and Heinola. The statements can be found in annex 1 of the in-
vestigation report. The involved parties were given the opportunity to comment on the investiga-
tion report.

Investigation material is listed at the end of this investigation report. The material has been ar-
chived by the Accident Investigation Board.

This investigation report can also be found on the Accident Investigation Board’s website at
www.onnettomuustutkinta.fi.

VI
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1.2

ONNETTOMUUS

Tapahtuma-aika ja -paikka

Lahdessa Heikinpellontien vartioimattomassa tasoristeyksessa tapahtui tasoristeyson-
nettomuus 21.11.2007 kello 12.55. Heikinpellontien tasoristeys sijaitsee noin 12 kilomet-
rid Lahden rautatieasemalta Heinolan suuntaan.
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Kuva 1. Onnettomuuspaikka on Lahden kaupungin koillisosassa. Tasoristeykset on
merKkitty karttaan punaisilla viivoilla.

Bild 1. Olycksplatsen &r beldgen i nordvéstra delen av staden Lahtis. Plankorsningarna &r utmérkta pa
kartan med r6da linjer.
Figure 1. The accident occurred in the north-eastern part of Lahti city. Level crossings are marked by red

lines on the map.

Tapahtumien kulku

Keskiviikkona 21.11.2007 veturi oli matkalla Lahdesta Heinolaan tavarajunana 2873.
Veturi oli 1ahtenyt Lahdesta 53 minuuttia aikataulua edelld kello 12.37. Veturissa oli kul-
jettajan lisdksi poikkeuksellisesti toinen veturinkuljettaja niin sanottuna luotsina, koska
junan kuljettajana toimineelle veturinkuljettajalle tama oli ensimmainen kerta kyseisella
rataosalla. Kuljettuaan 18 minuuttia veturi [ahestyi Heikinpellontien tasoristeysta suurinta
sallittua nopeuttaan 60 km/h.
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Paikkakuntalainen mieshenkild oli matkalla henkildautollaan Heikinpellontien paassa
olevalle tuttavansa asunnolle.

Juuri ennen Heikinpellontien tasoristeystd veturin kyydissd vasemmalla puolella ollut
luotsi havaitsi Heikinpellontietd vasemmalta tulevan auton ja huudahti varoituksen junan
kuljettajalle. Veturi térmasi tasoristeykseen saapuneen auton oikeaan kylkeen. Lahes
samanaikaisesti junan kuljettaja suoritti hatdjarrutuksen. Junan kuljettaja ei kayttanyt vi-
hellinta. Juna jatkoi matkaansa 125 metria térmayksen jalkeen.

Henkilokunnan toiminta

Junan pysahdyttya kuljettaja ilmoitti tapahtuneesta linjaradiolla rataosan liikenteenohja-
uksesta vastaavalle Lahti—Riihimaki-valin kauko-ohjaajalle kello 12.56. Ensimmaisessa
ilmoituksessa han pystyi kertomaan paikaksi ratakilometrin 142 ja kertoi myds epaile-
vansa tasoristeyksen olevan Heikinpellontien tasoristeys.

Kyydissa ollut luotsi nousi veturista ja meni junan etupuolelle tutkimaan vaurioita. Tor-
mayksessa veturi oli osunut henkildauton oikeaan kylkeen siten, ettd auto oli juuttunut
veturiin kiinni ja liukunut kiskoja pitkin koko veturin pysahtymismatkan. Luotsin havain-
non mukaan autossa yksin ollut henkiléauton kuljettaja vaikutti elottomailta.

Junan kuljettaja otti linjaradiolla toisen kerran yhteyttd kauko-ohjaajaan noin kello 12.59.
Talléin han kertoi tasoristeyksen paikaksi kilometritiedon 141+900 seka kertoi autossa
olevan vain yhden henkildn, joka vaikutti elottomalta.

Lahti—Riihimaki-valin kauko-ohjaajan toimipiste on Kouvolan liikenteenohjauskeskuk-
sessa. Kauko-ohjaaja ilmoitti onnettomuudesta samassa tilassa tydskentelevalle alueoh-
jaajalle. Liikenteenohjauksen tyonjaon mukaisesti alueohjaaja toimii operatiivisena johta-
jana ja hoitaa onnettomuustilanteissa hatailmoituksen teon.

Alueohjaaja vertasi junan kuljettajan ensin antamaan kilometritietoa 142 kaytossaan
olevaan tasoristeysluetteloon. Luettelossa ei ollut yhtdan tasoristeysta kyseiselld kilo-
metrilla, joten han ei saanut tayttd varmuutta siitd, missa tasoristeyksessa onnettomuus
oli tapahtunut.

Liikenteenohjauksen toimintaohjeet on koottu intranetiin. Esimerkiksi liikenteenohjaus-
alueen kaikki hatdkeskukset yhteystietoineen ovat intranetissd omana tiedostonaan.
Alueohjaaja yritti avata kyseista tiedostoa, mutta intranetissa olleen hairion johdosta han
ei saanut tiedostoa auki. Hetken aikaa odotettuaan alueohjaaja soitti yleiseen hatanu-
meroon.

Hatikeskusten toiminta

Alueohjaaja soitti yleiseen hatdnumeroon kello 13.01.59. Puhelu kytkeytyi Kaakkois-
Suomen hatdkeskukseen (KASU) Kouvolaan. Alueohjaaja oli laskenut ratakilometritie-
don perusteella onnettomuuspaikan etaisyyden Lahdesta ja puhelun alussa han kertoi
onnettomuuspaikan olevan Heinolan radalla 12 kilometria Lahdesta Heinolan suuntaan.
Paikkatiedon perusteella KASUn paivystaja paatteli tehtdvan kuuluvan Hameenlinnassa
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olevalle Hameen héatakeskukselle (HAME). Paivyst&ja pyysi alueohjaajaa pitdmaan pu-
helun auki ja siirsi puhelun HAMEeseen.

KASUsta siirretty hatapuhelu kytkeytyi HAMEeseen kello 13.03.28. KASUn paivystaja
kertoi HAMEen paivystajalle onnettomuuspaikkaa ja onnettomuustyyppia koskevat alku-
tiedot ja yhdisti puhelun.

Puhelun yhdistymisen jalkeen alueohjaaja kertoi uudelleen onnettomuuden perustiedot
HAMEen paivystajalle. Han ei pystynyt kertomaan varmuudella tasoristeyksen tai risted-
van tien nimea. HAMEen paivystaja pyrki paikantamaan onnettomuuspaikan kaytdossaan
olevan karttaohjelman mittatydkalulla, mutta radan kaarevat muodot haittasivat mitta-
nauhan kayttda eika han pystynyt paikantamaan onnettomuuspaikkaa tarkasti.

Hatakeskuksessa toinen paivystdja avusti puhelun vastaanottanutta paivystajaa teke-
malla ensimmaiset halytykset kello 13.06.51. Tehtavan tapahtumatyypiksi paivystaja va-
litsi raideliikenneonnettomuus; pieni ja halytyksen saivat maaritellyn vasteen mukaisesti
Paijat-Hameen pelastuslaitoksen Lahden paloaseman pelastusyksikké L15, Lahden sai-
raankuljetusesimies L4, kaksi ambulanssia seka poliisipartio. Hatapuhelu oli tuolloin vie-
I& kesken ja yksikdille pystyttiin tdssa vaiheessa antamaan paikkatiedoksi vain 12 kilo-
metrin etaisyys Lahdesta Heinolan suuntaan. Hieman myéhemmin alueohjaaja ja hata-
puhelun vastaanottanut paivystaja paattelivat tasoristeyksen olevan ilmeisesti Heikinpel-
lontien tasoristeys. Kello 13.09 hatékeskus kertoi tdméan tiedon matkalla oleville yksikail-
le.

Hatapuhelu kesti kaikkiaan noin kuusi minuuttia. Puhelun aikana alueohjaaja joutui pois-
tumaan puhelimesta kaksi kertaa hankkiakseen lisatietoja kauko-ohjaajalta.

Hatapuhelun jalkeen alueohjaaja sai intranetissa olleen halytysohjeen auki, sai ohjeesta
HAMEen suoran numeron ja soitti uudelleen HAMEeseen kello 13.11. Alueohjaaja kertoi
tallipaivystajalta saamansa junan kuljettajan puhelinnumeron hatékeskukseen. Hatakes-
kus soitti onnettomuuspaikalle junan kuljettajalle kello 13.14. Puhelun aikana junan kul-
jettaja kertoi omana kasityksenaan olevan, ettad tasoristeyksen nimi on Heikinpellontie.
Lisaksi junan kuljettaja kuvasi potilaan tilaa ja hatdkeskus antoi ensiapuohjeita. Puhelu
oli auki aina ensimmaisen yksikdn saapumiseen saakka.

Pelastustoiminta

Pelastusyksikdiden lahdettya liikkeelle ne pyysivat hatakeskukselta tarkempaa tietoa
onnettomuuspaikasta, mutta hatdkeskus ei pystynyt viela siind vaiheessa tietoa anta-
maan. L15:n esimies soitti virkamatkapuhelimessa olevaan VR:n numeroon, ja puhelu
meni sahkoradan kayttokeskukseen Kouvolaan. Koska Heinolan rata on sahkoistama-
ton, ei kayttokeskuksessa ollut siind vaiheessa mitdan tietoa onnettomuudesta.

Ajomatkan aikana yksikéiden henkil6sto tahysti tien oikealla puolella olevaa Heinolan ra-
taa olettaen, ettd pysahtynyt juna nakyy jossain vaiheessa. Saatuaan hatakeskukselta
tasoristeyksen nimeksi Heikinpellontie yksikot pystyivat ajamaan suoraan kohteeseen.
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Kohteessa sairaankuljetusesimies L4 totesi auton kuljettajan menehtyneen. Varsinaisia
pelastustoimia ei tarvittu.

1.3 Onnettomuudesta aiheutuneet vahingot

1.3.1 Henkilévahingot

Henkildauton kuljettaja menehtyi onnettomuudessa heti. Veturissa olleet eivat loukkaan-
tuneet.

1.3.2 Kalusto-, rata- ja laitevauriot
Juna
Veturin keulaan tuli vain vahaisia vaurioita.
Ajoneuvo

Henkildauto vaurioitui onnettomuudessa pahoin. Veturin vasen etukulma osui auton oi-
keaan kylkeen takarenkaan etupuolelle. Auto takertui veturiin ja raahautui junan edessa
125 metria.

Kuva 2. Veturi osui auton oikeaan kylkeen. (Kuva: poliisi.)

Bild 2. Loket stétte mot bilens hégra sida. (Bild: polisen.)
Figure 2. The locomotive collided with the right side of the car. (Photo: The police.)
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13.3
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2.1

Rata- ja laitevauriot

Kiskoihin ja ratapoélkkyihin tuli vain vahaisia naarmuja.

Ympiristovahingot

Onnettomuus ei aiheuttanut ymparistovahinkoja.

Tiedottaminen

Hatakeskus tiedotti tapahtuneesta tiedotusvalineille 112info-mediapalvelujarjestelman
kautta.

ONNETTOMUUDEN TUTKINTA

Onnettomuustutkintakeskus paatti 22.11.2007 kaynnistaa onnettomuuden johdosta tut-
kinnan. Tutkintalautakunnan puheenjohtajaksi maarattiin valtiotieteiden maisteri Kari
Ylonen sekd jaseniksi ylikonstaapeli Petri Pelkonen ja yhteiskuntatieteiden maisteri
Matti Joki.

Tutkinnan aikana esiin tulleiden seikkojen johdosta tutkintalautakunta laajensi saamaan-
sa tehtavad Onnettomuustutkintakeskuksen luvalla siten, etta tutkintaan otettiin mukaan
Lahden kaupungin alueella olevat Lahti-Heinola-rataosan tasoristeykset ja niiden turval-
lisuus.

Liikennevalineet
Juna

Onnettomuusjuna 2873 koostui Dv12-tyyppisesta dieselveturista. Junan kokonaispaino
oli 68 tonnia ja jarrupaino 73 tonnia, seka jarrupainoprosentti 107. Junan pituus oli 14
metriad ja suurin sallittu nopeus 60 km/h.

<[Dv12 |
BRT 68 t
JP 73t
Dv12 = dieselveturi
< = liilkesuunta
BRT = kokonaispaino
JP = jarrupaino, jota on kaytetty jarrutustehoa laskettaessa

Dv12-veturin ohjaamo on veturin paalla. Veturia voidaan ajaa molempiin suuntiin sa-
masta ohjaamosta. Pituussuunnassa ohjaamo ei ole veturin keskelld, joten toiseen
suuntaan ajettaessa veturin keula on pitempi ja toiseen suuntaan ajettaessa lyhyempi.
Ohjaamossa on kahdet hallintalaitteet siten, ettd ohjaaminen tapahtuu aina kulkusuun-
taan katsoen ohjaamon oikealta puolelta.
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Ohjaamon katon pilarit ja keulan rakenteet aiheuttavat kuljettajan nakoékenttaan katveita
siten, etta katveita on enemman etuvasempaan kuin etuoikealle. Onnettomuuden tapah-
tuessa veturi kulki lyhyt keula edella.

Ajoneuvo

Onnettomuusajoneuvo oli manuaalivaihteinen ja etuvetoinen henkildauto VW Golf 1,6.
Auto oli otettu kayttéon 1999 ja katsastettu kesalla 2007. Rekisteritietojen mukaan auto
oli kuljettajan omistama.

Autossa olivat normaalikuntoiset talvirenkaat. Autossa olivat etuturvatyynyt molemmilla
puolilla. Tormayksessa kumpikaan niista ei lauennut. Autossa ei ollut sivuturvatyynyja.
Kuljettaja kaytti turvavyota.

Autolle tehdyissa tutkimuksissa ei 16ytynyt mitdan teknista vikaa, mika olisi myo6tavaikut-
tanut onnettomuuteen. Tutkimuksissa havaittiin myds, ettd onnettomuushetkelld autossa
oli 2-vaihde paalla.

Paikkatiedot
Tasoristeys

Heikinpellontien vartioimaton tasoristeys sijaitsee Lahden kaupungin koillisosassa Hei-
kinpellontien yksityistielld ja yksiraiteisella rataosalla Lahti-Heinola ratakilometrilla
141+952. Lahden asemalta tasoristeykseen on matkaa 12 kilometria.

Heikinpellontie on vahaliikenteinen sorapaallysteinen yksityistie, jonka varrella tasoriste-
yksen takana on viisi vakituisessa kaytdssa olevaa kiinteistdd sekd kaksi vapaa-ajan
kiinteistda. Naille kiinteistdille ei ole vaihtoehtoista tietd. Tiella ei ole liikennemerkein
osoitettua nopeusrajoitusta, joten tien nopeusrajoitus on perusnopeus 80 km/h. Tasoris-
teys on varustettu molemmista suunnista kauempana olevilla rautatien tasoristeys ilman
puomeja -likennemerkeilla seka juuri ennen kiskoja olevilla yksiraiteisen rautatien taso-
risteys -likennemerkeilld. Lannesta pain lahestyttdessa kuusi metria ennen kiskojen vie-
ressa olevaa liikennemerkkia on valaisinpylvas, joka peittdd osittain likennemerkin na-
kyvyyden. Liikennemerkkien kunto oli tyydyttava, merkit ovat patinoituneet ajan myota.

Radan nopeusrajoitus tasoristeyksen kohdalla on 60 km/h. Kasvillisuus ei rajoita auton-
kuljettajan ndkemid kahdeksan metrin etdisyydeltd kiskoista kumpaankaan suuntaan.
Radalla on kaarre molemmissa suunnissa noin puolen kilometrin paassa, joten nakemat
ovat arviolta yli 400 metria molempiin suuntiin.

Tielld kauempana esimerkiksi 20-30 metrin paassa tasoristeyksestd nadkema tasoriste-
yksen alueelle on hyva, mutta puusto rajoittaa nakemaa kauemmaksi radan suuntaan.

Tien ja rautatien valinen kulma on noin 65° siten, etta tdssa onnettomuudessa auton ja
junan valinen kohtauskulma oli terava. Tien korkeusprofiili auton tulosuunnasta lannesta
on rataa kohden nouseva.
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Juuri ennen kiskoja olevien tasoristeysliikennemerkkien taustapuolelle Ratahallintokes-
kus (RHK) on liimannut tasoristeyksen tiedot sisaltavan tarran.

YLEINEN

J‘“F.--NANUMERO 112

Kuva 3. Tasoristeysliikennemerkin taustapuolella on tasoristeyksen tiedot siséltéva tar-
ra. (Kuva: poliisi.)

Bild 3. Pa baksidan av trafikmérket fér plankorsning finns en dekal med information om plankorsningen.
(Bild: polisen.)

Figure 3. The level crossing sign’s rear side has a sticker bearing level crossing information. (Photo: The
police.)

Heikinpellontien tienhoitokuntaan kuuluu kaikkiaan 15 kiinteistdéa. Tienhoitokunnan toi-
minta on vahaista keskittyen [ahinna tien valttamattdmien korjausten hoitamiseen.

Rata ja ratalaitteet

Lahti-Heinola-rataosa on 37 kilometria pitkd ja rata on sahkoéistamatonta, yksiraiteista
rataa. Rataosa on rataluokkaa B4 ja sen kunnossapitotaso on 5. Radan tukikerros on
raidesoraa, ratapdlkyt ovat puiset ja kiskotus on K43-kiskoa. Rataosan suurin sallittu
nopeus on 60 km/h. Tapahtumapaikan kohdalla nopeusrajoitus on niin ikaan 60 km/h.

Suurinta sallittua nopeutta 60 km/h rataosalla voivat kayttda ilman vaunuja liikkuvat ve-
turit seka tyhjistd vaunuista koostuvat junat. Kuormassa oleville junille suurin sallittu no-
peus on 50 km/h akselipainoihin liittyvien maaraysten johdosta.

Radan korkeusprofiili onnettomuuspaikan lahistélla on vaihteleva. Esimerkiksi rataosan
profiilipiirroksen mukaan Lahdesta pain tultaessa viimeisen 3,3 kilometrin matkalla en-
nen onnettomuustasoristeysta ei ole lainkaan tasaista osuutta. Ahtialan tasoristeyksen
jalkeen alkaa kilometrin pituinen nousu pituuskaltevuudeltaan12 %o, sen jalkeen Kulma-
lankadun ja Alaniitynkadun tasoristeysten valista alkaa 12 %o.:n lasku Sopukadun tasoris-
teyksen kohdalle, siitd edelleen 12 %.:n nousu Multasillantien tasoristeyksen paikkeille,
josta alkaa noin 9 %o:n lasku kohti onnettomuustasoristeysta.
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2.6

Korkeimmillaan rata on Lahden kaupungin alueella Multasillantien kohdalla 123 metrin
korkeudella merenpinnasta. Alhaisimmillaan rata on noin viisi kilometria siitd Lahteen
pain Jyrkannetien tasoristeyksen kohdalla 97 metrin korkeudella.

Liikennemaarat

Rataosalla liikennoivien tavarajunien maara vaihtelee. Tyypillinen maara on 4 junaa vuo-
rokaudessa. Rataosalla ei ole henkildliikennettd. VTT:n vuonna 2005 tekeman tutkimuk-
sen mukaan tasoristeyksen keskimaarainen vuorokausilikenne (KVL) on 30 moottori-
ajoneuvoa vuorokaudessa.

Turvalaitteet

Lahden kauko-ohjaaja Kouvolasta antaa |ahtéluvan Lahti—-Heinola-valilla liikkuville junil-
le. Rataosalla ei ole linjasuojastusta. Junan saavuttua Heinolaan kuljettaja ottaa yhteytta
Lahden kauko-ohjaajaan halutessaan takaisin Heinolasta. Lahti—-Heinola-valilla on kolme
liikennepaikkaa, joissa on kaytdssa varmistuslukkolaitokset. Liikennepaikat ovat Vieru-
maki, Myllyoja ja Jyranké.

Viestintavalineet

Junan kuljettajan ja likenteenohjaajan valiset keskustelut kaytiin rautatiejarjestelman lin-
jaradiolla. Liikenteenohjaaja oli yhteydessa hatakeskukseen lankaverkon puhelimella.
Hatakeskus soitti junan kuljettajan henkilokohtaiseen GSM-puhelimeen.

Olosuhteet

Onnettomuuden tapahtuma-aikaan Paijat-Hameessa vallitsi pilvinen, tyyni sda. Lampdoti-
la oli +3 °C. Tie oli osittain jainen, mutta enimmakseen selvasti sorapintainen.

Onnettomuuteen liittyvat organisaatiot ja henkil6t

Lahti-Heinola-valia kauko-ohjasi VR Osakeyhtion palveluksessa Kouvolassa tyOskente-
leva liikenteenohjaaja.

Junaa kuljetti Kouvolan vetopalveluyksikon veturinkuljettaja. Veturinkuljettaja oli ollut
VR:n palveluksessa 30 vuotta, joista viimeiset 12 vuotta paatoimisena veturinkuljettaja-
na. Veturinkuljettajalle tama oli ensimmainen kerta kyseisella rataosalla. Luotsina oli
Kouvolan vetopalveluyksikdon veturinkuljettaja. Han oli ollut VR:n palveluksessa noin 3
vuotta, joista viimeiset pari vuotta paatoimisena veturinkuljettajana. Luotsi oli ajanut Lah-
ti-Heinola-rataosalla muutaman kerran aikaisemmin.

Auton kuljettaja oli lahtelainen 62-vuotias mies. Kuljettajalla oli voimassaoleva ABECE-
ajolupa.
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Pelastustoimen organisaatiot ja niiden toimintavalmius
Hameen hatdkeskus

Lahti on Hadmeenlinnassa olevan Hameen hatakeskuksen (HAME) hatakeskusalueella.
Onnettomuushetkelld hatédkeskuksessa oli tdissa vuoromestari ja viisi paivystajaa. Tut-
kintalautakunta vieraili hatdkeskuksessa tutustuen paikantamiseen liittyviin ongelmiin.

Hameen hatédkeskuksessa on paaradan ratakilometritiedot syotetty ELS-
tietojarjestelmaan kasityona. Lahti—-Heinola-radan kilometreja ei ollut syotetty. ELS-
tietojarjestelman kartassa ratakilometreja ei ole nakyvissa. Paivystgjalla on kaytdssaan
tietojarjestelman tyovalineissa RHK:n tasoristeys.fi-sivuille johtava linkki. Tehtavaa kasi-
tellyt paivystaja ei ollut linkista tietoinen.

Hatakeskuksen karttajarjestelman koordinaatisto

ELS-tietojarjestelman kartalla paikantaminen voi tapahtua myds koordinaattitiedolla. Ha-
lutessaan paikantaa koordinaateilla paivystajan on valittava koordinaattipaikannus kayt-
téon, jolloin tietojarjestelmaan avautuu uusi ikkuna koordinaattien syoéttamista varten.
Koordinaatit voidaan sy6ttaa joko asteina tai metrisind koordinaatteina. Metrisen jarjes-
telman otsikkoina tietojarjestelmassa ovat lyhenteet P ja |, joissa P tarkoittaa pohjoista
leveytta ja | itdista pituutta. Kansainvalisen kadytannén mukaisesti P-koordinaatista voi-
daan kayttaa myos lyhennettd N (North) ja I-koordinaatista lyhennetta E (East). Edelleen
kansainvalisen maaritelman mukaan P:n asemasta voidaan puhua X-koordinaatista ja
I:n asemasta Y-koordinaatista.

Joissain kaupallisissa sovellutuksissa X- ja Y-koordinaatit ovat kansainvalisesta maari-
telmasta poiketen painvastoin, jolloin X tarkoittaa niin sanotun karteesisen koordinaatis-
ton mukaisesti kartan vaakaviivaa eli vastaa I-koordinaattia ja Y vastaavasti P-
koordinaattia. ELS:n kartassa X ja Y ovat pédinvastoin kuin kansainvéalisessa maaritel-
massa.

Paijat-Hameen pelastuslaitos

Pelastustoimesta Lahdessa vastaa Paijat-Hameen pelastuslaitos. Onnettomuuspaikka
kuuluu Lahden paloaseman vastealueeseen. Lahden paloasemalla on minuutin l1ahto-
valmiudessa johtoyksikkdé L3, pelastusyksikké L11, pelastusyksikké L15, sailidyksikkd
L13 ja nostolavayksikkd L16 seka laakinnallinen johtoyksikkd L4 ja vuorokaudenajasta
riippuen 3—7 ambulanssia.

Ahtialan kaupunginosassa on pelastuslaitoksen sopimuspalokuntana Ahtialan VPK, jon-
ka yksikdiden lahtbaika on sopimuksen mukaan 10 minuuttia halytyksesta. VPK:n yksi-
koita ei kayteta lainkaan yhden yksikon vaatimissa tehtavissa, mutta ne halytetaan jouk-
kue- ja komppanialahtdtilanteissa.

Pelastuslaitoksen useassa pelastusyksikdssad on pilottikaytdssad niin kutsuttu Peke-
viestinta- ja johtamisjarjestelma, jolla saadaan muun muassa koordinaattitieto helposti
Peke-jarjestelmassa olevalle kartalle osoitepisteeksi.
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Tallenteet

Kulunrekisterodintilaitteet
Tutkintalautakunnalla on ollut kdytéssaan junan 2873 kulunrekisterdintilaitteen tiedot.

Poliisin mittauksen mukaan juna pysahtyi 125 metrin paahan tasoristeyksesta. Etaisyys-
tiedon perusteella junan kulunrekisterdinnista oli ndhtavissa, etta kuljettaja ei ehtinyt jar-
ruttaa lainkaan ennen térmaysta vaan junalla oli tdrmayshetkella linjanopeus 60 km/h.
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Kuva 4. Junan kulunrekisterdintilaitteen graafinen tuloste.
Bild 4. Grafisk utskrift av data fran tagets fardskrivare.
Figure 4. A graph on data produced by train control recorder.

Puherekisteri

Tutkintalautakunnalla on ollut kaytdssaan Kouvolan liikenteenohjaajan puhelimen ja
Lahti—-Heinola-valin linjaradiokanavan puherekisterin tallenteet.

Tallenteista selvidd muun muassa se, ettd veturinkuljettaja pystyi sanomaan tasoriste-
yksen nimen oikein heti ensimmaisen yhteydenoton lopuksi, mutta se tieto havisi liiken-
teenohjauksen sisalle.
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Pelastustoimen tallenteet

Tutkintalautakunnalla on ollut kaytettavissaan Hameen hatakeskuksen hatapuhelujen ja
VIRVE-verkon tallenteet sekd halytysseloste, Paijat-Hameen pelastuslaitoksen onnet-
tomuusseloste sekd Kaakkois-Suomen hatakeskuksen hatdpuhelutallenne. Tallenteista
selvidvat muun muassa yksikdiden halyttamis- ja paikalla oloajat seka paikantamiseen
liittyvat ongelmat.

Asiakirjat

Tutkinnan aikana tutkintalautakunta on tutustunut muun muassa seuraaviin asiakirjoihin:
« Vahaliikenteisten ratojen tulevaisuusselvitys (RHK 2/2005)
» Rautatieliikenne 2030 — Radanpidon pitkan aikavalin suunnitelma (RHK 2/2006)
» Tasoristeysstrategia (RHK 998/011/2007)
« Paijat-Hameen maakuntakaava 2006
¢ Lahden kaupungin ja RHK:n valisen raideliikenneneuvottelukunnan muistio
« Kouvolan liikenteenohjauksen tasoristeysluettelo.

Vahiliikenteisten ratojen tulevaisuusselvitys

Ratahallintokeskus laati vuonna 2005 selvityksen vahaliikenteisten ratojen tulevaisuu-
dennakymista. Selvityksen tavoitteena oli selvittda rataverkon vahaliikenteisten ja lahi-
vuosina kunnostustoimenpiteitd vaativien rataosien olemassaolon edellytyksia tulevan
paatdksenteon pohjaksi. Selvityksenalaisia rataosia oli yhteensa 18 ja ne edustivat noin
kuudesosaa koko rataverkon pituudesta.

Vahaliikenteiset rataosat oli jaoteltu metsaratoihin (viisi rataosaa), yhdysratoihin (viisi)
seka teollisuusratoihin (kahdeksan), joihin myds Lahti-Heinola-rataosa kuului. Selvityk-
sessa rataosan tulevaisuuden visio ja raideliikenteen mahdollinen lisdantyminen on kir-
jattu seuraavasti:
Alueen yritysten mahdollisesti voimakkaasti kehittyvéd idén vienti ndhdéaan
mahdollisuutena. Vieruméelle on syntyméssé kansainvélistéd luokkaa oleva
matkailukeskus, joka voisi mahdollisesti kdyttda rataa henkilbkuljetuksissaan.
Rataosa olisi tarpeen Savon radan mahdollisen oikaisun yhteydessé ja oikaisu
toisi radalle uutta liikennetta.

Rataosan merkitysta yritysten toiminnalle selvityksessa pidetdan tarkeana kaikille rataa
kayttaville yrityksille ja erittain tarkeana useille teollisuusyrityksille. Radan kuljetusmaara
vuonna 2004 oli 330 000 tonnia. Selvityksen liikenne-ennusteen mukaan tavaraliiken-
nemaara pysyy nykyisella tasollaan ainakin vuoteen 2025 saakka, mutta arvion mukaan
radalle olisi mahdollista saada lisaa kuljetuksia.

Rataosan perusteltuna perusparannuksen tasona selvityksessa esitetdan nykyisen K43-
kiskotuksen vaihtamista kierratysmateriaalina muualta saatavaan K54-kiskotukseen se-
ka polkynvaihtoa ja puolisepel6intia.

11
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Ratakohtaisessa arvioinnissa rataosaa esitetdan kunnostettavaksi niin sanottuna korva-
usinvestointina. Korvausinvestoinnin kustannukseksi selvityksessa mainitaan 13 miljoo-
naa euroa. Investointi esitetaan tehtavaksi vuosina 2011-13.

Rautatieliikenne 2030 — Radanpidon pitkan aikavalin suunnitelma

Ratahallintokeskuksen Rautatieliikenne 2030 -suunnitelma maarittda radanpidon lahto-
kohdat, haasteet, tavoitteellisen suunnan seka toimenpide- ja rahoitustarpeen nykytilas-
ta vuoteen 2030. Suunnitelma luo pohjaa radanpidon tarkemmalle suunnittelulle ja oh-
jelmoinnille tulevina vuosina.

Radanpidon pitkan aikavalin suunnitelmassa annetaan suuntaviivat myos tasoristeystur-
vallisuuden parantamiselle. Suunnitelman mukaan tasoristeyksia poistetaan jarjestel-
mallisesti nopeustason noston yhteydessa osana kehittdmishankkeita. Yksittaisia taso-
risteyksia voidaan poistaa ja tasoristeysturvallisuutta parantaa linjojen korvausinvestoin-
tien yhteydessa tai erillisina hankkeina.

Tasoristeykset poistetaan ensisijaisesti nopean liikkenteen runkoverkolta. Taman lisaksi
niitd poistetaan tarkeysjarjestyksessa, joka maaraytyy juna- ja risteavan tieliikenteen
vilkkaudesta ja vaarallisten aineiden kuljetusmaarista. Tavoitteena ovat yhtenaiset ja pit-
kat kokonaan tasoristeyksettoméat rataosat. Kdytannossa toteutusjarjestykseen vaikutta-
vat myds muut asiat, kuten yhdistettavyys isompaan kokonaisuuteen seka Tiehallinnon,
kunnan tai muun osapuolen osallistuminen hankkeeseen.

Rataverkolle jaavia tasoristeyksid varustetaan varoituslaittein. Tasoristeysten turvalli-
suutta parannetaan my®ds maasto-olosuhteita parantamalla, kuten nakemaalueita rai-
vaamalla ja odotustasanteita parantamalla.

Suunnitelmassa on lueteltu rataverkon isot kehittdmishankkeet jaoteltuna ennen vuotta
2015 ja kyseisen vuoden jalkeen alkaviksi hankkeiksi seka mahdollisiin muihin pitkan ai-
kavalin tarpeisiin vastaaviin hankkeisiin. Lahti-Heinola-rataosaa ei suunnitelmassa mai-
nita. Lahti-Mikkeli-oikorata mainitaan muuna pitkalla aikavalillda mahdollisena hankkee-
na.

Tasoristeysstrategia

RHK:n tarkein tasoristeyksiin liittyva tavoite on tasoristeysturvallisuuden parantaminen.
Turvallisuuden parantamisella tarkoitetaan tasoristeysten poistamista seka tasoristeys-
ten olosuhteiden parantamista.

Tasoristeysten poistamisessa ensisijainen tavoite on poistaa kaikki tasoristeykset nope-
an liikenteen runkoverkolta ja muutoin vaaralliseksi todetut tasoristeykset muulta rata-
verkolta. Vaarallisina tasoristeyksina pidetdan strategiassa laskennallisesti vaarallisim-
pia tasoristeyksia ja inventoinneissa maasto-olosuhteiltaan vaaralliseksi todettuja taso-
risteyksia. Toissijaisesti poistetaan tasoristeykset raskaan liikenteen runkoverkolta. Sa-
manaikaisesti muulta rataverkolta vahennetaan tasoristeysten lukumaaraa investointi-
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hankkeiden yhteydessa ja omina projekteinaan yhteistydona kuntien ja Tiehallinnon
kanssa.

Tasoristeysolosuhteita parannetaan jatkuvasti nakemien kunnossapidolla. Odotustasan-
teita korjataan ja parannetaan, ja tasoristeysten havaittavuutta parannetaan muun mu-
assa lisdamalla tieliikenteen ohjausmerkkeja. Nama toimenpiteet kattavat koko rataver-
kon. Varoituslaitoksia lisataan raskaan liikenteen runkoverkolle ja muulle rataverkolle
erityisesti huomioiden rataosat, joilla liikkuu henkildlikennettd moottorivaunukalustolla
tai joilla kuljetetaan vaarallisia aineita.

Strategiassa todetaan myds, etta turvallinen radanylitys voi joskus vaatia junien nopeus-
rajoitusten asettamista. Tata keinoa kaytetdan paaasiallisesti vahaliikenteisilla radoilla
ensisijaisenakin toimenpiteend. Muilla rataosilla se on maarattava, jos muut keinot ovat
kustannusteknisesti poissuljettuja. Nopeusrajoitus maaritelladan RATOnN ohjeiden mukai-
sesti ja/tai inventoinnissa esitettyjen suositusten perusteella.

Paijat-Hameen maakuntakaava 2006

Maakuntakaava on maankaytté- ja rakennuslaissa maaritelty yleispiirteinen suunnitelma
maakunnan alueiden kaytosta. Ymparistdministerid on vahvistanut Paijat-Hameen maa-
kuntavaltuuston vuonna 2006 hyvaksyman maakuntakaavan 11.3.2008.

Maakuntakaavassa on tehty varaus Lahti—-Mikkeli-oikoradalle. Varauksen mukaan oiko-
rata tulisi kulkemaan aluksi muutaman kilometrin nykyisen radan kohdalla. Ahtialan koh-
dalla oikorata siirtyisi moottoritien itdpuolelle kokonaan uuteen paikkaan. Kaavan mu-
kaan oikorata liittyisi takaisin nykyiseen rataan vasta hieman ennen Heinolaa.

Lahden kaupungin ja RHK:n vilisen raideliikenneneuvottelukunnan muistio

Lahden kaupungin ja RHK:n valilla on ollut raideliikenneneuvottelukunta, joka on kasitel-
lyt viimeisten vuosien aikana muun muassa Lahden matkakeskukseen ja Lahden oikora-
taan liittyvia asioita. Neuvottelukunta on kokoontunut paasaantoisesti kaksi kertaa vuo-
dessa. Heinolan rata ei ole ollut neuvottelukunnan asialistalla.

Kouvolan liikenteenohjauksen tasoristeysluettelo

Kouvolan liikenteenohjauksessa kunkin rataosan tasoristeysluettelot ovat sahkdisessa
muodossa liikenteenohjaajien kaytdssa olevassa intranetissa. Luettelossa on muun mu-
assa tasoristeyksen nimi ja ratakilometrit. Luetteloon ei ole kirjattu kuntaa eika risteavan
tien nimea.

Viime vuosina RHK on muuttanut mahdollisuuksien mukaan tasoristeysten nimia ristea-
van tien nimiseksi. Esimerkiksi Lahden kaupungin alueella olevista Lahti-Heinola-radan
12 tasoristeyksesta kymmenen on nimetty ristedvan tien nimella.

13
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Maaraykset ja ohjeet
Tasoristeys

Onnettomuushetkelld rautateiden suunnittelua, rakentamista ja kunnossapitoa ohjaava
RHK:n ohjekokoelma oli nimeltdan Ratatekniset ohjeet ja maaraykset (RAMO). Ohjeko-
koelman nimi on vaihtunut vuoden 2008 alkupuolella nimeksi Ratatekniset ohjeet (RA-
TO). Tassa selostuksessa kaytetdan uudempaa nimea. RATOn osassa 9 Tasoristeykset
esitetaan perusteet rautateiden tasoristeysten suunnittelua, rakentamista ja kunnossapi-
toa varten.

Maantielain (503/2005) 45 §:ssa saadetaan maanteiden nakemaalueista. Lain 109 §:n
mukaan liikenne- ja viestintaministerié antaa ohjeet ndkemaalueista. Liikenne- ja viestin-
taministeridn ohjeessa yleisten teiden nakemaalueista 24.1.2002 maaritelldan yleisen
tien ja rautatien tasoristeyksen nakemaalue. Ohjeen mukaan lisaksi on noudatettava nii-
ta ohjeita, jotka Ratahallintokeskus antaa tien ja rautatien tasoristeyksen nakemaalueis-
ta.

Sekd maantielaki etta liikenne- ja viestintdministerion ohje koskevat maanteita eli ylei-
seen liikenteeseen luovutettuja teitd, joiden yllapidosta valtio huolehtii. Muiden teiden
osalta ndkemaa ohjaavana normina on RATO, jonka kohdassa 9.2.1.3 annetaan nake-
maa koskevat ohjeet.

RATON mukaan raiteiden suuntainen ndkema mitataan kahdeksan metrin etaisyydelta
kiskoista. Nakeman metreissa tulee yksiraiteisen rautatien vartioimattomassa tasoriste-
yksessa olla 6 x junan suurin sallittu nopeus. Mikali nakemavaatimusta ei voida toteuttaa
eika tasoristeysta voida siirtaa, tasoristeykseen on asennettava varoituslaitos tai junan
nopeus on sovitettava ndkemien mukaiseksi. Lahti—-Heinola-rataosalla RATOn mukainen
nakemavaatimus olisi 6 x 60 (km/h) = 360 metria.

RATOnN kohdan 9.2.4.2 mukaan tien ja radan risteyskulman tulee olla uusissa tasoris-
teyksissa vahintaan 659" (58,5°), mutta yleensd 80-100%" (72-90°). Olemassa olevia
tasoristeyksia parannettaessa pyritaan mahdollisimman suoraan risteyskulmaan. Onnet-
tomuustasoristeyksen risteyskulma on noin 65°.

Edelleen RATOn kohdan 9.2.4.2 mukaan teitd rakennettaessa ja parannettaessa on
tien linjauksen oltava suora tasoristeyksen molemmin puolin tien luokan asettaman
vaatimuksen mukaan. Esimerkiksi kaduilla suora osuus on vahintaan 35 metria ja yksi-
tyistiella vahintaan 10 metria, mutta yleensa vahintdan 20 metria.

RATOn kohdan 9.4.4 mukaan tieliittyman ja tasoristeyksen valinen etaisyys suunnitel-
laan sellaiseksi, etta littymasta kaantynyt ajoneuvo paasee ennen risteysmerkkia koko-
naan omalle kaistalleen. Tieliittyman ja tasoristeyksen valiselle etdisyydelle voidaan so-
veltaa edella esitettyja tien suoralle osuudelle asetettuja vaatimuksia.

Odotustasanne on tasoristeyksen molemmilla puolilla oleva tasaukseltaan rajattu tien
osuus. Odotustasanteella tien pituuskaltevuuden maksimiarvo on 1,5 %. Odotustasan-
teen vahimmaispituus on yleisilla teilld 30 m ja yksityisteilld 10 m.
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RATOn kohdassa 9.3.4 ohjeistetaan varoittamistoimenpiteiden valintaa. Tasoristeyksis-
sa tulisi kayttaa varoituslaitosta, jos joku seuraavista ehdoista toteutuu:
1. Radan paikallinen nopeus tasoristeyksen kohdalla voi olla yli 120 km/h.
Radan ylittava tie on yleinen tie.
Tasoristeyksen ndkemia ei kohtuullisesti saa ohjeiden mukaisiksi.
Tieliikenteen maara on yli 50 moottoriajoneuvoa vuorokaudessa.
Risteyskulma on alle 809",
Tieliittyma on liian lahelld tasoristeysta tai radan suuntainen tie on liian I&hella
rataa.

2

Raiteiden viereen tulevan tasoristeyksen risteysmerkit mahdollisine lisékilpineen aset-
taa radanpitaja. Tasoristeyksen kannen kunnossapito kuuluu radanpitajalle.

Rautatieviraston maarayksessa RVI/478/410/2008 Radan merkit kohdassa 6.27 maari-
telldan tasoristeyksen lisakilvet. Tasoristeyksen lisakilped T-306A on kaytettava varoi-
tuslaitteella varustamattomassa rautatien tasoristeyksessa. Merkki on sijoitettava siten,
ettd se nakyy tiella liikkujalle. Kilvessa ilmoitettavassa ratakilometriluvussa ei saa kayt-
taa etunollia. Kuvassa 3 oleva tasoristeystarra vastaa sisalldltaan maarayksen kilpea.

Tienkayttija

Tieliikennelain (267/1981) 7 §:n mukaan junalle on annettava esteetdn kulku ja rautatien
tasoristeysta lahestyvan tienkayttajan on noudatettava erityista varovaisuutta.

Tienpitaja

Tienpitdja vastaa muiden kuin tasoristeyksen risteysmerkkien asettamisesta. Naita ovat
rautatien tasoristeyksen varoitusmerkit, tasoristeyksen lahestymismerkit, nopeusrajoi-
tusmerkit ja pakollista pysahtymista osoittavat merkit. Yksityisella tiella likennemerkit voi
asettaa radanpitdja tienpitajan luvalla.

Edelleen tienpitdjan vastuulle kuuluu tasoristeyksen ndkemat muulla kuin RHK:n hallit-
semalla alueella seka odotustasanteiden kunnossapito.

Radan kunnossapitdjan ja tien kunnossapitajan vastuualueiden raja on tasoristeyksen
kannen puoleinen reuna. Lumenauraus tasoristeyksen kohdalla kuuluu tienpitajalle.

Tasoristeyksen vaarallisuuden arvioiminen

RATOn kohdassa 9.3.1 annetaan perusteet ja laskukaavat tasoristeyksen vaarallisuu-
den arvioimiseksi laskemalla niin sanottu tasoristeysindeksi (/). Indeksi on dimensioton
luku, joka kuvaa ulkoisista olosuhteista johtuvaa vaarallisuutta suhteessa muihin tasoris-
teyksiin. Indeksin avulla voidaan my6s arvioida turvallisuutta parantavien toimenpiteiden
vaikutusta. Indeksin laskemiseen tarvittavia tietoja ovat ndkemat, junaliikkenteen suurin
sallittu nopeus, risteavan tien suurin sallittu nopeus, tien kulma, odotustasanteen kalte-
vuus, varoituslaitteet, raiteiden lukumaara, tien keskimaarainen vuorokausilikennemaa-
ra seka junaliikenteen maara.

15
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Junan viheltimen kaytto

Junan viheltimen kayttéd on ohjeistettu Junaturvallisuussdanndssa (Jt). Junaturvalli-
suussaannon sisalté kuuluu nykyaan Rautatieviraston toimialaan, mutta Rautatieviras-
ton paatoksellda RHK:n vuonna 2005 antama Jt on edelleen voimassa, kunnes virasto
muuta maaraa. Jt:n kohdassa 9.9 Viheltimilla annettavat opasteet ohjeistetaan juna tu-
lee -opasteeksi kimea-aanisella viheltimelld annettava pitka vihellys. Jt:sséd ei mainita,
millaisissa tilanteissa opastetta tulee kayttad. Vaara uhkaa -opaste on kolme karkeada-
nisella viheltimelld annettua pitkda vihellystad. Opaste annetaan ilmoituksena junaturval-
lisuutta uhkaavasta vaarasta tai tapahtuneesta onnettomuudesta, kun apua tarvitaan vii-
pymatta.

Rautatieviraston uusi maarays RVI1/2238/412/2007 Rautatiejéarjestelmén opasteet, opas-
timet ja liikenndintiin liittyvéat merkit tulee voimaan 1.11.2008 kumoten Jt:n luvun 9. Maa-
rayksen luvussa 5 Vihellinopasteet maaratdan juna tulee -vihellinopasteeksi kimea-
aaninen viheltimelld annettava pitka vihellys. Maarayksessa ei maarata, millaisissa tilan-
teissa opastinta tulee kayttda. Vaara uhkaa -opaste on maaritelty vastaavasti kuin
Jt:ssa.

VR Oy:n veturinkuljettajan kasikirja on Jt:a tdydentava ohje. Ohjeessa ei opasteta, mil-
laisissa tilanteissa viheltimella annettavaa juna tulee -opastetta tulee kayttaa. Ohjeen
kohdassa 7.4 Ympdristébn huomioiminen todetaan, ettd kuljettajan on valtettava tarpee-
tonta melua lahelld asutuskeskuksia.

Junan henkilokunnan toiminta tasoristeysonnettomuudessa

Pelastuslain (468/2003) 28 §:n mukaan jokainen, joka huomaa tai saa tietaa tulipalon
syttyneen tai muun onnettomuuden tapahtuneen tai uhkaavan, eika voi heti sammuttaa
paloa tai torjua vaaraa, on velvollinen viipymatta ilmoittamaan siitd vaarassa oleville, te-
kemaan hatailmoituksen seka ryhtymaan kykynsa mukaan pelastustoimintaan.

Erityisohjeet toimenpiteistd ihmisen tai ajoneuvon jdddessa junan alle on annettu vetu-
rinkuljettajan kasikirjan liitteessa (Y Tuy 3/040/04). Ohjeen mukaan kuljettajan on otetta-
va heti yhteys lahimpaan kauko-ohjaajaan tai junasuorittajaan seka ilmoitettava hanelle
onnettomuuspaikka mahdollisimman tarkoin. Kauko-ohjaajan/junasuorittajan on tehtava
hatailmoitus hatadkeskukseen (puhelin 112).

VR-Yhtyman ohjeen toimenpiteistd rautatieonnettomuuden varalta (OTRO 1.6.2006)
kohdan 3 mukaan onnettomuuspaikalta tulee antaa onnettomuusilmoitus sattuneesta
onnettomuudesta viivytyksettd ensiksi tavoitettavalle liikenteenohjaukselle. Liiken-
teenohjauksen on tehtava tarvittaessa hatailmoitus hatakeskukseen.

OTROn liitteessa 2 on lueteltu valittémat ensitoimenpiteet rautatieonnettomuudessa.
Toimenpideluettelossa yhtena kohtana on ilmoituksen tekeminen liikenteenohjaukseen.
Toimenpideluettelon mukaan onnettomuuspaikalta tulee tehdé hétéilmoitus hétékeskuk-
seen, jos liikenteenohjaukseen ei saada yhteytté tai ilmoitus on muutoin tarpeellinen.
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Veturinkuljettajan kasikirjan mukaan matkapuhelimia voidaan kayttaa tydtehtaviin liitty-
vassa viestinndssa seka liikenteen turvaamiseen liittyvassa viestinnassa silloin, kun en-
sisijaisesti tdhan tarkoitukseen kaytettaviksi tarkoitetut laitteet eivat toimi. Kasikirjan liit-
teend olevassa erityisohjeessa ei mainita matkapuhelimen kayttéa. OTROssa ei ole
mainintaa matkapuhelimien kaytdsta.

Luotsin vastuu

Veturinkuljettajan kasikirjassa ohjeistetaan vastuunjako kaytettaessa luotsia. Kuljettajalla
on kasikirjan mukaan tarvittaessa mahdollisuus luotsin kayttéén. Luotsina toimiva kuljet-
taja vastaa siita, ettd hanen antamansa ohjeet ovat oikein. Luotsilla ei ole vastuuta ka-
luston kaytosta, vaan kuljettaja, joka kayttda vetokaluston hallintalaitteita, vastaa kuljet-
tamisesta turvallisuusmaaraysten ja -ohjeiden seka kaluston kayttddn liittyvien ohjeiden
mukaisesti.

Liikenteenohjauksen sisainen tyonjako

Kouvolan liikenteenohjauksen ohjeiden mukaan kauko-ohjaajan tulee ilmoittaa onnetto-
muudesta alueohjaajalle. Kauko-ohjaaja keskittyy oman liikenteenohjausalueen junalii-
kenteen ohjaamiseen alueohjaajan alkaessa toimia onnettomuuteen liittyen operatiivise-
na johtajana. Esimerkiksi hatailmoitusten teko kuuluu alueohjaajalle.

Hatapuhelun valittaminen toiseen hiatakeskukseen

Hatakeskuslaitoksen operatiivisessa salitydskentelyohjeessa ohjeistetaan halytystehta-
van valittdminen toiseen hatakeskukseen. Ohjeen mukaan hatadpuhelun vastaanotta-
neen hatédkeskuksen paivystaja suorittaa riskinarvioinnin ja paikantamisen seka kirjaa
soittajan yhteystiedot. Taman jalkeen hanen tulee yhdistaa puhelu tapahtumapaikan ha-
takeskukseen ja ilmoittaa ennen puhelun yhdistamista tietoja vastaanottavalle paivysta-
jalle soittajan yhteystiedot, kohdetiedot seka tehtava- ja kiireellisyysluokka. Tapahtuma-
paikan hatdkeskus taydentaa riskinarviointia tarvittaessa hatapuhelun yhdistymisen jal-
keen saatujen tietojen perusteella.

Poliisitutkinta

Lahden kihlakunnan poliisilaitos suoritti asiassa esitutkinnan ja kirjasi siita rikosilmoituk-
sen liikenneturvallisuuden vaarantamisesta. Tutkinta lopetettiin, koska syylliseksi epailty
menehtyi onnettomuudessa.

Paikalla suoritti teknisen tutkinnan poliisin Lahden kihlakunnan tekninen rikostutki-
musyksikkd, jonka kuvat ja piirrokset ovat olleet tutkinnassa kaytettavissa.

Kuolemansyyntutkinnasta saadun tiedon mukaan auton kuljettaja ei ollut alkoholin vaiku-
tuksen alainen. Poliisi puhallutti junan kuljettajan ja luotsin, kummallakin puhallutuksen
tulos oli 0 promillea.
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Muut tutkimukset

Vakuutusyhtididen liikenneturvallisuustoimikunnan (VALT) tutkimus

VALT:n Paijat-Hameen liikkenneonnettomuuksien tutkijalautakunta suoritti tapahtuneesta
tie- ja maastoliikenneonnettomuuksista annetun lain mukaisen tutkinnan. Tutkintapoyta-
kirja on ollut tutkintalautakunnan kaytéssa.

Tasoristeysten turvallisuus Lahti-Heinola-rataosalla
VTT:n tutkimusraportti

VTT on julkaissut vuonna 2005 tutkimusraportin RTE 4491/05 rataosan Lahti—-Heinola
tasoristeysten turvallisuudesta. Vastaavia RHK:n tilaamia selvityksid on tehty monella
muullakin rataosalla.

Tutkimuksen tavoitteena oli muun muassa selvittaa tasoristeysten nakemat ja ristedvien
teiden pituuskaltevuudet, maarittda mitoitusajoneuvojen ylitysajat tasoristeyksissa, sel-
vittda tasoristeysten liikkennemerkit ja niiden kunto seka laatia konkreettisia suosituksia
tasoristeyksen turvallisuuden parantamiseksi.

Tutkimuksen tekoaikaan rataosalla oli 37 ajoneuvoliikenteen tasoristeysta. Tutkimuksen
jalkeen joitakin niistd on poistettu. Nykyaan tasoristeys.fi-sivujen mukaan rataosalla on
34 tasoristeysta. Yhdessakaan rataosan tasoristeyksessa ei ole varoituslaitteita. Rata-
osan pituus on 37,4 km.

Risteavista teistd ainoastaan Urheiluopiston kohdalla oleva tie Heinolassa on yleinen tie.
Muut tiet ovat katuja ja erilaatuisia yksityisteita.

Seuraavassa on tarkasteltu rataosan alkupadassa Lahden kaupungin alueella olevia ta-
soristeyksia. Tarkastelu on rajattu vain rataosan alkupaahan resurssisyista.

Lahden kaupungin alueella rataosalla on 12 tasoristeysta. Kaikissa tasoristeyksissa on
risteysmerkit.
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Taulukko 1. Lahden kaupungin alueella olevat tasoristeykset.

Tabell 1. Plankorsningar inom Lahtis stads omrade.

Table 1. Level crossings in the Lahti area.

Tasoristeys Tien Tien Talvi- Tien | STOP-
Nimi Km laatu ylladpitéja auraus KVL | merkki

1 | Puustellintie 133 katu kaupunki kaupunki 70 ei
+254

2 | Joutjarvi 133 yksityistie | kahden kiinteis- | kiinteistdjen | 80 ei
+411 ton omistajat omistajat

3 | Rantaraitti 135 katu kaupunki kaupunki 50 on
+778

4 | Kaukkarintie 136 katu kaupunki kaupunki 200 on
+238

5 | Jyrkannetie 136 yksityistie | kiinteistdn omis- kaupunki 5 ei
+443 taja

6 | Ahtiala 137 metsatie - ei aurausta 0 ei
+859

7 | Kulmalankatu 139 katu kaupunki kaupunki 200 ei
+683

8 | Alaniitynkatu 139 yksityistie | tienhoitokunta kaupunki | 270 ei
+995

9 | Sopukatu 140 yksityistie | ei jarjestaytynyttd | kaupunki 35 ei
+287 tienhoitokuntaa

10 | Ohrapaantie 140 yksityistie | tienhoitokunta kaupunki | 220 ei
+702

11 | Multasillantie 141 yksityistie | tienhoitokunta kaupunki 20 ei
+224

12 | Heikinpellontie | 141 yksityistie | tienhoitokunta kaupunki 30 ei
+952

KVL = keskimaarainen vuorokausiliikenne [moottoriajoneuvoal)
Lahteet: VTT:n tutkimusraportti RTE 4491/05, Lahden kaupunki.

RATOn kohdassa 9.3.4 on annettu perusteet varoituslaitoksen rakentamiselle. Ohjeen
mukaan varoituslaitosta tulisi kayttaa, jos yksikin kuudesta perusteesta on olemassa.
Taulukossa 2 on esitetty varoituslaitoksen rakentamisen perusteet Lahden kaupungin
alueella olevien tasoristeysten osalta.
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Taulukko 2. Lahden kaupungin alueella olevien tasoristeysten varoituslaitosperusteet.

Tabell 2. Principerna for plankorsningars varningssystem inom Lahtis stads omrade.
Table 2. Basics to equip level crossings with warning installations in the Lahti area.
Varoituslaitoksen perusteet
Tasoristeys 1 2 3 4 5 6 Yht.

1 | Puustellintie 0 0 X X 0 X 3

2 | Joutjarvi 0 0 X X 0 X 3

3 | Rantaraitti 0 0 X X 0 0 2

4 | Kaukkarintie 0 0 X X 0 X 3

5 |Jyrkdnnetie 0 0 X 0 0 0 1

6 | Ahtiala 0 0 X 0 0 0 1

7 | Kulmalankatu 0 0 X X 0 X 3

8 | Alaniitynkatu 0 0 X X 0 0 2

9 | Sopukatu 0 0 0 0 0 X 1

10 | Ohrapéaantie 0 0 X X 0 0 2

11 | Multasillantie 0 0 X 0 0 X 2

12 | Heikinpellontie 0 0 0 0 X 0 1

o = varoituslaitoksen rakentamisen peruste ei ole olemassa

X = varoituslaitoksen rakentamisen peruste on olemassa

Varoituslaitoksen rakentamisen perusteet (RATO 9.3.4):

Radan paikallinen nopeus tasoristeyksen kohdalla voi olla yli 120 km/h.

Radan ylittava tie on yleinen tie.

Tasoristeyksen nakemia ei kohtuullisesti saa ohjeiden mukaisiksi.

Tieliikenteen maara on yli 50 moottoriajoneuvoa vuorokaudessa.

Risteyskulma on alle 80%°".

Tieliittyma on liian lahella tasoristeysta tai radan suuntainen tie on liian lahella rataa.

Lahde: VTT:n tutkimusraportti RTE 4491/05.

ok whn =

Tutkimusraportissa on maaritelty radan ylitykseen tarvittava aika kahdelle erilaiselle ajo-
neuvolle (henkildautolle ja yhdistelmaajoneuvolle). Ylitysaikaa maariteltdessa auton ole-
tettiin lahtevan liikkeelle ylittdmaan tasoristeystd kahdeksan metrin etdisyydeltad |ahim-
masta kiskosta kuljettajan kohdalta mitattuna. Ylitys katsottiin paattyneeksi, kun ajoneu-
von pera oli radan ylityksen jalkeen niin sanotun aukean tilan ulottuman ulkopuolella eli
yleensa 2,5 metrin pdassa radan keskilinjasta. Ylitysaikojen maaritys perustui ajosimu-
laattorilla tehtyihin laskelmiin, joissa otettiin huomioon muun muassa tien pituusprofiili.

Jotta tasoristeys olisi turvallinen, ylitysajan tulisi olla selvasti pienempi kuin junan ajoajan
nakemaalueen rajalta tasoristeykseen.

Tutkimusraportin mukaan henkildautoilla ylitysaika on 4—-8 sekuntia tyypillisen arvon ol-
lessa 5,5 sekuntia. Junan nopeuden ollessa 60 km/h se etenee 16,7 metria sekunnissa,
joten henkildauton ylitysaikoja vastaavat junan ajomatkat ovat 67—134 metria.

Yhdistelmaajoneuvoilla ylitysaika on vastaavasti 13—21 sekuntia tyypillisen arvion olles-
sa 19 sekuntia. Junan nopeuden ollessa 60 km/h yhdistelmaajonneuvojen ylitysaikoja
vastaavat junan ajomatkat ovat 217-350 metria.
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Taulukko 3. Radan nopeusrajoitukset tasoristeysten kohdalla, tasoristeyksien heikoim-
pia ndkemid, ajoneuvojen ylitysaikoja sekéa tasoristeysindeksien arvot.

Tabell 3. Banans hastighetsbegrénsningar vid plankorsningar, sémsta frisiktsomraden i plankors-
ningar, tider for fordons passage genom korsningar samt plankorsningsindexens vérden.
Table 3. Track speed limits at level crossings, poorest level crossing sightlines, vehicle crossing
times and level crossing index values.

Heikoin nakema [m] Ylitysaika puuston Taso-
Ennen Puuston |raivauksen jalkeen | riste-

Nopeus- | raivauksia| mahdolli- | heikoimman nake- ys-

rajoitus | tutkimuk- | sen raiva- | man suunnasta [s] in-
Sn sen uksen jal- | Henkil6- | Yhdis- | deksi

Tasoristeys [km/h] | -05 aikana keen auto telma )

1 | Puustellintie 50 140 185 8,0 18,0 0,011
2 | Joutjarvi 50 100 200 55 19,0 0,014
3 | Rantaraitti 60 60 160 55 19,0 0,021
4 | Kaukkarintie 60 110 140 4,5 16,0 0,083
5 |Jyrkénnetie 60 20 125 55 19,0 0,003
6 |Ahtiala 60 10 170 5,0 18,0 0,000
7 | Kulmalankatu 60 120 120 5,0 18,0 0,034
8 | Alaniitynkatu 60 140 140 55 21,0 0,112
9 | Sopukatu 60 50 yli 360 55 20,0 0,007
10 | Ohrapaantie 60 70 110 5,0 19,0 0,046
11 | Multasillantie 60 75 120 4,5 16,0 0,004
12 | Heikinpellontie 60 yli 360 yli 360 5,0 19,0 0,004

Lahde: VTT:n tutkimusraportti RTE 4491/05.

Tutkimusraportissa ei ole laskettu tasoristeysindekseja, mutta siind on julkaistu kaikki
indeksin laskemiseen tarvittava tieto. Taulukkoon 3 merkityt indeksin I arvot ovat tutkin-
talautakunnan laskemia. Tasoristeysindeksin laskukaavassa keskimaarainen vuorokau-
siliikenne (KVL) on jossain maarin hallitseva tekija, joten taulukossa 1 suurimmat KVL:n
arvot (yli 200) saaneet Alaniitynkatu, Ohrapaantie, Kaukkarintie ja Kulmalankatu saavat
my0s suurimmat indeksin arvot.

Tutkimuksen perusteella VTT on antanut suosituksia. Keskeiset suositukset ja muut tut-
kimuksen havainnot on esitetty tasoristeyksittain taulukossa 4. Tutkimuksen mukaan
nakemia tulisi kunnostaa 11 tasoristeyksessa 12:sta. Pelkdlla puuston raivaamisella
naista 11 nakemaltaan huonosta tasoristeyksesta vain yksi voidaan saada ohjeiden vaa-
timalle tasolle. Osa ndkemaa haittaavasta puustosta on yksityisten piha-alueilla. Puus-
ton ohella ndkemaa haittaavat myds muut piha-alueilla olevat esteet seka radan kaar-
teissa olevat kallioleikkaukset ja maapenkat. Vain onnettomuustasoristeys Heikinpellon-
tie on nakemien suhteen kunnossa.

Odotustasanteet ovat RATOn mukaiset vain yhdessa tasoristeyksessa, kolmessa ne
ovat lahes kunnossa ja huomattavia puutteita on kahdeksassa tasoristeyksessa. Heikin-
pellontien odotustasanteet ovat molemmilta puolilta liilan jyrkasti radalle pain nousevia.
Esimerkiksi henkildauton tulosuunnan puolella lannessa odotustasanne on 20 metrin
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paassa radasta noin metrin ratatasoa alempana nousten RATOn normin 1,5 % tasalla
vasta noin 5 metria ennen rataa. Nousukulma valilla 20—-5 metrid on noin 6 %.

Raportissa esitetaan yhta tasoristeysta heti kokonaan poistettavaksi tarpeettomana.
Kolmeen tasoristeykseen esitetaan paikallista nopeusrajoitusta junaliikenteelle, kolmeen
raskaiden ajoneuvojen ajokieltoa ja kolmeen vaihtoehtoisesti joko ajokieltoa tai nopeus-
rajoitusta.

Taulukko 4. VTT:n tutkimuksen suosituksia ja havaintoja.

Tabell 4. Rekommendationer och observationer i en undersékning utférd av VTT.
Table 4. Technical Research Centre of Finland (VTT) observations and recommendations.
Tutkimuksen suositukset/havainnot
Tasoristeys Ndkemat | Tasanteet | Nopeusrajoitus/Ajokielto/Muuta
1 | Puustellintie raivattava | [ahes kun- | nopeusrajoitus nakemapuutteiden vuoksi
nossa
2 | Joutjarvi raivattava | [dhes kun- | nopeusrajoitus ndkemapuutteiden vuoksi
nossa
3 | Rantaraitti raivattava | kunnossa | raskaiden ajoneuvojen ajokielto (liikenne
muuta kautta mahdollista)
4 | Kaukkarintie raivattava | lahes kun- | raskaiden ajoneuvojen ajokielto (likenne
nossa muuta kautta mahdollista)
5 | Jyrkannetie raivattava | puutteita raskaiden ajoneuvojen ajokielto
6 |Ahtiala raivattava | puutteita tasoristeyksen poisto tarpeettomana
7 | Kulmalankatu raivattava | puutteita nopeusrajoitus ndkemapuutteiden vuoksi
8 | Alaniitynkatu raivattava | puutteita nopeusrajoitus nakemapuutteiden vuoksi
TAI raskaiden ajoneuvojen ajokielto
9 | Sopukatu raivattava | puutteita -
10 | Ohrapaantie raivattava | puutteita nopeusrajoitus nakemapuutteiden vuoksi
TAI raskaiden ajoneuvojen ajokielto
11 | Multasillantie raivattava | puutteita raskaiden ajoneuvojen ajokielto; tasoristeys
mahdollista poistaa 200 m tienrakennuksella
12 | Heikinpellontie |kunnossa |puutteita |-

Lahde: VTT:n tutkimusraportti RTE 4491/05.
RHK:n tarkastusraportit

RHK tekee tasoristeyksiin tarkastuksia, joiden raportit on luettavissa tasoristeys.fi-
sivuilla. Raporteissa arvioidaan myo6s tasoristeyksen vaarallisuutta luokittelemalla taso-
risteykset eri luokkiin. Lahden kaupungin alueella olevista tasoristeyksista luokkaan tur-
vallisuudessa puutteita on luokiteltu Ahtialan, Sopukadun ja Heikinpellontien tasoriste-
ykset loppujen yhdeksan kuuluessa luokkaan vaarallinen tasoristeys.

Koko rataosan 34 tasoristeyksesta yksi on luokiteltu luokkaan kohtalaisen turvallinen, 16
luokkaan turvallisuudessa puutteita ja 17 luokkaan vaarallinen tasoristeys.

Vuoden 2008 tarkastukset on rataosalla tehty huhtikuussa suoritetun vuosittaisen raiva-
uksen yhteydessa. RHK:n urakoitsijan edustajan mukaan rataosalla on paikkoja, joissa
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vuosittainen raivaus ei riitd. Esimerkiksi kaarteissa on maapenkkoja, joissa kasvaa
horsmaa ja vastaavia kasveja. Nama kohdat vaativat toisen raivauksen keskikesalla.

Koeajo

Rautatievirasto suoritti 13.12.2007 rataosalla koeajoja onnettomuusveturilla. Onnetto-
muustutkintakeskus osallistui koeajojen jarjestelyihin. Tutkintalautakunta osallistui koe-
ajojen suunnitteluun ja oli mukana koeajoissa. Koeajojen dokumentoinnista laatimisesta
vastasi VTT. Koeajoista tehty video on ollut tutkintalautakunnan kaytéssa. Koeajon ta-
voite oli arvioida seka veturinkuljettajan ettd ajoneuvonkuljettajan mahdollisuuksia havai-
ta toinen osapuoli. Koeajoja suoritettiin Kulmalankadun ja Alaniitynkadun tasoristeyksis-
sa seka lopuksi rekonstruktiomielessd myos onnettomuuspaikalla Heikinpellontiella.
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Kuva 5. Kuvasarja henkilbauton kuljettajan ja veturinkuljettajan ndkemista. Veturi ldhes-
tyy Kulmalankadun tasoristeystd Heinolan suunnasta ja henkilbauto id&sta.
(Kuvat: koeajovideo.)

Bild 5.  Bildserie som visar personbilsforarens och lokférarens frisiktsomréden. Loket kommer fran
plankorsningen vid Kulmalankatu i rikining fran Heinola och personbilen fran Gster. (Bilder:
provkérningsvideo.)

Figure 5.  Photo series of the car driver’s and engine driver’s visibility. The locomotive approached the Kul-
malankatu level crossing from the direction of Heinola, with the car approaching from the east.
(Photos: Test-drive video.)

Koeajossa selvisi muun muassa se, etta tietyissa tapauksissa junan kuljettajalla ei ole
mitdan mahdollisuutta havaita tasoristeysta lahestyvaa ajoneuvoa. Esimerkkina vaaralli-
sen tasoristeyksen ndkemista on Kulmalankadun tasoristeyksessa kuvattu kuvasarja.

Kuvasarjan vasemmassa reunassa on autoon asennetun kameran kuvia ja oikeassa lai-
dassa on veturiin kuljettajan nakokenttdan asennetun kameran kuvia. Vierekkaiset kuvat
on otettu aina samanaikaisesti. Ylimmissa kuvissa autonkuljettaja lahestyy tasoristeysta
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idasta. Oikealla oleva puusto sekd maki estavat kuljettajaa nakemasta kauemmaksi oi-
kealle radan suuntaan. Veturi lahestyy tasoristeystd Heinolan suunnasta, etaisyys taso-
risteykseen on noin 160 metrid. Veturista katsottaessa vasemmalla oleva maki estaa
havainnoinnin tasoristeyksen itdpuolelle. Tasoristeysta ei viela ndy, koska rata kaartaa
vasempaan ja veturin pitkd keula aiheuttaa katvetta.

Keskimmaisessa kuvaparissa veturi saapuu autonkuljettajan nakokenttaan kallioleikka-
uksen takaa auton ollessa noin 10-15 metrin paassa tasoristeyksesta. Veturi on noin
100 metrin paassa tasoristeyksesta. VTT:n tutkimuksessa ndkema kahdeksan metrin
paassa kiskoista idastéd oikeaan on 120 metrid, joten tilanne kuvaa suunnilleen tutki-
mukseen kirjattua nakematilannetta. Veturista otetussa kuvassa tasoristeyksen lannen-
puoleinen odotustasanne on tullut ndkyviin (kuvassa nakyy odotustasanteella keltaises-
sa turvaliivissa oleva henkild), mutta edelleen radan kaarre ja veturin keulan katveet es-
tavat ndkeman radan itapuolelle ja itse tasoristeykseen.

Alimmissa kuvissa veturi on saapumassa tasoristeykseen. Lannenpuoleinen odotus-
tasanne nakyy veturista hyvin. Missaan vaiheessa kameran sijoituspaikasta ei voi nahda
tasoristeyksen itapuolelle eika mydskaan itse tasoristeykseen.

Onnettomuustilastot

Tutkintalautakunta arvioi rataosan tasoristeysten vaarallisuutta selvittamalla rataosalla
tapahtuneita aikaisempia tasoristeysonnettomuuksia. Tietoja saatiin VTT:n tutkimusra-
portista, RHK:n tilastoista, VR:n aineistosta, poliisin ilmoituksista ja pelastustoimen
Pronto-tietojarjestelmasta.
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Taulukko 5. Rataosan tasoristeysonnettomuuksia vuosina 1990-2007.

Tabell 5. Bandelens plankorsningsolyckor under aren 1990-2007.
Table 5. Level crossing accidents along the track in1990-2007.
Kunta |Km Tasoristeys Pvm Ajoneuvo |Henkilévahingot
Lahti 133+411 | Joutjarvi 7.5.2004 ha -
21.1.2005 ha 1L
135+778 | Rantaraitti 29.3.1996 ha -
15.3.2001| tiekarhu |1L
136+238 | Kaukkarintie 18.11.1991 ha -
2.2.1999 ha 1L
138+818 | Pellavapellontie | 27.11.1990 ha 1L
139+623 | Kulmalankatu 13.3.1995 ha -
30.7.1998 ha -
139+995 | Alaniitynkatu 19.2.1999 ha 2L
23.10.2007 ha 2L
140+287 | Sopukatu 20.8.1992 ha 1L
18.3.1994 ha -
140+702 | Ohrapaantie 21.1.2004 ha -
13.2.2004 pa -
141+952 | Heikinpellontie 21.11.2007 ha 1K
Heinola | 149+517 | Korvenranta 6.4.1995 ha 1K
158+126 Urheiluopisto 9.11.1995 ha -
30.6.2005 ha 1L
159+722 | Suurijarvi 2002 ka 1L
161+314 | Kuusakoski 15.4.1993 ka -
8.9.2004 ka 2L
19.7.2006 ha 1L
162+126 | Nynas 27.5.1999 ka -
163+206 | Soramaa 13.8.1998 ha+pv 1K
168+144 | Tehtaantie 25.9.2007 ha -
? 31.1.2002 | tydkone |-

Lahteet: VTT:n tutkimusraportti, RHK, VR, Pronto, poliisi.

Taulukossa 5 ei valttamatta ole kaikkia tasoristeysonnettomuuksia, koska yhdessakaan
l&hteessa ei ollut yhtenaista tietokantaa néin pitkalta ajanjaksolta. Tutkintalautakunnan
tiedossa olevissa 27 onnettomuudessa on menehtynyt kolme ja loukkaantunut 14 henki-
16a. Keskimaarin onnettomuuksia on tapahtunut 1,5 vuosittain.

Onnettomuustutkintakeskuksen selvityksessd S1/2005R on vertailtu joidenkin rataosien
onnettomuus- ja liikennemaaria. Taulukossa 6 on laskettu selvityksen tietojen perusteel-
la kaksi erilaista mittaria rataosien vaarallisuuden keskinadiseksi vertaamiseksi.
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Taulukko 6. Eréiden rataosien onnettomuus- ja likenneméérien vertailua.

Tabell 6. Jamférelse mellan vissa bandelars olycksfrekvens och trafikméngder.

Table 6. Comparison of accident and traffic frequencies along chosen sections of line.

Rataosa Onnetto- KVL KVL/ Junia Mahdollisia | Mahdollisia
muuksia | summa | onnetto- | padivassa | kohtaamisia | kohtaamisia/
2003-05 muus (ka) paivassa onnettomuus

geinéjoki— 7 7 759 1108 55 426 745 60 964

ulu

Luumaki— 5 6 971 1394 45 313 695 62 739

Joensuu

Kuopio— 2 3920 1 960 35 137 200 68 600

lisalmi

Pieksamaki— 6 20 747 3457 20 414 940 69 157

Joensuu

'Il;arr_]pere— 6 5606 934 50 280 300 46 717

orl

Seinajoki— 4 59 893 14 973 18 1078 074 269 519

Vaasa

Laurila— 8 9 606 1200 6 57 636 7 205

Kolari

Seinajoki— 15 39 261 2617 3 117 783 7 852

Kaskinen

Tornio— 2 3455 1727 6 20730 10 365

Roykka

Toijala— 1 1037 1037 5 5185 5185

Valkeakoski

Lahti— 5 3403 680 3 10 209 2042

Heinola

Onnettomuuksia = VR Osakeyhtion poikkeamailmoitustietokannan kautta tietoon tulleet onnettomuu-
det ko. rataosalla vuosina 2003-05.

KVL summa = kaikkien radan ylittavien tasoristeysten yhteenlaskettu keskimaarainen vuorokausilii-
kenne [moottoriajoneuvoa]. (Lahde: VTT:n raportit.)

Junia paivassa = keskimaarainen junien maara paivassa kyseisella rataosalla.

Mahdollisia kohtaamisia paivassa = KVL ja junien maara kerrottu keskenaan.

Lahde: Onnettomuustutkintakeskuksen selvitys S1/2005R taulukko 4.

Keskimmaisen sarakkeen KVL/onnettomuus-luvun avulla voidaan arvioida rataosan ab-
soluuttista vaarallisuutta rataa ylittdvan moottoriajoneuvon kannalta. Mité pienempi luku
on, sitd vaarallisempi on rataosa. Koska onnettomuustiedot ovat kolmen vuoden ajalta,
keskimaarainen vuorokausilikenne tulee kertoa kolmen vuoden vuorokausien maaralla
(3x365=1095), jotta saadaan tietoon radan kolmessa vuodessa ylittdneiden moottoriajo-
neuvojen maara.

Esimerkiksi Lahti-Heinola-rataosalla KVL/onnettomuus-luku on taulukon pienin luku
680, josta voidaan laskea onnettomuuteen joutuvan tilastojen mukaan joka 750 000:s
rataa ylittdmassa oleva moottoriajoneuvo (680x1095=744 600). Toiseksi pienimman ar-
von 934 saa Tampere—Pori-rataosa, jossa onnettomuuteen joutuu vastaavasti joka mil-
joonas moottoriajoneuvo (934x1095=1 022 730).

Junaliikenteen ja keskimaaraisen vuorokausilikenteen maarien avulla saadaan junien ja
tasoristeyksen ylittdjien mahdollisten kohtaamisten maara kertomalla liikennemaarat
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keskenaan. Taulukon 6 oikeanpuoleisessa sarakkeessa on nain saatu mahdollisten koh-
taamisten maara jaettu onnettomuuksien maaralla. Taulukkoon kirjattu arvo antaa rata-
osan junaliikenteen maaraan suhteutetun vaarallisuuden verrattuna muihin rataosiin. Mi-
ta pienempi luku on, sita vaarallisempi on rataosa.

Esimerkiksi Lahti—-Heinola-rataosalla mahdollisia kohtaamisia paivassa on 10 209. Kol-
messa vuodessa mahdollisia kohtaamisia on noin 11,2 miljoonaa. Onnettomuuksia kol-
men vuoden aikana on ollut viisi, joten tilastojen mukaan rataosalla on noin 2,2 miljoo-
naa mahdollista kohtaamista onnettomuutta kohden. Vastaavalla tavalla laskien Tampe-
re—Pori-rataosalla on noin 51 miljoonaa mahdollista kohtaamista onnettomuutta kohden.
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ANALYYSI

Onnettomuuden analysointi
Onnettomuuspaikka

Tasoristeyksen takana Heikinpellontien paassa on seitseman Kkiinteistda, joille ei ole
vaihtoehtoista tieta.

Henkilbauton kuljettaja saapui Heikinpellontien tasoristeykseen lannesta. Tie kulkee
RATOn odotustasanteelle antamiin normeihin verrattuna liian alhaalla saavuttaen oikean
korkeuden vasta viisi metria ennen rataa.

Tien ja rautatien valinen kulma on noin 65° RATOn esittaman tavoitteen ollessa yleensa
72°-90°, mutta vahintaan 58,5°.

Henkildauton tulosuunnassa noin 20-30 metrid ennen tasoristeystd ndkema tasoriste-
yksen suuntaan on hyva, mutta radan suuntaan oikealle heikompi pensasmaisesta kas-
villisuudesta johtuen. Nakema paranee rataa lahestyttaessa siten, ettd kahdeksan met-
rin etdisyydelld RATOn mukainen nakemavaatimus 360 metria tayttyy hyvin molempiin
suuntiin molemmilta puolilta rataa.

Juna ja junan kuljettajan toiminta

Veturinkuljettaja oli ensimmaistd kertaa kuljettajana Lahti-Heinola-rataosalla. Tasta
syystd hanelld oli mukana niin sanottuna luotsina toinen veturinkuljettaja. Luotsi oli toi-
minut kuljettajana rataosalla vain pari kertaa aiemmin.

Veturi kulki kohti Heinolaa lyhyt keula edelld. Kuljettajan istuin on veturin ohjaamon oi-
keassa reunassa. Veturin lyhytkin keula aiheuttaa kuljettajalle katveen etuvasemmalle,
pitemmalla keulalla katve on luonnollisesti vield suurempi.

Luotsina toiminut kuljettaja istui ohjaamossa vasemmalla puolella, mistd naki paremmin
auton tulosuuntaan. Veturi l1ahestyi tasoristeysta suurinta sallitua nopeutta 60 km/h eli
noin 17 metria sekunnissa. Luotsi havaitsi lahestyvan auton vasta juuri ennen tormaysta
ennattden huudahtaa, ettd auto tulee alle. Oikealla istunut kuljettaja ehti reagoida huu-
dahdukseen siten, etta jarrutus taydella teholla alkoi suunnilleen samanaikaisesti torma-
yksen kanssa. Vihellintd han ei ehtinyt kayttaa.

Veturi térmasi auton oikeaan kylkeen takarenkaan etupuolelle. Auto kulkeutui junan keu-
lalla 125 metria ennen kuin veturi pysahtyi. Auto pysyi kiskoilla veturin edessa koko jar-
rutuksen ajan pysahtymiseen saakka.
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Henkil6auton kuljettajan toiminta

Henkildauton kuljettaja ei pysayttanyt ajoneuvoaan ennen tasoristeysta. Vaikka luotsi
naki henkildauton hieman ennen térmaysta, han ei pystynyt varmuudella sanomaan, hil-
jensikd henkildauton kuljettaja vauhtia ennen tasoristeysta.

Autoa kuljettanut 62-vuotias lahtelainen mieshenkild oli menossa vierailulle yksityistien
paassa olevaan taloon. Han oli kaynyt siella useasti aikaisemminkin, joten tasoristeys oli
hanelle tuttu.

Auton tulosuunnassa 20-30 metrin paassa nakema tasoristeykseen ja sen lahistolle on
hyva. Nakeméa vasemmalle on parempi kuin oikealle. Oikealla olevat pensaat rajoittavat
nakemaa kauemmaksi junan tulosuuntaan. Tien nousevasta profiilista johtuen auton kul-
jettaja joutuu katsomaan rataa hieman ylaviistoon. Tien ja rautatien kulmasta johtuen oi-
kealle radan suuntaan katsottaessa oikean etuistuimen niskatuki ja henkildauton keski-
pilari haittaavat ndkyvyytta. Paikan tuttuus ja kasitys junaliikenteen vahaisyydesta ovat
saattaneet vahentaa kuljettajan tarkkaavaisuutta hanen lahestyessa tasoristeysta.

Kuva 6. Henkilbauton oikeanpuoleisen istuimen niskatuki ja oikeanpuoleinen keskipilari
estavét pahimmassa tapauksessa kuljettajan ndkemaésta junaa lainkaan (vasen
kuva). Auton kuljettajan on kurkotettava ndhdékseen hyvin radan suuntaan (oi-
kea kuva). Kuvat on otettu onnettomuustasoristeyksesséa. (Kuvat: koeajovideo.)

Bild 6.  Hégra sétets nackstod i personbilen och hégra mittstolpen hindrar i vérsta fall foraren fran att se
taget dverhuvudtaget (vénstra bilden). Bilféraren maste strdcka sig for att f4 god sikt i banans
riktning (hégra bilden). Bilderna &r tagna i olycksplankorsningen. (Bilder: provkdrningsvideo.)

Figure 6. At the worst, the neck support of the right front seat and the right middle pillar completely pre-
vent the driver from seeing an approaching train. The driver must bend forward to gain good
visibility of the track (right photo). These photos were taken at the site of the level crossing acci-
dent. (Photos: test-drive video.)
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Oikeanpuoleisessa kuvassa nakyva valaisinpylvas on noin 16 metrin paassa kiskoista.
Veturi on juuri tulossa nakyviin pensaiden takaa.

Tormayksen tapahtuessa autossa oli 2-vaihde paalla ja auton nopeus oli arviolta 20—
30 km/h. Mikali auton nopeus oli 20 km/h (5,6 m/s) kuljettajan olisi pitanyt tehda oikea
havainto lahestyvasta veturista noin 14 metriad (2,5 sekuntia) ennen tasoristeysta, jotta
olisi saanut pysaytettyd autonsa ajoissa. Perusteena arviolle on reaktioaika noin 1 se-
kunti ja jarrutuksen vaatima matka noin 8 metria (4 m/s), jossa tien kitkakertoimeksi ole-
tetaan kuivalla talvikelilla ja nastarenkailla 0,4.

Mikali auton nopeus oli 30 km/h (8,3 m/s) kuljettajan olisi pitanyt tehda oikea havainto
lahestyvasta veturista noin 27 metrid (kolme sekuntia) ennen tasoristeysta, jotta olisi
saanut pysaytettyd autonsa ajoissa. Perusteena arviolle on reaktioaika noin 1 sekunti ja
jarrutuksen vaatima matka noin 18 metria (9 m/s).

Mita ilmeisimmin auton kuljettaja teki paatdksen tasoristeyksen ylittamisesta ilman auton
pysayttamistd kauempana kuin kahdeksan metrin paassa kiskoista.

Ajoneuvo ja sen turvavarusteet

Ajoneuvo oli ikdisekseen normaalikuntoinen henkildauto (kayttddnottovuosi 1999). Siita
ei 16ytynyt mitdadn onnettomuutta selittdvaa teknista vikaa. Ajoneuvossa oli etuturvatyy-
nyt. Koska térmays tuli sivusta, turvatyynyt eivat lauenneet. Kuljettaja kaytti turvavyota.
Toérmayksen rajuudesta johtuen turvavyon kaytolla ei ollut merkitystd henkildvahingon
synnylle.

Pelastustoiminnan analysointi
Tiedon kulku

Hatapuhelujen ja halytysten kulku on esitetty kuvassa 7. Onnettomuuspaikkakunta Lahti
kuuluu Hadmeen hatakeskuksen hatdkeskusalueeseen.

Veturinkuljettaja ilmoitti voimassa olevien VR:n ohjeiden mukaisesti onnettomuudesta
linjaradiolla liikenteenohjaukseen Kouvolaan. Liikenteenohjauksesta vastannut Lahti—
Riihimaki-valin kauko-ohjaaja ilmoitti onnettomuudesta samassa tilassa olevalle alueoh-
jaajalle. Vaikka veturinkuljettaja ilmoitti ensimmaisen yhteydenottonsa lopuksi epaile-
vansa tasoristeyksen olevan Heikinpellontien tasoristeys, tieto hukkui liikenteenohjauk-
sen sisalle. Alueohjaaja paikallisti tasoristeystad aluksi veturinkuljettajan ilmoittaman ra-
takilometritiedon 142 avulla. Koska hanen kaytdssaan olleessa tasoristeysluettelossa ei
ollut lainkaan tasoristeyksia kyseisella kilometrilla, ei hdn saanut tayttd varmuutta tiedon
oikeellisuudesta. Ennen hatapuhelua alueohjaaja muutti saamansa ratakilometritiedon
etaisyydeksi Lahden rautatieasemalta.
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Kuva 7. Liikenteenohjauksen kautta kulkenut hétéilmoitus meni onnettomuuspaikan
kannalta vééaréén hétédkeskukseen.

Bild 7. Nédsamtalet via tagledningen gick till fel nbdcentral med avseende pé olycksplatsen.

Figure 7. The emergency call patched through traffic control was routed to the wrong Emergency Re-
sponse Centre.

Alueohjaaja ei saanut sahkodisessa muodossa ollutta toimintaohjetta auki ja teki hatail-
moituksen pienelld viiveella yleiseen hatdnumeroon. Veturinkuljettajan ilmoituksesta ha-
tdpuheluun kului aikaa yli viisi minuuttia.

Kouvolan liikenteenohjaus on Kaakkois-Suomen hatakeskuksen hatakeskusalueella, jo-
ten yleiseen hatanumeroon soitettu puhelu kytkeytyi onnettomuuspaikan kannalta "vaa-
raan” hatakeskukseen. Hatadkeskuksen ohjeiden mukaisesti hatailmoituksen vastaanot-
tava hatékeskus suorittaa riskinarvioinnin ja paikantamisen, vaikka puhelun aikana sel-
vidisikin, ettd puhelu on tullut vaaraan hatakeskukseen. Kouvolan hatakeskuspaivysta-
jalle onnettomuuden laatu ja paikka selvisivat varsin nopeasti, jonka jalkeen han yhdisti
puhelun hatakeskukseen Hameenlinnaan. Kaikkiaan soitto vaaraan hatakeskukseen ai-
heutti noin 1,5 minuutin viiveen.

Paikantamisen ongelmat

Puhelun kytkeydyttyd Hameen hatadkeskukseen alueohjaaja tarjosi edelleen paikantami-
seen tietoa "12 kilometrid Lahdesta Heinolan rataa”. Paivystaja pyrki paikantamaan on-
nettomuuspaikkaa tdman etaisyyden avulla kayttdmalla ELS-tietojarjestelman karttaoh-
jelman mittatydkalua, mutta radan kaarteinen muoto vaikeutti tarkkaa paikantamista.
Tallenteesta selvisi, ettd alueohjaajalla ja paivystajalla ei selvastikdan ollut yhteensopi-
via tietoja kaytdssaan. Reilun kolmen minuutin kuluttua hatdpuhelun alkamisesta toinen
paivystaja avusti hatailmoitusta vastaanottavaa paivystajaa tekemalla halytykset pelas-
tuslaitoksen pelastusyksikolle ja ambulansseille pelkalla aluetiedolla. Vasta yli 4,5 mi-
nuutin kohdalla alueohjaaja sanoi ensimmaisen kerran oikean tasoristeyksen nimen ja
hieman sen jalkeen paivystaja pystyi ilmoittamaan tiedon myos yksikoaille.
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Hatapuhelun aikana alueohjaaja joutui poistumaan puhelimesta kahdesti kysyakseen li-
satietoja kauko-ohjaajalta. Alueohjaajalla tulisi olla kaytdssaan langaton puhelin, jotta
han voisi liikkua oman tyopisteensa ja kauko-ohjaajien tyopisteiden valilla hatapuhelun
aikana.

Hatakeskuksen paivystajalla olisi ollut kaytdssad omassa tietojarjestelmassaan linkki, jol-
la han olisi paassyt internetiin RHK:n tasoristeys.fi-sivustoille. Paivystajalle tama tyévali-
ne ei ollut tuttu. Sivuston tasoristeysluettelon avulla paivystaja olisi paassyt heti kiinni oi-
keaan ristedvan tien nimeen pelkalla ratakilometritiedolla. Tosin kyseisessa luettelossa
ei ole mainittu ristedvan tien nimea, mutta talla kertaa tasoristeyksen nimi oli sama kuin
ristedvan tien nimi.

Liikenteenohjauksen tasoristeysluettelossa ei ole ristedvan tien nimea eika edes tasoris-
teyksen sijaintikuntaa. Nama tulisi luetteloon lisata. Liikenteenohjauksen tulisi tiedostaa,
ettd hatadkeskuksen kannalta helpoin tapa paikantaa tasoristeys on kunta ja risteavan
tien nimi. Vaikka paikantaminen tapahtuisikin jollain muulla tavalla, esimerkiksi ratakilo-
metritiedolla tai koordinaateilla, joka tapauksessa hatakeskus joutuu ilmoittamaan pelas-
tusyksikoille tiedon ristedvan tien nimella.

Tasoristeystarra ja koordinaatit

RHK:n tasoristeysliikennemerkin taustapuolelle laittamassa tasoristeystarrassa on taso-
risteyksen nimi, ratakilometrit, tasoristeyksen metriset koordinaatit X- ja Y-koordinaat-
teina seka yleinen hatdnumero. Tarran tavoite on helpottaa tasoristeyksesta tehtavan
hatailmoituksen tekoa.

Tarrassa ylimpana on tasoristeyksen nimi ilman otsikkoa. Jos tasoristeyksen nimi on
sama kuin risteavan tien nimi, tieto on hatdkeskuksen kannalta hyddyllinen ja helposti
kaytettavissa. Tosin paikantamiseen hatakeskus tarvitsee myds kunnan nimen, jonka
hatailmoituksen tekija pystynee useimmissa tapauksissa antamaan.

Jos tasoristeyksen nimi on eri kuin ristedvan tien nimi, paivystaja ei pysty kaytanndssa
kayttamaan sita tietoa hyvakseen.

Toisella rivilla tarrassa on ratakilometritieto ilman otsikkoa 8-numeroisena sarjana yhdel-
1& valilyénnilla tyyliin 0141 0952. Hatailmoituksen tekija ei luultavasti tiedd numerosarjan
merkitysta. Paivystajallekin numerosarja saattaa olla outo. Jos paivystdja ymmartaa
numerosarjan merkitsevan ratakilometreja, han pystyy paikantamaan tasoristeyksen su-
juvasti vain, jos hatdkeskuksessa on ratakilometritieto syotetty tietojarjestelmaan.

Tarrassa on koordinaattien otsikkona metrinen koordinaatti ja koordinaatit on annettu 7-
numeroisina X- ja Y-koordinaatteina. Hatakeskuksen paivystajan kannalta soittajan an-
tamat X ja Y ovat ongelmallisia tietojarjestelman vastaavien kenttien otsikkojen ollessa P
ja I. Paivystajan tulisi siis tietda, ettd kansainvalisen maaritelman mukaan X vastaa P:ta
ja Y vastaa |:td. Samalla paivystajan tulisi toisaalta tietda, ettd hanen kaytdéssaan ole-
vassa karttajarjestelmassa nakyvat X- ja Y-koordinaatit ovat painvastoin kuin kansainva-
lisessa maaritelmassa ja tasoristeystarrassa olevat koordinaatit.
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Taulukko 7. Erilaisen paikannustiedon kéytettavyys eri toimijoiden kannalta.

Tabell 7. Olika tillgéng pa positionsdata for olika aktorer.
Table 7. The usability of different kinds of information in locating the accident site on the part of the
different parties involved.

paikantamis- veturin- liikenteenohjaus hatakeskus pelastus-
tieto kuljettaja ——» ——> —» yksikko
tapahtuma- ei tieda; ei tar- ei tieda; ei tarpeen | pakollinen tieto, lahes aina itses-
kunta peen oman toi- oman toiminnan joka selviaa pai- taanselvyys

minnan kannalta | kannalta kannuksen aikana
katuosoite ei tieda, elleita- | ei tied3, ellei taso- | kaytetyin tapa kaytetyin tapa

(ristedvan tien
nimi)

soristeyksen nimi
ole sama kuin
tien nimi

risteyksen nimi ole
sama kuin tien nimi

paikantaa ja an-
taa osoite yksi-
koille

saada paikka
tietoon

ratakilometrit

tarkein tapa ker-
toa oma paikka

tarkea tapa pai-
kantaa onnetto-
muuspaikka

valmius ottaa tieto
vastaan vaihtelee;
joutuu muutta-
maan tiedon tien
nimeksi

ei pysty suoraan
hyddyntamaan

tasoristeyk-

saattaa pystya

tarkea tapa pai-

hyddyllinen, siita

hyddyllinen; siita

sen nimi sen antamaan kantaa onnetto- saa katuosoitteen | saa katuosoitteen
(sama kuin muuspaikka

tien nimi)

tasoristeyk- saattaa pystya tarkea tapa pai- joutuu muutta- ei pysty suoraan
sen nimi sen antamaan kantaa onnetto- maan tiedon koor- | hyddyntamaan

(eri kuin tien
nimi)

muuspaikka

dinaateiksi tasoris-
teys.fi-sivujen
kautta

etaisyys jos-
tain liikenne-
paikasta

nakee ohjaamos-
sa etaisyyden
lahtopaikastaan

joutuu laskemaan
tiedon ratakilomet-
ritiedoista

pystyy paikanta-
maan kartan mitta-
tyokalulla, mutta
hieman epatarkka

pystyy lahtemaan

oikeaan suuntaan;
kaipaa tarkempaa
tietoa

koordinaatit

on saatavilla ta-
soristeyksen lii-
kennemerkin
taustapuolelta,
jos kuljettaja ka-
velee takaisin
risteykseen

saatavilla tasoris-
teyksen nimen
perusteella; ei tar-
peen oman toimin-
nan kannalta

pystyy paikanta-
maan tarkasti,
mutta joutuu usein
muuttamaan tie-
don katuosoitteek-
si

valmiudet ovat
koko ajan kasva-
massa tietojarjes-
telmien kehityksen
myo6ta

matka-
puhelimen
paikannus

mahdollistaa no-
pean paikannuk-
sen, jos soittaa
112:een

ei merkitysta omal-
le toiminnalle

pystyy paikanta-
maan ja muutta-
maan paikkatie-
don katuosoitteek-
si

ei pysty suoraan
hydédyntdmaan

Nykyisen tarran sisaltd ei ole ihanteellinen ilmoittajan tai hatdkeskuksen kannalta. Tar-
ran tekstia tulisikin kehittaa esimerkiksi kuvassa 6 oikealla puolella olevaan muotoon.
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YLEINEN HATANUMERO 112

Tien nimi Heikinpellontie
Kunta Lahti

Ratakilometrit 141 km 952 m
Metrinen koordinaatti

P 6768507

| 3436589

Kuva 8. Nykyisin kdytéssé oleva tasoristeystarra vasemmalla ja esitys uudeksi tarraksi
oikealla.

Bild 8. Till vénster den befintliga dekalen med information om plankorsning och till héger ett férslag péa
ny dekal.

Figure 8. The level crossing sticker currently in use (on the leff) and the proposed new sticker (on the
right).

Halytysviiveen merkitys

Hatakeskuslaitoksen tavoite on tehda 90 %:ssa kiireellistd tehtavistd ensimmaiset haly-
tykset alle 90 sekunnissa. Nyt HAMEeltd meni hatédpuhelun alkamisesta ensimmaisiin
halytyksiin yli 3 minuuttia, joten tavoitteesta jaatiin selvasti. Hyvaa asiassa oli se, etta
halytykset saatiin tehtya puhelun aikana pelkélla aluetiedolla. Tarkka paikka pystyttiin
yksikdille valittdmaan muutama minuutti halytysten jalkeen yksikdiden ollessa jo aja-
massa oikeaan suuntaan.

OTROn liitteen 2 toimenpideluettelon mukaan onnettomuuspaikalta tulee tehda ilmoitus
hatakeskukseen, jos liikenteenohjaukseen ei saada yhteytta tai ilmoitus on muutoin tar-
peellinen. Ohjetta tulisi tulkita siten, etta kiireellisen avun tarve johtaa aina suoraan ha-
tailmoitukseen. Jos veturinkuljettaja olisi soittanut heti aluksi suoraan yleiseen hatanu-
meroon, ensimmaiset halytykset olisivat tapahtuneet jopa 7—-8 minuuttia nyt tapahtunutta
nopeammin. Halytysviiveella ei ollut tdssa tapauksessa merkitystd henkilévahinkoon,
koska kuljettaja menehtyi heti.

Lahti-Heinola-radan turvallisuudesta

Taulukossa 6 mainittujen keskimaaraisen vuorokausiliikenteen (KVL) maaran ja onnet-
tomuuksien maaran perusteella on ilmeista, ettéd Lahti—-Heinola-rataosuus on tasoristeys-
turvallisuudeltaan vaarallinen. Tosin kolmen vuoden tarkastelujakso on lyhyt, ja seka
KVL:n etta junien maarassa on vuosien saatossa saattanut olla vaihteluja, mutta tulosta
voitaneen pitda vahintdankin suuntaa antavana.

Verrattaessa onnettomuusmaaria seka KVL:aan ettd junaliikenteen maaraan rataosan
vaarallisuus vain korostuu. Esimerkiksi Tampere—Pori-rataosalla KVL/onnettomuus-
suhdeluku on samaa kokoluokkaa, mutta sielld junia kulkee paivittain 50 Lahti—Heinola-
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rataosan paastessa suuruusluokaltaan vastaavaan suhdelukuun keskimaarin vain kol-
mella junalla.

VTT:n tutkimusraportissa on lueteltu useita turvallisuuteen heikentavasti vaikuttavia
seikkoja. Varoituslaitosten rakentamisen tarve arvioidaan RATOn mukaan kuuden eri
perusteen kautta, ja yksikin peruste riittda varoituslaitoksen rakentamisen perusteeksi.
Esimerkiksi Lahden kaupungin alueella olevista 12 tasoristeyksestad varoituslaitoksen
rakentamisperusteita on kolme perati neljassa tasoristeyksessa, kaksi myos neljassa ja
lopuissakin on yksi peruste (taulukko 2). Siis RATOn mukaan kaikkiin 12 tasoristeyk-
seen olisi perusteet asentaa varoituslaitteet.

Tutkimusraportin mukaan Lahden kaupungin alueella olevista tasoristeyksista 11:ssa tu-
lisi suorittaa puuston raivauksia nakemien parantamiseksi. Tosin puuston raivaaminen
parantaisi nakeman RATOnN asettamalle tasolle vain yhdessa tasoristeyksessa. Maas-
tonmuodot ja osittain myds piha-alueilla olevat esteet haittaavat taysien nédkemien saa-
vuttamista.

Tutkimusraportin mukaan odotustasanteet ovat kunnossa vain yhdessa Lahden kau-
pungin alueella olevassa tasoristeyksessa. Kolmessa on vahaisia puutteita ja lopuissa
kahdeksassa on selvia puutteita.

Puutteiden johdosta raportissa suositellaan radan nopeusrajoituksen alentamista kol-
men tasoristeyksen kohdalla, raskaiden ajoneuvojen ajokieltoa neljaan tasoristeykseen
seka lisdksi kahteen tasoristeykseen vaihtoehtoisesti nopeusrajoitusta tai ajokieltoa.
Suositusten suuri maara kertoo osaltaan tasoristeysten yleisesta turvattomuudesta.

Taulukossa 8 on verrattu ajoneuvojen ylitysaikoja puuston raivauksen jalkeen heikoim-
man ndkeman suunnasta junan ajoaikaan ndkemaalueen rajalta tasoristeykseen. Ajo-
neuvojen ylitysaika perustuu VTT:n laskelmiin, jossa ajoneuvon kuljettajan odotetaan
pysahtyvan kahdeksan metrin paahan kiskoista, tekevan siind paatoksen radan ylittami-
sesta ja sitten ylittdvan tasoristeyksen.

On syytd huomata, ettd taulukossa arvioidaan tilannetta puuston raivauksen jalkeen.
Talla hetkelld puustoa ei ole kaikkialta raivattu, joten tilanne on todellisuudessa jopa tau-
lukon kertomaa huonompi. Yhdistelmaajoneuvolla kaikki tasoristeykset ovat vaarallisia.

On taysin mahdollista, ettd veturinkuljettaja ja ajoneuvonkuljettaja eivat kumpikaan tee
mitdan virhetta, ja silti tormays voi tapahtua. Erityisesti vaara on olemassa henkildautoa
suuremmilla ajoneuvoilla. Henkildautollakin turvamarginaali on huonoimmillaan vain
muutaman sekunnin luokkaa. Koeajosta saadut havainnot olivat yhtenevat VTT:n rapor-
tin havaintojen kanssa.
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Taulukko 8. Tasoristeysten ndkemien ja ylitysaikojen vertailua.

Tabell 8. Jémfdrelse mellan plankorsningars frisiktomraden och tider fér passage genom korsningen.
Table 8. Comparisons of level crossing sightlines and crossing speed.
Heikoin Ylitysaika puuston
nakema . raivauksen jalkeen
puuston | Junan ajo- | Leikoimman ni-
mahdol- | aika nake- | yemzn suunnasta
Nopeus- lisen ma-alueen [s] Vaaral-
rajoitus | raivauksen | rajalta taso- lisuus-
Taso- Sn jalkeen risteykseen | Henkil6- | Yhdis- arvio
risteys [km/h] [m] [s] auto telma ha:lle
1 | Puustellin- 50 185 13,3 8,0 18,0
tie
2 | Joutjarvi 50 200 14,4 55 19,0
3 | Rantaraitti 60 160 9,6 55 19,0 |vaarallinen
4 | Kaukkarin- 60 140 8,4 4.5 16,0 vaarallinen
tie
5 |Jyrkdnne- 60 125 7,5 55 19,0 vaarallinen
tie
6 |Ahtiala 60 170 10,2 5,0 18,0
7 | Kulmalan- 60 120 7,2 50 18,0 vaarallinen
katu
8 | Alaniityn- 60 140 8,4 55 21,0 vaarallinen
katu
9 | Sopukatu 60 yli 360 yli 21,6 55 20,0
10 | Ohrapaan- 60 110 6,6 50 19,0 vaarallinen
tie
11 | Multa- 60 120 7,2 4.5 16,0 vaarallinen
sillantie
12 | Heikin- 60 yli 360 yli 21,6 5,0 19,0
pellontie

Selite: Tasoristeys on arvioitu vaaralliseksi henkildautolle, jos junan ajoaika ndkemaalueen rajalta ta-
soristeykseen on alle 5 sekuntia suurempi kuin henkildauton ylitysaika puuston raivauksen jalkeen hei-
koimman ndkeman suunnasta.

Jos veturinkuljettaja havaitsee vaaratilanteen, han voi kayttaa vihellinta, vaikka maara-
yksia viheltimella annettavasta juna tulee -opasteen kaytdsta ei olekaan olemassa. Koe-
ajojen perusteella nayttaa kuitenkin silta, ettéd veturinkuljettajalla ei ole kaikissa tasoris-
teyksissa edes mahdollisuutta havaita tasoristeystad |ahestyvda autoa, joten vihellinta-
kadan han ei voi kayttaa. Radan kaarteet ja kallistus kaarteissa seka veturin keulan aihe-
uttamat katveet peittavat veturinkuljettaja nakyvyyden tasoristeyksiin tietyissa kohdissa.

Eri mittareiden perusteella saatavat kasitykset tasoristeysten vaarallisuudesta ovat sa-
mansuuntaisia (taulukko 9). Nelja vaarallisinta tasoristeysta nayttaisivat olevan Kaukka-
rintie, Kulmalankatu, Alaniitynkatu sekd Ohrapaantie. Onnettomuustasoristeys Heikin-
pellontie on taulukon 9 perusteella yksi turvallisimmista alueella olevista.
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Taulukko 9. Tasoristeysten vaarallisuuden arviointia eri mittareilla.

Tabell 9. Bedbémning av plankorsningars risknivaer med olika métare.
Table 9. Level crossing danger level estimates using different indicators.
Vaarallisuusmittari
Varoitus-
laitosten Taso-
perusteiden risteys- Onnetto-
maara indeksi / muustilastot Nakema
Tasoristeys (taulukko 2) | (taulukko 3) | (taulukko 5) | (taulukko 8) | Yht.

1 | Puustellintie 3 1 0 1 5
2 | Joutjarvi 3 1 2 1 7
3 | Rantaraitti 2 2 1 2 7
4 | Kaukkarintie 3 3 3 2 1
5 |Jyrkénnetie 1 1 0 3 5
6 | Ahtiala 1 0 0 1 2
7 | Kulmalankatu 3 2 2 3 10
8 | Alaniitynkatu 2 3 2 3 10
9 | Sopukatu 1 1 2 0 4
10 | Ohrapaantie 2 2 2 3 9
11 | Multasillantie 2 1 0 3 6
12 | Heikinpellontie 1 1 1 0 3

Selite: Kunkin mittarin kohdalla tasoristeykset on luokiteltu neljaan luokkaan 0-3. Mité vaarallisempi
tasoristeys mittarin mukaan on, sitd korkeampi luku.

On syyta huomata, ettd taulukon 9 mittarit eivat ole toisistaan riippumattomia. Esimer-
kiksi ndkema on yksi varoituslaitosten asentamisen peruste ja se vaikuttaa myds tasoris-
teysindeksin | arvoon. KVL vaikuttaa tasoristeysindeksin arvoon ja mitd ilmeisimmin
my0Os onnettomuustilastoon.

Onnettomuusjunan kulunvalvontatulosteen mukaan junan nopeus vaihteli huomattavasti
matkan aikana. Veturinkuljettaja ajoi rataosaa ensimmaista kertaa ja se varmaan osal-
taan sai hanet ajamaan normaalia varovaisemmin. Toisaalta radan pituuskaltevuus ja
kaarteet aiheuttavat sen, ettd ei ole tarkoituksenmukaista ajaa rataosaa maksiminopeu-
della.

Tasoristeysten nakemien heikkous asettaa viranomaisille paineita alentaa rataosan no-
peusrajoitusta. Nykydan maksiminopeutta 60 km/h voivat kayttda vain yksittaiset veturit
ja tyhjistd vaunuista koostuvat junat. Kuormassa olevat junien suurin sallittu nopeus on
50 km/h. Ensiapuna tilanteeseen olisi laskea rataosan suurin sallittu nopeus tuohon 50
km/h:iin, tai jos junien tarkoituksenmukainen ajaminen sallii, niin jopa sitakin alemmaksi
ainakin huonompien nakemien tasoristeysten kohdilla.

RHK:n suunnitelmien mukaan Mikkelin oikorataa ei rakenneta ainakaan 20 vuoteen.
Radan nykyinen kunto on RHK:n mukaan sen verran heikko, etta radalle on tehtava kor-
vausinvestointi lahivuosina.
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Tasoristeysturvallisuuden puutteet huomioiden korvausinvestointia olisi syyta aikaistaa
tasoristeysturvallisuuteen liittyviltd osilta. Esimerkiksi nakemiin ja odotustasanteisiin liit-
tyvat parannustoimenpiteet eivat ole riippuvaisia varsinaisesta radan kunnostuksesta ja
niinpa niita voisi alkaa suunnitella ja toimeenpanna jo ennakkoon.

Lahden kaupungin ja RHK:n edustajilla on jo nyt sdannodlliset tapaamiset. Seuraavan ta-
paamiseen olisi hyva kutsua mukaan myés muiden kuntien, Tiehallinnon ja tienhoitokun-
tien edustajat.

JOHTOPAATOKSET

Toteamukset

1. Tasoristeyksen nakema ja risteyskulma olivat RATOn ohjeiden mukaiset.

2. Odotustasanne ei ollut RATOn ohjeiden mukainen, vaan tie nousi radalle.

3. Juna ajoi tasoristeykseen suurimmalla sallitulla nopeudella 60 km/h.

4. Henkildauton kuljettaja ajoi tasoristeykseen pysahtymatta.

5. Kuljettajan tarkkaavaisuuteen heikentavasti ovat voineet vaikuttaa tasoristeyksen
tuttuus sekd mielikuva vahaisesta junaliikenteen maarasta.

6. Mahdollisesti auton oikeanpuoleinen keskipilari ja oikeanpuoleisen etuistuimen nis-
katuki ovat vaikeuttaneen ajoneuvon kuljettajan havainnointia oikealle.

7. Juna térmasi henkiléauton oikeaan kylkeen.

8. Henkildauton kuljettaja menehtyi valittdmasti tormayksessa saamiinsa vammoihin.

9. Liikenteenohjauksen lankapuhelimella tekema hatailmoitus meni onnettomuuspai-
kan kannalta vaaraan hatakeskukseen. Toisen hatakeskuksen kautta kulkenut ha-
tapuhelu saapui oikeaan hatadkeskukseen 1,5 minuutin viiveella.

10. Hatakeskus teki ensimmaiset halytykset reilun kolmen minuutin kuluttua hatapuhe-
lun alkamisesta puhelun ollessa viela auki. Paikantamisongelmista johtuen pelas-
tusyksikoille pystyttiin tassa vaiheessa kertomaan vain suunta ja matka.

11. Hatailmoituksen teossa ja halytyksissa tapahtuneet viivastymiset eivat vaikuttaneet
henkildvahinkojen syntyyn, koska auton kuljettaja menehtyi heti.

12. Lahti-Heinola-rataosa on vaarallinen tasoristeysturvallisuuden kannalta.
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Onnettomuuden syyt

Vartioimattoman tasoristeyksen turvallinen ylittdminen perustuu yksinomaan kuljettajan
onnistuneeseen havainnointiin. Onnettomuuden syy oli auton kuljettajan epaonnistumi-
nen junan havainnoinnissa.

Oleellista onnettomuuden synnyn kannalta oli se, etta kuljettaja ei pysahtynyt ennen ta-
soristeystd. Havainnontekoa on vaikeuttanut ehka radan risteyskulma ja tien nousu kohti
tasoristeysta. Tasoristeyksen tuttuus ja kasitys vahaisesta junaliikenteen maarasta ovat
todennékoisesti vaikuttaneet pysahtymatta jattamiseen.

SLUTSATSER

Konstateranden

1.

10.

1.

Plankorsningarnas frisiktisomrade och korsningsvinkel éverensstdmde med anvis-
ningarna i de bantekniska anvisningarna (RATO).

Viloplanen motsvarade inte kraven i de bantekniska anvisningarna utan vagen led-
de upp pa banan.

Taget kom in i plankorsningen med hogsta tillatna fart, dvs. 60 km/h.
Personbilens foérare kérde in i plankorsningen utan att stanna.

Foérarens uppmarksamhet kan ha varit nedsatt av att plankorsningen var bekant och
att foraren ansag att tagtrafik ar sallan férekommande.

Eventuellt har hégra mittstolpen i bilen och nackstédet pa hogra framsatet forsvarat
fordonsférarens observation mot héger.

Taget stotte mot personbilens hogra sida.
Personbilens forare avled omedelbart av de skador féraren adrog sig vid kollisionen.

Det nédmeddelande trafikledningen ldmnade med fast telefon riktades till fel néd-
central med avseende pa olycksplatsen. N6dsamtalet via denna nédcentral nadde
ratt nédcentral med 1,5 minuters fordréjning.

Nodcentralen gav de forsta larmen inom drygt tre minuter efter n6dsamtalets inled-
ning medan samtalet fortfarande pagick. Pa grund av problem att lokalisera platsen
var det endast maijligt att ange riktning och stracka till raddningsenheterna i detta
skede.

De fordrojningar som intraffade nar nddmeddelandet [Amnades och larmen utférdes
paverkade inte uppkomsten av kroppsskador eftersom bilféraren avled omedelbart.
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12. Banavsnittet Lahtis—Heinola ar farligt med avseende pa plankorsningarnas saker-
het.

Orsaken till olyckan

En saker passage genom en obevakad plankorsning bygger enbart pa att féraren har
mojlighet att framgangsrikt observera laget. Orsaken till olyckan var att féraren miss-
lyckades med att observera taget.

En vasentlig orsak till uppkomsten av olyckan var att foraren inte stannade fére plan-
korsningen. Observationen har kanske férsvarats av banans korsningsvinkel och av att
vagen stiger upp mot plankorsningen. Sannolikt har foraren paverkats av att plankors-
ningen var bekant och att féraren ansag att tagtrafik ar sallan férekommande och darfor
inte stannade vid korsningen.

CONCLUSIONS

Statements

1. Sight line and crossing angle of the level crossing were in line with technical track
requirements (RATO).

2. The wait platform did not meet technical track requirements (RATO) because the
road sloped upwards towards the track.

3. The train drove onto the crossing at the maximum permitted speed of 60 km/h.
4. The car driver drove onto the crossing without stopping.

5. The driver’s lack of vigilance may have been due to familiarity with the crossing and
the impression that train traffic was infrequent.

6. It is possible that the car’s right middle pillar and right front seat neck support im-
peded the driver’s visibility to the right.

7. The locomotive collided with the right side of the car.
8. The car driver died instantly from the wounds caused by the collision.

9. The emergency call made by traffic control went to the wrong emergency response
centre, and not the emergency response centre that was responsible for the acci-
dent site. The emergency call was forwarded from the wrong emergency response
centre to the right one with a 1.5-minute delay.

10. The emergency response centre issued the first alarm more than three minutes af-
ter the emergency call was made, while the line was still open. Due to difficulties in
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locating the accident site, the rescue units were only given the direction and desti-
nation at this point.

11. The delay in making and responding to the emergency call did not have an impact
on personal injury because the car driver died instantly.

12. The Lahti—Heinola track is dangerous in terms of level crossing safety.

Causes of the occurrence

Crossing the unprotected level crossing safely depends solely on correct observation by
the driver. The accident occurred because the driver did not observe the train.

A significant contributing factor was that the driver did not stop before the crossing. The
crossing angle and the upslope of the road towards the level crossing may also have
impeded visibility. The driver’s familiarity with the crossing and impression that there is
very little traffic on it may have influenced the driver’s decision not to stop.

TOTEUTETUT TOIMENPITEET

Paijat-Hameen pelastuslaitos on lisdnnyt liikenteenohjauksen alueohjaajan puhelinnu-
meron Lahden paloaseman esimiehen virkapuhelimeen. Samalla on varmistettu, etta
kaikissa operatiivisissa kaytdssa olevissa puhelimissa on sekd sadhkoradan kayttokes-
kuksen ettd alueohjaajan puhelinnumerot.

Lahden kaupungin ja RHK:n valinen neuvottelukunta kokoontuu seuraavan kerran syk-
sylla 2008. Lahden kaupungin edustajan mukaan kaupunki ottaa Heinolan radan tasoris-
teysturvallisuuden parantamisen seuraavan neuvottelun asialistalle.

RHK:n urakoitsija on raivannut rataosan nakemia huhtikuussa 2008 normaalina vuosit-
taisena raivauksena.

VIDTAGNA ATGARDER

Paijanne-Tavastlands raddningsverk har lagt in telefonnumret av trafikledningens regio-
nala trafikledare i insatsledarens tjanstetelefon vid Lahtis brandstation. Samtidigt saker-
stalls att telefonnummer bade till den elektrifierade banans driftcentral och till den regio-
nala trafikledaren finns i alla telefoner fér operativt bruk.

Samarbetsdelegationen mellan Lahtis stad och Banférvaltningscentralen sammantrader
nasta gang hosten 200 8. Enligt en representant for Lahtis stad kommer staden att ta
upp fradgan om en férbattring av plankorsningssakerheten pa banan till Heinola pa dag-
ordningen for nasta mote.
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Banférvaltningscentralens entreprendrer har rojt frisiktsomradena langs banavsnittet i
april 2008 inom ramen for den arliga rojningen.

MEASURES THAT HAVE BEEN TAKEN

The Paijat-Hame Department of the Rescue Services has added the telephone number
of the area controller of the traffic control to the official telephone of the emergency re-
sponse leader of the Lahti Fire Station. It has also been ensured that all telephones
used in operations contain the telephone numbers of the electric track control centre and
area controller.

The negotiation council of Lahti City and the Finnish Railway Administration will next
convene in the autumn of 2008. A Lahti City representative has noted that the city will
include improving safety along the Heinola track on the meeting agenda.

In order to improve visibility, the Finnish Railway Administration’s contractor completed
clearing actions during April 2008 in connection with annual clearing operations.

SUOSITUKSET

S243 Rataosan tasoristeysten turvallisuuden parantaminen ennen korvausin-
vestointia

Lahti-Heinola-rataosalle on tulossa korvausinvestointi muutaman vuoden sisalla. Inves-
toinnin painopiste on ratatekniikan uusimisessa, mutta on selvaa, etta tasoristeysturval-
lisuus parannetaan RATOn ohjeiden maarittamalle tasolle samassa yhteydessa. Rata-
osan tasoristeysten vaarallisuus huomioiden tasoristeysturvallisuuden parantamisen
voisi aloittaa etupainotteisesti ennen varsinaisen korvausinvestoinnin aloittamista. Taso-
risteysten mahdolliset poistamiset korvaavine tiejarjestelyineen, nakemien parantami-
nen, odotustasanteiden kunnostaminen ja tien kohtaamiskulmien parantaminen ovat
toimenpiteita, joita voisi tehda jo ennakkoon heti suunnitelmien valmistuttua.

Lahti—Heinola-rataosan tasoristeysturvallisuuteen liittyvia toimenpiteita tulisi tehdd mah-
dollisuuksien mukaan ennen korvausinvestoinnin aloittamista. [B7/07R/S243]

Suosituksen toimeenpano edellyttdad kaikkien osapuolten yhteisty6td. Ratahallintokes-
kuksen lisdksi myds Lahden ja Heinolan kaupungeilla, Nastolan kunnalla, tiehoitokunnil-
la ja Hameen tiepiirillda on omat mahdollisuutensa edistaa tasoristeysturvallisuutta.

S244  Rataosan nopeusrajoituksen tarkistaminen

Lahti—-Heinola-rataosan nopeusrajoitus on talld hetkelld paasaantdisesti 60 km/h. Mo-
nessa tasoristeyksessa nakema on niin lyhyt, ettd onnettomuus on mahdollinen, vaikka
kukaan ei tekisi mitdan virhettd eikd ajoneuvojen tekniikassa olisi ongelmia. Radan pro-
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fillista johtuen junien nopeusrajoitusta ei voida pudottaa nakemia vastaavalle tasolle,
mutta mahdollisesti nopeuksia olisi mahdollista jonkin verran alentaa.

Lahti—Heinola-rataosan nopeusrajoitusta tulisi alentaa ndkeméltédén huonojen tasoriste-
ysten kohdilla niin alas kuin junan tarkoituksenmukainen ajaminen mahdollistaa.
[B7/07R/S244]

Nykyiselldan radan suurinta sallittua nopeutta kayttavat vain yksittaiset veturit ja tyhjista
vaunuista koostuvat junat. Painavammille junille suurin sallittu nopeus on 50 km/h akse-
lipainoista johtuen. Vahintaankin olisi siis perusteltua laskea radan nopeusrajoitus
50 km/hiin.

Aikaisemmissa tutkintaselostuksissa annettujen turvallisuussuositusten toista-
minen

S211 Suora matkapuhelinyhteys onnettomuuspaikalta hatdkeskukseen

Onnettomuustutkintakeskuksen useissa tutkintaselostuksissa B1/2005R, B2/2007R,
B4/2007R ja B5/2007R seka selvityksessad S1/2005R on kiinnitetty huomiota siihen, ettei
voimassa oleva ohjeistus kannusta soittamaan suoraan onnettomuuspaikalta hatakes-
kukseen. OTROn liitteena oleva toimenpideluettelossa suora hatailmoitus vaaditaan teh-
tavaksi, jos liikenteenohjaukseen ei saada yhteytta tai ilmoitus on muutoin tarpeellinen.
Tassa onnettomuudessa olisi ollut erityisen helppoa ilmoittaa onnettomuudesta seka lii-
kenteenohjaukseen ettd hatdkeskukseen samanaikaisesti, koska veturin ohjaamossa oli
kaksi henkildd. Suoraan yleiseen hatdnumeroon tehdylla hatailmoituksella ensimmaiset
halytykset olisi saatu tehtyd noin 7—8 minuuttia nopeammin. Tasta syysta tutkintalauta-
kunta toistaa aiemmin annetun suosituksen S211:

Hétailmoituksen tekemiseen liittyvié ohjeita tulisi kehittda siten, ettd aina tarvittaessa Kii-
reellistd pelastustoimen apua, tulisi onnettomuuspaikalta soittaa liikenteenohjaukseen
tehdyn ilmoituksen liséksi myés suoraan yleiseen hédtdnumeroon. [B1/05R/S211]

S$212 Paikantamiseen kaytetyn tiedon yhteensopivuus

Onnettomuustutkintakeskuksen tutkinnassa B1/2005R ja B5/2007R seka selvityksessa
S1/2005R on kiinnitetty huomiota siihen, ettéd hatdkeskuksilla on ollut vaikeuksia paikan-
taa onnettomuuspaikka rautatiella yleisesti kaytdssa olevilla paikannusmenetelmilla.
Ongelmia on ollut sekd ratakilometritiedolla ettd tasoristeyksen nimelld tapahtuvassa
paikannuksessa.

Tassa onnettomuudessa liikenteenohjaus tarjosi hatdkeskukselle etaisyyttd Lahden lii-
kennepaikalta, mutta sen avulla hatakeskus ei pystynyt sujuvaan paikantamiseen. Hata-
keskuksen kannalta helpoin tapa paikantaa olisi kunnan ja tien nimi, mutta naita tietoja
liikenteenohjaus ei pystynyt sujuvasti antamaan. Vaikka tassa yhteydessa toistettavassa
suosituksessa S212 mainitaan esimerkkind ratakilometritiedon asentaminen hatékes-
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kuksen tietojarjestelmaan, tulisi myos liikkenteenohjauksen tydkaluja kehittaa. Esimerkik-
si tasoristeysluetteloa voisi kehittda siten, etta likenteenohjaaja nakisi luettelosta myds
ristedvan tien ja kunnan nimen.

Rautateilld paikantamiseen kéytettdvéan tiedon yhteensopivuus hétdkeskuksen tietojar-
Jestelmén kanssa on varmistettava esimerkiksi asentamalla ratakilometritieto hétékes-
kusten tietojérjestelméaéan. [B1/06R/S212]

Muita havaintoja

Edelld olevien suositusten lisdksi tutkintalautakunta kiinnitti huomiota seuraaviin vahai-
sempiin kehittamiskohteisiin:

» Liikenteenohjauksessa alueohjaajalla tulisi olla kdytdssaan langaton puhelin, jot-
ta han pystyisi liikkumaan hatapuhelun aikana oman tyopisteensa ja kauko-
ohjaajien tyopisteiden valilla ilman puhelun keskeytymista.

« Hatakeskuslaitoksen tulisi varmistaa, etta paivystajat pystyvat paikantamaan
XY-koordinaateilla sujuvasti huolimatta koordinaattijarijestelman maaritelman ja
kaupallisten sovellutusten valisesta ristiriidasta.

« Rautatieviraston maarayksen mukaisen tasoristeyksen lisdkilven sisaltdéa tulisi
kehittda hatailmoituksen tekijan ja hatdkeskuksen kannalta tarkoituksenmukai-
sempaan suuntaan.

e Jos Lahden kaupungin ja RHK:n raideliikenneneuvottelukunnan seuraavissa ko-
kouksissa kasitelldadn myds Lahti-Heinola-rataosaa, kokouksiin tulisi kutsua mu-
kaan myos Tiehallinnon, Nastolan kunnan ja Heinolan kaupungin edustajat.

* RHK:n tasoristeysstrategian mukaan kuntien aloitteellisuudella on merkitysta ta-
soristeysten turvallisuuden parantamistoimenpiteiden aikataulutuksessa. Myos
yksityisteiden tienhoitokunnat tulisi saada aktivoitua, koska osa tasoristeysten
turvallisuuteen liittyvistéd asioista on tienpitajan vastuulla. Lahden ja Heinolan
kaupunkien seka Nastolan kunnan tulisi olla aktiivisia ndissa asioissa.

e Tutkintaselostuksen luonnoksesta annetuissa lausunnoissa sisaasiainministeri-
On pelastusosasto ja Paijat-Hameen pelastuslaitos toivat esille kantanaan, etta
junat tulisi varustaa GPS-laitteilla paikantamisen helpottamiseksi.

Rautatievirasto, Ratahallintokeskus, VR-Yhtyma Oy, sisdasiainministerion pelastusosas-
to, Hatakeskuslaitos, Paijat-Hameen pelastuslaitos, Paijat-Hameen liitto, Lahden kau-
punki ja Nastolan kunta ovat antaneet suosituksista lausuntonsa. Lisdksi asianosaisilla
on ollut mahdollisuus kommentoida tutkintaselostusta. Tutkintaselostuksen tekstia on
muutettu saatujen lausuntojen ja kommenttien johdosta. Lausunnot ovat liitteessa 1.

45




B7/2007R

Kuolemaan johtanut tasoristeysonnettomuus Lahdessa 21.11.2007

46

REKOMMENDATIONER
S243  Forbattring av plankorsningars sakerhet fore ersattningsinvestering

Inom nagra ar kommer en ersattningsinvestering att ske for banavsnittet Lahtis—Heinola.
Investeringens tyngdpunkt ar en férnyelse av bantekniken, men det ar klart att plankors-
ningarnas sakerhet samtidigt forbattras till den niva de bantekniska anvisningarna an-
ger. Med beaktande av hur farliga banavsnittets plankorsningar ar skulle en forbattring
av sakerheten i plankorsningarna kunna inledas i ett tidigare skede innan de faktiska er-
sattningsinvesteringarna inleds. Atgarder som kan utféras redan péa férhand omedelbart
nar planerna ar utarbetade ar att eventuellt ersatta plankorsningar med andra vagarran-
gemang, att forbattra sikten, att iordningstalla vantplanerna och att forbattra korsnings-
vinklarna.

Atgérder avseende sédkerheten vid plankorsningarna p& banavsnittet Lahtis—Heinola
borde utféras om mdjligt innan erséttningsinvesteringarna inleds. [B7/07R/S243]

Genomforandet av rekommendationen kraver ett samarbete mellan alla parter. Forutom
Banfdrvaltningscentralen har aven stdderna Lahtis och Heinola, Nastola kommun, vag-
lagen och Tavastland vagdistrikt egna mojligheter att framja sakerheten i plankorsning-
ar.

S244  Granskning av banavsnittets hastighetsbegransning

Hastighetsbegransningen pa banavsnittet Lahtis—Heinola ar fér narvarande i regel
60 km/h. Vid manga plankorsningar ar frisiktsomradet sa begransat att en olycka ar moj-
lig trots att ingen gor nagot fel och fordonet ar tekniskt felfritt. Beroende pa banans profil
kan inte tagens hastighetsbegransning sankas till en niva som motsvarar sikten men
eventuellt ar det majligt att sdnka hastigheten i nagon man.

Hastighetsbegrédnsningen fér banavsnittet Lahtis—Heinola bér sénkas vid plankorsningar
med begrénsat frisiktsomrade s& mycket som det dr méjligt med avseende pa tagets
dndamalsenliga kérning. [B7/07R/S244]

Banans nuvarande hdgsta tilldtna hastighet anvands endast av enskilda lok och tag som
bestar av olastade vagnar. For tyngre tag ar den hogsta tillatna hastigheten 50 km/h be-
roende pa axelvikten. En sénkning av banans hastighetsbegransning till &tminstone 50
km/h skulle vara motiverat.

Upprepning av sdkerhetsrekommendationer givna i tidigare undersokningsrap-
porter.

S211 Direkt mobiltelefonforbindelse fran olycksplatsen till n6dcentralen

| ett flertal undersdkningsrapporter fran Centralen fér undersdkning av olyckor,
B1/2005R, B2/2007R, B4/2007R och B5/2007R, samt i utredningen S1/2005R har cen-
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tralen fast uppmarksamhet vid att gallande anvisningar inte stodjer direkta samtal fran
en olycksplats till nédcentralen. | den atgardsforteckning som ar bilagd till OTRO (Anvis-
ning av atgarder for jarnvagsolyckan) kravs ett direkt nédsantal om trafikledningen inte
kan nas eller om meddelandet av andra orsaker ar nédvandigt. Vid denna olycka skulle
det ha varit synnerligen enkelt att samtidigt meddela olyckan bade till trafikledningen och
till nédcentralen eftersom tva personer befann sig i lokets férarhytt. De forsta larmen ef-
ter ett direkt nédsantal till det allmanna nddnumret skulle ha kunnat utféras cirka 7-8
minuter snabbare. Av denna orsak upprepar undersdkningskommission den tidigare re-
kommendationen S211:

Instruktionerna om att géra en nédanmélan borde utvecklas sa att man frén olycksplat-
sen utéver meddelandet till driftcentralen dven ringer direkt till det allmédnna nédnumret,
om det behdvs bradskande hjélp av rdddningsvésendet pa platsen. [B1/05R/S211]

S$212  Kompatibiliteten i den information som anvands for lokalisering

| undersokningarna B1/2005R och B5/2007R fran Centralen for undersdkning av olyckor
samt i utredningen S1/2005R har uppmarksamhet fasts vid att nddcentralerna har sva-
righeter att lokalisera en olycksplats pa jarnvagarna med allmant anvanda lokalise-
ringsmetoder. Problemen har bestatt av bade lokalisering med bankilometerdata och av
lokalisering med namnet pa plankorsningen.

Vid denna olycka gav trafikledningen nédcentralen avstandet fran trafikplatsen i Lahtis,
men nddcentralen kunde inte med ledning av detta pa ett smidigt satt lokalisera platsen.
For nédcentralen ar kommunens och vagens namn det enklaste sattet att lokalisera en
plats men dessa uppgifter kunde inte trafikstyrningen ge pa ett smidigt satt. Trots att re-
kommendationen S212, som har upprepas, innehaller, som ett exempel, inférande av
bankilometerdata i nédcentralens datasystem borde aven trafikledningens verktyg ut-
vecklas. En férteckning 6ver plankorsningar kunde utvecklas sa att trafikledaren aven
kunde se namnet pa den korsande vagen och kommunen i férteckningen.

Kompatibiliteten av den information som anvénds for lokalisering pa jarnvédgarna och
nddcentralens datasystem borde sékerstéllas exempelvis genom att bankilometerdata
installeras i nédcentralernas datasystem. [B1/05R/S212]

Ovriga observationer

Forutom observationerna ovan faste undersékningskommissionen uppmarksamhet vid
féljande mindre utvecklingsobjekt:

» Trafikledningens lokala trafikledare bor disponera en tradlés telefon s att trafik-
ledaren kan forflytta sig mellan den egna arbetsplatsen och fjarrtagklarerarnas
arbetsplatser under ett nédsamtal utan att samtalet avbryts.

» Nodcentralsverket borde sakerstalla att de nddcetraloperatorer pa ett smidigt
satt kan lokalisera en plats med XY-koordinater oberoende av konflikten mellan
koordinatsystemets definition och kommersiella applikationer.

47




B7/2007R

Kuolemaan johtanut tasoristeysonnettomuus Lahdessa 21.11.2007

48

* Innehéllet i den enligt Jarnvagsverket faststallda tillaggsskylten for plankors-
ningar borde utvecklas i mer dndamalsenlig riktning fér den som lamnar ett
ndédmeddelande och fér nédcentralen.

e Om Lahtis stad och Banférvaltningscentralens spartrafikdelegation vid nasta
mote aven behandlar banavsnittet Lahtis—Heinola bor dven representanter for
Vagférvaltningen, Nastola kommun och Heinola stad kallas.

» Enligt Banférvaltningscentralens plankorsningsstrategi har kommunernas initiativ
betydelse for den tidtabell som avser atgarder for att forbattra plankorsningarnas
sakerhet. Aven vaglagen for enskilda vagar borde aktiveras eftersom vaghalla-
ren ansvarar for vissa delar av plankorsningarnas sakerhet. Staderna Lahtis och
Heinola samt Nastola kommun borde vara aktiva i dessa fragor.

» | utldtanden om utkastet till undersdkningsrapport framférde inrikesministeriets
raddningsavdelning och Paijanne-Tavastlands raddningsverk asikten att tagen
borde utrustas med GPS-utrustning for att underlatta lokaliseringen.

Jarnvagsverket, Banforvaltningscentralen, VR-Group Ab, inrikesministeriets raddnings-
avdelning, Nodcentralsverket, Paijanne-Tavastlands raddningsverk, Paijanne-
Tavastlands forbund, Lahtis stad och Nastola kommun har gett utldtanden om rekom-
mendationerna. Dessutom har de sakagarna fatt mojlighet att kommentera undersok-
ningsrapporten. Texten i undersdkningsrapporten har andrats enligt mottagna utlatan-
den och kommentarer.

RECOMMENDATIONS

S$243 Improving safety along the track before scheduled renovation invest-
ments

Track renovation investments have been scheduled for the Lahti—Heinola track within
the next few years. The intended focus is on track technology renewal, but it is clear that
the investments will also cover raising level crossing safety to the level set in technical
track requirements (RATO). Considering the danger posed by the level crossings along
the track at the moment, it is recommended that actions to improve level crossing safety
are initiated in advance before the investments proper. Such actions include the follow-
ing: possible replacement of level crossings with alternative road routing, sightline im-
provements, wait platform improvements and crossing angle adjustments.

Actions to improve level crossing safety along the Lahti-Heinola track should be carried
out before the initiation of scheduled renovation investments. [B7/07R/S243]

The implementation of the recommendation requires cooperation among all parties con-
cerned. These include the Finnish Railway Administration, the cities of Lahti and Hei-
nola, the Nastola municipality, local road maintenance councils and the Finnish Road
Administration Hame Region.




B7/2007R

Kuolemaan johtanut tasoristeysonnettomuus Lahdessa 21.11.2007

S244  Review of track speed limits

The speed limit along the Lahti-Heinola track is currently 60 km/h for the most part.
However, sightline on many level crossings is limited to such an extent that an accident
is possible even if nobody makes a mistake or there is no technical fault in the vehicles.
The track profile does not allow for a reduction in speed limits to the appropriate levels,
but it is nevertheless possible to reduce speeds to some degree.

The speed limit along the Lahti—Heinola track should be reduced in the proximity of level
crossings with poor sightline to the extent that this is reasonably possible.
[B7/07R/S244]

Currently, only sole locomotives and trains with empty wagons drive at the maximum
permitted speed. The speed limit for heavier trains has been set at 50 km/h due to axle
weights. It would therefore be reasonable to reduce the speed limit to 50 km/h.

Restatement of safety recommendations issued in earlier investigation reports

S211 Direct mobile phone connection from accident site to the emergency re-
sponse centre

Several Accident Investigation Board investigation reports (B1/2005R, B2/2007R,
B4/2007R and B5/2007R, and also safety study S1/2005R) have noted that current in-
structions do not promote calling the emergency response centre directly from the acci-
dent site. The action list attached to current level crossing accident instructions states
that an emergency call must be made if contact with traffic control cannot be established
or if such a call is otherwise deemed necessary. Considering the accident under review,
it would have been very easy to call traffic control and the emergency response centre
simultaneously because there were two persons in the locomotive cabin. A direct call to
the general emergency number would have allowed emergency actions to begin 7-8
minutes faster. The investigation commission therefore restates recommendation S211.

The instructions for the drawing up of an emergency notice should be developed to en-
sure that whenever urgent aid is needed from the rescue service, also the general
emergency number is called from the incident scene, in addition to the notifying of the
traffic control unit. [B1/05R/S211]

S212 Compatibility of data for locating the accident site

Accident Investigation Board investigations B1/2005R and B5/2007R, and also safety
study S1/2005R, have noted that emergency response centres have experienced diffi-
culties in locating accident sites on railroads using the locating methods generally in
use. Difficulties have been experienced in both track kilometre and level crossing name
location methods.

49




B7/2007R

Kuolemaan johtanut tasoristeysonnettomuus Lahdessa 21.11.2007

50

In the accident that was investigated, traffic control informed the emergency response
centre of the distance from Lahti but the emergency response centre found it difficult to
locate the accident site on the basis of this information. The easiest way for the emer-
gency response centre to locate an accident site is on the basis the name of the munici-
pality and road, but traffic control was unable to supply this information without difficulty.
Recommendation S212, which is restated here, mentions the entry of track kilometre
data into the emergency response centre information system as an example, but traffic
control systems should also be developed. For example, the level crossing list could be
improved in such a way that the traffic controller would also be able to identify the mu-
nicipality and road from the list.

The compliance of the localization data used by the railway with the data system of the
Emergency Response Centre Agencies shall be ensured, e.g. by installing the track-
kilometre data in the data system of the Emergency Response Centre Agencies.
[B1/05R/S212]

Other observations

In addition to the aforementioned recommendations, the investigation commission pays
attention the following minor development measures:

» The traffic control area controller should have a cordless telephone at his/her
disposal so that it is possible to move between one's own workstation and the
workstations of remote controllers without breaking off the call.

« The Emergency Response Centre Administration should ensure that duty offi-
cers can locate accident sites using XY-coordinates regardless of discrepancies
between the system and its commercial applications.

* As set down in Finnish Rail Agency regulations, level crossing signs should be
developed to better meet the needs of the emergency caller and the emergency
response centre accepting the call.

» If the Lahti—-Heinola track is discussed in forthcoming rail traffic negotiation coun-
cil meetings between the City of Lahti and the Finnish Railway Administration,
representatives from the Finnish Road Administration, Nastola Municipality and
Heinola City should also be invited.

» The Finnish Railway Administration’s strategy states that municipal initiatives
have a positive impact on the scheduling of level crossing safety improvements.
Efforts should also be made to activate local road maintenance councils be-
cause some matters pertaining to level crossing safety are the responsibility of
the road maintainers. Lahti City, Heinola City and Nastola Municipality should be
active with regard to these matters.

* In their comments on the draft version of this investigation report, the Rescue
Department of the Ministry of the Interior and the Paijat-Hame Department of
Rescue Servises noted that trains should be supplied with GPS positioning
equipment in order to improve location.
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The following parties have issued a statement on the recommendations: the Finnish
Railway Agency, the Finnish Railway Administration, VR Group, the Rescue Department
of the Ministry of the Interior, the Paijat-Hame Department of the Rescue Services, the
Regional Council of Paijat-Hame, the City of Lahti and the Municipality of Nastola. The
parties involved were also given the opportunity to comment on the investigation report.
The investigation report was edited on the basis of the statements and comments re-
ceived.

Helsingissa 9.9.2008
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LAHDELUETTELO

Seuraavat lahdeliitteet on taltioituna Onnettomuustutkintakeskuksessa:
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Paatds tutkinnan aloittamisesta B7/2007 R, kirje 511/5R, 22.11.2007

Lausunnot tutkintaselostusluonnoksesta:
Rautatieviraston lausunto
Ratahallintokeskuksen lausunto

VR-Yhtyma Oy:n lausunto
sisdasiainministerion pelastusosaston lausunto
Hatakeskuslaitoksen lausunto

Lahden kaupungin lausunto

Nastolan kunnan lausunto

Paijat-Hameen liiton lausunto

Paijat-Hameen pelastuslaitoksen lausunto

VALT:n tutkijalautakunnan onnettomuustutkintaselostus

Dieselveturi Dv12:n nro 2750 rekisterdintilaitteen tulostus 21.11.2007

Poliisin tutkintailmoitukset 6400/R/24177/07

Poytakirja poliisin teknisesta tutkinnasta, liite tutkintailmoitukseen 6400/R/24177/07

Kaakkois-Suomen hatakeskuksen hatapuhelintallenteen 21.11.2007 kello 13.01-13.03 auki
kirjoitus

Hameen hatakeskuksen hatapuhelin- ja VIRVE-tallenteiden 21.11.2007 kello 13.03-13.36
auki kirjoitus

Koeajon 13.12.2007 video
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15.7.2008 RVI/2106/99/2007

Onnettomuustutkintakeskus
Sdrnadisten rantatie 33 C
00580 HELSINKI

Lausuntopyyntdonne 3.6.2008

KUOLEMAAN JOHTANUT TASORISTEYSONNETTOMUUS LAHDESSA 21.11.2007

Onnettomuustutkintakeskus on pyytényt Rautatievirastolta
lausuntoa tutkintaselostuksen B7/2007R luonnoksen
suosituksiin:

Suositus B7/07R/S1: "Lahti - Heinola rataosan
tasoristeysturvallisuuteen liittyvid toimenpiteiti tulisi
tehd3d mahdollisuuksien mukaan ennen
korvausinvestoinnin aloittamista”

Rautatievirasto pitda suositusta tarpeellisena tutkintaselostuksen
luonnoksessa esitetyt turvallisuuspuutteet Lahti ~ Heinola
rataosan tasoristeyksissa huomioon ottaen.

Suositus B7/07R/S2: “Lahti - Heinola rataosan
nopeusrajoitusta tulisi alentaa ndkemaltdén huonojen
tasoristeysten kohdilla niin alas kuin junan
tarkoituksenmukainen ajaminen mahdollistaa”

Rautatievirasto katsoo, ettd junan nopeus tulee sovittaa
suhteessa tasoristeyksen ndkemamatkaan kaikissa tapauksissa
maéraysten mukaisesti.

Rautatievirasto Jaakonkatu 3 - .
Jarnvigsverket PL 84 o el +358R07767611 Kirjaamo@rvifi o
Finnish Rall Agency £1-00101 Helsinki fax + 358 (0)207 767 630 www. rautatievirasto.fi Y-tunnus 202377%- 8
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RAUTATIEVIRASTO J; LAUSUNTO
JARNVAGSVERKET § A
15.7.2008

Rautatievirastolla ei ole muuta lausuttavaa tutkintaselostuksen
luonnoksen suosituksiin.

Rautatievirasto pitaa tutkintaselostuksen luonnosta kattavasti ja
asiantuntevasti laadittuna. '
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Onnettomuustutkintakeskus

Esko Virttio

Sorndisten rantatie 33 C
00580 HELSINKI

Tutkintaselostuksen 263/5R luonnos, 3.6.2008

TUTKINTASELOSTUS LAHDEN TASORISTEYSONNETTOMUUDESTA

Postiosoite/Postadress
PL 185, 00101 Helsinki
PB 185, FI-00101 Helsingfors

Ratahallintokeskus (RHK) lausuu tutkintaselostuksen luonnoksen suosituksesta seuraa-
vaa:

Vihiliikenteisten ratojen kunnostukseen varatut rahat ovat tihin mennessi sallineet vain
itse rataan kohdistuvien parannustoimenpiteet. Tasoristeysten parantamiseen rahaa ei ole
kohdennettu. Siihen ndhden suositus S1 ei vilttdmitta ole RHK:n péiténtivallassa. Li-
séksi Lahden alueella olevista tasoristeyksisté osa on kaupungin katuja tai muuten sen yl-
lapitdmid. Néiden osalta turvallisuudesta vastaa kaupunki maankiytto- ja rakennuslain
nojalla (vrt. MRL 54 § 2 mom, 85 §, 135 ja 136 §).

Yksityisteiden osalta tienpitéjd (=tiekunta tai vastaava) voi suunnitella ja toteuttaa turval-
lisuuden parantamiseen tihtddvid toimenpiteiti. Em. tosiseikkoihin ndhden OTK:n suosi-
tus S1 antaa vitheellisen kuvan tasoristeysturvallisuuden parantamisen vastuista. Korva-
usinvestoinnin mainitseminen tyon aloittamisen ajankohtana antaa virheellisen kuvan
tienpitovastuusta. RHK pyytdd OTK:ta korjaamaan suosituksen niin, ettei RHK:ta pideti
tienpidosta vastaavana tahona.

OTK:n suositus S2 jélkisanoineen on ristiriidassa nikemavaatimusten kanssa. Mikili ju-
nan nopeus pitiisi olla nikemépituuksien mukainen, 50 km/h rajoitus ei riitd. Junien no-
peuden alentaminen nopeusrajoitukseen 20 — 30 km/h asettaa vaakalaudalle koko radan
litkkenndinnin.

RHK:n nikemyksen mukaan, mikili henkildauton kuljettaja noudattaa tieliikennelain 7
§:ssé esitettyd kayttdytymisvaatimusta, hin vilttyy ajamasta olemassa olevilla junan no-
peuksilla sen eteen tai alle. Mikéli OTK olettaa, ettd henkildautoilija lihtee ylittiméén ra-
taa, vaikka juna nékyykin 110 metrin pdéssd, ei vaadittu (6 x V) nikemakién estiisi on-
nettomuutta.

Alkusanojen mukaan raportin lopuksi esitetddn suosituksia, joilla vastaavanlaiset onnet-
tomuudet voitaisiin valttid tai lieventdi niiden seurauksia. Tihén tavoitteeseen nihden

mikésin OTK:n raporttiluonnoksessa antamista suosituksista S1, S2, $211 ja $212 ja nii-
den toteuttaminen ei estd vastaavanlaisten onnettomuuksien tapahtumista, kun syyni on

Kéyntiosoite/Besiksadress Puhelin/Telefon Fax SiihkdpostUE-post KotislvwHemsida
Keskuskatu 8, 7. krs 020 751 5111 020 751 5100 kijaamo@rhic.fl wwav.rhk fi
Centralgatan 8,7 tr +358 20 751 5111 +358 20 751 5100 etunimi.sukunimi@rhk fi
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(
RATAHALLINTOKESKUS Dnro 2536/65/2007
BANFORVALTNINGSCENTRALEN 7.7.2008

kolmannen osapuolen (=tienkéyttdjan) varomattomuus tasoristeyksestd ja vélinpitamst-
tomyys noudattaa tieliikennelain 7 §:n vaatimuksia.

RHK toivoo, ettd OTK nyt ja tulevissa tutkinnoissa ottaisi suosituksiin mukaan esim. ajo-
opetuksen parantamisen tasoristeyskdyttidytymisen osalta. Tienkdyttdjin omaa vastuuta

turvallisuudestaan ja tdhin liittyvaa asennekasvatusta tulee myds korostaa myds suosi-
tuksissa.

Tasoristeysten tunnistetiedoista mézrataéin Rautatieviraston antamassa midrdyksessi
“Radan merkit”. Viimeisin tdhén liittyvd méérdys on annettu kesiikuussa 2008. Suuri osa

tarroista on jo asennettu; sithen néhden OTK:n ehdotus tulee myohissi, kun ottaa huo-
mioon, ettd tarra on tdhin mennessi vastannut OTK:n suosituksia.

Se (e

turvallisuuspédllikk6 Simo Sauni

ylitarkastaja ' e Alitidinen
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Lausuntopyynt6 3.6.2008, B7/2007R

KUOLEMAAN JOHTANUT TASORISTEYSONNETTOMUUS LAHDESSA

21.11.2007

Tutkintaselostusluonnoksessa esitetyista suosituksista VR-Yhtyma
Oy toteaa, ettd Lahti-Heinola -rataosan jo nykyisin alhaisen nopeus-
rajoituksen alentamisella (S2) voidaan pienent44 vain vahaisessa
méaérin uusien onnettomuuksien todennakdisyytta tai niista aiheutu-
vien seurausten vakavuutta.

Tutkmtaselostuksessa todetaan, etté tasoristeyksissé nykyisin ole-
van tasonsteystarran sisaltd ei ole yksiselitteisen selva hatailmoituk-
sen tekijélle. Mysk&an tarroissa kaytetty koordinaattijarjestelma ei
ole yndenmukainen hatikeskusten kayttdman jarjestelman kanssa.

Tasoristeysonnettomuuksien pelastustoimien k&ynnistamisen kan-
nalta on tasoristeystarran sisallolla tarke& merkitys. TAm&n vuoksi
asia olisi siirrettéva Muita havaintoja -kohdasta omaksi suosituksek-
seen.

VR-Yhtyméa Oy
Turvallisuusyksikkd

S

rjff Poutiainen
Turvallisuusjohtaja

VR-Yhtymé Oy Osoite Puhelin Faksi VR-Yhtymé Oy, Helsinki

=

L. 488 (Vilhonkatu 13} 0307 10 0307 21 700 Y-tunnus 1003521-5

www.vr.fi 00101 Helsinki Vilhonkatu 13, 00100 Hki
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Viite:

Pelastusosasto SAAPUNUT

25.7;2008 30 -07- 2008
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Lausuntopyynt6 3.6.2008,
Raideliikenneonnettomuuden tutkintaselostusiuonnos B7/2007R

KUOLEMAAN JOHTANUT TASORISTEYSONNETTOMUUS LAHDESSA 21.11.2007

Onnettomuustutkintakeskus on varannut sisdasiainministerién
pelastusosastolle mahdollisuuden antaa lausuntonsa tutkintaselostuksen
hionnoksen suositusosaan 30.7.2008 mennessa. '

Vartioimattoman tasoristeyksen ylittiminen perustuu ldhes yksinomaan
kuljettajan onnistuneeseen havainnointiin. T#ssé tapauksessa onnettomuuden
syy oli auton kuljettajan epdonnistuminen junan havainnoinnissa.

Selostusluonnoksen johtop#t3sosassa 4.1. on tarkasteltu hitikeskustoimintaa
kohdissa 7, 8 ja.9, Kohdassa on myds todettu, etté hitdilmoituksen teossa ja
hélytyksissa mahdollisesti tapahtuneet viivistymiset eivit vaikuttaneet
henkildvahinkojen syntyyn, kdska auton kuljettaja menehtyi heti.

Tutkintaselostuksen suosituksissa kohdassa 6 todetaan, etti hétéiilmoituksen
tekemiseen liittyvii ohjeita tulisi kehitt44 siten, ett aina tarvittaessa
kiireellistd pelastustoimen apua, tulisi onnettomuuspaikalta soittaa
liikkenteenohjaukseen tehdyn ilmoituksen lisiksi myos suoraan yleiseen
hatinumeroon 112.

Suosituksessa on todettu myds, ettd rautatielld paikantamiseen kéytettavin
tiedon tulisi olla yhtyeensopiva hitdkeskuksen tietojérjestelman kanssa ja
varmistettavissa esimerkiksi asentamalla ratakilometritieto hitikeskusten
tietojérjestelméin,

Pelastusosasto kannattaa suosituksissa esitettyji havaintoja ja toteaa, etti
junien paikantamisen osalta voisi olla tarpeellista selvittii mahdollisuudet
médritd jokaiseen junaan asennettavaksi kiinted GPS-laite.

Tietoverkkojohtajan poissa ollessa, o x r{‘q\
Ylitarkastaja J¥hani Porthan

O:\TVYn asiatJuice\LAUSUNNOT\onnettomuustutkintakeskuslausunto25.7.2008

Postiosoite
PL 26
00023 VALTIONEUVOSTO

Kéyntiosoite Puhelin Faksi
Kirkkokatu 12 Vaihde (09) 16001 (09) 160 44635
HELSINKI Sahkodposti: Internet:

etunimi,sukunimi@intermin fi www.intermin fi
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NQDCENTMLSVERKET LAUSUNTO Dnro 291/1.6.1/2008
4.8.2008 SAAPUNUT
0 6 -08- 2008
35¢/5R

00580 HELSINKI

viite: Lausuntopyyntt 2563/5R

LAUSUNTO TUTKINTASELOSTUS B7/2007R KUOLEMAAN JOHTANUT
TASORISTEYSONNETTOMUUS LAHDESSA 21.11.2007

Hatakeskuslaitoksen lausunto keskittyy onnettomuustutkintakeskuksen tekeman tut-
kintaselostuksen suositusosiin hatakeskustoiminnan osalta.

Yleisella tasolla hatakeskuslaitos toteaa, etta tutkintaselostus on asianmukaisesti
koostettu ja rakenteeltaan selkea.

s

Lausuntonaan otsikossa mainittuun tutkintaselostukseen hatakeskuslaitos toteaa
seuraavaa.

Suositus $211; Suora matkapuhelinyhteys onnettomuuspaikalta hatakeskukseen.

Suora matkapuhelinyhteys onnettomuuspaikalta hatakeskukseen helpottaisi hatakes-
kuksen tydté. Talloin saataisiin tarkka tilannekuvaus tapahtumasta ja hatakeskus ky-
kenisi tekem&an riskinaivion perusteellisimmilla tiedoilla, myds onnettomuuspaikan
paikantaminen onnistuisi todennakdisesti paremmin. Nama edella mainitut asiat no-
peuttaisivat eri viranomaisten halyttamisté ja samalla pystyttaisiin kohdentamaan tar-
vittavia viranomaisten yksikéitd paremmin tehtavalle.

Liikenteenohjauksesta tehtéva soitto 112 numeroon ohjautuu paikalliseen hatakes-
kukseen. Tama aiheuttaa halytysviivetts niissa tapauksissa, joissa liikenteenohjaus-
keskus ei sijaitse samalla hatakeskusalueella kuin missa onnettomuus on tapahtunut.
Hameen hatékeskuksen osalta voidaan todeta, etta puhelut ohjautuvat useasti ns.
vaaraan hatékeskukseen. Halytysviiveen lisaksi on olemassa riski, etta onnettomuus-
tapahtuman tiedot vaaristyvat, koska tiedot tapahtumasta kulkevat monen pisteen

kautta siihen hatakeskukseen, joka suorittaa eri viranomaisten yksikdiden halyttami-
sen.

Suositus 8212; Paikantamiseen kaytetyn tiedon yhteensopivuus.

Paikantamista helpottaa huomattavasti, mikéli viranomaisilla kéyttavat mahdollisim-
man paljon samoja perustietoja. Ratakilometrien asentaminen hatakeskuksen tieto-
jarjestelm&éan helpottaisi osaltaan paikantamista. Liikenteenohjaukselta tai tapahtu-
mapaikaita suoraan tehtavaa tiedonvélitysta tulee jatkossa kehittaa.

Hallintojohtaja A liro Clouberg

I .
Kehityspaallikké — ﬁ:éki Uusitalo
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Onnettomuustutkintakeskus
Esko Véarti6

Sdrnaisten rantatie 33 C
00580 Helsinki

Lausuntopyyntd 3.6.2008

LAUSUNTO LAHDESSA 21.11.2007 KUOLEMAAN JOHTANEEN

Tekninen ja ymparistétoimiala

TASORISTEYSONNETTOMUUDEN TUTKINTASELOSTUKSEN LUONNOKSESTA

Lahti-Heinola —rataosan vartioimattomat tasoristeykset

Onnettomuustutkintakeskus on pyytdnyt lausuntoa valmistumassa olevas-
ta Lahdessa Heikinpellontielld 21.11.2007 kuolemaan johtaneesta tasoris-
teysonnettomuudesta. Onnettomuuden syy oli, etté kuljettaja ei havainnut
junaa. Heikinpellontie on yksityistie ja tasoristeys vartioimaton. Onnetto-
muustutkinnassa on tarkasteltu myds muita Lahti-Heinola -rataosan varti-
oimattomia tasoristeyksi#.

Téassa lausunnossa on luonnosta tarkasteltu likennejérjestelyjen kannalta.
Lahti-Heinola rataosan likennem&ar4 vaihtelee, tyypillinen maara on 4 ju-
naa/vrk. Rataosan nopeusrajoitus on 60 km/h, Méys#n ja Jarvenps koh-
dalla 50 km/h.

Vuonna 2005 laaditun tulevaisuusselvityksen mukaan Lahti - Heinola — ra-
taosa kuuluu véhélikenteisiin teollisuusratoihin. Rataosan merkityst4 yri-
tysten toiminnalie pidetd&n térke#na ja useille teollisuusyrityksille erittéin
térkedna ja sille on mahdollista saada lis&a kuljetuksia.

Lahden kaupungin alueella on 12 tasoristeysta. Naista 4 risteds kadun
kanssa, muut ovat yksityis- tai metsateitd. Kaupunki hoitaa talviaurauksen
kaduilla ja kuudella yksityistielld. Varoituslaitosten rakentamisperusteet to-
teutuvat kaikissa neljéissé katutasoristeyksess. VTT:n tutkimuksissa an-
netaan seuraavat toimenpidesuositukset:

Tasoristeys Nikemit Tasanteet Nopeusrajoitus/
Ajokielto/ Muuta

nopeusrajoitus nakema-
Puustellintie | raivattava | 18hes kunnossa | puutteiden vuoksi

raskaiden ajoneuvojen
ajokielto (likenne muuta
Rantaraitti raivattava | kunnossa kautta mahdollista)

raskaiden ajoneuvojen
ajokielto (liikenne muuta
Kaukkarintie | raivattava | l&hes kunnossa | kautta mahdollista)

nopeusrajoitus nékema-
Kulmalankatu | raivattava | puutteita puutteiden vuoksi

Lahden tekninen ja ympéristétoimiala Puhelinvaihde (03) 814 11, Fax (03) 814 2444
Kunnallistekniikka

Vesijarvenkatu 11 C, PL 126, 15141 LAHTI etunimi.sukunimi@!ahti.fi

Séhkoposti teky@lahti.fi  www.lahti.fi
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Lahti -Heinola —rataosalle on tulossa korvausinvestointi muutaman vuo-
den sisélla. Investointien painopiste on ratatekniikan uusimisessa mutta
on selva3, ettd tasoristeysturvallisuus parannetaan RATOn ohjeiden m&a-
rittdmélle tasolle samassa yhteydessé.

Onnettomuustutkintalautakunta suosittelee mm, ettd

Lahti - Heinola -rataosan tasoristeysturvallisuuteen liittyvia toi-
menpiteitd tulisi tehdé mahdollisuuksien mukaan ennen korvaus-
investointien aloittamista.

Lahti-Heinola —rataosan nopeusrajoitusta tulisi alentaa nékemél-
td8n huonojen tasoristeysten kohdalla niin alas kuin junan tarkoi-
tuksenmukainen ajaminen mahdollistaa.

Lahden kaupunki pité8 térkeéna tasoristeysten turvallisuuden parantamis-
ta ja kiirehtii toimenpiteiden aloittamista. Liséksi pit8isi ottaa huomioon
seuraavat kaupungin kannalta tarke#t asiat:

Puustellintien kautta on suunnitteilla tieyhteys Kariston kasvavalle
asuinalueelle.

Kaukkarintien tasoristeys on Kaukkarin kaava-alueen oppilaiden
koulureitilla.

Pysékkikadun — Kulmalankadun tasoristeys on Ala-Kunnaksen
kaava-alueen oppilaiden koulureitilla.

Alaniitynkadun (yksityistie) tasoristeys on muusta asemakaavasta
irrallisen Alaniityn kaava-alueen oppilaiden koulureitilla.

UMM ¢
v m . » ' kﬁ
Kunnallistekniikan johtaja orma Vaskelainen

i P b S
/\_ﬁ,f@’ O"Z/L’L. ’L/u-\
Suunnitteluinsintéri Tarja oIvanen-Valkeapzé



Liite 1/10 (12)

Nastolan kunta 1.8.2008 Sivu 1 (1)
Tekniset paivelut

SAAPUNU |
o
nnettomuustutkintakeskus 04 -08- 2008
Somaisten rantatie 33 C : SR
00580 HELSINKI 35 V/

LAUSUNTOPYYNTONNE 3.6,2008, 263/5R

limoitamme, etti olemme vastaanottaneet luonnoksen tutkintaselos-
{uksesta B7/2007R.

Nastolan kunnan teknisill palveluilla ei ole huomautettavaa selostus-
luonnoksessa esitettyihin suosituksiin.

L]

R A
Tekninen johtaja Risto Helander

Fostiosolte Kayntiosaifo LaskutUsosoite Puhelin Sthkapost Y4unnus

Nastolan kunta Kunnantalo Nastolan kunta (03) 8851 11+ -teknisetpalvelut@nastola fi 01513641

Tekniset palvalyt Pekkalantie 5 Takniset palvelut Faksi etuniml.sukunimi@nastela.fi alv. rek.

PL 4 15560 Nastola PL 605 (02) 8881 450 WWW,nastola.fi

16561 Nastola 15107 Lahti
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PAIJAT-HAMEEN LITTO @ PAATOSLUETTELO
SAAPUNUT

16 -07- 2008
Maakuntajohtaja 3¢ /5 L 37§ 1.7.2008

LAUSUNTO 21.11.2007 KUOLEMAAN JOHTANEEN TASORISTEYSONNETTOMUUDEN
TUTKINTASELOSTUKSESTA

Lahden Heikinpellontien vartioimattomassa tasoristeyksessa tapahtui 21.11.2007 kuo-
lemaan johtanut tasoristeysonnettomuus.

Onnettomuustutkintakeskus on varannut onnettomuuksien tutkinnasta annetun ase-
tuksen (79/69) 24 §:n mukaisesti Paijat-Hameen liitolle mahdollisuuden antaa lausun-
non tutkintaselostuksen luonnoksen suositusosaan 30.7.2008 mennessa.

Lahti — Heinola ratacsalla on useita vaarallisia tasoristeyksia, joiden poistaminen kor-
vaavilla tiejarjestelyilla on mahdollista ja tarpeeliista jo ennen varsinaisen rataosan pe-
ruskorjausinvestoinnin suorittamista. Liitto pitaa my6s perusteltuna tulossa olevan kor-
vausinvestoinnin aikaistamista tasoristeysturvallisuuteen liittyvien seikkojen osalta.

£
Erkki Rope
maakuntainsintori
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PAIJAT-HAMEEN PELASTUSLAITOS LAUSUNTO S / Y
Saimaankatu 64
15140 LAHTI 28.7.2008

SAAPUNUT
Onnettomuustutkintakeskus 2 9 -07- 2008
SOrndisten rantatie 33 C 3
00580 Helsinki 76/5 R
Viite Lausuntopyynté 263/5R, 3.6.2008
Asia KUOLEMAAN JOHTANUT TASORISTEYSONNETTOMUUS LAHDESSA 21.11.2007.

Tutkintaselostuksen luonnos B7/2007R.
Paijat-Hameen pelastuslaitos esittda, etta tutkintaselostuksen suosituksiin lisataan:
Koordinaattipaikannusta varten junat varustetaan GPS-laittein.

Perustelut:

Junan sijainnin koordinaattitieto on tarkka ja helposti hyGdynnettavissa oleva paikannustieto. Kun junan sijainti
on tiedossa, sijaintitieto voidaan kayttda mahdollisen onnettomuuspaikan paikantamiseen.

Hatakeskuksella ja pelastuslaitoksilla on valmiudet kayttda koordinaattitietoa onnettomuuspaikan paikantami-
seen. Tutkintaselosteen sivulla 33, taulukossa 7 mainitaan, ettd koordinaattitiedon kéytettivyys on hankalaa
pelastusyksikoissa. Néin ei ole. Pelastuslaitoksen ajoneuvoissa koordinaattitietoa voidaan kéyttds kohteen
paikantamiseen. Mm. Péijét-Hén’ween pelastuslaitoksen useassa pelastusyksikéssa on pilottikéytossa niin
kutsuttu Peke-viestints- ja johtamisjérjestelm4, jolla koordinaattitieto saadaan helposti Peke-jarjestelmassa
olevalle kartalle osoitepisteeksi. Liséksi paivystavalla palomestarilla on kaytdssaan toinen samankaitainen
ohjelmisto vastaavin paikantamisominaisuuksin.

Koordinaattipaikannusta kdytetaan nykyisin mm. metsé- ja maastopalojen paikantamiseen. Palovalvontalento-
ja suorittavat lentokoneet on ohjeistettu ilmoittamaan havaitut palopaikat koordinaattitiedoin (maantieteelliset
koordinaatit, WGS84). Lisaksi hatakeskuslaitoksella on kéytdsséan kaikelle kansalle tarkoitettu karttakoordi-
naattipalvelu, jolla voidaan esimerkiksi paikantaa vapaa-ajan asunnon tarkka ja varma sijainti, Hatdkeskuksen
karttakoordinaattipalvelussa karttakoordinaattijérjestelméand on WGS84. Koordinaatit annetaan maantieteelli-
sind koordinaatteina esimerkiksi N 61°01.270’ ja E 025°49.449' (Lahden Heikinpellontien tasoristeys). Koordi-
naattitieto voidaan valittaa hatakeskuksesta pelastuslaitokselle koordinaatteina ja/tai antaa koordinaattitiedon
perusteella katuihin ja teihin liittyva osoitetieto.

Pelastuslaitoksien valmiudet koordinaattipaikannukseen ovat koko ajan kasvamassa. Ratakilometri- ja tasoris-
teystietojen lisaksi junan koordinaattipaikannus tuo lisdd varmuutta oikean osoitteen varmistamiseen ja nope-
an avun saamiseen.

Pelastusjohtaja







