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1 Zusammenfassung

1.1 Hergang, Folgen, Ursachen
Am 16.04.2009 kam es um ca. 22:17 Uhr auf dem Bahnhof Berlin-Karow im

durchgehenden Hauptgleis (Gleis 2) zu einem Zusammenstol3 zwischen dem in
Richtung Berlin-Blankenburg durchfahrenden Zug RE 38399 und dem ebenfalls
in Richtung Berlin-Blankenburg ausfahrenden Zug FTZ 53185. Der FTZ 53185
war nach Fplo 10710 nur an diesem Tag in Richtung Berlin-Blankenburg durch-

fahrend.

In der Folge kam es zur Entgleisung des zweiten Drehgestells vom Triebfahrzeug
114 019 und des 1. Wagens des RE 38399.
Desweiteren ist ein erheblicher Sachschaden an den Anlagen und Fahrzeugen

mit einer geschatzten Schadenshéhe von ca. 800 T€ zu verzeichnen.

Es wurden 11 Reisende leicht verletzt und 2 Mitarbeiter schwer verletzt.

Ausléser der Ereigniskette war die nicht Beachtung der gultigen Fahrplanord-
nung, bzw. geanderten Fahrplanordnung Fplo 10710 fur den 16.04.2009, mit
dem geénderten Fahrweg fir FTZ 53185, das nicht anhalten des Giuterzuges
nach erkennen des falsch eingestellten Fahrwegs sowie die nicht ordnungsge-

maf durchgeflhrte Fahrwegprifung.
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Der folgenden Abbildung 1 kann die Stellung der Fahrzeuge nach dem Ereignis

entnommen werden.
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Abbildung 1: Lageplan mit Stellung der Unfallziige

In Abbildung 2 sind Unfallaufnahmen enthalten.
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Abbildung 2: Unfallaufnahmen
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2 Ereignisbezogene Angaben

2.1 Ereignis

211

2.1.2

2.1.3

Datum, genaue Uhrzeit und Ort des Ereignisses

16.04.2009

22:17 Uhr

Bahnhof Berlin-Karow

Gleis 2 — durchgehendes Hauptgleis auf dem Durchfahrten zugelassen sind
Ca.Km 11,2

Beschreibung des Geschehens

Im durchgehenden Hauptgleis (Gleis 2) kam es zu einem Zusammenstol3 zwi-
schen dem in Richtung Berlin-Blankenburg nachfolgend durchfahrenden Zug
RE 38399 und dem ebenfalls in Richtung Berlin-Blankenburg noch ausfahren-
den Zug FTZ 53185.

In der Folge kam es zur Entgleisung des zweiten Drehgestells vom Triebfahr-
zeug 114 019 und des 1. Wagens des RE 38399.

Notwendigkeit der Untersuchung

Die Untersuchung wurde auf Grund der Ereignisart (Kollision) und der Schwe-

re des Unfalls eingeleitet.

Ziel und Zweck der Untersuchungen ist es, die Ursachen von gefahrlichen Er-
eignissen aufzuklaren und hieraus Hinweise zur Verbesserung der Sicherheit
abzuleiten. Untersuchungen der EUB dienen nicht dazu, ein Verschulden fest-
zustellen oder Fragen der Haftung oder sonstiger zivilrechtlicher Anspriiche zu
klaren und werden unabhangig von jeder gerichtlichen Untersuchung durchge-
fuhrt.

Die Untersuchung erfasst die Sammlung und Auswertung von Informationen,
die Erarbeitung von Schlussfolgerungen einschlie3lich der Feststellung der
Ursachen und gegebenenfalls die Abgabe von Sicherheitsempfehlungen. Die
Vorschlage der Untersuchungsstelle zur Vermeidung von Unféllen und Ver-

besserung der Sicherheit im Eisenbahnverkehr werden der Sicherheitsbehér-
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de und, soweit erforderlich, anderen Stellen und Behoérden oder anderen Mit-

gliedstaaten der EU in Form von Sicherheitsempfehlungen mitgeteilt.

2.1.4 Mitwirkende

Bei der Unfallaufnahme vor Ort und der folgenden Ursachenermittlung haben

folgende Stellen mitgewirkt:

e Sachbereich 4 Eisenbahn-Bundesamt - Uberwachung Betrieb

e Sachbereich 3 Eisenbahn-Bundesamt — Uberwachung STE-Anlagen

2.2 Hintergrund des Ereignisses

2.2.1 Beteiligte Bedienstete und Auftragnehmer sowie sonstige Beteilig-
te und Zeugen
Auf dem Stellwerk Berlin-Karow war zum Zeitpunkt des Ereignisses ein Fahr-
dienstleiter im Einsatz.
Auf dem Stellwerk hielt sich zusétzlich ein Bezirksleiter Betrieb im Rahmen

der Uberwachungstéatigkeit auf.
Unternehmen: DB Netz AG; Regionalbereich Ost

Das fuihrende Fahrzeug des Giiterzuges FTZ 53185 war mit einem Triebfahr-
zeugfuhrer besetzt.
Unternehmen: DB Schenker Rail Deutschland

Das fuhrende Fahrzeug des Regionalzuges RE 38399 war mit einem Trieb-

fahrzeugfuhrer besetzt.
Unternehmen: DB Regio AG, Region Nordost

10
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2.2.2

2.2.3

Ziuge und ihre Zusammenstellung einschliel3lich Registriernum-

mern der beteiligten Fahrzeuge

Am Ereignis beteiligt waren folgende Zige:

a) Zug FTZ 53185
Der Zug bestand aus einem Triebfahrzeug 155 144 der DB Schenker
Rail Deutschland GmbH und 24 beladenen Giterwagen (Gefahrgut).
Zugdaten: 446 m Zuglange; 102 Achsen; 1988 t Gesamtzuggewicht;
1456 t Gesamtbremsgewicht

b) Zug RE 38399
Der Zug bestand aus einem Triebfahrzeug 114 019 der DB Regio AG,
Region Nordost (mit zweitem Drehgestell entgleist) und
4 Doppelstock- Reisezugwagen:
Q) 508025-04059-5 mit erstem Drehgestell entgleist
2 508025-04018-1
3 508025-04004-1
4 508036-33072-0
Der Zug fuhr gem. Dauerbremszettel Nr. 5-NO, giiltig ab 03.03.2008,
nach Spalte 3d.
Zugdaten: 124 m Zuglange; 20 Achsen; 307 t Gesamtzuggewicht;

366 t Gesamtbremsgewicht

Die Anlagen 5 und 6 enthalten die Bremszettel und Fahrplane der Ziige sowie

die Wagenliste des Glterzuges.

Beschreibung der Infrastruktur und des Signalsystems

Der Bahnhof Berlin-Karow liegt an der Strecke 6081 (Verzeichnis der ortlich
zulassigen Geschwindigkeiten — VzG) Berlin-Gesundbrunnen, W 116 - E-
berswalde — Stralsund (Hauptbahn), welche zwischen Berlin-Gesundbrunnen
und Berlin-Blankenburg zweimal eingleisig, zwischen Berlin-Blankenburg und
Berlin Karow eingleisig und zwischen Berlin-Karow und Stralsund zweigleisig
ausgerustet ist.

Die ortlich zulassige Geschwindigkeit im Bf Berlin-Karow betragt 120 km/ h.

Der Bremsweg der Strecke betragt 1000 m.
11
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Die Strecke ist mit PZB ausgerustet.

Sie ist elektrifiziert und mit Zugfunk ausgerustet.

Auf dem Abschnitt Berlin-Karow — Bernau (b BIn) ist das Fahren auf dem Ge-
gengleis mit Hauptsignal und Gegengleisanzeiger (Signal Zs 6) standig einge-

richtet.

Im Bahnhof Berlin-Karow beginnt die eingleisige VzG- Strecke 6083 (Haupt-
bahn) an der Weiche 3 nach Abzw Berlin-Karow West, W 7, welche Uber eine
PZB- Ausristung und Zugfunk verfugt und elektrifiziert ist.

Die ortlich zuldssige Geschwindigkeit betragt auf diesem Abschnitt 60 km/h

mit einem Bremsweg von 700 m.

Im Bahnhof Berlin-Karow beginnt ebenfalls die eingleisige VzG- Strecke 6084
(Hauptbahn) an der Weiche 2 nach Abzw Berlin-Karow Ost, W 6, welche Uber
eine PZB- Ausristung und Zugfunk verfigt und elektrifiziert ist.

Die ortlich zuldssige Geschwindigkeit betragt auf diesem Abschnitt 100 km/h

mit einem Bremsweg von 1000 m.

Im Bahnhof Berlin-Karow beginnt weiterhin die eingleisige VzG- Strecke 6500
(Nebenbahn) Berlin-Karow, W 13 — Karow DB-Grenze km 46,540 angrenzend
an die Infrastruktur der Niederbarnimer Eisenbahn (NEB) an der Weiche 2.

Die Strecke ist nicht elektrifiziert.

Die ortlich zuldssige Geschwindigkeit betragt auf dieser Strecke 80 km/h, der
Bremsweg betragt in Richtung DB-Grenze 700 m und aus Richtung DB-
Grenze 1000 m.

Parallel zur Fernbahnstrecke 6081 verlauft die Strecke 6002 der Berliner S-
Bahn (Berlin-Nordbahnhof — Bernau (b BIn)).

Dafir stehen die Gleise 3 und 4 (Bahnsteiggleise des Bahnhofs Berlin-Karow)
zur Verfugung, welche auch mit Stromschienen ausgerustet sind (Gleich-
strom, 750 V).

Ein Teil des Gleises 3 wird auch fiur Fahrten des Regionalverkehrs aus/ in

Richtung der Niederbarnimer Eisenbahn genutzt.

Der Bahnhof Berlin-Karow ist mit Lichtsignalen nach dem HL-Signalsystem

ausgerustet.
12
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224

2.2.5

Das Stellwerk des S-Bahn-Bereichs ist ein elektromechanisches Stellwerk mit
Lichtsignalen der Bauform E 12/78 (mit Selbststellbetrieb).

Das Stellwerk des Fernbahnbereichs ist ein Gleisbildstellwerk der Bauform II.
Als Streckenblockeinrichtung ist auf allen eingleisigen Strecken Relaisblock
der Bauform Il vorhanden (eingleisiger Betrieb) und auf der zweigleisigen
Strecke mit Erlaubniswechsel nach Bernau Block EB L 2000.

Auf der zweigleisigen S-Bahn- Strecke ist ebenfalls Relaisblock der Bauform Il

vorhanden.

Kommunikationsmittel

Der Fahrdienstleiter des Bahnhofs Berlin-Karow verfiigt auf dem Stellwerk
Uber eine Rechnergestiitzte Zugnummernmeldeanlage (RDZ). Weiterhin ver-
fugt er Gber eine Zugfunkanlage GSM-R sowie entsprechende Fernmeldean-
lagen zur Kommunikation mit den ortlich zustandigen Fahrdienstleitern der

benachbarten Bereiche und einen Anschluss an das 6ffentliche Telefonnetz.

Bauarbeiten am Ort des Ereignisses oder in dessen Nahe

Zum Zeitpunkt war eine Betriebs- und Bauanweisung (Betra) F 127047 mit
Berichtigung 3 in Kraft (13.03.2009 — 25.04.2009). Die Betra behandelte die
Erneuerung der Stitzmauer Berlin-Buch km 14,327 — 14,447 auf dem Gleis
Berlin-Karow — Bernau.

Fir das Ereignis ist die Betra nicht relevant.

Gliltigkeit hatte die Fahrplananordnung Nr. 10710 wegen Bauarbeiten auf dem
Berliner Auf3enring (nordlicher Teil), siehe Anlage 6.

Danach war der sonst Uber Abzw Karow West verkehrende Zug FTZ 53185
Uber Berlin-Blankenburg umzuleiten. Das war auch in den Anordnungen Uber
den Zugverkehr auf dem Stellwerk Berlin-Karow mit dem Vermerk ,Umleiter*

ordnungsgemar vermerkt.

13




Untersuchungsbericht

Zusammenstold Bahnhof Berlin-Karow am 16.04.2009

2.3 Todesopfer, Verletzte und Sachschaden

231

2.3.2

2.3.3

Fahrgéste und Dritte sowie Personal einschlie3lich der Auftrag-
nehmer

Am Ereignistag wurden durch die Einsatzkréfte vor Ort eine Anzahl von 11
Leichtverletzten (=Reisende im Regionalzug) und 1 Schwerverletztem
(=Triebfahrzeugfuhrer des Regionalzuges) festgestellt.

In der Folge wurde die Zahl der Schwerverletzten seitens der DB Netz AG auf
2 Schwerverletzte korrigiert, da der diensthabende Fahrdienstleiter mit einem

Schockzustand mehrere Tage im Krankenhaus behandelt werden musste.

Fracht, Gepéack und anderes Eigentum

Als Betriebserschwerniskosten wurde durch die fur die Betriebsfiihrung ver-

antwortliche DB Netz AG ein Betrag von ca. 111 T€ angegeben.

Fahrzeuge, Infrastruktur und Umwelt

Der geschatzte Sachschaden (Angaben der DB Netz AG im Untersuchungs-
bericht) an den Schienenfahrzeugen betragt ca. 510 T€ und an den baulichen
Anlagen ca. 260 TE.

2.4 Wetterbedingungen und geographische Angaben

Zum Ereigniszeitpunkt herrschten Dunkelheit und klare Sichtverhaltnisse.

14
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3 Untersuchungsprotokoll
3.1 Zusammenfassung von Aussagen

3.1.1 Eisenbahnpersonal, einschliel3lich Auftragnehmer

Der Triebfahrzeugfiihrer des FZT 53185 sagte aus, dass er den Fahrdienstlei-
ter des Bf Berlin-Karow beim Bemerken des Signalbegriffs am Einfahrsignal
Berlin-Karow auf die offensichtlich falsche Einstellung der Ausfahrzugstralle
hingewiesen und seinen Zug entsprechend abgebremst habe.

Der Fdl stellte darauf hin das Ausfahrsignal in die Haltstellung zuriick und gab
ihm einen erneuten Auftrag mittels Signal, diesmal zur Weiterfahrt nach Berlin-
Blankenburg. Der Triebfahrzeugfiihrer wartete den Ablauf der 500 Hz- Beein-
flussung ab und beschleunigte wieder seinen Zug.

Kurz vor dem Einfahrvorsignal Berlin-Blankenburg bemerkte er einen Ruck im
Zug und einen starken Lichtbogen am Stromabnehmer und er unterstitzte die
durch den starken Luftverlust einsetzende Bremsung durch eine Schnellbrem-
sung.

Im Funk erschien kurzzeitig ein Notruf.

AnschlieRend habe er ein Gesprach Uber Zugfunk mit dem Fahrdienstleiter Bf

Berlin-Karow gefuhrt, der ihn Uber das Ereignis informierte.

Der Triebfahrzeugfiihrer des RE 38399 sagte aus, dass er seinen Zug auf nur

ca. 80 km/ h beschleunigte, da er mehrfach ab Bernau an den Selbstblocksig-
nalen Verwandlungen von Halt- in Fahrtbegriffe bei Anndherung wahrnahm
und davon ausging, dass ein Zug vor ihm herfuhr.

Das Einfahrvorsignal des Bf Berlin-Karow befuhr er beim Signalbegriff ,Halt
erwarten”, lield seinen Zug rollen und nahm bei der weiteren Annaherung an
das Einfahrsignal dessen Verwandlung von ,Halt* in den Signalbegriff ,HI 1*
wabhr.

Bei Erkennen des ebenfalls ,HI 1* zeigenden Ausfahrsignals 132 des Bf Ber-
lin-Karow beschleunigte er und sah plétzlich vor sich einen Kesselzug und lei-
tete sofort die Schnellbremsung ein. Kurz darauf kam es zum Zusammenstol3.

Durch die starke Blendung durch die Bahnhofsbeleuchtung konnte er den G-

terzug erst so spat erkennen.

Eine Aussage des Fahrdienstleiters auf dem Bf Berlin-Karow liegt nicht vor.
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3.1.2 Sonstige Zeugen
Durch den Triebfahrzeugfihrer des Zuges 86188 der NEB, der das Ereignis

vom benachbarten Gleis aus beobachtet hatte, wurde ein Nothaltauftrag an alle

Zige nach dem Ereignis abgesetzt.

3.2 Sicherheitsmanagementsystem

3.2.1 Organisatorischer Rahmen und Art und Weise, in der Anweisun-
gen erteilt und ausgefihrt werden

Dem Mitarbeiter auf dem Stellwerk Berlin-Karow (Fahrdienstleiter) ist das fir
seine ordnungsgemale Arbeitsausfiihrung notwendige Regelwerk auf dem
Stellwerk beigegeben.

Dazu zéhlen auch die Richtlinie 408.01-09 (Zuge fahren und Rangieren) sowie
die Ortlichen Richtlinien fiir Mitarbeiter auf Betriebsstellen, die weitergehende
Regelungen bezogen auf den Bahnhof Berlin-Karow, enthalten.

Beide lagen auf dem Stellwerk aus und werden bei Notwendigkeit durch Be-
kanntgaben aktualisiert.

In den Ortlichen Richtlinien fiir Mitarbeiter auf Betriebsstellen ist — in Anleh-
nung an die Bestimmungen zur Fahrwegprifung gem. Modul 408.0231 der
Richtlinie 408.01-09 geregelt, wie die Fahrwegprifung konkret auf dem Bahn-
hof durchzuflihren ist.

Durch die ortliche Einweisung und Prifung wird die Befahigung des Mitarbei-
ters festgestellt, seine Arbeit auf dem betreffenden Stellwerk zu verrichten.
Dabei wird auch auf Besonderheiten bei der Bedienung des Stellwerks einge-
gangen.

Anderungen an sicherungstechnischen Anlagen werden im Nachweis der vo-
ribergehenden Anderungen bzw. in der Beschreibung der Signalanlagen
vermerkt.

Den Mitarbeitern sind diese nachweislich bekannt, sie liegen auf dem Stell-

werk aus.
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3.2.2

3.2.3

Anforderungen an das Personal und Durchsetzung dieser Anfor-
derungen

Fur den Einsatz auf dem Stellwerk Berlin-Karow sind insbesondere die Quali-
fikation als Fahrdienstleiter, die ortliche Prifung und die Einweisung auf dem

Stellwerk erforderlich. Neben der Qualifikation ist fir diese Téatigkeit eine ent-

sprechende Tauglichkeit erforderlich.

Im Rahmen des Verfahrens wurde seitens DB Netz AG bestatigt, dass die der
eingesetzte Mitarbeiter Uber diese Vorraussetzungen verfigte und dariber

hinaus seit Gber 5 Jahren auf dem Stellwerk Berlin Karow eingesetzt wirde.

Routinen fur interne Prifungen und Audits und deren Ergebnisse

Die Uberwachung der Mitarbeiter auf Betriebsstellen erfolgt gemaR den Fest-
legungen nach der Richtlinie 408.11-19 im Modul 408.1111.

3.3 Vorschriften und Regelungen

3.3.1

3.3.2

Einschlagige Rechtsvorschriften sowie staatliche Regelungen

e Eisenbahn- Bau- und Betriebsordnung (EBO)
e Eisenbahn- Signalordnung (ESO)

Sonstige Vorschriften wie Betriebsvorschriften, 6rtliche Vorschrif-
ten, Anforderungen an das Personal, Instandhaltungsvorschriften
und geltende Normen

e Ril 408.01-09 (Zuge fahren und Rangieren)

o RIil 408.11-19 (Zluge fahren und Rangieren)

e Ril 301 (Signalbuch)

e Ortliche Richtlinien fur Mitarbeiter auf Betriebsstellen Bf. Berlin-Karow

e Ril 482.9053 — Gleisbildstellwerke der Bauform Il bedienen

¢ Ril 482.9001 — Signalanlagen bedienen- Allgemeines

¢ Ril 483.xxxx — Punktférmige Zugbeeinflussungsanlagen bedienen
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3.4 Funktion von Fahrzeugen und technischen Einrichtungen

3.4.1

3.4.2

Signalgebung und Zugsteuerung/Zugsicherung einschlief3lich au-

tomatischer Datenaufzeichnung

Auf beiden beteiligten Zigen wurden die Fahrtverlaufsdaten elektronisch auf-
gezeichnet.

Die fuhrenden Fahrzeuge sind mit einer induktiven Zugsicherungseinrichtung
Bauform PZ 80 R mit Betriebsprogramm PZB 90 ausgertstet. Die Speiche-
rung der Daten erfolgt auf einer Memory Card (System DAREC der Firma
Messma).

Die Fahrtverlaufsauswertungen beider Zugfahrten sind als Anlagen 1 und 2

beigeflugt.

Infrastruktur

Der Bahnhof Berlin-Karow liegt an der Hauptbahn - Strecke 6081 (Berlin-

Gesundbrunnen, W 116 - Eberswalde — Stralsund) nach dem Verzeichnis der

ortlich zulassigen Geschwindigkeiten (VzG) -.

Die Strecke ist mit punktférmiger Zugbeeinflussung (PZB) und Zugfunk ausge-

rastet.

Der Bremswegabstand betragt 1000 m.

Die Strecke ist elektrifiziert.

Zwischen Berlin-Blankenburg und Berlin-Karow ist die Strecke eingleisig und

zwischen Berlin-Karow und Stralsund zweigleisig ausgeristet.

Die ortlich zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt 120 km/ h.

In den Bahnhof Berlin-Karow miinden noch drei weitere Strecken.

Dazu zéhlen:

a) die VzG-Strecke 6083 zwischen dem Abzweig Berlin-Karow West und
dem Bf Berlin-Karow (Hauptbahn).
Hierbei handelt es sich um eine eingleisige Strecke mit einem Bremsweg
von 700 m. Die Strecke ist mit Zugfunk und PZB ausgerustet, elektrifiziert
und fur eine Geschwindigkeit von 60 km/ h zugelassen.

b) die VzG- Strecke 6084 zwischen dem Abzweig Berlin-Karow Ost und dem
Bf Berlin-Karow (Hauptbahn).
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Hierbei handelt es sich um eine eingleisige Strecke mit einem Bremsweg
von 1000 m. Die Strecke ist mit Zugfunk und PZB ausgerustet, elektrifiziert
und fur eine Geschwindigkeit von 100 km/ h zugelassen.

c) die VzG- Strecke 6500 zwischen der DB-Grenze zur Infrastruktur der Nie-
derbarnimer Eisenbahn (NEB) in km 46,540 aus Richtung Basdorf und
dem Bf Berlin-Karow (Nebenbahn).

Hierbei handelt es sich um eine eingleisige Strecke mit einem Bremsweg
von 700 m bzw. 1000 m je nach Fahrtrichtung. Die Strecke ist nicht elekt-

rifiziert und fur eine Geschwindigkeit von 80 km/ h zugelassen.

Das Zentralstellwerk des Bahnhofs Karow befindet sich in km 11,430 neben
Gleis 1.

Das Stellwerk beinhaltet einen Bedienteil fur die S-Bahn Berlin mit der Bau-
form eines elektromechanischen Stellwerks mit Lichtsignalen E 12/78 und ei-
nen Bedienteil fir die Fernbahn mit der Bauform Il eines Gleisbildstellwerks.

Im S-Bahn-Stellwerksbereich ist Selbststellbetrieb eingerichtet.

Der Streckenblock ist im S-Bahn-Bereich von und nach Berlin-Blankenburg
und Berlin-Buch (zweigleisige Strecken) als Relaisblock der Bauform Il vor-
handen.

Im Fernbahnbereich ist der Streckenblock von und nach Abzw Berlin-Karow
West; Abzw Berlin-Karow Ost, ESTW Nordkreuz (Richtung Berlin-
Blankenburg) und Basdorf (NEB) jeweils als Relaisblock der Bauform Il (ein-

gleisiger Betrieb) eingerichtet.
Im Fernbahnbereich fir die Strecke von und nach ESTW- Angerminde (von/
nach Bernau) ist der Streckenblock als Block vom Typ EBL 2000 (zweigleisi-

ger Betrieb mit Erlaubniswechsel) vorhanden.

Das Stellwerk verflgt im Fernbahnteil nicht Gber eine durchgehende selbstta-

tige Gleisfreimeldeanlage.

Die Signalisierung im Stellwerksbereich Berlin-Karow erfolgt durch Lichtsigna-

le im Hauptlicht (HI)-Signalsystem.
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3.4.3

3.4.4

Kommunikationsausrustung

Zur Kommunikation stehen dem Fahrdienstleiter Berlin-Karow eine Anlage
des digitalen Zugfunks und Meldeeinrichtungen des Rechnerunterstitzten
Zugmeldeverfahrens zur Verfligung.

Die Triebfahrzeugfihrer verfigen auf ihren Triebfahrzeugen ebenfalls Gber ei-

ne Einrichtung des digitalen Zugfunks zur Kommunikation.

Fahrzeuge einschlieB3lich automatische Datenaufzeichnung

Das Fahrzeug 155 144 der DB Schenker Rail Deutschland AG/ Baureihenma-
nagement Ost (fihrendes Fahrzeug des Zuges FTZ 53185) ist mit einer induk-
tiven Zugsicherungsanlage der Bauform PZ 80 R mit Betriebsprogramm PZB
90 ausgerustet.

Die Speicherung der Daten erfolgt auf einer Memory Card (DAREC).

Die Auswertung des Fahrtverlaufs ist als Anlage 4 beigeftgt.

Das Fahrzeug 114 019 der DB Regio AG, Region Nordost (fihrendes Fahr-
zeug des Zuges RE 38399) ist mit einer induktiven Zugsicherungsanlage der
Bauform PZ 80 R mit Betriebsprogramm PZB 90 ausgerustet.

Die Speicherung der Daten erfolgt auf einer Memory Card (DAREC).

Die Auswertung des Fahrtverlaufs ist als Anlage 1 beigefigt.

3.5 Dokumentation betrieblicher Handlungen

3.5.1

MalRgaben des Personals fiur Verkehrssteuerung und Signalge-
bung

Der Fahrdienstleiter des Stellwerks ist fur die ordnungsgemafe Durchfihrung
der Zugfahrt auf dem Bahnhof und dem benachbarten Streckenabschnitt, in
den der Zug eingelassen wird, verantwortlich. Dazu zahlt die ordnungsgema-
e Durchfiihrung des Zugmeldeverfahrens, das Einstellen des richtigen Fahr-
wegs fur den jeweiligen Zug und die Prifung auf Freisein des Fahrwegs vor
Einlassen des Zuges in den Bahnhof bzw. jeweiligen Streckenabschnitt.

Er muss die Fahrwege augenscheinlich prifen und bedient die fir die Durch-
fuhrung der Zugfahrten erforderlichen Signale und Meldeanlagen nach den
entsprechenden Bedienvorschriften der jeweiligen Stellwerksbauform und den

betrieblichen Regelwerken und Unterlagen.

20




Untersuchungsbericht

Zusammenstold Bahnhof Berlin-Karow am 16.04.2009

3.5.2

3.5.3

Um den Fahrdienstleiter bezlglich Einstellung der richtigen Zugstral3en zu un-
terrichten, ist ihm als Unterlage hierzu der Fahrplan fur Zugmeldestellen bei-
gegeben.

Abweichungen von dieser Unterlage werden durch ihn in den Anordnungen

Uber den Zugverkehr eingetragen (siehe Anlage 4).

Der Triebfahrzeugfiihrer ist fur die sichere Durchfiihrung der Zugfahrt verant-
wortlich.

Dazu zahlt insbesondere die Beachtung aller Signale an der jeweiligen Stre-
cke und innerhalb des Bahnhofs, die Einhaltung der zulassigen Geschwindig-

keiten und der sonstigen schriftlichen Weisungen (Fahrplandaten).

Austausch von Sprachnachrichten im Zusammenhang mit dem

Ereignis einschlie3lich der Dokumentierung von Aufzeichnungen

Im Zusammenhang mit dem Ereignis wurden 3 Zugfunkgesprache gefiihrt.

Im ersten Gesprach wurde der Fahrdienstleiter des Bf Berlin-Karow vom
Triebfahrzeugfiihrer des Guterzuges 53185 darauf hingewiesen, dass der fir
ihn eingestellte Fahrweg offensichtlich nicht dem tagesaktuellen Fahrplan des
Zuges entspricht, was durch den Fahrdienstleiter nach anfanglicher Unsicher-

heit Uberpruft und bestatigt wurde.

In einem zweiten Gesprach — nach dem Eintritt des Ereignisses — teilte der
Fahrdienstleiter dem Tf des Guterzuges 53185 mit, dass der nachfolgende

Zug auf ihn aufgefahren ist und er anhalten solle.

Ein weiteres Gesprach beinhaltet den Nothaltauftrag des Triebfahrzeugfuhrers

der NEB, der den Zusammenstol} beobachtet hatte.

MalRnahmen zum Schutz und zur Sicherung des Ortes des Ereig-

nisses

Die Anlagen des Bahnhofs Berlin-Karow waren nach dem Ereignis zur Unfall-
untersuchung und zur Beseitigung der Folgen des Ereignisses im notwendi-

gen Umfang gesperrt worden.
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4 Auswertung und Schlussfolgerungen

4.1 AbschlieBende Darstellung der Ereigniskette
Der Zug FZT 53185 hatte am Ereignistag mit Fplo 10710 einen geanderten

Fahrweg (Uber Berlin-Blankenburg).

Durch den Fahrdienstleiter des Bf Berlin-Karow wurde der Fahrweg des FZT
53185 so eingestellt, wie es nach dem Fahrplan fir Zugmeldestellen seinem
sonstigen Regelfahrweg (nach Abzweig Karow West) entsprach, ohne die Fplo
10710 zu beachten (siehe Anlage 6) und den vorhandenen Eintrag in den An-
ordnungen uUber den Zugverkehr (siehe Anlage 4), auf welchem dieser Zug ord-

nungsgemaln mit abweichendem Fahrweg als Umleiter eingetragen watr.

Bei Anndherung an das Einfahrsignal des Bahnhofs Berlin-Karow um ca. 22:11
Uhr erkannte der Triebfahrzeugfiihrer des FZT 53185, dass der Regelfahrweg
und nicht der gemaf Fplo 10710 vorgegebene Fahrweg eingestellt war und teil-

te dies dem Fahrdienstleiter per Zugfunk mit.

Der Fahrdienstleiter diskutierte erst den Sachverhalt mit dem Tf und prifte ihn

dann kurz darauf und sah ein, dass er sich irrte.

Um 22:12 Uhr hat die RDZ- Anlage im ZN- Ausdruck (siehe Anlage 3) die Ein-
fahrt des Zuges in den Bahnhof Berlin-Karow registriert (entspricht auch der
Fahrtregistrierung des FZT 53185). Das geschieht unmittelbar nach der Vorbei-
fahrt des Zuges am Einfahrsignal 136 des Bf Berlin-Karow im Rahmen des Sig-

nalhaltfalls.

Durch den Fahrdienstleiter des Bahnhofs Berlin-Karow wurden jetzt folgende
Handlungen vorgenommen:

Zunachst stellte er das Ausfahrsignal 132 mittels Signalhalttaste (Gruppentaste
Sh) auf Halt".

Im weiteren Verlauf sind durch den Fdl. die falsch eingestellte Zugstral3e aufzu-
I6sen, die richtige Zugstral3e neu einzustellen und Zugmeldungen zu tatigen
sowie die Fahrwegprifung durchzufiihren, bevor das Ausfahrsignal 132 in Rich-
tung Blankenburg auf Fahrt gestellt werden konnte bzw. Uberhaupt gestellt

werden durfte.
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Hierzu I6st der Fdl in Absprache mit dem Tf des FTZ 53185, mittels Gruppen-
hilfstaste (Grh) die Fahrstrafl3e hinter dem Asig 132 mit der Signaltaste 132 als

Starttaste und der Streckentaste Akw als Streckenzieltaste auf.

Die Léschung der Zugnummer 53185 nach Abzweig Karow West ist um 22:15
Uhr registriert (ZN- Ausdruck, Anlage 3).

Die Auflosung der falsch eingestellten Zugstraf3e in Richtung Abzweig Karow
West hat der Fahrdienstleiter mit 22:15 Uhr und der Nummer 1012 im Nachweis
der Zahlwerke nachgewiesen (siehe Anlage 7).

Um 22:15 Uhr ist ebenfalls die Zugmeldung (VM) fur den FTZ 53185 nach Ber-
lin-Blankenburg abgegeben worden (siehe Anlage 3).

Um 22:16:12 Uhr ist beim FZT 53185 die erste Beschleunigung aus seiner bis
auf 9 km/ h abgesenkten Geschwindigkeit zu verzeichnen (Anlage 2).

Daher ist davon auszugehen, dass zu etwa diesem Zeitpunkt eine Fahrtstellung
des Ausfahrsignals in Richtung Berlin-Blankenburg erfolgte und der Zug FZT

53185 aus dem Bahnhof Berlin-Karow in Richtung Berlin-Blankenburg ausfuhr.

Der nachfolgende RE 38399 erhielt am Einfahrvorsignal v136 des Bf Berlin-
Karow die Signalisierung HI 10 — Halt erwarten.

Der Triebfahrzeugfihrer bediente die Wachsamkeitstaste und bemerkte in der
Folge die Verwandlung des Einfahrsignals 136 von HI 10 in HI 1.

Der vor dem Einfahrsignal 136 angeordnete 500 Hz- PZB- Magnet war nicht
mehr wirksam, da sich das Signalbild des Einfahrsignals 136 bereits gewandelt
hatte.

Um 22:16:20 Uhr befand sich der Zug RE 38399 It. seiner Fahrtverlaufsauf-

zeichnung etwa in H6he des Einfahrsignals 136.

Um 22:16 Uhr hat die ZN- Anlage (Anlage 3) bereits die Einfahrt des nachfol-
genden RE 38399 mit Haltfall des Einfahrsignals 136 in den Bahnhof Berlin-
Karow registriert.

Das Einfahrsignal 136 wurde also erneut auf Fahrt gestellt und das Ausfahrsig-
nal 132 stand noch fur den FTZ 53185 auf Fahrt — hier wird auf die Auswertung

unter 4.2 verwiesen.
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Auf Grund der anndhernd zeitgleichen Fahrtstellungen von Ein- und Ausfahr-
signal kann man davon ausgehen, dass der Fdl eine Durchfahrt fir den FTZ
eingestellt hatte.

Diese Fahrtstellungen werden aber nun vom folgenden RE 38399 aufgenom-
men, der auf Grund der Signalisierung HI 1 am Einfahrsignal 136 und der Sig-
nalisierung HI 1 am Ausfahrsignal 132 seine Geschwindigkeit erhdht, bis er et-
wa in Hohe des Ausfahrsignals eine Schnellboremsung einleitete, da er den

Zugschluss eines Kesselwagenzuges bemerkte.

Kurz darauf kam es zum Zusammenstol3 des mit ca. 80 km/ h auffahrenden RE
38399 auf den mit ca. 41 km/ h ausfahrenden Zuges FZT 53185.

4.2 Auswertung

4.2.1 Betriebsdienstliche Handlungen der Tf, FTZ 53185 und RE 38399

Aus den Fahrtverlaufsauswertungen der beteiligten Zuge geht hervor, dass der
Tf des FTZ 53185 nicht gehalten hat, obwohl er einen nicht richtig eingestellten

Fahrweg signalisiert bekam und erkannte.

Auszug aus der FV 408:
glltig ab 14.12.2008

»Richtlinie 408.0591 / Seite 1 von 1

Zuge fahren
Sonstige UnregelméaRigkeiten im Bahnbetrieb

1 Fahrweg nicht richtig

Wenn Sie als Triebfahrzeugfiihrer erkennen, dass lhr Zug in einen Fahrweg
eingelassen wird, der dem Fahrplan oder dem Auftrag des Zuges nicht ent-
spricht, missen Sie den Zug sofort anhalten und die Weisung des Fahrdienst-
leiters einholen.

“

Im Folgenden fahrt FTZ 53185 am Einfahrsignal 136 vorbei und fahrt im An-
schluss die Weichen 12 und 13 frei. Die Fahrstral3e wird aufgel6st, das Signal
136 fallt auf Halt, der Ruckblock erfolgt.
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Die technischen Vorbedingungen fiir eine erneute Einstellung einer Einfahrt 136
sind gegeben.

Die erneute Fahrwegeinstellung 136/2 und 132/Bkb ist ebenfalls technisch
maoglich und entspricht der reguléaren Einstellung einer Fahrt durch den Bf Ber-

lin-Karow in Richtung Blankenburg.

Auf Grund der Fahrtverlaufsauswertung beider Ziige ist davon auszugehen,
dass die Fahrt 136/2>>132/Bkb eingestellt wurde. Dies bedeutet, dass das Ein-
fahrsignal 136 auf Fahrt steht und erst durch den RE 38399 der selbsttétige

Signalhalt wieder ausgelost wird.

Der Lokfuhrer des RE 38399 nimmt am Einfahrsignal 136 den Signalbegriff HI
1, Fahrt mit V max, auf. Dem Lokflhrer wird eine ,Durchfahrt” signalisiert.

Das Ausfahrsignal 132 steht noch auf ,Fahrt mit Hochstgeschwindigkeit* — HI 1,
da sich der Giiterzug im unmittelbaren Abschnitt hinter dem Ausfahrsignal 132
befindet und der Signalhaltfall durch den Zug noch nicht ausgelést wurde. Der
Signalhaltfall fur das Signal 132 wird erst ca. 510 m hinter dem Signal ausge-
lOst.

Der Tf des RE 38399 hat gemaR der Fahrtverlaufsauswertung entsprechend

der Signalisierung gehandelt.

Feststellung:
Regelkonform hatte der Tf des Guterzuges gehandelt, wenn dieser nach erken-

nen einer Fehlleitung den Zug sofort angehalten hatte.

4.2.2 Betriebsdienstliche Handlungen des FdlI

Der Fdl. Karow erkannte nach Hinweis durch den TF des FTZ 53185 seinen

Fehler hinsichtlich des falsch eingestellten Fahrwegs gem. Fplo 10710; er rea-

giert indem er den Fahrweg korrigiert. Der Fdl:

¢ bedient die Gruppentaste Sh (Signalhalttaste) mit der Signaltaste 132 fiir das
Erreichen der Haltstellung am Asig 132.

e |0st in Absprache mit dem Tf des FTZ 53 185, mittels Gruppenhilfstaste (Grh)
die Fahrstral3e hinter dem Asig 132, mit der Signaltaste 132 als Starttaste und

der Streckentaste Akw als Streckenzieltaste, auf.
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Feststellung:
Der Fdl I6ste die FahrstralRe hinter dem Asig 132 auf, obwohl der Glterzug FTZ

53185 nicht zum Halten gebracht wurde.

Auszug aus der FV 408
glltig ab 14.12.2008

. Richtlinie 408.0458 / Seite 1 von 2
Zuge fahren
Zustimmung des Fahrdienstleiters zuriicknehmen

1 Hauptsignal auf Halt stellen, Signal Sh 1 zuriicknehmen
(1) a) Sie missen ein Hauptsignal auf Halt stellen
1. ..

2. sofort, wenn vermieden werden soll, dass ein Zug in eine Strecke eingelas-
sen wird, die nicht seinem Fahrplan entspricht (Fehlleitung); die FahrstralRe
durfen Sie jedoch erst auflosen, wenn

- der Zug zum Halten gekommen ist und

“

Dem Fahrdienstleiter war offensichtlich nicht bewusst, dass letztlich durch den
kontinuierlich langsam fahrenden FTZ 53185 die technischen Voraussetzungen
— aufgrund Signalhaltfall am ESig 136 und Zug bewirkte FahrstraRenauflosung -
fur die nachfolgende Fahrt des RE 38399 gegeben waren. Am zurlickgelege-
nen Bksig 9202 wird der Fahrtbegriff Ks 1 gezeigt.

Es ist davon auszugehen, dass der Fahrdienstleiter nicht realisierte, dass die
Vorbedingungen fir die Einfahrt des Zuges RE 38399 somit vorlagen und die-
ser sich bereits im Zulauf vor dem Einfahrvorsignal v136 befand als er die Fahrt
fur den FTZ 53185 erneut einstellte.

Es wird angenommen, dass die erneute Einstellung der Fahrt fir den FTZ
53185 so erfolgte wie dies gemal Fplo. vorgesehen war, eine Routinehandlung
in Bezug auf den Fahrweg — Signalfahrttaste (SF) Esig. 136 und SF-Taste Asig.
132.
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Feststellung:
Regelkonform hétte der Fdl. Karow gehandelt, wenn er sich vor seinen weiteren

Handlungen davon Uberzeugt hatte , dass der FTZ 53185 zum Halten gekom-
men ist, bevor er die falsch eingestellte FahrstralRe hinter Asig. 132 auflést und
die richtige FahrstraRe gem. Fplo einstellt. In Abhangigkeit des Standortes des
FTZ 53185 prift der Fdl zunachst den Fahrweg durch Auswertung der Gleis-
freimeldeanlage an der Stelltafel und/oder durch Hinsehen und stellt abschlie-

Rend das entsprechende Signal auf Fahrt.

4.2.3 Sicherungstechnische Anlagen

Die Stellwerksanlagen des Bahnhofs Berlin-Karow befanden sich zum Ereignis-
zeitpunkt in einem Zustand, der den planungstechnischen Unterlagen ent-
sprach. Es konnten bei einer Uberprufung keine Abweichungen festgestellt

werden.

Im Rahmen des Bauvorhabens ESTW Angermiinde wurde 2006 das Stellwerk
im Bf Berlin-Karow umgebaut. Im Zuge dieses Umbaues wurde ein GS II-
Containerstellwerk errichtet. Die vorhandene Aul3enanlage wurde technikbe-
dingt angepasst und dabei die 60 V-Lichtsignale und die 136 V-
Gleichstromantriebe ersetzt.

So wurden auch einige Signale neu am gleichen Standort (unmittelbar dahinter,
ca. 1 m) gestellt.

Das Einfahrsignal 136 und das Ausfahrsignal 132, also die Signale, die den
Fahrweg der Ereignisziige signalisierten, wurden am gleichen Standort neu

aufgestellt.

Anderung Signalhaltfall fir das Ausfahrsignal 132:

Die Sachverhaltsermittlung ergab, dass durch die UmbaumaRnahme des Stell-
werkes Berlin-Karow der Signalhalt des Ausfahrsignals 132, um ca. 417 m wei-

ter hinter den urspringlichen Signalhaltfall verlegt wurde.

Begrundet wird die Verlegung des Signalhaltfalls durch den Infrastrukturbetrei-
ber mit der Errichtung des GS Il-Containerstellwerks und Verlegung der Steuer-
und Uberwachungseinrichtungen in den Relaiscontainer. Nahere Informationen

hierzu waren im Rahmen der Sachverhaltsermittlung nicht zu gewinnen.
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Weiterhin wurde geprift, nach welchen Regeln diese Verdnderungen erfolgten.
Nachdem die Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung (EBO) keine ausdriickli-
chen Vorschriften zum Signalhaltfall enthélt finden die anerkannten Regeln der

Technik Anwendung.

Seitens des Infrastrukturbetreibers wurde ausgefiihrt, dass die Planungen auf
Grundlage der DV 870 ,Grundsétze fur Sicherungsanlagen* Stand 07/89 erfolgt
seien.

Die weiteren Untersuchungen ergaben, dass in der DV 870 die bis Dato gilti-
gen sicherungstechnischen Grundsatze der ehemaligen Deutschen Reichsbahn
(DR) zusammengefasst wurden, diese im Rahmen der Zusammenfihrung und
Neugliederung der Bundeseisenbahnen jedoch nicht mehr formal in Kraft ge-

setzt wurde.

Da eine Vorschrift auch ohne formale Einfihrung anerkannte Regel der Technik
sein kann und die Regelungen nicht von den zugrunde liegenden Grundsétzen
fur Blockanlagen (Ausgabe Oktober 1941), Berichtigung Nr. 9 abweichen, wur-

den fir die Planung des Signalhaltfalls letztlich folgende Regeln identifiziert:

,Grundsatze fir Blockanlagen...

...V. Sondervorschriften

§15...

...(5) Die Ausldsung der elektr. Flugelkupplung bei Formhauptsignalen bzw. die
Léschung des Fahrtbegriffes bei Lichthauptsignalen hat durch die erste Zug-
achse zu erfolgen:

und zwar

¢ bei Ausfahrsignalen in der Regel an der fiir die Auflésung der Zugfahrstral3e
bestimmten Zugeinwirkung und

¢ bei Einfahrsignalen in der Regel an der fiir die Auslosung der elektrischen

Tastensperre bestimmten Zugeinwirkung...”
Auch wenn die Verlegung des Signalhaltfalls nicht vollumfanglich nachvollzo-
gen werden konnte, weicht die Planung und Ausfilhrung des Signalhaltfalls

nicht von den Grundsétzen fir Blockanlagen ab.
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Automatisierter Riickblock:

Im Rahmen der ESTW-Anpassung wurde der alte Streckenblock durch Relais-
block EBL 2000 ersetzt.

Dies bedeutet im vorliegenden Fall, dass nach Einfahrt des FTZ 53185 und Be-
fahren der maf3geblichen Kriterien ein automatischer Rickblock erfolgte und

keine weitere, bewusste zusatzliche Handlung des Fdl Karow erforderlich war.

4.3 Schlussfolgerungen

Im Rahmen der Sachverhaltsermittlung vor Ort und den weiterfilhrenden Un-
tersuchungen konnte die Ursache des Zusammenstol3es und der Ereignisver-
lauf ermittelt werden.

Das Ereignis ist letztendlich in einer Verkettung der folgend dargestellten be-
trieblichen Fehlhandlungen begrindet, die durch die nicht Beachtung der giil-
tigen Fahrplananordnung ausgeldst wurde:

1. Betriebliche Fehlhandlung des Triebfahrzeugfihrers des Guterzuges,
da dieser nach erkennen der Fehlleitung anhand der Signalstellung
von ESig 136 seinen Zug nicht sofort angehalten hatte,

2. Betriebliche Fehlhandlung des Fdl Karow, da dieser die falsch einge-
stellte Fahrstral3e aufloste ohne dass der Zug zum halten gekommen
war

3. unzureichende Fahrwegprifung des Fdl Karow

Ware der Giterzug unmittelbar nach Erkennen der Fehlleitung zum Halten

gekommen, hétte sich dieser oOrtlich in einem Bereich befunden, so dass

1. eine entsprechende Bedienhandlung des Fdl Karow technisch nicht
mdglich gewesen und

2. ein automatischer Ruckblock noch nicht erfolgt ware.

Dariiber hinaus hat die Anderung der sicherungstechnischen Anlage in Bezug
auf den Signalhaltfall des Ausfahrsignals 132 den Zusammenstol3 begtinstigt.
So hétte ein friherer Signalhalt hinter dem Ausfahrsignal 132 die Kollision
womoglich verhindert zumindest ware die Kollision mit verminderter Ge-
schwindigkeit erfolgt. An Hand der Fahrtverlaufsaufzeichnungen beider Zige

lasst sich nachweisen, dass sich zum Haltfall des Asig 132 (ausgeldst durch
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den Glterzug FTZ 53195, 93 m hinter dem Asig 132, nach dem alten Zustand
vor dem Umbau), die Zugspitze des nachfahrenden RE 38399 ca. 250 m vor
dem Esig 136 befunden hatte.

Damit hatte der nachfahrende RE 38399 am Esig 136 als Mehrabschnittssig-
nal lediglich einen Fahrtbegriff flr die Einfahrt und ein ,Halt erwarten” fir die

Ausfahrt am Asig 132, signalisiert bekommen.

30




Untersuchungsbericht

Zusammenstold Bahnhof Berlin-Karow am 16.04.2009

5

5.1

5.2

Durchgefihrte Malinahmen

DB Netz AG

Unmittelbar nach dem Zusammenstof3 wurde durch die DB Netz AG, Regional-
bereich Ost, festgelegt, dass Hilfssperren bei Halt von Zigen innerhalb des

Bahnhofs Berlin-Karow sofort an den jeweiligen Signaltasten anzubringen sind.

Weiterhin wurde im Nachgang durch die DB Netz AG, Regionalbereich Ost der
Signalhalt der Ausfahrsignale 132 und 134 verlegt. Der Signalhaltfall ist nun ca.

20 m hinter den betreffenden Ausfahrsignalen angeordnet.

Darlber hinaus fiihrt die DB Netz AG aus, zeitnah nach dem Ereignis folgende

MaRnahmen durchgefihrt zu haben:

e Auswertung des Ereignisses mit verantwortlichen Leitern fiir die sichere Be-
triebsdurchfiihrung im RB Ost,

e  zusatzliche Unterweisung aller Fdl auf dem Stellwerk Berlin-Karow in die
ordnungsgemalfe Fahrwegprufung,

e  Sonderunterweisung fur alle Fdl und Weichenwarter auf Betriebsstellen oh-
ne Gleisfreimeldeanlage bzw. mit teilweiser Gleisfreimeldeanlage im Regio-
nalbereich Ost gem. Ril 408.0231 zur Fahrwegprifung,

e Sensibilisierung aller Betriebsmitarbeiter durch Vero6ffentlichung eines
Fachartikels zur ordnungsgemalien Fahrwegprifung in der Zeitschrift ,Bahn

Praxis".

Sicherheitsbehoérde

Die Sicherheitsbehérde legte der DB Netz AG auf, im Rahmen einer Risikoanaly-
se alle Stellwerke in ihrem Verantwortungsbereich beziglich der Risikofaktoren
.keine oder nur teilweise Gleisfreimeldung, Haltfalle gréRer 100 m, keine E/A-
Sperren” zu ermitteln, zu untersuchen und sicherheitlich zu bewerten. Dabei
wurde kein Stellwerk mit einem dem Stellwerk Karow vergleichbaren betriebli-
chen und technischen Gefahrenszenario gefunden. Alle zu betrachtenden Stell-
werke wurden durch die DB Netz AG nach bestimmten, von der Sicherheitsbe-
horde vorgegebenen Kriterien untersucht, in Gefahrdungsklassen eingestuft und

hinsichtlich durchzufihrender MalRnahmen zur Erhéhung der Sicherheit bewertet.
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Die Ergebnisse der Risikoanalyse werden momentan durch die Sicherheitsbe-

hoérde geprift.

6 Sicherheitsempfehlungen

Gemal § 6 Eisenbahn-Unfalluntersuchungsverordnung (EUV) sowie Art. 25 Abs.

2 der Richtlinie 2004/49/EG ergehen nachfolgende Sicherheitsempfehlungen:

Idf. Nr. | Sicherheitsempfehlung betrifft Unternehmen

1 Konkretisierung der Regelungen zum Signalhaltfall bei (Alt)- | DB Netz AG
Stellwerken ohne selbsttatige Gleisfreimeldeanlagen mit dem
Ziel diesen so frih wie moglich herbeizufuhren.

2 Uberprifung der Projektierung des Signalhaltfalles bei ver- | DB Netz AG
gleichbaren Stellwerken im Bestandsnetz.

3 Uberpriifung, ob bei vergleichbaren Bahnhdfen eine selbsttati- | DB Netz AG

ge Gleisfreimeldeanlage vorgesehen werden sollte.
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Anlage 1

Eisenbahn-Bundesamt’ * FEisenbahn-
| Unfalluntersuchungsstelle
des Bundes

Fahrtverlaufsausweriung R

Gefahrliches Ereignis im Eisenbahnbetrieb:

Ereignisart: ZusammenstoB
Datum/ Uhrzeit:  16.04.2009/ ca. 22:17 Uhr

Ereignisort: Bf Berlin-Karow

Aufgestelli:

Im Auftrag

Bartz
-Verkehrsingenieur
GA 51411 '



Auswertung der Fahrtverlaufsaufzeichnung

Das Triebfahrzeug 114 019 der DB Regio AG, Regionalbereich Nordost, ist mit einer
induktiven Zugsicherungsanlage der Bauform PZ 80 R (Betriebsprogramm PZB 90)
ausgerustet. '

Der Fahriverlauf wird auf einer Memory Card (DAREC der Fa. Messma) aufgezeichnet.

Die Angaben zu den erfassten Beeinfiussungen und weiteren Funktionen sind genau.
" Die auf der DSK registrierte Uhrzeit entspricht nur der auf dem Triebfahrzeug eingesteliten,
d. h. es kénnen zur realen Uhrzsit Differenzen auftreten.

In der Folge wird diese Zeit des Datenspezchers zur weiteren Betrachtung herangezogen

Die Auslesung der Fahrdaten erfolgte durch mich am Ereignistag vor Ort.

Ergebnis der Fahriveriaufsauswertung

a) Die PZB war eingeschaltet und die DSK hat den Fahrtverlauf auigezeichnet.

8)] Der Fahrtveriauf wurde ohne nennenswerte Abweichungen zur Realzeit -
aufgezeichnet.
c) Es war das Programm der Zugart O, schnell wirkend, emgegeben

d) Durch den Triebfahrzeugfiihrer war um 21:54:18 Uhr eingegeben worden:
o Zugnummer: 38399

e Triebfahrzeugflhrernummer: 8174
Der Fahrtverlauf auf dem ausgewerteten Kurzwegspeicher wurde wie folgt registriert:

Am Einfahrvorsignal V 136 erhielt der Zug um 22:15:33 Uhr bei 80 km/ h eine 1000 Hz-
Beemﬂussung _

Die Wachsamkeitsiaste wurde bedsent

Kurz vor dem Einfahrsignal 136 Bf Bertin-Karow befreite sich der Tr;ebfahrzeugfuhrer mittels
Bedienung der Freitaste und besch!eumgte seinen Zug bis auf 98 km/ h.

Um 22.17:09 Uhr ist ein Druckabfall aus einer Gesohwindigkeit von 96 km/ h erkennbar.

Die Absenkung erfolgt bis auf O-bar, was einer Schnéil- oder Zwangsbremsung e'ntspricht.

~ Fahriverlaufsauswertung das Zuges 38389 - Zusammenstol auf dem Bf Berlin-Karow am 16.04.09 —~ Seite 2~ ~GA 51411 BLN




Der mutmafliche Ereigniszeitpunkt ist mit 22:17:13 Uhr zu beziffern, da zu diesem Zeitpunkt in |
der Fortfolge bei ca. 80 km/ h mehrere unlogischer Aufzeichnungen erfolgen, die nur aus der

Folge des Zusammenstol3es rasuitieren kénnen.

Fahriverlaufsausweriung des Zuges 38399 - Zusammensto auf dem Bf Berlin-Karow am 16.04.09 - Seite 3 -GAB1411BLN
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Anlage 2

% Fisenbahn-Bundesamt Eisenbahn-
- | Unfalluntersuchungsstelle
des Bundes

Fahrtverlaufsauéwertun _FZT 53185

~ Gefahrliches Ereignis im Eisenbahnbetrieb:

Ereignisart: ZusammenstoB
Datum/ Uhrzeit:  16.04.2009/ ca. 22:17 Uhr

Ereignisort: Bf Berlin—Karow

'Aufgestel.!t:

Im Auftrag

e .

~Bartz
Verkehrsingenieur
GA 51411




Auswertung der Fahrtveriaufsaufzeichnung

Das Triebfahrzeug 155 144 der DB Schenker Ralil Deutschland AG ist mit einer induktiven
Zugsicherungsanlage der Bauform PZ 80 R (Befriebsprogramm PZB 90) ausgeriistet.
Der Fahrtverlauf wird auf einer Memory Card {DAREC der Fa. Messma) aufgezeichnet.

Die Angaben zu den erfassten Beeinflussungen ung weiteren Funktionen sind genau.

Die auf der DSK registrierte Unrzeit entspricht nur der auf dem Triebfahrzeug eingesteliten,
d. h. es kdnnen zur realenthrzeit Differenzen auftreten.

In der Folge wird diese Zeit des Datenspeichers zur weiteren Betrachtung herangezogen.

Dabei ist zu beachten, dass sich atle Handlungen eine Stunde spater abgespielt haben.

Die Auslesung der Fahrdaten erfolgte durch-mich am Ereigni_stag vor Ort.

Ergebnis der Fahrtverlaufsausweriung

a) Die PZB war eingeschaltet und die DSK hat den Fahrtverlauf aufgezeichnet.
b) Der Fahriverlauf wurde mit einer Abweichung von ca. — 1 Stunda zur Realzeit
_ aufgezeichnet, was vermutlich der fehlenden Einstellung der MESZ geschuldet ist.
c) Es war das Programm der Zugart U, langsam wirkend, eingegeben.
d) Durch den Triebfahrzeugfithrer war um 21:31:50 Uhr eingegeben worden:
e Zugnummer: 53185

s Triebfahrzeugfiihrernummer: 13182 -
Der Fahrtverlauf auf dem ausgewerteten Speicher wurde wie folgt registriert:

Am Einfahrsignal des Bf Berlin-Karow (gleiéhzeitig Ausfahrvorsignal) erhielt der Zug um 21:12:49
Uhr bei ca. 54 km/ h eine 1000 Hz- Beeinflussung.
Die Wachsamke;tstaste wurde bedient.

" Danach reduzierte der Tf seine Geschwmdlgkelt bis auf 9 km/ h.
Kurz vor dem Erreichen der 9 km/ h erhielt der Zug um 24:15:19 Uhr eine 500 Hz- Beeinflussung
durch den 250 m vor dem Ausfahrsignal 132 liegenden PZB- Magneten. ' '

Fahr_’t\;rerlaufsauswertung des Zuges 53185 - ZusammenstoB auf dem Bf Berlin-Karow am 16.04.09 - Seite 2 —GA 51411 BLN




Aus der Geschwindigkeit von 9 km/ h, die der Zug um 21:16:12 Uhr erreichie, beschleunigte der
Tf seinen Zug bis auf 41 km/ h (registriert um 21:17:45 Uhr). Hier ist ein Anstieg von 41 km/ h auf
48 km/ h in einer Wegedistanz von 4 m registriert, zeitgleich mit einem Abfall des Druckes in der
Hauptlufileitung bis letzilich O bar.

Offensichtlich handelt es sich hier um den Zeitpunkt des Zusammenstof3es durch den

nachfolgenden Zug.

Die Zugspitze des FZT 53185 kam in Hohe des Einfahrvorsignals Berlin-Blankenburg zum Halten
(Feststellung bei meinem Eint-reffen vor Ort).
Das entspricht dem Zeitpunkt 21:18:07 Uhr.
Der nachfolgende RE 38399 ist bei ca. 41 km/ h etreichter Ausfahrgeschwindigkeit aufgefahren. .

Fahrtverlaufsauswertung des Zuges 53185 - Zusammenstof3 auf dem Bf Berlir;-}(arow am 16.04.097 - Selte 3 -GAS51411 BLN
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Anlage 4

Berlin - Karow Snordnungery
L (Betrchsselle) iber den Zugvericals | 740 i m)Wﬁﬁ
8-Bahn - Fplo Betra
Es Verkehrazen o -
verkehrt falit aus an ab Richtung Bemerkungen Signum
ZU {durch) YO nach
L2ITD. A’ZAM /3?“%’ Mh” | Beor é’%
W§IA| — A2 3oy | AW Pie |
M %‘L/ _ O 3f, /:}'Vl %?u . /sz ¢
DR O | A2 [ B{va | Db | ver 20327 K [o
Y49 | T L VA0S [y | D L
GA3G0 | 03¢ | Brw | O Y
WL ol 8402 | One | HUd 23
6L 033 | Bevn | HUO ‘B
bl 3k 73t [ B | 1o A,
234G A5 B | &
$3455 2270 3o _roren [FE
$33¢0 2% | 3o 20 | AT
{c#28 042G | =y |
20356 0 27| Bam | PR o TRG | =FE
' A0 STo 72 | S
Sexn4 | A0 Riga] Bam Sonzs | TVE
SEY A a3 G | Bieh | AJp 2 Jl¢
tLaat | 12580 | e | Bitn Jic
39Ty = \&(«v b U ~q 07 ﬁ’«i—: Bith Lj[‘(-
162357 o~ | a5al R [, | 50 2.9 U
9559l L~ | 0 [ aug | Bre k.
lied| &~ 0.7 oo | Do e
My | L 0L [HUD | Byw o
WAL Vo 040 B |- Frw e
T & 0 [Baw W % L
93840 2232 ] Brw [ud IR
eyed| Dt IIUD | Baw e




Anlage 5 | : IDB Regio

Dreulsche Baha Gruppe

Region Nordost

Dauerbremszettel Nr. 5-NO

a - . 7
fiir Ziige mit Steuerwagen DABbuzfa ™*°
. 7
und Durchgangswagen DBuza """*
giiltig ab 03.03.2008
1 2 3a” 3b - 3c 3d 3e
Zaile Angab'én Gesamtzug (Steuverwagen BA 760}
Zahl und 1x 143 1x 143 1x 143 ' 1x 143 1% 143
1 | Bauraihe der
arbeitenden Tfz. ,
Zahl der Wagen [ 1xStwg760 | 1x Stwg760 | 1x Stwg760 | 1x Stwg760 | 1x Stwg760
la |je Gat- - 1x DBuza 2x DBuza 3x DBuza 4x DBuza
tungszeichen : :
1b | Bremsgewicht R/ P/ PLE - P+E/ © P+E/
Tl R P P P P
Bremssteliung ' :
Wagen
2 | Gewicht i) 140 ' 196 ) 251 307 3863
3 |Bremsgewicht(t) | 181 205 © 304 366 428
4 | Zaht der Achsen 8 12 16 20 24
5 | Vorhandeng : ‘ ,
Bremshundertste! 129 104 o 121 ) 119 . 17
6 | Zahider Bei der Zugverbereitung ermittein und in den Yorbersitungszettel eintragen!
Bremsen mit | : '
7 i Zahider i / / / /
Bramsen mit . :
8 |langeinm 435 - 703 97,1 123,9 150,7
9 |Sitzplatze 1. Ki/ 31/65 © 317186 317307 31/428 31 /548
2. Kl : . .
* . Zlige nzch Spalte 3a sind unabhingig von den Angaben im Kopf des Fahrplans im interesse
der héheren Sicherheit in Bremsstellung R* zu fahrent
Hinweise '

1. Der Dauerbremszetiel ersetzt Wagenliste und Bremszettel.

2 Sie dirfen den Dauerbremszette! nur verwenden, wenn der Zug nach einer in Spalte 3 angegebenen
Zugzusammensetzung gebildst ist. ' R
Ausnahme: ‘ _ .

s Anstelle von Tfz. der BR 143 diirfen auch Tiz. der BR 112/114 verwendst werden. _
"« Anstelle der Wagen DBuza *"™* (,P*) diirfen auch Wagen der BA DBuza™"* (,R") eingestelit sein.
3. Als Zugfihrer miissen Sie dem Triebfahrzeugfiihrer die Zugbiidung mitteilen (Buchstabe in Spalte 3).
4. Alle Bremsen im Wagenzug missen sich in der im Kopf des Fahrpians angegebenen Bremsstellung

befinden. Ausnahme: Ziige nach Spalte 3a!

5. Wenn Bremsen ausfallen, mitssen Sie als Zugfiihrer das Bremsgewicht der ausgefallenen Bremsen
vom Bramsgewicht des Gesamtzugés abziehen und danach im Vordruck 408.0312V01 (Bremszettel)

sine neue Premsberachnung vornghmen.. _

5. Ist die zulissige Geschwindigkeit eines Fahrzeuges im Wagenzug niedriger als die grofite zulassige +
Geschwindigkeit des Zuges, mussen Sie einen Bremszetiel nach Vordruck 408.0312V01 fihren. +
Ausgefertigt; 03.03.2008 -~ P.R-NO-B EBL {Lademann)
—— S (b 1) 11} N - (Namag)

408.1312v01 : - ' o - B
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26.03.20089

DB Netz 2AG
Regionalbereich RB Ost
I.NV-0O-F{B} We
Granitzestr. 55-56
13189 Berlin

Tel: (030) 297/40283
Fax: {030} 207/40925
intern: 999 '

Anlage 6

wegen Schienenauswechslung zwischen schénflief und Bln-Karow West vom
12.04.09 13:00 Uhx bis 17.04.09 20:00 Uhr, gem&fz Betra I.Np~-0-D BLN
(B}, treten nachstehende Fahrplanregelungen in Kraft.

Sperrzeit, Sperrund, Abschéltungen der OLA sind der o.g. Betra zZu
entnehmen. :

Yenmung:  FED739648EDO

Betriebsflithrung: Umk. u. eri. Bed. schénfliefs - Bln-Karow West,

jeweils 23:30-04:20 Uhr:
Befahren des Gegengleises Bln-Karow West - Rln-Karow Ost fhar E-TLz +
Totalsperrung nln-Karow West - Bln-Blankenburg fixr E-Tfz

Fahrplananordnung Nr.: 10710 '
Teilozz DB Schénker Rail

glltig: 12}—17;April 2009

In Anordnungen iiber den Zugverkehr eingetragen

am .. __durch_

(Name)




Fplo 10710 Teil DB gchenker Rail

Vom n; 14.04.09 bis Do 16.04.09 verkehrt umgeleitet
FZT 53185 (63.1) Mo- -Fr (8) |

von Stendell (PCK} nach Seddin Einf Nord #ber Bln-Grunewald
Tfz: 155 -

Wagenzuglénge: 650 m _

Hg: 90 km/h Last: 2000 E. Mbr: B3 @ gk: D4

Bpfpl 384, 385

bis’Befnau‘{b 8ln) unv.

Bermnau (b Bin) Aurch 21.59 Bfpl 384 5.287 Sp. 2b Mbr 53
Bln-Xarow. : : "22.10

Bln-Blankenburg _ 13

Bln Bornholm Str ' 17

Bln-Gesundbr .18

Bln-Wedding Abzw 195 .Bfpl 385 $.268 Sp. 2b Mbr 49
Moablit Ost ' 20 :
Rln-Moabit ' : 21

Charlottbg Abzw 24

Bln-Halens N T 26

Blin-Grunew Gdx S . 28 e
Bln-Grunew Gds 38  Bfpl 384 $.20 Sp. 2b ‘Mbr 53
Bln-Wannsee ' _ 45 _ . _

. Griebnitzsee Gbo 52  Bfpl 385 S.36 Sp. 2b Mbr 52
Med'st Babelsbg B 54 R ,
Potsd-Rehbricke . Be6

" Wilhelmsh Abzw . 59
Wilhelmshorst : ' 58

- Michendorf - 23.01 Bfpl 385 §.113 Sp. 2b Mbr 45
~Seddin So ' 03 _

Seddin Einf Nord 23,05

Fplo gilt als Fahrplanm1tte1lung ]
Fahrplanaushandlgung regelt Besteller.

Datum: ...----- tntexrschrift: ... .

©-13-




%w




17/04 2009 00:21 FaX 40957558

SEDDIN 17,04,00 00:17:1

Liste Eingangszud

Tag 16 Zug 53185 yor. STENDELL

Gr L D A Fahrzeugnummer Achs Lip iad
. Nr . B o[ dm Gew

L 1y 30 7819 1675 4 0 180
oy 3380 7920 4537 4 180

3y 3380 7957 109-0 4 161

4 F 3380 7921 adp-1 4 180
5y 3380 7818 2403 4 194
6 v 3380 7818 237-9 4 164,

76 3380 7915 194-5- 4 159
BF 3380 7915 cve-g 4 159
g F 380 7919 472-0 4 162
1wy 3380 7818 754 4 0
11y g0 7817 LT 4 164
Qz Y 3380 78I 0737 4 180

13y 3380 7819 067-8 4 180

2]

i

45

47

4

40

39

40

46

40

47

47

ces B B Hor Bst Gatt

sl H
7961 H
g ey M

nBel R

061 H
061 H
061 H
7861 H
7261 H
?é‘G 1 H

7961 H

¢7 KOORDINATOR BERLIN

Typ

......................

o9t P
0g4 P

084 P

a7 P
097 P
097 P
OBQIP

087 P

084 p

@ 00

CLka

Ankunft Soll 23:08 Vsl 23:15 + 10

1/156-09 STENDELL

17156-00 STENDELL

1/925.65 STENDELL

1/630-66 STENDELL
1/820-61 STENDELL

1/600-51 STENDELL

1/861-61 STENDELL
1/861-61 STENBFLL
J/861-61 STERDELL
1/905-46 STENOELL

4/271-43 STENDELL

.4!271~43 STENDELL

44271-43 STENDELL

fau BefA/RiZ yersand-Bf Bestimm-Bf Pr Bemerkungen
Art E-Code

..................................

I S e i

srothr  Orange
WETMAT 235630

WEND-BERUE 38 UN:1965 Gef 2.1
#rothr  Orange
HETMAT 150402

LALENDCRE 3B UN:1965 Gef 2.1
Zrothr  Orange
HEIMAT 015321

WOLFRATSHS 3B UN:1965 Gef 2.1
2rotDr  Orange
HEIMAT OLA759

(SCHATZ 38 UN:1965 gaf 2.1
Eropﬂr Drange
HEIWAT 235630

BLN TELTOM 2B UN:1965 Gef 2.1
2rothr  Orange
An G9BL in BNKN
HEIMAT 235630

BAALIERGE 38 UIN:1965 gef 2.1
2rotDr  Orange
HEIMAT 488288

BAMLBERGE 3B UN:1965 Bef 2.1
' 2rotDr  Orange
HETHAT. 011759

BAALGERGE 3B UN:1965 Get 2.1
2rotDr Crange
HETHAT GL1759

ROEVERSHEN 3B UN:1965 Gef 2.1
ZeatDr  Orange
HEIMAT 235630

OR-STERKR 13 UN:1077 Gef 2.1
opotDr  Orange
HETMAT 150408

0B-STERKR 11 UN:1077 Gef 2.1
- 2rpthe  Orange
HETMAT 235620

0B-STERKR 1I:UN:1077 Gef 2.1

I

Seite: 1

.........

1rgtbe

1rothr

1ratOr

irnthr

1eothr

Loty

irothr

irotDr

iratDr

irothr

1rokhr

1rothr

1rothr




17/04 2009 00:21 FAX 99057558 £7 KOORDINATOR BERLIN o2

K0 Seite: 2

SEDDIN- 17.04.09 90:17:10

Liste Tingangszug

Tag 16 Zug 53185 von STENDELL Aﬁkunft 5011 23:05 Vel 23:15 + 10

fchs LiP tad Ges B 8 Hbr Bst Gait Rau Refa/RiZ Versand-BT Bostimm-Bf Pr Bemerkungen

Typ art E-Code

[ DU SRS PPR PR LR

Gr L D A Fahrzeugnumier

......................................

Y

R

7y

gy

20 ¥

ALY

R

24 Y

3380 7814 935-2
3380 7813 944-5
3380 7813 918-9

2380 7819 148-7
3380 7923 055-7
1380 7818 199+1
3380 ?813 927;'.- I‘_l_
5380 7815 908-0
3380 7818 107-4

33E0 7818 205-7

3380 7819 124-8

180

180

180

180

180

180

180

180

1a0

1BO

- 180

47

47

A7

45

46

47

47

47

47

A7

47

7961

7961

80 G 1

7961

Gl

9G1

786 L

796l

FER

7961

a7 v

097 P

oa7 P

084 P

097 ?

084 P

097

ng7 p

084 P

Qg4 P

084 p

4/271-43 STENDELL

4/271-43 STENDELL

" af271-4% STEMDELL

- 1/8049-0 STEﬂDELL

1/8049-0 STENDELL

1/8049-0 STEMDELL

1/8049-0 STENDELL

1/8049-0 STENDELL

1/8049-0 STENDELL

4/271-43 STENDELL

A7971-43 STENDELL

08-STERKR

(1B STERKR

0B-STERKR

SOKOLOY

SOKOLOY

SOROLOY

SaKoLov

SOROLOV

SOKOLOV

TB-STERKR

Zrothe  Orange
HETMAT 235630

17 UN:1077  Bef 2.1
2rotDr  Qrange
" HETIMAT 235638

11 UN:1077 Gef 2.1
Zrotdr  Orange
HETHAT 235630

i1 UN11077 Gaf 2.1
arothr
HETMAT 235630

38 UN:1077 Gef 2.1
ZrotDr Drange
An 2154 {n D¥S

- HEIMAT 236830

3B N:1077 Bef 2.1
2rothe  Orange
An 2154 in DXS
HEIMAT 236630

38 UN:1077 Gef 2.1

- 2rotbr  Orange
An 2154 in DX3
HEIMAT 235630

3B UN:1077 Gef 2.1
IrotDr  Orange
&n 2154 in XS
HEIMAT 238630

a8 UN:3077 &ef 2.1
2rotbr  Orange
An 2154 in DXS
HEIMAT 235630

B UN:1077 Gef 2.1
2rathe  drange
An 2154 in DXS
HEIMAT 235630

11 UN:2077 Gef 2.1
Zrothr  Orange
HETIMAT 235630

Orange -

irothr
1ratDp
irathe

1rothr

lrotDr

LrotDr

Irotlr

irotDr

1rothr

Irgtlr

OB-STERKR 11 UN:1077 Gef 2.1 _1retnr'




T 17,04 2609 00:22 FAX 09857558 CZ KOORﬁINATOR BERLIN

SEDDIN - 17.04.08 09:17:10
iiste Eingaﬁgszug
Tag 16 Zug 53185 von SFENDELL

grt D A Fahrzeugnunmer -
N g L dn Eew Gew S Typ art E-Code

......................................................................

..................................................................................................

Wagen 24 bl 24 Tr Achsen 96 Linge 426 D Gewitht 1865t

Ende der Liste

................................................

@oos

CIKO. Seiter 3

Ankunft So11 23:05 Vsl 23:15 + 100

hchs QP Lad Ges B B HOP ast Gatt Bau BefA/RiZ Versand- Bf Bestipm-Bf Pr Bemerkungen -

.......................

..............
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