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IzmeklkeSana veikta pamatojoties uz:
e Dzelzcédu dro3bas direkivu 2004/49;

e LR Dzelzcéa likumu;
e LR MK 06.10.1998. noteikumiem Nr.393 ,Dzelzda satiksmes neggdmu

izmekleSanas krtiba”

IzmekléSana veikta neatkaigi no tiegbaizsardAbas institiciju veiktas izmekkgSanas,
nenosakot personas vainu un atbiftbu.

IzmekieSanu veica Transporta nelaimes gadu un incidentu izmekEanas biroja
Dzelzcéa a\ariju izmeklcSanas noda vadtajs Jzeps Luksts

Talr.: 67283093

Fakss: 67283339

Elektroniskais pasts: jazeps.luksts@taiib.gov.lv
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Summary

At 03:17 hrs on Tuesday 5 February 2008 two shgritains collided on the territory of the
Freeport of Riga authority at the track No100.

Both shunting trains were traveling in the samedion. When the collision occurred the
first shunting train was driving at about 7 km/rdahe second one following behind — at about
20 km/h. Due to speed difference the followingrtrait the first one.

As a result of collision the second shunting loctwegowas damaged and two freight cars
were derailed and seriously damaged. These freigig should be excluded from the rolling
stock inventory.

The railway line was closed for traffic for 16 hrs.

Total material damage is EUR 66955 (LVL 47056).

The immediate cause of the accident was that tiverdof the second shunting train started
movement without permission from the stationmastadt the switchman on duty and did not
observe in the direction of track.

The contributory factor was that these trains usedifferent radio frequency therefore it
was impossible to hear and to contact each other.

Recommendations:

1. Shunting trains operators and infrastructure maragers should arrange and improve the
process of obtaining of security certificate issum order to increase safety level.

2. Shunting trains operators and infrastructure maragers should arrange using the train
radio communication system.

3. Public infrastructure managers should examine la of the railway stations radio
communication system where private shunting train®perators are used.

3. National safety authority should perform additicnal control in accordance with
recommendations mentioned above.

The recommendations have been sent to shuntingstogerators, infrastructure managers
and National safety authority.
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Inform acija par avariju

2008.gada 5.febam aptuveni plkst.03.17 uz iBas bivostas prvaldes pievedda
Nr.100 SIA ,Eurorail” manevru sasts panaca tai pad virziea braucoSo als
.Dzelzcdtransports” manevru sast, ka rezuléta notika abu sastu sadursme. Sadursmes
bridi SIA ,Eurorail” manevru saats brauca aatrumu 20km/h, bet a/s ,Dzelzteansports”
manevru sasgvs aratrumu 7km/h.

Avarijas viet vilcienu kustba bija partraukta 16 stundas.

Sadursmes rezalé no slie@m nobrauca un apgas uz aniem a/s ,Dzelzcgransports”
manevru sadva esoSie divi pdgjie ar bdkiem krauti vagoni un tika baja SIA ,Eurorail”
lokomotve un seSi vagoni. Pielikuimir detaliZti noradti manevru lokomaves un vagonu
bojajumi. Avarijas viet tika konstaiti sliezu stiprimjumu bojjumi, ka aif cda un atsevigu
gulsu nolde. Tika farrauti AS ,Latvenergo” elektrokalie Avarijas sfemu skat. 1.a#la.

Avarijas seku likvigSanu veica valsts a/s ,Latvijas dzell&eRigas paldzibas vilciens, @
darbinieki stidaja ar celtni EDK — 500, azes griezamo iektu un virtam. Avagjuso sasivu
galvas un astes W, kuras palika uz slieeh, no notikuma vietas aizvilka plkst.10.00. Aptie
divi vagoni atrads negabata un bija piespiedusSi divus uz sliaéd stvoSos pusvagonus ar
oglem. Zem SIA ,Eurorail’lokomotives bija iespiesti viena kravas vagona vienhgrath viens
ritenparis, ka ai lokomotves norautais ¢metis. Paldzibas vilciena darbinieki, izmantojot
lokomotvi un vincu, izvilkka zem lokomaves iespiedu§ vagona un lokomotes detdas un
izsistos vagona ratils novietoja uz sliemin. Ar celtni vienu vagonu novietoja gatiarblakus
sliezu céam, otru vagonu uzlika uz rezerves gin. Viera vagora sakféiva avagjoSo vagonu
detdas (rathus, ritmparus un citas vagonu déss). Bdku parkrauSana no vienas sliezul@e
puses uz otru veica ar autoceltni. AS ,Latvenenggita elektrokalde bogjumu norsanu.

Lemums par izmeldSanas veikSanu

IzmekkSana veikta, pamatojoties uz Latvijas Republikaglfxaa likuma 33' pantu un
1998.gada 6.oktobra Latvijas Republikas Ministribikata noteikumuNr.393 ,Dzelzcda
satiksmes negddmu izmekESanas &rtiba” 6.2.apakSpunktu. Izmeflanu veica Transporta
nelaimes gagumu un incidentu izmekBanas biroja Dzelzgz awariju izmeklcSanas nodas
vaditajs Jzeps Luksts.lzmekleSana veikta neatkaigi no tiedbaizsardzibas institaciju
veiktas izmekkSanas, nenosakot personas vainu un atbilou.

Avarij a iesaisltas puses

Avarija bija iesaisti manevru darbu vedg - SIA ,Eurorail” un a/s ,DzelzcHransports”,
infrastrukiras f@rvalditaji - valsts a/s ,Latvijas dzelzt& un Rgas btvostas prvalde, Kk af
SIA ,Lacon”. Nemot \&ra to, ka SIA ,Lacon” ir iesaista dzelzcta darhiba, tai ir janodroSina
Dzelzcéa tehnisks ekspludcijas noteikumu ietroSana unggarant satiksmes draba.

Avarij a iesaisttie dzelzcka spedailisti

SIA ,Eurorail” lokomotves vadtaja vecums ir 42 gadi. Dzelzee sistma strada no
1993.gada. Dotajuznémuma par lokomoives vadtaju strada no 2005.gada. 2007. gada raaij
nokartojis dzelzcéa spedilista ziraSanu grbaudi.

SIA ,Eurorail” vilcienu sastditaja vecums ir 29 gadi. Darba2s dzelzcka sistma 12 gadi.
Dotaja umémuna par vilcienu sagtiitaju stada no 2000.gada. 2006.gada augusinokartojis
dzelzcéa spedilista ziraSanu arbaudi.

Valsts a/s ,Latvijas dzelz¢® Tomakalna stacijas Boldgas parka dezurantes vecums ir 50
gadi. Darba &¥s dzelzcka sistma 32 gadi. Attietgaja amaé strada no 1991.gada. 2007.gada
septembrir nokartojusi dzelzcta spedilista ziraSanu grbaudi.
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Valsts a/s ,Latvijas dzelz¢& Tomakalna stacijas Boldgas parka prmijnieces vecums ir
42 gadi. Darba 8fs dzelzch sistma 9 nenesi. Sg amad stada no 2007.gada augusta.
2007.gada augusir nokartojusi dzelzcta spedilista ziraSanu @arbaudi.

Als ,Dzelzcdtransports” lokomaves vadtaja vecums ir 44 gadi. DzelzZigesiséma strada
27 gadus. Dotajuznémuma par lokomoives vadaju strada no 1997.gada. 2007.gada augusst
nokartojis dzelzcéa spedilista ziraSanu grbaudi.

A/s ,Dzelzcdtransports” vilcienu saatitaja vecums ir 43 gadi. DzelZleesiséma strada 26
gadus. Dota uznémuma par vilcienu sagtiitaju stiada no 1989.gada. 2007.gada august
nokartojis dzelzcéa spedilista ziraSanu @arbaudi.

Avarij a iesaisltas citu uzzémumu personas

SIA ,Lacon” manas darbu vathja vecums ir 46 gadi. Sapmai strada no 2005. gadé5IA
.Lacon” mainas darbu vathjs ir darbinieks, kurs dod lauju veikt manevrus las bivostas
parvaldes pievedda Nr.100 robe¥s, @rbauda vai lokom@vju vadtajiem ir attiedgi
noformétas marSrutu lapas un citi dokumenti, iggtima lokomatvju vadtajus ar darba ghu
un vagonu izvietojumu,aai vilcienu sastditajiem izsniedz prmiju kontrolskdzeqau atségas.

Avarij a iesaisttais ritoSais sasivs

SIA ,Eurorail” manevru sasvs - lokomotve TEM2U Nr.8782 un 16 krauti pusvagoni ar
oglem (vagonu Nr.67206144; Nr.66369448; Nr.67828277;.6W#32180; Nr.65447443,;
Nr.62005905; Nr.65154585; Nr.62462171; Nr.65591108y.67266862; Nr.67253856;
Nr.67403642; Nr.67011254; Nr.67095489; Nr.6532722Ry.67088856). Lokomotei
2007.gada 22.novenmbrtika veikta gada apskate, Euikonstatts, ka lokomawe atbilst
tehniskas ekspludicijas noteikumu un instrukciju prdam, maksinalais atrums pa valsts a/s
.Latvijas dzelzcgs” sliezu céiem noteikts 25 km/h.

A/s ,Dzelzcdtransports” manevru sass - lokomoilve TGM-4 Nr.1458 un 8 krauti vagoni
(vagonu Nr.60108347; Nr.60628278; Nr.61805784; 5833687; Nr.23023336; Nr.67749077).
Lokomotvei 2007.gada 18.maifika veikta gada apskate, Eltonstatts, ka lokomawe atbilst
tehniskis ekspludicijas noteikumu un instrukciju prdam, maksinalais atrums pa valsts a/s
.Latvijas dzelzc¢” sliezu céiem noteikts 40 km/h, manevru darbus uz valsts, lasvijas
dzelzcéS” sliezu céiem ir alauts veikt aatrumu ne liedku ka 15 km/h.

Dzelzcéa infrastruktira

Avarija notika uz Rgas bivostas prvaldes pievedda Nr.100, kas pievienots valsts a/s
.Latvijas dzelzcg” Tomakalna stacijas Boldgas parkam fra cdu kopsavienojum Par
pievedcéu robezu kalpoime ,Pievedck robeza”, kura uzatita 222 metru atuma no valsts
al/s ,Latvijas dzelzd8” Tomakalna stacijas Boldgas parka manevru luksofora M2idas
brivostas prvaldes pievedda virziera.

Manevru sadva kusiba pa ciu Nr.100 no pievedda robezasitlz garmijai Nr.102 notiek
ar lokomotvi pa priekSu aitrumu ne lieiku par 25 km/h, nogmijas Nr.1021dz SIA,BKRR”
robezai - 15 km/h, pa tem Nr.101 un Nr.102 - 5 km/h, pa Siik ielas un Pades ielas
parbrauktum - 15 km/h, pa Blupes tiltu 10 km/h, ar manevru sagt ieskgtam
autonatiskam bremzm, bet tuvojoties tehnogiskajai parbrauktuvei, @rtiem un kravas
iekrauSanas un izkrauSanas aettrums psamazinaitlz 5 km/h.

Manevru sagtvam, lai izbrauktu no Tarakalna stacijas Boldgjas parka uz Rjas bivostas
parvaldes pievedda Nr.100, isaaem Tonakalna stacijas Boldgeas parka stacijas deZuranta
aflauja, kas nodota pa radiosakariem un dzézgemijnieka rokas sigils.

Pirms manevru sasta nositiSanas no Taakalna stacijas Boldgjas parka uz Rjas
brivostas prvaldes pievedda Nr. 100 Tonakalna stacijas Boldgas parka stacijas dezurantam
no SIA ,Lacon” mahas darbu vaithja jasapem atauja aizemt So chu.
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TNGIIB

SkEma

Divu manevru sasdvu sadursme 2008.gada 5.febiu

Vagons Nr. 60499639
no TGM4-1458 sasva.
Vagons stipri baits un

no & izbirusi krava

Vagons Nr. 67469031 no
TGM4-1458 sagwa.

(balki). Vagons stipri bajts un noa
izbirusi krava (bki).
Tomakalna stacijas Ost:
___Boldenjas parks »
Kusfibas virzien
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67095489; ApstaSarss vieta
65327223 lespiesti ratii no
vagona Nr. 60499639

1. att. Avarijas sttma
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Materialie zaudzjumi
Materialie zaudjumi kopa sasida 47056,28 LVL, tai skait

manevru lokomaves TEM2U Nr.8782 bajumi 12902,28 LVL;
kravas vagonu bajumi 12412,17 LVL;
kravas bagjjumi 206,48 LVL;
dzelzcéa infrastrukira 9595,00 LVL;
tre&s personas 11940,35 LVL

Avarijas vieta

Avirija notika tum& diennakts laik Boldesja. Gaisa temperata bija apraram - TC.
Sliezu cé¢S bija apledojis. Boldaa atrodas piltas ziem&austrumu dia (Kurzemes
priekSpil€ta) Daugavas kreisajkrast un aptuveni 2 kilometru atuma no Rgas diras ica. No
dienvidaustrumu puses to ieskauj Hapakavigr austrumos Daugava, no zidmeuses Lou

karals un no ziemgietumiem Bulupe. Bolde&ja atrodas Daugaviyas cietoksnis. Notikuma
vieta kar€ noradita 2. atéla.
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IzmekléSanas gaita
Dzelzcéa spedilistu un citu liecinieku lieabu kopsavilkums

A/s ,Dzelzcdtransports” manevru lokomwes TGM-4 Nr.1458 vathjs:

Pec Tomakalna stacijas Boldajas parka deZurantedaijas un prmiju post@a dezZurantes
rokas sigala ataujo& radijuma plkst. 03.0(@zbrauca ar 8 vagoniem sa#t uz Rigas bivostas
parvaldes pieveddea Nr.100, lai tos padotu uz SIA Freja pievedcd uvojoties Bliupes tiltam
ir sajutis spcigu gmdienu no aizmugures.eP apsiklu noskaidroSanas par @ju pazinoja
Tomakalna stacijas Boldgas parka deZurantei.

SIA ,Eurorail” manevru lokomaves TEM2U Nr.8782 vathjs:

Pec atvesto 19 tukSu vagonu nostipBanas uz Taakalna stacijas Boldgas parka 2.da
SIA ,Eurorail” manevru brigde ar manevru lokomimti TEM2U Nr.8782 farbrauca uz 3.de,
lai piekabimtu 16 vagonu grupu padoSanai uz SIA ,Lacon” pieekdc Rec vagonu
piekabiriSanas uz 3.¢a aptuveni pc 20-25 mimtém piepraga Tomakalna stacijas Boldgas
parka stacijas dezurantelaiju izbraukt uz Rjas bivostas prvaldes pievedda Nr.100.

Pec vina paskaidrojurm sniegés informacijas Tonakalna stacijas Boldgas parka stacijas
deZurante devalalju izbraukt no parka, pamijot, ka marSruts no 3.Izir sagatavots — ,varat
braukt” Tapat vipS paskaidro, kaapmijnieces nebija uz vietas uAptc vinS aizbrauca bez
parmijnieces daujod sigrala, kas ir pretrul ar noteikto Ertibu.

Pabraucot gam 101.@rmijai 35—40 metru aituma priek& ieraudzja vagonus ar Beiem.
Paspgja pielietot tikai lokomawes bremzes un izZgjt lokomoives vilci. Notika sadursme ar
priek& esoSiem vagoniem.

Tomakalna stacijas Boldgas parka stacijas dezurante:

Pa radiosakariem deva adfjumu a/s ,Dzelzckransports” manevru brigei, ka tiks
noditita a/s ,Dzelzckransports” lokomave TGM-4 Nr.1458 no Tarakalna stacijas Boldgas
parka 5.ck, kas jau bija gatava padot vagonu grupu uz SlrejgF pievedcls pa Rgas
brivostas prvaldes pievedda Nr.100.

Pec a/s ,DzelzcHransports” manevru sast aizbraukSanas un infoficljas saemsanaso
SIA ,Eurorail” manevru lokomaves vadtaja, par gatatbu braukt, deva uzdevumu hakalna
stacijas Boldayjas parka prmijniecei sagatavot marSrutu no fakalna stacijas Boldgas
parka 3.c& uz Rgas bivostas prvaldes pieveddea Nr.100.

Sajéma infornaciju no @rmijnieces par marSruta no 3laegatavbu uz Rgas bivostas
parvaldes pievedda Nr.100. Par marSruta gathu, Ec SIA ,Eurorail” lokomoives vadtaja
piepraguma, inforngja lokomotives brigidi, bet alauju izbraukt (pc vinas paskaidrojuma) no
3.cda uz pievedde SIA ,Eurorail” lokomotvei nedeva.

Aptuveni plkst. 03.14 pamga, pec pults tablo @dijuma (sigrallampina), ka Tonakalna
stacijas Boldetjas parka 3.d8 ir biivs, un nekagjoties izsauca pa manevru radiosakariem SIA
»Eurorail” lokomotives vadtaju.

Nesaemot atbildi no SIA ,Eurorail” lokomaves vadtaja, pa manevru radiosakariem
izsauca a/s ,Dzelzteansports” lokomaves vadtaju, kurS pazioja, ka brauc uz Blupes tiltu
un tikko sajutis gidienu. Pretzaku informaciju par notikuSo sgma 5.20, tas ir g divam
stundim pec negaguma.

SIA ,Lacon” mahnas darba vathja:

Saw paskaidrojura norada, ka plkst. 03.10 ir dziggusi pa radiosakariem Toakalnha
stacijas Bolddijas parka stacijas dezurante$aaju SIA ,Eurorail” lokomoives vadtajam
braukt uz Rgas bivostas prvaldes pievedda Nr.100.
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Tomakalna stacijas Boldgas parka prmijniece:

Pec Tomakalna stacijas Boldglas parka dezurantes ikojuma nostija a/s
.Dzelzcdtransports” manevru sasu no 5.céa un sagatavoja marsrutu SIA ,Eurorail” manevru
sasivam no 3.ch, [Ec tam, sask#jot savas dafbas ar dezuranti, aiZg parbaudt vagonu
nostipriraSanu ar bremzes kunm uz 2.céa.

Atgriezoties no vagonu nostipa$anas prbaudes, pamaa, ka no 3.ci ir aizbraucis SIA
.Eurorail” manevru saavs, par ko informgja Tomakalna stacijas Boldaas parka dezuranti.
Rokas sigalu, kas aflautu braukt uz ®jas bivostas prvaldes cts Nr. 100, SIA ,Eurorail”
manevru lokomaves vadtajam nebija devusi.

Satiksmes dradu reglamengjoSie normalvie akiti

Dzelzcéa satiksmes draisu reglamerat

Ministru kabineta 1999.gada 27.dprnoteikumi Nr.148 ,Dzelzda tehnisks ekspluaicijas
noteikumi”.

Ministru kabineta 2006.gada 26.septembra noteiktimv90 ,Noteikumi par dzelz¢e
signaliAacijas sistmam”.

Ministru kabineta 2006.gada 26.septembra noteikuxni787 ,Dzelzcéa tehnisks
ekspluaicijas noteikumi attieba uz vilcienu kusbu un manevru darbu”.

Valsts a/s ,Latvijas dzelzt& Kravu mrvadajumu mrvaldes direktord&.Smuksta 2007.gada
4.julija apstiprirata instrukcija ,Par valsts a/s ,Latvias dzeli€e Tomakalna stacijas
Boldejas parkam pievienatRigas bivostas prvaldes pievedda apkalpoSanas un kishs
organizSanas &rtibu”.

Valsts a/s ,Latvijas dzelz¢® Kravu marvadajumu parvaldes Rgas ekspluatijas iecirkha
vadtaja J.Jdmenkina 2005.gada 19.augusta apstip&ininstrukcija ,Par manevru darbu
veikSanas #&rtibu Tomakalna stacijas Boldgas parla un pievienotajos dzelzlze pievedckos
ar SIA ,Eurorail” lokomotvi”.

Mingtas instrukcijas ir sask@tas ar vism Saj parskai minétajam un negaguma
iesaisttajam pusm.

Manevru lokomotvesatrummeritaju dati

SIA ,Eurorail” manevru lokomaves TEM2U Nr.8782atrumneritaja Nr.015833 lentes
atSifrejuma izraksts

BremZu maistrales spiediens 5,0 kg/én

Uz atrumneritaja lentes nav fik&ta stundas aime.

Nav iesgjams noteikt darba laikaalumu. Uzatrumneritaja lentes ir tikai viena stundas
atzime, kas saktr ar plkst. 03.00.

Manevru darbs, atrumu lidz 30 km/h.

Pirms dgjas kustbas ir siveSana 12 min. &lgja kustba uz priekSu 2200 m alima, ar
atrumu idz 30 km/h. Kugbas laiks ir 11 min.

Pirms apgiSaras atruma reistratora zmula atZme packas noatruma 20 km/hidz 33 km/h
un Ec tam nokit lidz O km/h, un vienlaigi notiek bremzu mastrales spiediena
samagziasaris fidz 0 kg/cn.

Uz atrumneritaja lentes ir fik§ta stiveSana. Plkst. 05.00ép lentes pavilkSanas, lente
nopemta.

Atruma reistratora zmula atimes strauja pacel$ana un stundasrazplkst. 03.00 nada
uz triecienu.

Uz atrumneritaja lentes nav autofitiskas lokomoives signalizcijas (ALSN) un masista
modibas kontroles ig&ces (MMKI) iesEgSanas aimes.

Uz atrummneritaja lentes ir neskaidras gistrgjoSa Zmulu atames, idz ar to nevar nolas
skaidri visus parametrudtrummneritaja lente ir sasi@réta.
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Als ,Dzelzcdtransports” manevru lokomwes TGM-4 Nr.1458atrumneritaja Nr. 8648
lentes atSitjuma izraksts

BremZu maistrales spiediens 5,2 kg/én

Manevru darbs no plkst. 21.1%@z plkst. 05.04.

No plkst. 21.291dz plkst. 03.00 manevru darbs, @rumu kdz 25 km/h, lokomaves
luksofora deg ,Balta” uguns.

No plkst. 03.001dz plkst. 03.17 ku#ba uz priekSu 1900 m altima, aratrumu no 8idz 18
km/h, lokomoives luksofoi deg ,Balta” uguns. (200 m altima ar atrumu kdz 8 km/h; 800m
atiluma ar atrumu dz 14 km/h; 800m atluma ar atrumu kdz 18 km/h; 100 m &atuma ar
atrumu idz 7 km/h).

Plkst. 03.17Atruma reistratora zmula atime pactas noatruma 7 km/hidz 17 km/h un §c
tam nr;?krtas idz 0 km/h, vienlaitgi notiek bremZzu mastrales spiediena samazgaras lidz 0
kg/cnft.

Atruma Zmula pacel$ana un stundasiate starp plkst. 03.00 un 04.00 #da uz triecienu.

Ekspluaticijas sisemas darlbas dokumenicija

Tomakalna stacijas Boldgas parka teritor§ strada vairaku manevru veigu lokomotves
ar dazdam radiosakaru frekvelm, apec viena manevru veda lokomoives vadajs nezina
kadus fkojumus Tonakalna stacijas Boldaas parka dezurante dod citam manevruajaio.

lesaisitajiem dzelzca spedtlistiem noteiktais darba un atftas laiks
SIA ,Eurorail” lokomofives vadajs - atpitas ilgums pirms darba bija 12 stundas.
SIA ,Eurorail” vilcienu sastditajs - atpitas ilgums pirms darba bija 36 stundas.
Tomakalna stacijas Boldgas parka dezurante - atps ilgums pirms darba bija 24 stundas.
Tomakalna stacijas Boldgjas parka prmijniece - atptas ilgums pirms darba bija 24
stundas.
Als ,Dzelzcdtransports” lokomaves vadtajs - atpitas ilgums pirms darba bija 24 stundas.
A/s ,Dzelzcdtransports” vilcienu saatitajs - atpitas ilgums pirms darba bija 48 stundas.
SIA ,Lacon” manas darbu vaithja - atpitas ilgums pirms darba bija 24 stundas.

Medicmiskas pirbaudes
Saskaa ar meditniskas iesides izsniegtajiem izmed8anas rezudtiem, avarija
iesaisttajam darbiniekiem netika konsttd alkohola lietoSana.

lerzéu konstrukcija, kas ietekr@ saskarni "cilveks - maga"

SIA ,Eurorail” lietoSan ir divas TEM2U tipa lokomaves, kuru vatbas pults ir atkirigi
izvietoti lokomoives bremzu kmni. Pec SIA ,Eurorail” lokomoives vadtaja mutiska
paskaidrojuma Sis apglis ietekngja to, ka viiS paspja pielietot tikai tie§s darlibas kénu, jo
parasti viiS stidaja ar lokomaivi, kura bremzu k&ni bija izvietoti sagdak.

Konstatéto faktu analize

Savos paskaidrojumos T@kalna stacijas Boldgeas parka dezurante un SIA ,Eurorail”
lokomotves vadtajs sniedz aft§rigas liegbas. SIA ,Eurorail” lokomaves vadajs
paskaidrojurd norada, ka ir saémis atauju braukt, bet Tamkalna stacijas Boldgas parka
dezurante paskaidrojuimorada, ka tikai inforngjusi SIA ,Eurorail” lokomotves vadtaju par
marsSruta sagatavoSanu, béaaju izbraukt uz Rjas bivostas prvaldes pieveddea nav devusi.

SIA ,Lacon” mahpas darbu vathja paskaidro, ka Taekalna stacijas Boldgas parka
deZurante ir devusi SIA ,Eurorail” lokomees vadtajam atauju izbraukt no stacijas uzds
brivostas prvaldes pievedda.
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Otrs SIA ,Eurorail” manevru lokomotes vadtajs, kurs tobid atrads SIA ,Lacon”
teritorija, paskaidro, ka apgnam plkst. 03.00 Tarakalna stacijas Boldgas parka dezurante pa
raciju teikusi par marSruta gatdu, bet citu inforraciju nav dzirdjis.

Nemot \&ra to, ka nav radiosakaru sarunu aultiskas resistreSanas sistmas, nav
iesgEjams noskaidrot, dda bija infornacijas apmaja starp Tagakalna stacijas Boldgas parka
dezuranti un SIA ,Eurorail” lokomdtes vadtaju, jo iesaisitas puses un liecinieki savos
paskaidrojumos shiedz &t&gas liegbas.

SIA ,Lacon” mahas darbu vathja, (pec paSas paskaidrojuma) zinot, ka a/s
.Dzelzcdtransports” manevru sass nav athivojis Rigas btvostas prvaldes pievedda un
dzirdot, ka tiek dota #uja izbraukt uz pievedie SIA ,Eurorail” manevru sastam, neveica
pasikumus, lai to nogrstu.

SIA ,Eurorail” lokomofives vadtajs, nesagaidot Taekalna stacijas Boldgas parka
parmijnieces dtujoso sigalu, izbrauca uz Ryas bivostas prvaldes pievedda un pa#ca
priek& braucosSo a/s ,Dzelziteansports” manevru sast, ka rezul&ta notika abu manevru
sasiivu sadursme.

Secirajumi
TieSie avirijas celoni

SIA ,Eurorail” lokomotves vadtajs izbrauca no Tarakalna stacijas Boldgas parka uz
Rigas bivostas prvaldes pievedda Nr.100 nesgemot Tonakalna stacijas Boldagas parka
parmijnieka ataujoSo rokas sigiu un uzmarigi newkroja, vai cés ir bivs.

Pirmceloni

Tomakalna stacijas Boldgas park nav radiosakaru sarunu aut@tiekas resistreSanas
sisemas un netiek rakstiski figsa informacija par to, ka Rjas bivostas prvaldes pievedds
Nr. 100 ir bivs vai ainemts.

SIA ,Eurorail” manevru lokomaves vadba notika ar izsgtam drodbas ietceém un
nestadajusuatrummneritaja pulksteni.

SIA ,Eurorail” lietoSan ir divas TEM2U tipa lokomaves, kuru vatbas pults ir atkirigi
izvietoti lokomotves bremzu kni. Sis apsiklis ietekneja to, ka SIA ,Eurorail” lokomaves
vaditajs paspja pielietot tikai tieds darbas kinu, jo viham nebija pietiekamu darba iema
tieSi ar So lokomavi.

Vairaku uzmémumu manevru lokomotju radiostacijas viehmanevru rajof stiada dazdas
frekven@s un nav iesfjams farslegties uz vienotu frekvenci, lai dzith kadus fkojumus
stacijas dezurante dod citu manevru lokanjotvadtajiem.

Pamat@loni

Parkapta Ministru kabineta 1999.gada 27igrnoteikumu Nr.148 ,Dzelz¢a tehnisks
ekspluaicijas noteikumi” 288.punkta prém - ,Lokomoives magistam, kas izpilda manevrus,
aizliegts uzskt lokomotves kusibu, ja nav sgemts attietgs manevru vathja rikojums vai
sigrals. Pirms izbraukSanas uz centrélggam manevru marSrutu apmijam lokomoives
magnists [Ec manevru vataja rikojuma vai sighla saemsSanas liecinas, vai manevru
luksofor ir atlaujoSs sigalradijums”.

Parkapta Ministru kabineta 1999.gada 27igrnoteikumu Nr.148 ,Dzelz¢a tehnisks
ekspluaicijas noteikumi” 294.3.punkta pis — ,lzpildot manevrus, lokomees brigdes
pierakums ir: uzmargi nowerot cilvekus, kas atrodas uz sliezdieen, ka afi parmiju stavokli un
ritoSa sasiva novietojumu”.

Parkapta valsts a/s ,Latvijas dzelZ& Kravu mrvadijumu parvaldes direktoraE.Smuksta
2007.gada 4ajija apstipriratas instrukcijas ,Par valsts a/s ,Latvijas dzel&feTomakalna
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stacijas Boldetjas parkam pievienatRigas bivostas prvaldes pievedda apkalpoSanas un
kustbas organigsanas #&rtibu” 2.4.punkta praba — ,Aflaujai manevru sasta izbraukSanai no
stacijas uz Rjas btvostas prvaldes pievedda kalpo Tonakalna stacijas Boldgeas parka

stacijas dezurantalatija, nodota pa radiosakariem un dzd&rmijnieka rokas sigils”.

SIA ,Eurorail” lokomofives vadSana notika ar iz&fjtam dro3bas ietcém, parkapjot
Ministru kabineta 1999.gada 27.dprnoteikumu Nr.148 ,Dzelzte tehnisks ekspludicijas
noteikumi” 427.3.punkta pra#sas — ,Atrodoties de, vilces fdzela vadtajam (masnistam)
aizliegts izstgt nornili darbojo%s drosbas un radiosakaru iees”.

IzmekleSanas gai@ konstagtie trzkumi un nepilnibas, kas nav saigtas ar avirijas celopiem

Rigas btvostas prvalde nav izstidata instrukcija, K rikoties arkartas sitdcijas uz
pievedcéiem. Tajp bitu janosaka lokomavju vadtaju un atbildgo darbinieku iciba avrijas
gadjumos, k an avarijas seku likviégSanas organéanas un piadijumu saglabSanas &rtiba.
Konkretaja gadjuma, iesaisitas puses patVeagi nopémaatrumneritaja lentes, kas ir pretrarar
Ministru kabineta 06.10.1998. noteikumu Nr.393 ,Qrela satiksmes neggdmu
izmekkSanas &rtiba” 16.1.punkta pralsam. Viena lente tika stipri salmga (sasraréta), ka
rezul@éta bija giiti nolast uz s resistrétos datus.

Drosibas ieteikumi

1. Rigas btvostas prvaldei, SIA ,Eurorail’, a/s ,Dzelzdé&ransports” un SIA ,Lacon”
japaatrina drosbas apliethu smaemsana un attiggo prasbu izpildi, kas nepiecieSamas reiifs
aplieabas saemSanai, lai garagtu savas daibas drofbu. Regudri jauzrauga darbinieku darba
izpildi, javeic iek&jas revzijas un gdokumeng tas.

2.SIA ,Eurorail” jaapmaca lokomoivju vadtajus par ekspluatija esoSo manevru
lokomoftivju ipatribam un atgirtbam.

3. Rigas btvostas prvaldei, SIA ,Eurorail’, a/s ,Dzelzd&ransports”, valsts a/s ,Latvijas
dzelzcéS” janodroSina, lai to lokomotju radiostacigm, kas pareditas darbam valsts a/s
.Latvijas dzelzcgs Tomakalna stacijas Boldaias parlkk un uz Rgas bivostas prvaldes
pievedcéa Nr. 100, btu iesg@ja parslegties uz vienu frekvenci uranjosaka krtiba, kui
gadjuma kada frekvence irglieto.

4. Rigas btvostas prvaldei, SIA ,Eurorail’, a/s ,Dzelzdé&ransports”, valsts a/s ,Latvijas
dzelzcgs” jaizskata nepiecieSalma ieviest radiosakaru sarunu aufitisko resistréSanas
sisemu. Lidz mirgtas sistmas ievieSanai vilcienu n@gSanas saskasSanu uz Rjas bivostas
parvaldes pievedda Nr.100 firegistré rakstiski.

5.Valsts a/s ,Latvijas dzelz¢& javeic anaizi par nodroSisjlumu ar radiosakaru sarunu
autonatiskas resistreSanas sistmam affl citas stacifs, kur tiek veikti manevru darbi ar
privatajam lokomotvem.

6. Rigas bivostas prvaldei kopgi ar manevru dagbiesaisttiem uzeémumiem jparskata
esods instrukcijas skaidri nosakot ptlas, kada veida pirms izbraukSanas uzidgs bivostas
parvaldes pievedda Nr.100 fiveic manevru sasta bremzu prbaude.

7.Rigas bivostas prvaldei kopgi ar manevru dagbiesaisttiem uzmémumiem fizstrada
jaunu instrukciju par infrastruitas garvalditaja, lokomotvju vadtaju un citu darbiniekuicibu
avarijas gadjuma.

8. Valsts dzelzcla tehniskajai inspekcijai Bas btvostas prvalde, SIA ,Eurorail”, a/s
.Dzelzcdtransports” un SIA ,Lacon”aveic papildus prbaudes par mito dro3bas ieteikumu
ievieSanu.

DroSbas ieteikumi adre$i: Valsts dzelzcka tehniskajai inspekcijai, valsts a/s ,Latvijas
dzelzcgs”, Rigas bivostas prvaldei, SIA ,Eurorail”, a/s ,Dzelzdéransports”, SIA ,Lacon”.

Dzelzcéa a\ariju izmeklcSanas nodas vadtajs J. Luksts
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Pielikums

Rito& sasiva bopjumi:

RitoSais sast/s, kas nav atjaunojams:

Vagons Nr. 67469031

Batp pulkas sija
Bojati divi 4-sturu stafi
Deforneta pamatsija
Bojatas divas gala sijas
Bojats apak8jais aplaides stenis
Pilnigi sabojitas bremzu iedtas
Bojats virshives apSuvums

Vagons Nr.60499639

NesisSsijas izliekumi vaitk ka 800 un 1000 mm.
Pulkas siju izliekumi 400 un 500mm.
Gala siju tizums
Starpsiju tizums
Bojati cetri 4-sturu stati
Bojata virsgja aplaide
Virsbaves paplaSi#saras
Bojatas bremzu iedttas

RitoSais saat/s, kuram jveic remonts:

Manevru lokomawe
TEM2U Nr.8782

Bojats lokomotves slieZris

Bojats priekgjais un aizmuguwjais lokomotves kpslis, priek§jais
rokturis, kreids puses norobezojums, kiaggpuses kahes durvis un
pirmas dzdtelpas durvis

Bojata degvielas tvertne

Bojats autosakabes pievads

Bojats prozektors un buferu sigjfukturi

Vagons Nr.23023336

Divuista statu remonts
Gala sienas atjaunoSana

Vagons Nr. 67749077

Divu ri@aru pilniga revzija
Riteppara apvirpoSana
Gala kina nomaia
Savienaoijslutenes nomaia

Vagons Nr. 67206144

Cetru ritepparu pilniga revzija
Stiira staba remonts

Kapda remonts

Virsbhiaves iespiedumi

Vagons Nr.66369448

Cetru ritepparu pilniga revzija
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