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Skupina udalosti:
Vznik udalosti:

Popis udalosti:

Draha, misto:

Zudastnéni:

Zdroj: DI

incident.
5.4.2017,13.09 h.

vykolejeni posunového dilu na vyhybce €. 23 s naslednou srazkou
s odstavenymi draznimi vozidly.

draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Lanzhot st. hr. — Brno hl. n.,
Zelezni¢ni stanice Brno hl. n., odstavné nadrazi A, vyhybka €. 23 v km
142,282.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

Ceské drahy, a. s. (dopravce posunu a odstavené soupravy draznich
vozidel).
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Nasledky: celkova Skoda 880 288 K¢.
Bezprostfedni pficina:

* prestaveni vyhybky €. 23 v dobé jizdy posledniho drazniho vozidla posunového dilu
pres tuto vyhybku.

Prispivajici faktor:
* nebyl Drazni inspekci zjistén.
Zasadni pficina:
* nedodrzeni technologickych postupll provozovatele drahy pfi pfestavovani vyhybky
€. 23 a Pokynu pfednosty PO Brno €. 21/2016 pro sledovani jizdy posunového dilu.
Bezpec€nostni doporuceni:

* nebylo Drazni inspekci vydano.
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Grade:
Date and time:
Occurrence type:

Description:

Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendation:

SUMMARY

an incident.
5" April 2017, 13:09 (11:09 GMT).
a train derailment.

derailment of the shunting operation and consequent collision with the
standing rolling stocks after unauthorized switching of the switch No.
23 under the moving shunting operation.

the shunting operation;
the standing rolling stocks.

the railway track Lanzhot st. hr. — Brno hl. n., Brno hl. n. station, the
stabling district A, the switch No. 23, km 142,282.

SZDC, s. 0. (IM);
CD, a. s. (RU of the shunting operation and the standing rolling
stocks).

0 fatality, O injury;
total damage CZK 880 288,-

* unauthorized switching of the switch No. 23 under the last rolling
stock of the moving shunting operation.

none.

» failure to observe the technological procedures of the IM during
manipulation with the switch No. 23 and failure to observe the
Order No. 21/2016 of the head of the operation circuit Brno for
monitoring of movement of the shunting operation.

none.

not issued.
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COP
CD
DI
DKV
DU
DV
HDV
HZS
IZS
JPO
KO
MU
ONA
OR
PCR
PJ
PO
SK
St3
S77
SZDC
TDV
TTP
Ul
uTZ
VS
7
zst.

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

Centralni ohlaSovaci pracovisté
Ceské drahy, a. s.

Drazni inspekce

Depo kolejovych vozidel

Drazni urad

drazni vozidlo, drazni vozidla
hnaci drazni vozidlo

hasi¢sky zachranny sbor
integrovany zachranny systém
jednotka pozarni ochrany
kolejovy obvod

mimoradna udalost

odstavné nadrazi A

Oblastni feditelstvi

Policie Ceské republiky
Provozni jednotka

Provozni obvod

stani¢ni kolej (stanicni koleje)
stavédlo 3

stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni
Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
taZené drazni vozidlo

tabulky tratovych poméra
Uzemni inspektorat

urCené technickeé zafizeni
vlastni Setfeni

Zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti
Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 262/2006 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 100/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

SzDC D1

predpisu

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

v

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadeéjicich revize,
prohlidky a zkouSky urCenych technickych zafizeni
a 0 zmeéné vyhlasky Ministerstva dopravy
. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky
pro provoz, konstrukci a vyrobu uréenych technickych
zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zafizeni), ve znéni platném v dobé& vzniku mimofadné
udalosti

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé& vzniku
mimoradné udalosti

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
D1 Dopravni a navéstni pfedpis®, schvaleny dne 17. 12.
2012, pod €. j.: 55738/2012-OZRP, v platném znéni
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 5.4.2017.

Cas: 13.09 h.

Draha: Zeleznicni, kategorie celostatni.

Misto: trat 320A (Kuty) — Lanzhot st. hr. — Brno hl. n., Zelezni¢ni stanice Brno hl. n.,
odstavné nadrazi A, vyhybka €. 23, km 142,282.

GPS: 49°10'53.1493"N, 16°36'25.1392"E.

Obr. &. 1: Pohled na misto MU Zdroj: DI

2.1.2 Popis prabéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, vcetné cinnosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 5. 4. 2017 byl sjednan posun ze zst. Brno hl. n. pfes SK ¢. 600 ve sméru na
odstavné nadrazi A a dale na SK €. 664. Souprava posunového dilu pfi jizdé ze zst. Brno
hl. n. zastavila nejdfive na koleji ¢. 600 a po postaveni posunoveé cesty a povoleni k jizdé
se rozjela na ONA. Poté jiz doslo pfi jizdé pfes vyhybku €. 23 k jejimu pfestaveni pod

10
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poslednim HDV v soupravé posunového dilu a k jizdé pfedni ¢asti (prvniho podvozku
tohoto HDV) na SK ¢&. 664 a zadni Casti (druhého podvozku) na SK €. 663, kde byla
pfipravena souprava K pfistaveni do zst. Brno hl. n. DosSlo ke sraZzce s odstavenou
soupravou a vlivem vykolejeni vpravo ve sméru jizdy ke smérové deformaci, posunu
kolejového rostu ve sméru vykolejeni.

Bino Navni nadrad _, zst. Brno H. Herspice zst. Brnohl.n.
odstawné nadrazi A" Bl -

[o]
__ smér jizdy posunového dilu

-

B

669

Stavédlo St 3

" hod-,0
km 142,264

& B
-

=
L O]

postavena posunova cesta

il

=

[wr]

(o]

[wr]
S HI0

fo0 on | Sed
3b*
$1b HOORO
) 008 Le 3
Obr. ¢. 2: Schéma mista vzniku MU Zdroj: DI

Ohledanim mista MU bylo zjisténo:

posunovy dil tvofila Sestivozova pantografova souprava fady 560, odstavovana po
vlaku Os 4720, posledni HDV bylo fady 560.024-2. Tato souprava méla projet pres
SK ¢&. 664 a dale do vytazné koleje ve sméru do Zzst. Brno-Horni HerSpice
k pfestaveni zpét na ONA;

na SK €. 663 stala souprava pro vlak Os 4968 v Cele s HDV fady 242.264-0,
pfipravena K jizdé do zst. Brno hl. n.;

bod ,0% kde doslo k vykolejeni posledniho HDV soupravy posunového dilu, byl
stanoven v km 142,264, Celo posunového dilu zastavilo v km 142,104. Posledni
HDV posunového dilu a souprava viaku Os 4968 byly zaklinéné, levou zadni Casti
HDV posunového dilu a ¢elni ¢asti HDV soupravy pro viak Os 4968;

predposledni podvozek soupravy posunového dilu byl nevykolejen na SK ¢&. 664,
posledni podvozek byl vykolejen prvni napravou vpravo ve sméru jizdy, druha
naprava byla nevykolejena v pozici na SK €. 663. Celé posledni HDV posunového
dilu bylo sto¢eno napfi€¢ mezi SK €. 664 a 663;

na stanovisti signalistid St 3 byl na panelu zabezpeCovaciho zafizeni prestaven
fadi€¢ vyhybky €. 23 ve sméru na SK €. 633;

pfi jizdé posunového dilu doSlo k poskozeni koleji a smérovému posunuti
kolejového rostu v délce cca 30 m.

11
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P¥i MU byl aktivovan 1ZS.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich
slozek provozovatele drahy a dopravce. Za ucasti inspektorl DI bylo provedeno
komisionalni ohledani mista MU, vCetné vyhotoveni zapisu. Vyjezd na misto vzniku MU
byl nafizen po ohlasené zméné nasledkl MU pfi hlaSeni povéfenou osobou provozovatele
drahy (SZDC) a dopravce (CD) ve 14.47 h na COP DI.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setreni, slozeni tymu odborné zptsobilych osob pro
Setreni a zpusob vedeni Setreni

MU oznamena na COP Dl: 5.4.2017 ve 13.34 h (tj. 25 min po vzniku MU).
ZpUsob oznameni: telefonicky.

Oznameno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 5.4.2017 v 16.20 h (tj. 3 h 11 min po vzniku MU).

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona ¢&. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 5. 4. 2Q17 ve 14:56 h, na zakladé rozhodnuti
feditele Uzemniho inspektoratu Brno.

Setfeni DI na misté MU: 2x inspektor Ul Brno.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym Setfenim pFigin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul Brno.

Pfi Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatki
a zjisténi, z vlastni fotodokumentace, z doZzadané dokumentace pofizené pfi Setfeni
provozovatelem drahy a dopravcem.
Drazni inspekce neobdrzela v pribéhu Setfeni zadné podnéty, ani vyjadieni.

Setfeni pFigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:

12
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Provozovatele drahy (SZDC):
+ signalistka St 3, zaméstnanec SZDC, PO Brno.

Dopravce (CD):
+ osoba Fidici DV (dale jen strojvedouci), zaméstnanec CD, DKV Brno.

Ostatni osoby, svédci:
* nejsou.

2.2.2 Vlaky a jejich rfazeni, véetné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

posunovy dil: Sestava posunového dilu:
Délka posunu (m): 150 HDV: 94 54 1 560 023 — 4
Pocet naprav: 24 TDV (za HpV):
Hmotnost (t): 276 1. 9454 1060032-0
Potfebna brzdici procenta (%): 2. 94 54 1 060 033 - 8
Skute€na brzdici procenta (%): 3. 94 54 1 060 034 - 6
Chybéjici brzdici procenta (%): 4, 94 541 060 035 -3
Stacnovena ryvcrlllost (km.h'™): 30 HDV: 1o/ 241 560 024 — 2
ZpUsob brzdéni: (vykolejené)
Rezim brzdéni: pribézna

Sestava stojici soupravy:

HDV: 91547242264 -0
TDV (za HpV):
1. 50 54 2 244 080 —- 8
2. 50 54 2 244 192 -1
3. 5054 8030010-0

Pozn. k posunovému dilu:
* souprava odstupujici od vlaku osobni pfepravy Os 4721.
Pozn. k odstavené soupravé:
» souprava pro vlak Os 4968 pfipravena na SK €. 663 k odjezdu do zst. Brno hl. n.

Skutecny stav posunového dilu zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

Trat je v mist¢ MU ve sméru jizdy posunu vedena v pfimém smeéru v urovni
okolniho terénu a klesa 1,80 %o ve sméru jizdy posunového dilu. Vyhybka €. 23 je tvaru
JT-6° jednoducha, leva, s hakovym zavérem, uloZzena na dfevénych prazcich a je
napojena na SZZ 2. kategorie, elektromechanickym zabezpeCovacim zafizenim

13



ol ZAvérednd zordva o vysledcich Setfen! mirmofadng udélost
J

s elektromotorickym pfestavnikem a kolejovymi obvody.
2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredkd

Hovory v Zst. Brno hl. n. byly provadény mimo jiné pomoci radiostanic. Signalistka St 3
pouZzila vysilaCku na stanovisti ke spojeni se strojvedoucim posunového dilu. Komunikace
mezi signalistkou St 3 a strojvedoucim posunoveého dilu nebyla zaznamenavana.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté
MU a jeho okoli byl v béZzném rezimu.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postup

+ 13.15 h MU ohlasena vypravéim dle ohladovaciho rozvrhu na 1ZS a 018 SZDC;

+ 13.34 h MU ohlasena povéfenou osobou 018 SZDC na COP DI;

* 14.00 h ohledani mista vzniku MU zaméstnanci PCR a SZDC;

* 14.57 h dle rozhodnuti COP DI a feditele Ul Brno odebran souhlas s uvoln&nim
drahy;

* 16.00 h ohledani mista vzniku MU inspektory DlI;

* 16.20 h pfitomnym inspektorem DI udélen souhlas s uvolnénim drahy;

* 17.42 h obnoveni provozu na odstavném nadrazi A.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupt

Plan IZS byl aktivovan vyprav¢im Zst. Brno hl. n. ve 13.15 h.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:
« PCR, obvodni oddéleni Brno mésto;
+ HZzS SzZDC JPO Brno.

2.3 Umrti, zranéni a zpisobena skoda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnanctli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

PFfi MU nedoslo k ujmé na zdravi u zaméstnancli provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim pomeéru a ani u cestujicich a tfetich osob.
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2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na piepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souéastech drahy a zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena $koda na:

« HDV (posun) 550 000 K¢;
« HDV (odstavena souprava) 200 000 K¢;
» zafizeni drahy 130 288 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, souCastech drahy a zivotnim
prostiedi vyCislena celkem na 880 288 K¢.

2.4 VnéjSi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: jasno, + 18°C, viditelnost nesnizena.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (Podieha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

» strojvedouci posunu — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

@)

na soupravu od vlaku Os 4721 ur€enou k posunu na ONA nastoupil v Zst. Brno
hl. n. a tuto mél cca na jednu hodinu odstavit pfed pfistavenim na ONA. Tato
souprava méla vyjizdét ze zst. Brno hl. n. jako viak Os 4720;

byl zpraven stavédlem St 5 o jizdé posunem pies SK €. 600 na ONA;

pfi jizdé nejdfiv zastavil na SK €. 600 a na navést posun dovolen pokracoval
v jizdé. Pfed vjezdem byl zpraven signalistkou St 3 o jizdé na volnou SK ¢&. 644
a o nutnosti pfeladéni radiostanice na kanal €. 22 pro pfestaveni soupravy na
ONA;

pfi vjezdu na SK €. 664 jel pomalu a dostal pfi tom i souhlas k posunu do
vytazné koleje ve sméru do zst. Brno-Horni HerSpice;

zacCal se rozjizdét a ucitil Skubnuti soupravy. Ve zpétném zrcatku uvidél zadni
HDV vybocCené ze sméru jizdy, zavedl rychloCinné brzdéni a vypnul hlavni
vypinac se stazenim sbérace. Dale el smérem k mistu vyboceni a poté ohlasil
vznik MU strojmistrovi.
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» signalistka St 3, Zst. Brno hl. n. — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

@)

@)

v dobé pfi sjednavani posunu a pred jeho jizdou na SK €. 664 byla tato kolej
volna. Na SK €. 663 stala souprava pro vlak Os 4968 pfipravena k jizdé do Zst.
Brno hl. n.;

po sjednani posunu postavila posunovou cestu, vySla ven a sledovala
projizdéjici soupravu. Po projeti posledniho HDV se vratila zpét na stavédlo
a zacala stavét posunovou cestu do zst. Brno hl. n. pro soupravu na SK ¢&. 663;

v dobé, kdy zacCala prestavovat vyhybku &. 23, vidéla, Ze doSlo k prestaveni
vyhybky pod poslednim HDV posunu.

» signalistka St 3, Zst. Brno hl. n. — ze Zaznamu o podaném vysvétleni DI mimo jiné

vyplyva:

o

byl to obvykly pracovni den, jako obvykle v Zst. Brno hl. n., mirné nepfehledny,
dochazelo jako obvykle ke zménam pfi pfestavovani a odjezdu souprav;

na kurz k SZDC nastoupila 9. 1. 2017 a 10. 2. 2017 z né&j vykonala zkousky.
Kurz trval celkem 5 tydnu, z toho 2 dny byly na dopravnim séle, 5 dni praxe a 3
dny trvaly zkousky. Kurz byl intenzivni, denné probihal od rana od 8:00 h do
16:30 h;

byla to asi jeji desata sména na St 3, pfed samostatnou sménou méla cca 10
zacvikovych smén. Zacvik probihal podle smén, nebyla stanovena konkrétni
osoba pro zacvik. Pfi zacviku byli na stavédle dva, pod dohledem provadéla
bézné Cinnosti na stavédle;

pracovni podminky na pracovisti signalistky St 3 byly pfiméfené. Pfi vykonu
pracovnich Cinnosti méla obavu z neoCekavanych mimoradnosti pfi vykonu
dopravni sluzby, které se Casto opakovaly;

pfi nastupu do smény se vyskytly mimoradnosti zejména v fazeni souprav
a v Casech pfijezdu souprav;

v pribéhu smény nebyla ni¢im rozruSena a nedo$lo k zadnému konfliktu.
Telekomunikacni prostfedky a SZZ vykazovaly normalni bezporuchovou
¢innost;

posunovy dil byl opozdén a musel byt odstaven z Zst. Brno hl. n. na ONA.
Souprava na SK ¢&. 663 jiz byla pfipravena k pfistaveni do zst. Brno hl. n.
Posunovy dil musel byt pfestaven, vSechny zbylé koleje na ONA byly obsazeny;

v dobé pfipravy posunové cesty a pfi odchodu ke sledovani posunového dilu
nebyla ni¢im vyruSena. Pro soupravu na SK &. 663, pfipravené k pfistaveni do
stanice, doSlo k nabidce k odjezdu, tato byla odmitnuta z divodu jizdy
posunového dilu na ONA;

pro postaveni posunové cesty pro odjezd soupravy ze SK €. 663 méla dostatek
Casu. K naslednym vjezdim/odjezdim souprav na ONA dochazelo bézné,
zejmeéna pfi provozni Spicce;

jizdu posunového dilu sledovala od vjezdu na most do doby, nez cely posunovy
dil pfejel kolem St 3, vidéla konec posunového dilu. Pfesné misto, kdy prestala
soupravu sledovat, si nevybavuje. V dobé sledovani posunového dilu nebyla
ni¢im vyrusena.
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3.1.2 Jini svédci

Jiné osoby nepodavaly vysvétleni.

3.2 Systém zajistovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zptisob udélovani a provadéni pokynu

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb. Provozovatel drahy a dopravce ma pfijaté
postupy urcujici organizaci a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny (vnitfni
technologické postupy).

3 V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy provozovatele drahy
SZDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

§ V pfijatém systému zaijistovani bezpec€nosti provozovani drazni dopravy dopravce
CD, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatinovani
téchto pozadavku

PozZadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpuUsobilost, jsou stanoveny zakonem &. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou ¢&. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaskou ¢€. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé vzniku MU byla signalistka St 3 zst. Brno hl. n. odborné a zdravotné
zpusobila k vykonu zastavané funkce.

Provozovatel drahy ma vydany predpis SZDC Zam1 ,Predpis o odborné
zpusobilosti a znalosti osob“, schvaleny dne 2. 7. 2014, pod ¢&. j. S 23 376/2014-010,
v plathném znéni zmény €. 3, s u€innosti od 1. 4. 2017. Tento pfedpis stanovuje pravidla
pro ziskavani odborné zpUsobilosti a znalosti osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy
na drahach, na kterych je provozovatelem drahy SZDC a pfi provozovani drazni dopravy
u provozovatele drazni dopravy SZDC, zpUsobu jejich ovéfovani véetné systému
pravidelného Skoleni. Provozovatel drahy vyzaduje jako soucast odborné zpusobilosti pro
zaméstnance ve funkci signalista St 3 vykonani odborné zkousky D-03 a ND-05
a vykonani zkouSky z praktické zpuUsobilosti. Signalistka St 3 nastoupila na kurz pro
signalisty dne 9. 1. 2017 a dne 10. 2. 2017 vykonala vySe zminé&nou odbornou
a nastavbovou zkousku D-03 a ND-05. Dale dne 10. 3. 2017 vykonala zkousku ZPZ
(zkouSku praktické zpuUsobilosti), ktera ovéfila znalost praktické obsluhy technickych
zarizeni, ktera méla jako signalistka St 3 obsluhovat. V tomto obdobi mezi vykonanim
zkousSek byla v zacviku na jednotlivych sménach na St 3. Celkem v této dobé vykonala
13 zacvikovych smén, po této dobé vykonala jesté dalSi tfi zacvikové smény a dale jiz
slouzila od 21. 3. 2017 na stavédle St 3 na svych samostatnych sménach. Do vzniku MU
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méla signalistka St 3 celkem Sest samostatnych smén, v€etné smény v den vzniku MU.

Provozovatel drahy pro potfeby organizace provozu v zst. Brno hl. n. vydal pod €. j.
5820/2013-OR/BNO ,Staniéni fad Zeleznicni stanice Brno hlavni néadrazi* s uéinnosti od
1. 7. 2013, v platném znéni zmény €. 8, s u€innosti od 12. 2. 2017. V ¢l. 62 byl mj. uveden
obvod vyhybek obsluhovanych signalistou St 3, v€etné vyhybky €. 23, dalSi povinnosti
signalisty St 3 pfi posunu byly uvedeny v ¢asti | stani¢niho fadu Zst. Brno hl. n. —
ustanoveni o posunu. V ¢l. 111 je stanoven obvod signalisty St 3, ktery byl od zhlavi
odstavného nadrazi A od namezniku vyhybky €. 30b po namezniky vyhybek €. 23, 24, 25,
26, 27, 28, 29 a kolej €. 90. V ¢l. 112 byly uvedeny povinnosti pfi posunu, kde je mj.
uvedeno, Ze posun na ONA organizuje signalista St 3. V ¢asti K stani¢niho fadu Zst. Brno
hl. n. — mistni podminky byly v €l. 131 stanoveny nejkratSi doby poznani mistnich
a tratovych pomérd zaméstnancu stanice, ktera byla stanovena pro signalisty na 3 smény.
V ¢l. 131 byla zarovenn uvedena doba pro samostatny vykon sluzby u vyprav€ich jih
a sever, pro vykon této funkce praxe ve funkci vypravé€i v trvani nejméné 6 mésicu. Na
zakladé vyjadieni SZDC ze dne 1. 8. 2017, vzhledem k opatfeni vydaném na zakladé
vzniku pfedmétné MU, je nové stanoveno obsazovani zaméstnancu na St 3 pouze
zaméstnanci s praxi ve funkci signalisty nejméné 6 mésicu. Tato povinnost v pfedchozim
stani¢nim fadu nebyla uvedena.

V pfiloze €. 55 k stani¢nimu fadu Zzst. Brno hlavni nadrazi ,Uréeni odborné
zpusobilosti“ byla ve stanoveni odborné zpUsobilosti pro signalisty v Zst. Brno hl. n.
stanovena kvalifikace pro €innost v dopravnim provozu zkouska D-03.

Na zakladé tfech prfedchazejicich MU, uvedenych v ¢asti 3.7 této ZZ, byl vydan
prednostou PO Brno pod &. j. 726/2016-SZDC-OR BNO-PO BNO s Géinnosti od 18. 8.
2016 Pokyn pfednosty PO Brno €. 21/2016, ve kterém bylo stanoveno misto pro sledovani
jizdy posunu v jejich obvodu z prostoru pfed stavédlem St 3.

Na zakladé vzniku pfedmétné MU bylo provozovatelem drahy stanoveno vysSe
uvedené opatfeni, ucinné od 1. 9. 2017, spocivajici v obsazovani signalistd St 3 pouze
zaméstnanci s praxi nejméné 6 mésicu.

V dobé& vzniku predmétné MU byly vSechny osoby dopravce CD a provozovatele

drahy SZDC, zU&astnéné na MU a provadsjici &innosti pfi provozovani drahy a drazni
dopravy, dle doloZzené dokumentace odborné zpusobilé k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postupy vnitrni kontroly bezpecnosti a auditu a jejich vysledky

Dne 14. 2. 2017 byla provedena kontrola v dobé zacviku signalistky St 3, evidovana
v kontrolni knize K2, dale u ni byly v prlibéhu pfed vykonanim zkousky z praktické
zpusobilosti dvakrat ovéfeny znalosti pro jeji vykonani. Zavady nebyly zjistény.

V postupu vnitfni kontroly bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce nebyly
zjistény nedostatky.
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3.2.4 Rozhrani mezi ruznymi zuc¢astnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

3 Vlastnikem drahy ZelezniCni, kategorie celostatni, Lanzhot st. hr. — Brno hl. n., je
Ceska republika. Pravo hospodarit s majetkem statu vykonava SZDC, se sidlem
Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

vProvozovateIem drahy Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Lanzhot st. hr. — Brno hl. n.,
byla SZDC.

Dopravcem posunoveho dilu a odstavené soupravy byly CD, a. s., se sidlem
Nabfezi L. Svobody 1222, Praha 1, PSC 110 15. Dopravce je drzitelem platneho
Osvédceni dopravce, vydaného DU.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi
provozovatelem drahy a dopravcem dne 30. 6. 2009, s uc€innosti od 1. 7. 2009.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjisStén nedostatek.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie

PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni ustanoveni téchto pravnich predpisu:

* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

.Provozovatel drahy je povinen
a) provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel
pro provozovani drahy a ufedniho povoleni ...*;

. §12odst. 1 vyhlasky &. 173/1995 Sb.:

,Vyhybky muzZe obsluhovat pouze odborné zpilsobila osoba. Vyhybku neni
dovoleno prestavovat pred pohybujicimi se draznimi vozidly tak, aby byla ohrozena
bezpecnost jejich jizdy, pod pohybujicimi se vozidly, s vyjimkou vyhybek, které se
pfestavuji primo vozidly, a v pfipadech odvraceni nebezpeci.”.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni fad, predpisy udrzby, pouzitelné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto vnitfnich predpisu:

+ ¢&l. 261 vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC D1:

~Bezpecnost provozovani drahy a drazni dopravy spociva ve znalosti a dusledném
dodrzovani vnitfnich predpist SZDC, popf. i dalSich opatfeni, tykajicich se
provozu, vSemi zucastnénymi osobami, které musi proto vzdy dbat na jejich presné
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dodrzovani. Kazdy zaméstnanec musi v prvni fadé dbat o bezpecnost a poté
o presnost (v€asnost) dopravy. Toto ma prednost pfed v§emi ostatnimi ¢innostmi.*;

+ ¢&l. 430 vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC D1:
,Pro jizdy viaka, PMD a pro posun obsluhuji vyhybky a za jejich spravnou polohu
odpovidaji vyhybkari. Je-li na vyhybkarskéem stanovisti nebo stavédle néekolik
vyhybkara, uré¢i ZDD kazdému z nich presné povinnosti a odpovédnost za

‘“.,

bezpecnost vlakove cesty a posunu. ... "

+ ¢&l. 432 vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC D1:

»S Vyjimkou moZnosti zabranéni hrozicimu nebezpedi je zakazano:

b) prestavovat vymény nebo PHS vyhybek a kolejovych kiizovatek, obsazenych
vozidly;

Prestavovat vymény tesné pred pohybujicimi se vozidly nebo vymény vyhybek,
obsazenych vozidly (kromé vyhybek, u kterych je vozidly obsazena i vyména), je
v§ak mozno pfi posunu na spadovisti [nestanovi-li pfedpis SZDC (CD) D110/T110
Jinak] nebo pfi posunu trhnutim.”;

+ ¢&l.V prilohy &. 16 k Stani¢nimu Fadu ZST Brno hl. n.:

» ... Obsluha vyhybek ¢. 60 aZ 77 v obvodu stavédla St 2 a obsluha vyhybek ¢&. 23
az 29 v obvodu stavédla St 3: ...

Pred kazdym prestavenim vyhybky je nutno se pfesvédcit pohledem o volnosti
vyhybky.

* Pokynu pfednosty PO Brno ¢. 21/2016:

,Signalista St 3 sleduje jizdu kazdého posunového dilu jedouciho v posunovacim
obvodu signalisty St 3, s vyjimkou posunového dilu jedouciho po koleji ¢. 90;
mistem pro sledovani jizdy posunového dilu je prostor pfed St 3, pod schodky
vedoucimi na stavédlo*;

+ ¢&l. 58 vnitiniho predpisu provozovatele drahy SZDC (CD) Z1:
,Obsluhujici zaméstnanec musi pfi Cinnostech souvisejicich s obsluhou
zabezpecovaciho zarizeni vzdy dodrzet i souhrn dopravnich ukond a pracovnich
postupli stanovenych internimi predpisy CD, ZDD a ostatnimi TNP. Nemuze-li
obsluhujici zaméstnanec bezpecnost ZelezniCniho provozu zajistit obsluhou
zabezpecovaciho zarizeni nebo je-li tak nafizeno, musi ji zajistit zavedenim
dopravnich opatreni“.

3.4 Cinnost draznich vozidel a dalSich technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

SZZ Zst. Brno hl. n. je druhé kategorie, elektromechanické, doplnéné kolejovymi
obvody a svételnymi naveéstidly. SZZ ma platny Prukaz zpUsobilosti urCeneho technickeho
zarizeni, ev. ¢.: PZ 6503/96-E.43, vydany DU dne 24. 6. 1996 pod €. j.: 2-2361/96-DU,

20



ol ZAvérednd zordva o vysledcich Setfen! mirmofadng udélost
J

s platnosti do 1. 11. 1999. Jeho platnost byla DU naposledy prodlouzena dne 9. 1. 2014
pod €. j.: DUCR-437/14, s platnosti na dobu neurcitou.

Kontrolou SZZ po vzniku MU dne 5. 4. 2017 bylo zjisténo:

* v dobé vzniku MU nebyla evidovana zadna porucha, posunova cesta na SK €. 664
byla postavena obvyklym zpisobem, normalni obsluhou SZZ;

* SZZ neni vybaveno zafizenim pro zaznam ¢&innosti.

Po vzniku MU bylo odborné zpUsobilymi osobami provozovatele drahy provedeno
komisionalni pfezkouSeni €innosti SZZ. SZZ vykazovalo normalni ¢innost a jeho technicky
stav a zpUsob jeho obsluhy nebyl v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.
3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpelnosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfreni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Soucasti drahy nebyly v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

3.4.3 Sdélovaci a informacni zafizeni

Pouziti sdélovacich, komunika¢nich a informadnich zafizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 560.023-4 mélo platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. ¢.: PZ
0720/05 — V.06, vydany DU dne 16. 5. 2005. Posledni pravidelna technicka kontrola pred
vznikem MU byla provedena dne 19. 12. 2016 s platnosti do 19. 12. 2017 s vysledkem, ze
technicky stav HDV odpovida schvalené zpusobilosti.

HDV 560.024-2 mélo platny Prlkaz zpuUsobilosti drazniho vozidla, ev. &.: PZ
0721/05 — V.06, vydany DU dne 16. 6. 2005. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed
vznikem MU byla provedena dne 19. 12. 2016 s platnosti do 19. 12. 2017 s vysledkem, Ze
technicky stav HDV odpovida schvalené zpUsobilosti.

HDV 242.264-0 mélo platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. ¢.: PZ
6965/00 — V.02, vydany DU dne 7. 6. 2000. Posledni pravidelna technicka kontrola pred
vznikem MU byla provedena dne 5. 11. 2016 s platnosti do 5. 11. 2017 s vysledkem, ze
technicky stav HDV odpovida schvalené zpusobilosti.
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HDV 560.023-4 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat typu Metra €. 1509. HDV 560.024-2 bylo v dobé vzniku MU vybaveno
zafizenim pro automatické zaznamenavani dat typu Metra €. 1508.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:
+ 13.07.02 h souprava se rozjela ze SK €. 600 smérem k ONA;

 pfi jizdé posunu je registrovano zvys$eni rychlosti na 28 km.h™ na draze 65 m za
16 s, snizeni rychlosti na 25 km.h™" na draze 379 m za 52 s, sniZeni rychlosti na
13 km.h"" na draze 102 m a dale sniZeni rychlosti na 11 km.h"" na draze 77 m za
23 s;

« 13.08.58 h doslo k vykolejeni soupravy v km 142,104 pfi rychlosti 11 km.h™";

* 13.09.12 h registrovano rychloCinné brzdéni posunu a zastaveni z rychlosti
3 km.h" za 2 s na draze 0,8 m.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatieni prijata zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fFizeni a zabezpeceni dopravy

V dobé pfed vznikem MU bylo SZZ v zst. Brno hl. n. v provozuschopném stavu
a vykazovalo spravnou €innost.

V souvislosti s prfedchozi MU ze dne 15. 8. 2016 v 9.26 h byla po jejim vzniku
pfijata provozovatelem drahy opatfeni ve formé Pokynu pfednosty PO Brno €. 21/2016, viz
Casti 3.2.2 a 3.7 této ZZ.

Nedostatky nebyly zjistény.

V souvislosti s pfedmétnou MU nebyla pred jejim vznikem uskuteCnéna zadna
opatfeni zaméstnanci dopravce souvisejici s jejim vznikem.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.
3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpecéeni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpUsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpeceno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.
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3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti

» strojvedouci posunu, ve sméné dne 5. 4. 2017 od 11.50 h, odpoc€inek pfed sménou
12.00 h;

* signalistka St 3, ve sméné dne 5. 4. 2017 od 5.40 h, odpocinek pfed sménou vice
jak 48 h.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v prabéhu smény,
v souladu se zakonem €. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vlady ¢. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancu v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpUsobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, Ze by na vznik
MU méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zucastnénych na MU.

Zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym
lékarskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. Zdravotni stav
a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vc€etné fyzického a psychického
stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Na stanovisti St 3 je umistén ovladaci stil, na kterém je schematicky znazornéno
kolejisté, ovladaci pult SZZ obsahuje ovladaci a indika¢ni prvky v obvodu signalisty St 3.
Sefadovaci navéstidla v obvodu St 3 jsou ovladana tlaCitky z kolejové desky a vyhybky
jsou ovladany dvoupolohovymi Fadii pro ovladani elektromotorickych prestavniku.
Kontrola polohy vyhybek je provedena prusvitkami s bilou a Eervenou kontrolni zarovkou,
pricemz sviceni bilé kontrolni Zarovky pfedstavuje stav vyhybky pfestavené v koncové
poloze dle polohy Ffadi¢e vyhybky. Obvod signalisty St 3 zahrnuje zhlavi odstavného
nadrazi A od namezniku vyhybky €. 30b po namezniky vyhybek ¢&. 23, 24, 25, 26, 27, 28,
29 a SK ¢&. 90. Signalisté St 3 mimo jiné organizuji posun na odstavném nadrazi A. Na
stanovisti St 3, které je vyvySené nad uroven kolejisté (na stanovisté St 3 vedlo pét
schodu), je umistén ovladaci pult SZZ. Vstup na stanovisté je soubézné smérem na ONA,
na levé strané (pfi ovladani je signalista St 3 otoCen smérem ke dvefim — viz pfilohy, obr.
€. 3) je umistén ovladaci pult SZZ. Rozhled signalistky St 3 na vyhybku €. 23 byl jak ze
stanoveného mista pro sledovani posunu, tak ze stanovisté signalisty na vzdalenost cca
57 m, ale k vyhybce je pfi jejim ovladani signalista obracen zady. Proto k pfedchazeni
dalSim MU a na zakladé tfech pfedchazejicich MU, uvedenych dale v Casti 3.7 této ZZ, byl

v

vydan pfednostou PO Brno Pokyn pfednosty PO Brno ¢&. 21/2016, ve kterém bylo
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stanoveno misto pro sledovani jizdy posunu v jejich obvodu z prostoru mimo ovladaci pult,
a to pred stavédlem St 3.

Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI eviduje v obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku pfedmétné MU na odstavném
nadrazi A v zst. Brno hl. n. ¢tyfi obdobné MU:

* dne 28. 1. 2008 v 5.22 h, vykolejeni posunového dilu, soupravy viaku Os 4921, kdy
doslo za jizdy posunu k pfestaveni vyhybky €. 23 pod poslednim DV soupravy;

* dne 7. 1. 2016 v 8.30 h, vykolejeni posunového dilu, soupravy vlaku Os 4965, kdy
doSlo za jizdy posunu k pfestaveni vyhybky €. 29 pod prvnim DV soupravy.
Signalistka St 3 nastoupila k SZDC v roce 2013;

* dne 28. 1. 2016 v 8.30 h, vykolejeni posunoveého dilu, soupravy vlaku Sp 1923, kdy
doSlo za jizdy posunu k prestaveni vyhybky &. 23 pod poslednim DV sunuté
soupravy. Signalistka St 3 nastoupila k SZDC na kurz pro signalisty 7. 9. 2015;

* dne 15. 8. 2016 v 9.26 h, vykolejeni posunového dilu, soupravy vlaku Os 4831, kdy
doslo za jizdy posunu k prestaveni vyhybky €. 23 pod poslednim HDV sunuté
soupravy. Signalistka St 3 nastoupila k SZDC na kurz pro signalisty 1. 5. 2016.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skutecnostech
zjisténych v bodé 3

Dne 5. 4. 2017 doSlo pfi jizdé posunového dilu ze Zst. Brno hl. n. na vyhybce ¢&. 23
vkm 142,282 k pfestaveni vyhybky pod jedoucim posunovym dilem, mezi podvozky
posledniho HDV fady 560 v soupravé. Z tohoto divodu doslo k jizdé predniho podvozku
uvedeného HDV na SK €. 664 a zadniho podvozku jiz na sousedni SK €. 663. Pfi tomto
doslo ke srazce levé bocni ¢asti posledniho HDV posunového dilu a Celni ¢asti soupravy
stojici na SK. &. 663 a k vykolejeni posledniho podvozku soupravy. Celo posunového dilu
zastavilo na SK €. 664 v km 142,104.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavérti o priciné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Dne 5. 4. 2017 ve 13.09 h doSlo ke vzniku pfedmétné MU, povéfena odborné
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zpusobila osoba provozovatele drahy a dopravce oznamila ve 13.36 h vznik MU na DI
a nasledné zabezpecila misto vniku MU v souladu s vyhlaskou &. 376/2006 Sb. Béhem
zjiStovani pficin a okolnosti vzniku MU povéfenou osobou OSB doslo na misté vzniku
mj. ke zméné predbézné odhadnuté Skody, zmény urCeni mista vzniku MU a odhadu
predpokladaného omezeni provozu. VySe uvedené bylo spolu s dalSimi skute¢nostmi
doplnéno na COP DI ve 14.47 h. Vzhledem ke zménam vySe uvedeného a zaroven
opakovani obdobnych MU bylo rozhodnuto o vyjezdu na misto vzniku MU a zahajeni
vlastniho Setfeni DI.

Tato MU byla jiz pata obdobna, kterou DI eviduje od roku 2008 na ONA, pfic¢emz
prvni se stala v roce 2008 a dalSi tfi MU nasledovaly v roce 2016. MU ze dne 28. 1. 2008
v5.22 h, 28. 1. 2016 v 8.30 h a z 15. 8. 2016 v 9.26 h byly témé&F totozné s pfedmétnou
MU, u vSech doSlo k prestaveni vyhybky €. 23 pod poslednim DV v odstavované soupravé
na ONA a k naslednému vykolejeni posunujiciho dilu vlivem jizdy posledniho DV na dvé
vedlejsi SK naraz. Po MU ze dne 15. 8. 2016 v 9.26 h bylo provozovatelem drahy vydano
opatieni, ve kterém je uvedena povinnost signalistd St 3 sledovat jizdy posunu v jejich
obvodu z prostoru pfed stavédlem St 3. Tim je pfi spInéni tohoto pokynu signalisty St 3
zabranéno v prestaveni jakékoliv vyhybky pod jedoucim, pfipadné tésné pred jedoucim
DV.

Jizda posunového dilu ze zst. Brno hl. n. probihala béznym zplsobem, souprava
jela po SK €. 600 do obvodu signalisty St 3, posunova cesta byla postavena na SK ¢. 664
z duvodu prestaveni soupravy na ONA, dale pfes vytaznou kolej do zst. Brno-Horni
HerSpice. Posunova cesta byla postavena béznou obsluhou SZZ. Na SK ¢&. 663 byla
pfipravena souprava pro vlak Os 4968 k odjezdu do Zst. Brno hl. n. Signalistka St 3
sledovala prijezd posunujiciho dilu (souprava pro vlak Os 4720) venku na uréeném mistg,
tuto skuteCnost potvrdil ve svém podani vysvétleni i strojvedouci. NevyCkala ale na
prujezd celé soupravy pres vyhybku €. 23, posledni v posunové cesté ve sméru na ONA,
aodesSla zpét na St 3. DoSlo tak k poruseni povinnosti dané vnitfnim pFfedpisem
a pokynem piednosty PO Brno &. 21/2016. Nasledné pokraCovala v pfipravé posunoveé
cesty pro jinou soupravu (vlak Os 4968, stojici na SK €. 663) a pFestavila vyhybku €. 23
mezi podvozky posledniho DV, tedy dfive, nez ji prejel cely posunovy dil sméfujici na SK
¢. 664. V dusledku toho doSlo k vykolejeni tohoto posunového dilu a jeho srazce se
soupravou stojici na SK €. 663.

Rozhled na vyhybku €. 23 byl z mista pro sledovani jizd posunu cca 57 m, coz byla
(vzhledem k nesnizené viditelnosti v dobé vzniku MU) dostateCna vzdalenost pro
sledovani jizd. Ze stanovisté signalistt St 3 byl na vyhybku &. 23 obdobny rozhled,
pricemz ovladaci pult SZZ je umistén smérem ke vstupu na stavédlo St 3, tj. opaénym
smérem, nez je ze stanovisté vyhled na tuto vyhybku. Po MU bylo zjisténo, ze vyhybka
byla pfestavena v odboc¢ném sméru na SK €. 663. Tomuto odpovidala i navést
vyhybkového navéstidla, zavér vyhybky byl dostateCné uzavien a vyhybka byla v koncové
poloze. Na panelu SZZ odpovidala tomuto stavu i poloha fadiCe vyhybky €. 23, vCetné
indikace. Vyhodnocenim vSech zdokumentovanych skuteCnosti bylo zjiSténo, Ze postup
signalistky St 3 byl v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

V_prijatém systému zajiStovani bezpecCnosti provozovani drahy u provozovatele
drahy SZDC jsou zejména v bodu ,N. Opatfeni programt pro $koleni zaméstnancu a pro
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systémy za ucelem zajisténi kvalifikace zaméstnancu a odpovidajici urovné plnéni ukold*,
mj. uvedeny postupy pro stanoveni odborné zpUsobilosti osob, zvlasté v navaznosti na
predpis SZDC Zam1. Dale jsou v bodu ,G. Zabezpedeni fizeni vedenim podniku na
rtiznych arovnich®, uvedeny ,Postupy pro zjisténi a fizeni dopadu jinych Fidicich ¢innosti
na systém zajiStovani bezpecnosti‘, kde je mj. stanoveno sledovani nehodovosti,
vyhodnocovani kontrolni €innosti a ucinnosti pfijatych opatfeni. V ramci platného systému
zajisStovani bezpecnosti provozovatele drahy existuje napf. i moznost stanovit podminku
délky praxe pro jednotliva pracovni mista, kompetence a odpovédnost v tomto sméru je
dana zpracovateliim a schvalovatelim stani¢nich fadu.

Provozovatel drahy ma platny piedpis SZDC Zam1 “Predpis o odborné zptisobilosti
a znalosti osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy*“ (viz Cast 3.2.2 této ZZ). Soucasti
odborné zpuUsobilosti pro funkci signalista je odborna zkouska D-03 a ND-05 a vykonani
zkouSky z praktické zpusobilosti, osnovu, prfedpoklady a podminky k vykonani zkousek
stanovuje pfiloha 5 tohoto pfedpisu. Pfedpis dale urCuje rozsahy odborné zpulsobilosti
a znalosti podle jednotlivych pracovnich €innosti zaméstnancu, jejich pfipravu, kurzy,
organizaci a druhy zkousSek a jejich naplné. Dale feSi pravidelna Skoleni zaméstnancu
vramci udrzovani a ovéfovani odborné zpusobilosti, vCetné ovéfovani znalosti
a prezkuSovani zaméstnancl. Nalezitosti pozadované pro odbornou zpuUsobilost pro funkci
signalista byly ze strany provozovatele drahy dodrzeny.

Signalistka St 3 vykonala vSechny pfedepsané zkousky (D-03 a ND-05) stanovené
pro jeji odbornou zpusobilost. Délka kurzu pro odbornou zkousku D-03 byla stanovena na
zakladé Metodického pokynu €. 1 Kurzy k OZ D-03 na 3 tydny teoretické vyuky (40 hodin
za tyden) a 2 tydny upevhovani teoretickych znalosti pfimo v jednotlivych stanicich
a stanovistich s rdznymi druhy SZZ s praktickou obsluhou na dopravnich salech.
Signalistka St 3 nastoupila na kurz pro signalisty dne 9. 1. 2017 a 10. 2. 2017 vykonala
predepsaneé odborné zkousky. Dale probihala jeji pfiprava na vykonani zkousky praktické
zpusobilosti, tj. pfi obsluze SZZ. Celkem bylo v tomto obdobi provedeno signalistkou
tfinact zacvikovych sluzeb pod dohledem na St 3. Dale dne 10. 3. 2017, tedy vice nez
2 mésice po nastupu do kurzu a meésic po vykonani odbornych zkousSek, vykonala
zkouSku ZPZ (zkouSku praktické zpusobilosti), kterou byla ovéfena jeji znalost praktické
obsluhy technickych zafizeni, ktera méla jako signalistka St 3 obsluhovat. V tomto obdobi,
mezi vykonanim zkous$ek, byla v zacviku na jednotlivych sménach na St 3. Celkem
nastoupila k Sestnacti zacvikovym sluzbam, z toho bylo pét smén nocnich. Po vykonani
zkousky méla navic na vlastni zadost jesté tfi zacvikoveé sluzby, dvé denni a jednu nocni.
Od 21. 3. 2017 slouZila na St 3 samostatné a celkem tak vykonala 6 sluzeb. Pfed posledni
predmétnou sménou dne 5. 4. 2017 méla od 1. 4. do 4. 4. 2017 dovolenou. Signalistka St
3 byla dle vnitinich pfedpisl provozovatele drahy odborné zplsobila k vykonu funkce.

Ve stanicnim fadu Zst. Brno hl. n. byla v ¢l. 131 stanovena povinnost pro
samostatny vykon sluzby vypravéich jih a sever praxe ve funkci v délce nejméné
6 mésicul, pro signalisty St 3 takova povinnost v Zst. Brno hl. n. stanovena nebyla. Pro
potfeby poznani mistnich pomért v zst. Brno hl. n. byla v tomto ¢lanku stanovena
minimalni doba pro signalisty St 3 v délce 3 smény. Na pozici signalisty St 3 byli v
posledni dobé obsazovani zaméstnanci bez dlouhodobé&jsi praxe, svédcCi o tom i opatfeni v
podobé Pokynu pfednosty PO Brno €. 21/2016 po MU ze srpna 2016 na ONA, které ma
eliminovat profesni nezkusenost zaméstnance a zabranit v manipulaci s prvky SZZ v
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dobé, kdy to neni dovoleno. U pfedchozich dvou MU ze dne 15. 8. 2016 a 28. 1. 2016
doSlo k jejich vzniku za ucasti signalistek St 3 kratce od absolvovani kurzu signalisty, v
prvnim pfipadé pfi nastupu signalistky na kurz 1. 5. 2016 a ve druhém dne 7. 9. 2015. Obé
absolvovaly zavére¢né zkousky D-03 a ND-05 a nakonec zkouSku praktické zpUsobilosti,
ktera ovéfila také jejich znalost praktické obsluhy technickych zafizeni. Naro¢nost na
funkci signalisty St 3 v Zst. Brno hl. n. je pomérné velka, a proto po opakovanych MU zde
bude uplatnéno opatfeni provozovatele drahy a od 1. 9. 2017 je zavedena povinnost
obsazovat do funkce signalisty St 3 pouze zaméstnance s praxi v této funkci nejméné 6
meésicl. Toto opatfeni bylo u€inéno kvuli snaze zabranit vzniku dalSich MU z duvodu
provozni nezkusenosti novych signalistu.

Vzhledem k nutnosti sledovat posun z prostoru pfed St 3 bylo dne 6. 9. 2016,
v ramci jednani regionalniho vyboru odborové organizace Aliance drazniho provozu, ktera
sdruzuje zejména zameéstnance podilejici se na Cinnostech pfi provozovani drahy,
zahajeno jednani s vedenim PO a OR Brno ve véci opatfeni — Pokynu ptednosty PO Brno
€. 21/2016. Toto opatfeni (sledovani jizdy posunu z prostoru pfed St 3) mélo za ukol
predchazet vzniku MU, které nastaly v roce 2016, a to manipulaci s prvky SZZ za jizdy
posunu na ONA v obvodu signalisty St 3. Provozni zaméstnanci doteni opatfenim dle
svého vyjadfeni s tim nejsou ztotoznéni. PFi sledovani jizdy posund, vjezd(l/odjezdl na
ONA tim dochazi k Casové prodlevé, kdy zaméstnanec sleduje pouze jizdu vlaku. Na St 3
vSak vzhledem ke komunikaci, ktera je vedena zejména pomoci radiostanic, dochazi pfi
této Cinnosti nacas k preruseni toku informaci o situaci v obvodu signalisty a ¢aste¢né
i v prilehlém obvodu. Vzhledem k zatiZeni Zst. Brno hl. n., ktera je jako stanice pfedevsim
v dopravnich Spi¢kach pro provoz pretiZzena s obsazenosti koleji vy$Si nez 100 %,
a zaroven vzhledem ke kapacité pfilehlého useku, kdy je dlouhodobé v denni dobé
pretizeno zhlavi u stavédla St 4, mUze v provozu pfi této situaci vzniknout na
zameéstnance, a to nejen zaméstnance St 3, nepfimy tlak a snaha o urychleni provozu, na
ONA zejména pfi kombinaci pfistavovani/odstavovani souprav. | pfes tato jednani je
opatfeni na zakladé Pokynu pfednosty PO Brno €. 21/2016 pro sledovani jizdy posunu
signalistou St 3 na ureném misté stale v platnosti a ke vzniku dals§i MU obdobného
charakteru zatim nedoslo. Opatfeni se v pfipadé jeho dodrzovani sou¢asné dobé jevi jako
ucinné. Vzhledem k planované modernizaci SZZ v zst. Brno hl. n. v letech 2018 — 2019,
a tim zvySeni stupné zabezpeceni, bude v budoucnosti tato moznost — pfestaveni vyhybky
pod jedoucim DV, vyjma mimofadné obsluhy, vylou€ena.

V informaci k petici Aliance drazniho provozu je také uvedena stiznost na
obsazenost funkce zaméstnance CD ve funkci &etaf-posunu (tzv. nadrazni). Ze sménare
za mésic bfezen a duben 2017 pro funkci Cetaf-posunu nebylo zjiSténo pravidelné
neobsazovani této pozice zaméstnanci CD. Signalistka ve svém podani vysvétleni k MU
v pfipadé neobsazeni pozice Cetaf-posunu a posunova¢ na ONA uvadi zhorSeni
pracovnich podminek pfi provadéni ukonl pfi pfistavovani/odstavovani souprav bud
z davodu chybéjici informace v pfipadé zmény v fazeni souprav, pfipadné v prestavovani
souprav v souvislosti s posunovacem na ONA. V den vzniku MU vSak uvadi, ze nedoslo
ke komunikaci se zaméstnancem CD ve funkci &etaf-posunu. Komunikace probihala
pouze s posunovacem na ONA, mj. i z ddvodu prFestaveni vykolejeného posunového dilu.
Na zakladé vyjadieni dopravce CD byly pro funkci etaf-posunu platné zejména predpisy
SZDC D1, CD D2 ,Predpis pro provozovéani drazni dopravy”, staniéni Fad zst. Brno hl. n.
vCetné jeho pfiloh a zakladni prepravni dokumentace, pfiloha B. V povinnostech Cetare-
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posunu (pracovni naplni) bylo uvedeno mj. v bodu 2.: ,provadéni vykonu vlastni prace
pfevazné na odstavném nadrazi ,B*, v bodu 3. ,v pfipadech mimoradnosti (posilové vozy,
spravkove vozy atd.) vrcholové rozhodne o poradi provedeni posunovych praci dle jejich
dalezitosti“, v bodu 18.: ,vede prehled o aktualnim odstaveni jednotlivych voz( a souprav
osob. Vlakii na odstavnych nadrazich (informacni tabule) o sménovém planu,
mimoradnostech a odchylkach od PPVDS v potfebném rozsahu informuje prislusného
vedouciho posunu Cetafe vozmistra pro odstavna nadrazi (napf. v pfipadé umisténi
souprav na jiném odstavném nadraZzi, nez je stanoveno PPVDS, pfi odstaveni mimoradné
soupravy a pod.)* a v bodu 24 ,nadrazni uzce spolupracuje s vypravéim pfednadraZi,
kterého podle potreby informuje o pfipravenosti odjezdu souprav nebo jejich odstaveni na
jiné neZ stanovené odstavnéa nédrazi“. VV &l. 32 pism. c) ptedpisu CD D2 ,Predpis pro
provozovani drazni dopravy” bylo mj. uvedeno: ,Pred ocekavanou jizdou vlaku musi
zaméstnanec urCeny ZPD ucinit takova opatfeni, aby byla zachovana pravidelnost
a bezpecnost drazni dopravy. Je proto povinen zajistit, aby byly véas projednany pfipadné
odchylky v rfazeni vozidel soupravy®. V pripadé, kdy neprobéhne vcas informace
o odchylce v fazeni, tak muze, zvlasté pfi pfistaveni souprav na ONA, dojit ke ztizeni
provozni situace v jiz tak pretizeném useku zst. Brno hl. n. Uvedené okolnosti dokresluji
provozni situaci na odstavném nadrazi A, nemaji ale vliv na pfedmeétnou MU a jeji vznik.

4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostredni priciny mimoradné udalosti, véetné faktora, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zuéastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zarizeni

Bezprostfedni pfi€inou mimoradné udalosti bylo:

* prFestaveni vyhybky €. 23 v dobé jizdy posledniho drazniho vozidla posunoveého dilu
pres tuto vyhybku.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pfi¢inou mimoradné udalosti bylo:

* nedodrzeni technologickych postupl provozovatele drahy pfi pfestavovani vyhybky
€. 23 a Pokynu pfednosty PO Brno &. 21/2016 pro sledovani jizdy posunového dilu.

4.3.3 Priciny majici plivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpeénosti

Nebyly DI zjiStény.
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4.4 Doplnujici zjisténi
4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri¢inach

Nebyly DI zjiStény.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v dasledku mimoradné udalosti jiz
ucéinéna nebo pfrijata

Provozovatel drahy SZDC vydal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

Opatfeni pfednosty PO Brno do doby provedeni investice (rekonstrukce SZZ):
,Dusledna kontrola dodrzovani vydaného Pokynu prednosty PO Brno ¢&. 21/2016.“

Opatfeni pfednosty PO Brno, ucinné od 1. 9. 2017:
,Zajisténi personalniho obsazeni St 3 zaméstnanci s praxi nejméné 6 mésicu“.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

S ohledem na zjisténé pficiny a okolnosti vzniku mimoradné udalosti Drazni
inspekce bezpeénostni doporuéeni nevydava.

V Brné dne 9. fFijna 2017

Bc. Radim Suchac v. r. Bc. Josef Dvorak v. r.
) vrchni inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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Obr. &. 3: Pohled na panel SZZ na St 3 Zdroj: DI

Obr. ¢. 4: Pohled do mistnosti stavédla St 3 ve sméru na ONA Zdroj: DI
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Obr. ¢. 5: Misto zastaveni posunu po vykolejeni, vpravo SK ¢. 664 Zdroj: DI

e s e e e e S | W

Obr. ¢. 6: Misto zastaveni — ¢elo posunového ilu, vpravo na SK. ¢ 663 souprava pro
vliak Os 4968 Zdroj: DI
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Obr. ¢. 7: Smérova deformace SK ¢. 663 po vykolejeni Zdroj: DI
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Obr. ¢. 8: Pohled na vyhybku ¢. 23 z mista uréeného pro sledovani posunt Zdroj: DI
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