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M,.Q Zprava o vysledcicn Setfeni

Tato zavére€na zprava je vefejna a veskereé v ni uvedené skutecnosti jsou podloZeny vySetfovacim spisem.

Verze urené k projednani podle § 53b odst. 1 zakona ¢. 266/1994 Sb.
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1 SOUHRN

Zdroj: Drazni inspekce

Skupina udalosti: zavazna nehoda.
Vznik udalosti: 12. 04. 2014, 16.58 h.

Popis udalosti: srazka posunujiciho hnaciho drazniho vozidla (dale také HDV) se
stojicim hnacim draznim vozidlem, které se nasledkem srazky
posunulo a vykolejilo jednou napravou.

Draha, misto: draha celostatni, Zeleznicni stanice Praha-Liben, 54. stani¢ni kolej,
km 405,007.

Zucastnéni: Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

CD Cargo, a. s. (dopravce posunujiciho a stojiciho HDV).

Nasledky: ujma na zdravi jedné osoby,
celkova Skoda 5 180 881 K¢.

Bezprostfedni pficiny:

- nedodrzeni podminek stanovenych pro jizdu posunového dilu
podle rozhledovych pomérl osobou fidici HDV.

Pfispivajici faktory:

« provadéni posunu zaméstnancem fidicim posun (osobou fidici
HDV) bez svoleni k posunu;

« nevénovani se plné fizeni HDV osobou fidici HDV.

Verze uréena k projednani podle § 53b odst. 1 zakona ¢. 266/1994 Sb. 3
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Zasadni pficiny:
- nedodrzeni technologickych postupld provozovatele drahy

a dopravce pro cinnosti pfi provadéni posunu zameéstnancem
fidicim posun (osobou fidici HDV).

Priciny v systému bezpecnosti:

« nebyly Drazni inspekci zjistény.

Bezpec€nostni doporuceni:

« nebylo Drazni inspekci vydano.

Verze urené k projednani podle § 53b odst. 1 zakona ¢. 266/1994 Sb. 4
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Grade:
Date and time:
Occurrence type:

Description:

Type of train:
Location:
Parties:
Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendations:

SUMMARY

serious accident.
12" April 2014, 16:58 (14:58 GMT).

Collision of shunting operation engine with an other stationary
locomotive and consequent derailment of the initially stationary
locomotive.

failure to comply with condition for running on sight and for movement
on occupied track, where was the stationary locomotive. The shunting
operation locomotive suddenly collided with it on an actually occupied
track.

The shunting operation — solo running locomotive;
solo locomotive.

Ceska Trebova — Praha-Libert main line, Praha-Liben station, station
track No. 54, km 405,007.

SZDC, s. o. (IM);
CD Cargo, a. s. (RU of both locomotives).

1 light injury (train driver of shunting operation);
total damage CZK 5 180 881 ,-

failure to comply with condition for running on sight by engine
driver of shunting operation.

performing of the shunting operation by the engine driver without
an appropriate permission;

lack of concentration on driving by the engine driver.

failure of technological processes of infrastructure manager and
railway undertaking for activities in the course of performing the
shunting operation conducted by the employee in charge of
shunting operation (engine driver).

none.
not issued.

Verze urené k projednani podle § 53b odst. 1 zakona ¢. 266/1994 Sb. 5
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COoP
cDC
DI

DU
DV
DVI
ESA-33
GPK
HDV
HZS
Ol
OSB
1ZS
JOP
JPO
ML
MO
MU
0SB
PCR
PJ
PO
RCP
RZS
Se
SK
SOKV
Sz77
SZDC
TDPP
TRS
]

VI
VS
ZDD

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

Centralni ohlaSovaci pracovisté

CD Cargo, a. s.

Drazni inspekce

Drazni urad

drazni vozidlo, drazni vozidla

Dopravni vzdélavaci institut, a. s.

elektronické stavédlo stani¢niho zabezpelovaciho zafizeni
geometricka poloha koleje

hnaci drazni vozidlo

HasiCska zachranna sluzba

Odbor inspekce

Odbor systému bezpec€nosti provozovani drahy
integrovany zachranny sytém

jednotné obsluzné pracovisté

Jednotka pozarni ochrany

vjezdové naveéstidlo v zst. Praha-Liben od Zst. Praha-MaleSice
meéstske oddéleni

mimoradna udalost ]
Odbor systemu bezpecnosti provozovani drahy SZDC, statni organizace
Policie Ceské republiky

Provozni jednotka

Pracovni obvod

Regionalni centrum provozu

rychla zachranna sluzba

sefadovaci navéstidlo

stani¢ni kolej ;

Stredisko oprav kolejovych vozidel CD Cargo, a. s.
stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Technologicka dokumentace provozniho pracovisté
tratové radiové spojeni

Uzemni inspektorat

vyhybka

vrchni inspektor

vlastni Setreni

zakladni dopravni dokumentace

Verze urené k projednani podle § 53b odst. 1 zakona ¢. 266/1994 Sb. 10
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.
vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.
vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 100/1995 Sb.

zakon €. 262/2006 Sb.

Nafizeni vlady €. 589/2006 Sb.

SzDC D1

SJR 521

PERs28-B-2009

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni

vyhlaska ¢&. 376/2006 Sb., o systému bezpelnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, v platném
znéni

vyhlaska €. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném
znéni

vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
v platném znéni

vyhlagka &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v plathém znéni

vyhlaska €. 16/2012 Sb., o odborné zpUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkouSky uréenych technickych zafizeni
a ozméne vyhlasky Ministerstva dopravy ¢. 101/1995
Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v plathném znéni

vyhlaska &. 100/1995 Sb., Rad uréenych technickych
zarizeni, v platném znéni

zakonik prace, v platném znéni

Nafizeni vlady ¢. 589/2006 Sb. ze dne 6. prosince 2006,
kterym se stanovi odchylna uprava pracovni doby
a doby odpocdinku zaméstnancl v dopravé, ucinnost
od 1. 1. 2007.

vnitfni  predpis provozovatele drahy SZDC, statni
organizace, SZDC D1 ,Navéstni a dopravni predpis®,
schvaleno  generalnim feditelem SZDC, statni
organizace dne 17. prosince 2012, ¢.j.: 55738/2012-
OZRP, Gginnost od 1. 7. 2013.

Sesitovy jizdni fad 521 (prazskeé spojky) nakladni,
vydany SZDC, statni organizace, schvaleny feditelem
odboru jizdniho fadu SZDC, s platnosti od 15. prosince
2013.

vnitfni predpis dopravce (interni norma) CD Cargo, a. s.
IN PERs28-B-2009 ZkuSebni a vycvikovy fad, schvaleny
provoznim feditelem CD Cargo, a. s., s platnosti od
1. 5. 2009.

Verze urené k projednani podle § 53b odst. 1 zakona ¢. 266/1994 Sb. 11
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PTs10-B-2011

Podnikova kolektivni smlouva

vnitfni pfedpis dopravce (interni norma) CD Cargo, a. s.
IN PTs10-B-2011 Lokomotivni Cety, schvaleny provoznim
feditelem CD Cargo, a. s., s platnosti od 9. 8. 2012.

Podnikova kolektivni smlouva spoleCnosti
CD. Cargo, a. s. na rok 2014 podepsana vedenim
spoleCnosti CDC a 9-ti odborovymi centralami
dne 17. prosince 2013, s platnosti od 1. 1. 2014 do
31.12. 2014.

Verze urené k projednani podle § 53b odst. 1 zakona ¢. 266/1994 Sb. 12
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI
2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 12. 04. 2014.

Cas: 16.58 h.

Draha: Zeleznicni, celostatni.

Misto: trat 501A Ceska Trebova — Praha-Liben, Zst. Praha-Liben, 54.

km 405,007, cestové navéstidlo Lc10 v km 404,451.

GPS: 50°6'7.6373"N, 14°29'36.3990"E.

Obr. ¢. 1: Pohled na misto MU Zdroj: Drazni inspekce

SK,

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné ¢&innosti integrovaného

zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 12. 4. 2014 v 16:58 doslo ke srazce posunujiciho HDV 92 54 2 742 150-6
dopravce CDC (dale také HDV fady 742) od vlaku Lv 73431 s HDV 91 54 7 363 507-5
(dale také HDV fady 363) neschopnym jizdy, stojicim v Zst. Praha-Liben na 54. SK. P¥i
srazce byla zna¢né poSkozena obé HDV a stojici HDV fady 363 nasledkem srazky

vykolejilo jednou napravou. Lehké zranéni utrpél strojvedouci posunujiciho HDV.

Verze urené k projednani podle § 53b odst. 1 zakona ¢. 266/1994 Sb.
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Obr. ¢. 2: Misto mimoradné udalosti Zdroj: Mapy cz

Dne 12. 4. 2014 zastavil vlak Lv 73431, jedouci z zst. Praha-Radotin do Zst. Praha-
Libenn pfes zst. Praha-MaleSice, tvofeny samostatnym HDV Fady 742 u vjezdového
navéstidla ML Zst. Praha-Liben s navésti ,Stdj“. Po rozsviceni navésti dovolujici jizdu
uved| strojvedouci HDV do pohybu a vjel na 10. SK, kde nezastavil a pokraCoval v jizdé
okolo cestového navéstidla Lc10 s navésti ,Posun dovolen® pfes vyhybky V28, V29, V32,
V33 a V108 do sefadovaciho obvodu na 54. SK, kde se srazil pfi rychlosti 38 km-h™" se
stojicim HDV fady 363. Nasledkem srazky vykolejilo stojici HDV Fady 363 jednou
napravou.

Ohledanim mista MU bylo zjisténo:

Na 54. SK v pfimém sméru v km 405,007 (viz Obr. €. 2) se nachazelo HDV fady 742
se znacnym poSkozenim naraznikl, hlavniho ramu a skiiné vozidla, v€etné kabiny
strojvedouciho. HDV fady 742 jelo kratS§im Celem vpfed. Ve vzdalenosti 17 m ve sméru
jizdy tohoto HDV na teze koleji stalo HDV fady 363, vykolejené krajni napravou blize
k HDV fady 742, se znacnou devastaci naraznik a ramu vozidla. Unik nebezpecnych
latek nebyl zjistén. Strojvedouci HDV fady 742 byl odvezen RZS s lehkym zranénim. Od
navéstidla Lc10 na 10. SK do mista srazky ujelo HDV drahu 556 m. Rychlomérny zaznam
(prouzek) z rychloméru posunujiciho HDV byl odebran pozdéji z divodu poskozeni
stanovisté.

Sousedni koleje 56. SK a 52. SK byly volné, nebyly obsazené Zadnymi odstavenymi
vozidly. Rozhledové podminky pro jizdu podle rozhledovych poméra nebyly naruseny.

Data z JOP ESA-33 Zst. Praha-Libeni byla zajisténa, jejich rozbor byl proveden
v nasledujicich dnech.

PFi MU byl aktivovan 1ZS.

Verze uréena k projednani podle § 53b odst. 1 zakona ¢. 266/1994 Sb. 14
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2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplUsob vedeni zjisSt'ovani pri¢in a okolnosti vzniku

MU ohléSena na COP DI dne: 12.4. 2014, v 17.24 h (tj. 00.26 h po vzniku MU).

Zpusob ohlaseni: telefonicky. Oznameni nebylo uplné, v 17.31 h
doplnila povéfena osoba chybéjici informaci o vysi
odhadnuté Skody. Na zakladé této informace
rozhodl vrchni inspektor COP o vyslani VI DI

na misto MU.
OhlaSeno povérenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CDC).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 12. 4. 2014 v 17.25 h, na zakladé oznamenych

skute€nosti (tj. 0.27 h po vzniku);

12. 4. 2014 v 17.31 h souhlas odvolan
(viz ohlaSeni) — nafizen vyjezd VI DI,

12. 4. 2014, 19.30 h vydan souhlas VI DI na misté
MU (tj. 2.32 h po vzniku MU).

Ohlaseni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 8 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: dne 14. 7. 2014, na zakladé navysSeni hodnoty
vzniklé Skody na HDV, resp. na zakladé
prubézného dozorovani pfedmétné MU.

Slozeni VI DI na misté MU: 1x VI Ul Praha.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym zjistovanim pficin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéien Ul Praha a Ol.
PFi zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatki
a zjisténi, vlastni fotodokumentace, z dozadané dokumentace pofizené pfi Setfeni
provozovatelem drahy a dopravcem.
Zjistovani pfiCin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s ustanovenim
§ 53b zakona €. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalsi zuc¢astnéni a svédci

ZucCastnéné osoby za:
Dopravce (CDC):

strojvedouci vlaku Lv 73431, zaméstnanec CDC, PJ Praha.
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Provozovatele drahy (SZDC):
. vypravéi zst. Praha-Liber, zamé&stnanec SZDC, PO Praha, RCP Praha.

Treti strana:
- nezucéastnéna.

Ostatni osoby, svédci:
. vedouci posunu, zaméstnanec CDC, PJ Praha;
. strojvedouci neschopného HDV, zaméstnanec CDC, PJ Praha;
. dozorgi provozu, zaméstnanec CDC, PJ Praha.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registra¢nich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak: (posunovy dil) posunovy dil Sestava posunového dilu: Drzitel:
Délka vlaku (m): 13 HDV: 91 54 2 742 150-6 cz-Cbc
Pocet naprav: 4 TDV (zaHDV): -

Hmotnost (t): 64

Potfebna brzdici %: 64

Skute€na brzdici %: 65

Chybéjici brzdici %: 0

Stanovena rychlost jizdy: (km/h) 40

Zpusob brzdéni: -

Brzdy v poloze: pfimocinna

Pozn. k posunovému dilu od vlaku Lv 73431:

Posunovy dil od vlaku Lv 73431 (HDV Ffady 742) pokraCoval v jizdé posunem za
navestidlo Lc10, aniz by mu bylo udéleno svoleni k posunu.

Vliak (posunovy dil): neschopné Sestava odstaveného dilu: Drzitel:
Délka vlaku (m): 18,6 HDV: 91 54 7 363 507-5 cz-ChC
Pocet naprav: 4 TDV (za HDV): -

Hmotnost (t): 88

Potfebna brzdici %: -
Skutecna brzdici %: -
Chybéjici brzdici %: -
Stanovena rychlost jizdy: (km/h) -
ZpUsob brzdéni: -
Brzdy v poloze: -
Pozn. k neschopnému HDV:

V dobé vzniku MU bylo HDV fady 363 neschopneé jizdy vlastni silou, mélo byt
posunujicim HDV Ffady 742 prestaveno na 56. SK na relaci Ceské Budé&jovice do opravy
v SOKV.
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2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zabezpecovaciho
zarizeni)

Zelezniéni stanice Praha-Liben lezi v km 387,668 Zelezni¢ni celostatni trati Ceska
Trebova — Praha-Liben. Stanice je vybavena stani¢nim reléovym zabezpeovacim
zarizenim SZZ — ESA-33 s vazbou na spadovistni zafizeni KOMPAS 3 s JOP. Soucasti
sefadovaciho obvodu je 54. SK.

Vyhybky jsou pfestavovany elektromotorickymi prestavniky a navésti na navéstidlech
rozsvécovany ustfedné.

Navéstidlo Lc 10 pro jizdy vlakd a posun je v zst. Praha-Liberi umisténo u 10. SK
v km 404,451.

Bezstykova 54. SK v pfimém sméru je tvofena kolejnicemi S49 na betonovych
prazcich s Zebrovymi podkladnicemi.

Nejvys8Si dovolena rychlost pro posun v sefadovacim obvodu, véetné 54. SK,
tj. v misté vzniku MU, byla stanovena na 40 km-h™".

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostiedku

Dozoré&i provozu CDC, dle svého vyjadfeni, informoval pfed odjezdem z Zst. Praha-
Radotin, prostfednictvim mobilniho telefonu, strojvedouciho o &islech vilaku, pod kterymi
pojede do Zst. Praha-Liben, dale Ze Lv pfipravi k pfepravé do SOKV a Ze se bude
zafazovat do vlaku relace Ceské Budé&jovice. Poté informoval vypravéiho Zst. Praha-Liberi
o dalSim urceni tohoto Lv, pak informoval vedouciho posunu, Ze uvedené HDV ma spojit
s HDV fady 363 a obé HDV nasledné prestavit na viak.

Cca v 16.56 h pouzil vypravci radiostanici (TRS) pro spojeni se strojvedoucim viaku
Lv 73431, ke spojeni ale nedoslo.

Vedouci posunu pfi pfichodu na 54. SK prostfednictvim radiostanice (TRS) volal
strojvedouciho, Ze jede na obsazenou kolej, a dale mu dal pokyn k zastaveni.

Kratce po vzniku MU pfijal vyprav€i Zst. Praha-Liben ohlaSeni od vedouciho posunu
o vzniku MU a aktivoval IZS.

Komunikace mezi strojvedoucim vlaku Lv 73431, vyprav€éim Zst. Praha-Liben
a vedoucim posunu nebyla z divodu poruchy zaznamového zafizeni zaznamenavana. Dle
vyjadieni provozovatele drahy byla odcizena c&ast zaznamového zafizeni v Zst.
Praha-Liber jesté pfed vznikem MU.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény Zzadné opravné nebo udrzbové prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti
. 16.59 h ohlaseni vzniku MU vyprav&imu Zst. Praha-Libefn vedoucim posunu CDC;
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« 17.14 h MU ohlasena vyprav¢€im dle ohlasovaciho rozvrhu na 1ZS a OSB;
17.24 h MU ohlaSena povérenou osobou OSB na COP DI,

- 17.25 h vydan souhlas k zahgjeni odklizovacich praci VI COP Dl;

« 17.31 h dopInéni vySe Skody povéfenou osobou OSB na COP DI,

na zakladé této informace byl souhlas k zahajeni odklizovacich praci zruSen a na
misto MU vyslan VI DlI;

.« 18.30 h ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI, PCR a OSB;

« 19.30 h pfitomnym VI DI udélen souhlas s uvolnénim drahy;

- dne 13. 4. 2014 v 11.00 h nakolejeni poSkozeného HDV na 54. SK;
- dne 14. 4. 2014 v 12.25 h obnoveni provozu v 54. SK.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich
slozek provozovatele drahy a dopravce.

Za ucasti VI DI bylo provedeno komisionalni ohledani mista MU, v€etné vyhotoveni
zapisu.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

MU ohlasil: vedouci posunu CDC vypravéimu Zst. Praha-Liben.

Plan IZS byl aktivovan. Plan IZS aktivoval v 17.14 h vypravci Zst. Praha-Liben.

Na misto MU se dostavily slozky IZS:

Hasi¢ska zachranna sluzba SZDC, JPO Praha;
PCR, MO Praha Vysocany.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce,
vcetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU doslo k ujmé na zdravi zaméstnance dopravce, strojvedouciho posunového HDV.

U ostatnich zaméstnancl provozovatele drahy, dopravce, osob ve smluvnim
poméru, ani u cestujicich a tfetich osob ke zranéni nedoslo.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na prepravovovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.
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2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda na:

HDV 92 54 2 742 150-6 (od vlaku Lv 73431) 40 000 Kg;
HDV 91 54 7 363 507-5 (stojici) 9 909 000 K¢;
zarizeni drahy 15 000 K¢;
Skoda na Zivotnim prostiedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, sou€astech drahy a jiném majetku
vycCislena do data vypracovani zpravy celkem na 9 964 000 Kc.

Ke dni vypracovani zavére¢né zpravy byla ukonfena oprava HDV fady 363, ale
kone¢né naklady na jeho zprovoznéni nebyly dosud vycCisleny. U HDV fady 742 bylo
rozhodnuto o jeho seSrotovani, vyCislena Skoda odpovida jeho zlstatkové hodnoté.

2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky:  jasno, + 19 °C, sucho, viditelnost nesnizena.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH
3.1  Souhrn podanych vysvétleni (Podieha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

strojvedouci posunového HDV (od Lv 73431) — ze Zapisu se zaméstnancem mimo
jiné vyplyva:
pfed sménou mél strojvedouci dvé smeény po sobé s dobou odpocinku kratSi nez
24 hodin;

pamatoval si, Ze zastavil u vjezdového navéstidla v zst. Praha-Liben,
po rozsviceni navésti povolujici jizdu se rozjel do stanice;

pak uz si jen vybavil, jak stal na stanovisti a brzdil pfed stojici lokomotivou
na vzdalenost cca 25 metrd;

zaroven slySel v radiostanici né¢i pokyn ,Stdj;
poté doslo k narazu do stojiciho HDV;

strojvedouci si nevybavil, zda byl zpraven o posunu z 10. SK po ukonceni jizdy
vlaku;
volani vypravcCiho Zst. Praha-Liben, ktery se ho snazil dovolat, v radiostanici asi
preslechl.
DI pozadovala svym dopisem ze dne 2. 9. 2014 od strojvedouciho posunového dilu
od vlaku Lv 73431 (v té dobé jiz byl mimo pracovni pomér s dopravcem — pozn.
zprac.) doplnéni podani vysvétleni. Dotazovany se po cca tydnu ozval DI
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telefonicky, a odmitl dalSi vysvétleni s tim, ze vSe potfebné k Setfeni MU jiz poskytl
pracovnikim dopravce a provozovatele drahy, ktefi provadéli Setieni.

Vyprav€i zst. Praha-Liben — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

od vedouciho smény CDC vypravéi védél, e HDV od vlaku Lv 73431 pojede
na 54. SK;

jesté pred pfijezdem vlaku LV 73431 do Zst. Praha-Liben nafidil signalistovi
na spadovistnim SZZ Kompas pfipravu posunove cesty z 10. SK na 54. SK;

po ustnim souhlasu od signalisty a po kontrole stavu zabezpecovaciho zafizeni
rozsvitil na navéstidle na Lc10 naveést ,Posun povolen®;

pfi viezdu Lv 73431 do zst. Praha-Liben se snazil se strojvedoucim HDV spojit
radiostanici, ale to se mu nepodafilo;

je presvédcen, ze Lv 73431 na 10. SK nezastavil;
v radiostanici pak slysel, jak vedouci posunu na HDV kfiCi ,,Brzdi, brzdi!“

Vedouci posunu CDC — ze Zapisu se zamé&stnancem mimo jiné vyplyva:

vedouci smény CDC sdélil vedoucimu posunu CDC, Ze ma na 54. SK svésit dvé
HDV a pfestavit je na 56. SK;

pfi pfichodu na 54. SK vedouci posunu uvidél HDV pfijizdéjici od peronl velkou
rychlosti;

do radiostanice fekl strojvedoucimu, Ze jede na obsazenou kolej;
strojvedouci nereagoval a dos$lo ke srazce;

poté Fekl strojvedouci HDV vedoucimu posunu CDC, Ze myslel, Ze jede na
56. SK.

Dozordi provozu CDC (Vedouci smény) — ze Zapisu se zamé&stnancem mimo jiné

vyplyva:

pfed odjezdem HDV z Zst. Praha-Radotin volal dozor&i provozu CDC
strojvedoucimu na mobilni telefon a sdélil mu &isla vlaku, pod kterymi pojede do
zst. Praha-Liben;

dale informoval strojvedouciho o tom, Ze po prijezdu do Zst. Praha-Liben se
bude jeho HDV zafrazovat do vlaku relace Ceské Budéjovice, Ze tedy Lv pfipravi
k pfepravé do SOKV;

0 zpusobu posunu v zst. Praha-Liben strojvedouciho neinformoval;

informoval vypravciho o dal§im ur&eni tohoto Lv;

potom informoval vedouciho posunu CDC, Ze uvedené HDV ma spojit s HDV
fady 363 a pak je prestavit na vlak.

Strojvedouci odstaveného HDV — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

od 16.30 h stal strojvedouci na 54. SK s poskozenym HDV a ¢ekal na HDV,
které ho odtahne;

védél, Ze pro ného prijede ,Radotinska zaloha*;
byl na stanovisti €. 2, radiostanici mél z divodu poruchy vypnutou;
v cca 17.05 h ucitil prudky naraz.
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3.1.2 Jiné osoby

Jiné osoby vysvétleni nepodavaly.

3.2 Systém zajist'ovani bezpeénosti
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na
zakladé ustanoveni zakona &. 266/1994 Sb.

V pfijatém systému zajistovani bezpe&nosti provozovatele drahy SZDC,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU nebyl shledan nedostatek.

V pfijatém systému zajistovani bezpeénosti dopravce CDC, souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, byl shledan nedostatek v oblasti jeho praktického
dodrzovani osobou fidici drazni vozidlo.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpuUsobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou €. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaskou ¢. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byla osoba provozovatele drahy SZDC ztG&astnéna
na MU, provadegjici €innosti pfi provozovani drahy, organizovani drazni dopravy, odborné
zpusobila k vykonu zastavané funkce, dle zakonnych norem i vnitfnich predpisu
provozovatel drahy.

Strojvedouci vlaku Lv 73431 byl odborné zpusobily k vykonu zastavané funkce, dle
zakonnych norem a dle vnitiniho pfedpisu dopravce IN PERs28-B-2009, jak vyplyva
z pfedlozenych dokladd. Od 3. 12. 2009 mél platnou odbornou zkousku na funkci
strojvedouci a platny prikaz zpusobilosti k fizeni draznich vozidel ¢. 507233, pro drahy
celostatni, regionalni a vlecky, pro druh hnaciho vozidla — motorové HDV, vydany DU dne
13. 7. 2009, s platnosti do 9. 7. 2019. U spole¢nosti CDC byl ve funkci strojvedouci od
13. 10. 2011. Znalost dotCené traté vCetné zst. Praha-Liben a stani¢niho fadu této zst. na
rok 2014 potvrdil podpisem ze dne 15. 12. 2013 v ,Karté znalosti traté a seznameni se
s ZDD a TDPP*.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky
V postupu vnitini kontroly bezpeénosti provozovatele drahy SZDC, statni
organizace, nebyly zjistény nedostatky.

U strojvedouciho HDV fady 742 (od vlaku Lv 73431) byla dne 9. 4. 2014 provedena
kontrola ¢innosti provoznim kontrolorem CDC. Drobné zavady v pofadku na stanovisti byly
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odstranény na misté, zavady v dopravni Cinnosti nebyly zjiStény. Vysledek detalkoholové
zkousky byl u strojvedouciho negativni.

V postupu vnitini kontroly bezpeénosti dopravce CD Cargo, a. s., nebyly zjistény
nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zu¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

5 Vlastnikem drahy ZelezniCni, kategorie celostatni, Ceska Trebova — Praha-Liben,
je Ceska republika v pravu hospodafeni Spravy zelezniCni dopravni cesty, statni
organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy zeleznicni, kategorie celostatni, je SZDC, statni organizace,
se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00, na zaklade Uredniho povoleni
vydaného DU dne 29. 5. 2008, &. j.: 3 4277/07-DU/Le, ev. &.: UP/2008/9002, platného
ve smyslu navazujicich dodatk.

Provozovatel drahy byl drzitelem OsvedCeni o bezpeénosti provozovéni drahy,
vydaného DU dne 14. 5. 2013, pod &. j.: DUCR-24620/13/Pd, ev. ¢&.: OU-OPD/0001/13
s platnosti do 13. 5. 2018.

Dopravcem viaku Lv 73431 bylo CD Cargo, a. s., se sidlem Jankovcova 1569/2c,
Praha 7, HoleSovice, PSC 170 00, na zaklade Licence dopravce udélené rozhodnutim DU
dne 1. 12. 2007, &. j.: 3-3841/07-DU/Le, ev. &.: L/2007/1452, platné ve smyslu navazuijicich
zmen.

Dopravce byl driitelem Osvédéeni dopravce, vydaného DU dne 13. 9. 2013,
C. j.. DUCR-49890/13/Pd, ev. €.: OSD/2013/150, s platnosti do 12. 9. 2018.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy ,SMLOUVA Cislo 168/10
0 provozovani drazni dopravy na ZelezniCni dopravni ceste celostatni drahy a regionalnich
drah ve vlastnictvi Ceské republiky®, uzaviené mezi provozovatelem drahy a dopravcem
dne 31. 12. 2009, s uc€innosti od 1. 1. 2010, v platném znéni.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.

3.3 Pravni ajina uprava
3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
Pri Setfeni MU bylo zjiSténo poruseni téchto pravnich predpisu:

§ 35 odst. 1 pism. a) a g) zadkona €. 266/1994 Sb.:
»(1) Dopravce je povinen
a) provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné
licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani drazni
dopravy na draze;
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g) se ridit pri provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele drahy udilenymi
pfi organizovani drazni dopravy*;

§ 35 odst. 2 pism. f) zakona €. 266/1994 Sb.:
»(2) Dopravce, ktery provozuje drazni dopravu na draze celostatni nebo na draze
regionalni, ktery je drzitelem platné licence, je dale povinen
f) zavést systém zajiStovani bezpecnosti drazni dopravy a zajistit jeho
dodrzovani;“

+ § 1 odst. 1 pism. m) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
»Pro ucely této vyhlasky se rozumi
m) jizdou podle rozhledovych pomeért nezabezpelena jizda drazniho vozidla
fizena pouze rozhledem osoby Fidici drazni vozidlo tak, aby drazni vozidlo
zastavilo pred jinym draznim vozidlem ohroZujicim jeho jizdu a podle moznosti
i pfed jinou prekazkou*

§ 16 odst.11 vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

,(11) Cinnosti pfi provadéni posunu, zejména pro zajisténi odstavenych dréznich
vozidel, pro posun za oznacnik, pfes nameznik, posun na vice mistech v stanici
soucasné, posun na spadu vetsim nez 15 °/., posun na elektrizovanych
tratovych usecich, posun pro obsluhu néakladist, posun mezi dopravnami
a posun pri provozovani drazni dopravy na vieCce se fridi technologickymi
postupy stanovenymi provozovatelem drahy.*

+ §35oodst. 1 pism. f), I) a p) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:

»(1) Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba Fidici drazni vozidlo

f) z vedouciho drazniho vozidla pozorovala ftrat a navésti a jednala podle
zjistenych skutecnosti;

) najizdéla pfi posunu na drazni vozidla tak opatrné, aby nebyla ohroZena
bezpecnost osob nebo nevznikla skoda na majetku;

p) pri posunu, v obsazeném oddile automatického bloku, a je-li to nafizeno, fidila
hnaci drazni vozidlo za podminek jizdy podle rozhledovych pomeéru;“.

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalsSi vnitini predpisy

PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto vnitfnich predpisu:

&l. 65. vnitfni predpis provozovatele drahy, predpis SZDC D1

sJizda podle rozhledovych pomért je takovy zpusob jizdy, pfi kterém je jizda rizena
pouze rozhledem strojvedouciho (zaméstnance v C&ele sunutého viaku nebo
posunového dilu) tak, aby viak nebo posunovy dil zastavil pfed jinym vozidlem,
ohrozujicim jeho jizdu a podle moznosti i pfed jinou prekazkou....”;

&l. 66. vnitfni pfedpis provozovatele drahy, predpis SZDC D1

,Pri jizdé podle rozhledovych poméri musi jet vlak nebo posunovy dil nejvyse
takovou rychlosti, aby zastavil na vzdalenost, na kterou strojvedouci (zaméstnanec
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v Cele sunutého viaku nebo posunového dilu) vidi, nejvySe rychlosti 100 km/h,
pricemz v8ak nesmi byt pfekro¢ena nejvy$si dovolena rychlost viaku, popf. rychlost
posunoveho dilu, stanovena timto predpisem. Pred nahle vzniklou prekazkou musi
strojvedouci vyuZit vSech dostupnych prostiedkl pro zastaveni viaku nebo
posunového dilu (rychlobrzda, piskovani, dynamicka brzda apod.).*;

&l. 1687. vnitfni predpis provozovatele drahy, predpis SZDC D1:

.Svoleni k posunu je souhrn informaci, potifebnych pro bezpecné provadéni
posunu. Ve stanicich s trvalym posunem muzZe byt svoleni k posunu nahrazeno
pokyny, uvedenymi v ZDD.

Bez udéleného svoleni se nesmi zacCit posunovat.”;

&l. 1692. pism. a), b) a e) vnitfni predpis provozovatele drahy, pfedpis SZDC D1:
»,Posunovat na kolejich ur¢enych pro jizdu vlakt se smi jen se svolenim vypravciho.
ViypravCi smi svoleni k posunu dat, jen kdyZ je mu znam dopravce, ktery bude
posunovat, a dopravcem poZadovana technologie posunu.

Pri tomto svoleni oznami vypravCi zaméstnanci fidicimu posun a vyhybkarum,
v jefichZ posunovacim obvodu se bude posunovat:

a) na kterych kolejich uréenych pro jizdu vlakd je dovoleno posunovat;

b) ¢as, kdy se smi s posunem zacit;

e) kam se smi nejdale posunovat, je-li toto zapotfebi urcit.

Pri tomto svoleni upozorni vypravCi zaméstnance fidiciho posun také na pomalé
Jizdy a na jiné mimoradnosti, které zaméstnanci ridicimu posun nemohou byt
znamy...";

&l. 1693. vnitfni pfedpis provozovatele drahy, pfedpis SZDC D1:

»Svoleni k posunu da nebo jeho pfipadnou zménu oznami vypravéi zaméstnanci
fidicimu posun primo, prostfednictvim vyhybkare nebo prostrednictvim vedouciho
posunove cety.”

&l. 1744. vnitfni predpis provozovatele drahy, predpis SZDC D1:

,LZaméstnanec fidici posun musi véas pfed zahajenim posunu informovat
vypravéiho o poZadované technologii posunu (poZadavky na provedeni posunu, na
kterych kolejich je zamér provadét posun, pfedpokladana doba posunu), pokud
neni tato technologie uvedena v TTP nebo ZDD.*;

&l. 1752. vnitfni pfedpis provozovatele drahy, pfedpis SZDC D1:

LStrojvedouci (i v pripadé, Zze v souladu s ustanovenimi tohoto predpisu neni
zaméstnancem fridicim posun) smi uvést posunovy dil do pohybu na pfislusny
pokyn jen za podminky, Ze zna postup praci pfi posunu a bylo-li pfi priabézném
brzdéni provedeno ovéreni ¢innosti brzdy.;

&l. 1753. pism. d) a g) vnitini pfedpis provozovatele drahy, pfedpis SZDC D1:
LStrojvedouci (i v pripadé, Ze v souladu s ustanovenimi tohoto predpisu neni
zaméstnancem ridicim posun) je pfi posunu povinen:

d) sledovat volnost posunové cesty (fj. zda v posunové cesté nejsou vozidla,
pfipadné jiné prekazky, které mize ze svého stanoviSté zpozorovat) a rozmisténi
vozidel;
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g) zastavit posunovy dil, zjisti-li takové okolnosti, které ohroZuji bezpecnost pfi
posunu nebo ...

&l. 1756. vnitfni pfedpis provozovatele drahy, predpis SZDC D1:
,PFi posunu musi strojvedouci dodrzet podminky jizdy podle rozhledovych pomérd,
ale je-li zpraven o nutnosti najeti na stojici vozidla, smi na né najet.“

&l. 1974. vnitfni pfedpis provozovatele drahy, pfedpis SZDC D1:

»Vlak muzZe pokraCovat bez zastaveni jako posun bez posunové Cety za navestidlo,
které ukoncuje vlakovou cestu, pokud strojvedouci dostane svoleni k posunu
pfedem (telekomunikacnim zafizenim, prostfednictvim vypravéiho sousedni
stanice, TTP apod.). Vlak se zméni v posunovy dil v okamziku, kdy &elo viaku
projede uroveri tohoto navéstidla.*;

&l. 2.3.4 vnitini pfedpis dopravce, interni norma CDC IN PTs10-B-2011

»2.3.4 Pripady nahlého onemocnéni, nevolnosti nebo pocitu velké tnavy pfed nebo
pfi vykonu Cinnosti, které otupuji smyslovou zpusobilost, a proto mohou mit viiv na
radny vykon prace, ohlasi LC neprodlené HDP, DP-VS, v jehoZ obvodu se pravé
nachazi, strojmistrovi domovské PJ nebo jinému primému nadrizenému.”

Pfi Setfeni MU nebylo zjisténo poruseni technickych norem.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické

zaznamenavani dat

SZZ ESA-33 ma platny Prukaz zpusobilosti uréeného technického zafizeni,

ev. &.: PZ 373/12-E.46, vydany DU dne 14. 1. 2013.

Kontrolou SZZ ESA-33 a rozborem stazeného archivu dat v Zst. Praha-Liben

dne 13. 4. 2014 bylo zjisténo:

rozdil registrovaného €asu a realného €asu nebyl zjistén;
16:51:32 h udélen souhlas ze spadovistniho stavédla do stavédla SZZ pro posun
do obvodu spadovisté pfes vyhybku 108;

16:53:49 h postavena posunova cesta od navéstidla Lc10 za navéstidlo Se 205,
na Lc10 sviti navést ,Posun dovolen®,

16:55:56 postavena vlakova cesta od ML na 10. SK pro vlak Lv 73431;
16:57:24 Celo vlaku Lv 73431 obsadilo kolejovy obvod 10. SK;

16:57:34 Celo posunujiciho HDV fady 742 obsadilo usek vyhybek V28-29
(za cestovym navéstidlem Lc10);

16:57:45 Celo posunujiciho HDV fady 742 obsadilo usek vyhybek V32-33;
16:57:59 Celo posunujiciho HDV fady 742 obsadilo usek vyhybky V108;

16:58:01 Celo posunujiciho HDV fady 742 uvolnilo usek vyhybky V108, HDV fady
742 se nachazelo v obvodu spadovisté, mimo obvod SZZ ESA-33, kde jeho dalSi
pohyb neni v archivu SZZ zaznamenavan.
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Nedostatky nebyly zjiStény.

Po vzniku MU bylo odborné zpusobilymi osobami provozovatele drahy dne
13.4.2014 za pritomnosti DI provedeno komisionalni pFfezkouSeni c¢innosti SZZ
zst. Praha-Liben.

Z rozboru stazenych dat ze SZZ vyplyva, ze SZZ vykazovalo normalni ¢innost a ze
technicky stav SZZ a zpusob jeho obsluhy nebyl v pfic¢inné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pred
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb. Posledni prohlidka 54. SK byla provedena dne
4. 4.2014 s vysledkem bez zavad.

Soucasti drahy nebyly v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjiStény.

3.4.3 Komunikaéni prostiredky

Pfed jizdou vlaku Lv 73431 byly zakladni informace podany strojvedoucimu
dozoré&im provozu CDC mobilnim telefonem.

Pro pfedani pokyni k posunu (svoleni k posunu) byla vyprav€éim pouzita
radiostanice, pfevzeti pokynl nebylo ale strojvedoucim potvrzeno. Radiostanici také pouzil
vedouci posunu CDC pro pokyn k zastaveni jizdy. Zkouskou radiostanic po MU byla
prokazana jejich provozuschopnost.

Pouziti komunikaénich prostfedkd pred vznikem MU meélo souvislost se vznikem
MU, kdy nedoSlo k pfedani svoleni k posunu.

Byl zjiStén nedostatek.

Zjisténi:
strojvedouci nepotvrdil vyprav&imu pfijem pokynl k posunu po ukonéeni jizdy
vlaku a zahajil posun bez udéleného svoleni k posunu.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

Hnaci drazni vozidlo 91 54 7 363 507-5 dopravce CZ-CDC mélo platny Priikaz
zpUsobilosti drazniho vozidla, ev. &.: PZ 6441/12-V.03, vydany DU dne 2. 5. 2012.
Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 6. 2. 2014
s platnosti do 6. 8. 2014. HDV fady 363 bylo dopravcem pfed vznikem MU pouZivano
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v technickém stavu, ktery odpovidal schvalené zpuUsobilosti. Souvislost s neschopnosti
samostatné jizdy na vznik MU nebyla zjisténa. HDV fady 363 splfiovalo podminky
prepravy necinného HDV.

Hnaci drazni vozidlo 92 54 2 742 150-6 dopravce CZ-CDC ‘meélo platny Prukaz
zpUsobilosti drazniho vozidla, ev. ¢.: PZ 8361/02-V.20, vydany DU dne 7. 11. 2002.
Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 27. 2. 2014
s platnosti do 27. 8. 2014. HDV bylo pfed vznikem MU dopravcem CDC pouzivano
v technickém stavu, ktery odpovidal schvalené zpusobilosti.

HDV fady 742 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automaticke
zaznamenavani dat — mechanickym registraCnim rychlomérem ¢. 132012.

Ze zaznamenanych dat (rychlomérny prouzek s uhlikovou vrstvou typu
KAPS — COMM Cesky Krumlov, rozsah 150 km-h™") vyplyva:

16:56:00 h rozjezd vlaku Lv 73431 od vjezdoveého navéstidla ML v km 403,334;

na draze 370 m dosazeno rychlosti 60 km-h™', a touto rychlosti pokracovano na
draze 590 m;

na draze 180 m postupné snizeni rychlosti na 40 km-h™; touto rychlosti mijelo HDV
navéstidlo Lc10 v km 404,451;

rychlosti 38 km-h™" pokracovala jizda na draze cca 560 m;

16:58:00 h v km 405,007 doslo ke srazce se stojicim HDV, nahly pokles rychlosti na
nulu;

rozdil registrovaného Casu pfed realnym ¢asem Ccinil 120 s (tedy opozdéni oproti
realnému ¢asu).

Tlacitko bdélosti bylo obsluhovano v useku od vjezdového navéstidla ML po cestové
navéstidlo Lc10 pravidelné. V useku mezi cestovym navéstidlem Lc10 a mistem srazky,
tj. na draze 556 m, bylo tlacitko bdélosti strojvedoucim obslouzeno 3 x.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€¢inéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpe€eni dopravy

Vyprav€i po souhlasu ze stavédla spadovisté postavil posunovou cestu z 10. SK na
54. SK jesté pred pfijezdem vlaku Lv 73421 k vjezdovému navéstidlu ML, po jeji kontrole
dotazem a pomoci SZZ rozsvitil na navéstidle Lc10 navést ,Posun dovolen®. Radiostanici
se snazil spojit se strojvedoucim vlaku Lv 73431, aby mu sdélil pokyny k naslednému
posunu (svoleni k posunu), ale bezvysledné. Poté dovolil vjezdovym navéstidlem ML vjezd
vlaku Lv 73431 do Zst. Praha-Liben na 10. SK.

Strojvedouci (zaméstnanec fidici posun) nezastavil u navéstidla Lc10, kde koncila
vlakova cesta vlaku Lv 73431, ale pokraCoval na navést ,Posun dovolen® tohoto
navéstidla, aniz by v€as informoval vyprav€iho o pozZadované technologii nasledného
posunu a obdrzel k tomuto posunu jeho svoleni.
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Vedouci posunu CDC, ktery mél v tomto pfipadé pouze svésit ob& HDV na 54. SK,
kdyz vidél, ze se posunujici HDV blizi nepfiméfenou rychlosti, dal strojvedoucimu pokyn
k zastaveni radiostanici.

Dozor&i provozu CDC informoval strojvedouciho o jeho &innosti po pFijezdu
v zst. Praha-Liben jen ramcove, pozadavky na nasledny posun mu nesdélil. Tyto
informace pfedal pouze vyprav€imu Zst. Praha-Liben a vedoucimu posunu CDC.

Byl zjiStén nedostatek.

Zjisténi:
strojvedouci vlaku Lv 73431, zaméstnanec fidici posun, neinformoval v€as pfed
zahajenim posunu o pozadované technologii posunu vypravéiho Zst.
Praha-Liben a zahgjil posun bez jeho svoleni.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimorfadnou udalosti véetné
doklad( ze zaznamového zarizeni

Z podaného vysvétleni strojvedouciho vlaku Lv 73431 a vyprav€iho Zst. Praha-
Liben vyplyva, Ze pfed zahajenim posunu spolu nekomunikovali. Dle vyjadfeni vypravciho
se mu nepodafilo se strojvedoucim navazat radiové spojeni.
Té&sné pred srazkou dal pokyn k zastaveni posunujiciho HDV vedouci posunu CDC.

Byl zjistén nedostatek.

Zjisténi:
pfed zahgjenim posunu neprobéhlo verbalni sjednani posunu mezi
strojvedoucim a vypravéim a nasledkem toho nebylo dano svoleni k posunu.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zplsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpeceno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

Strojvedouci posunového dilu (od vlaku Lv 73431):
dne 9. 4. 2014 ve sméné od 9.40 h do 22.20 h, odpoclinek pfed sménou vice jak
3 dny;
dne 10. 4. 2014 ve sméné od 21.40 h do 11. 4. 2014 do 10.20 h, odpocinek pFed
sménou 23.20 h;

dne 12. 4. 2014 ve sméné od 6.40 h, odpocinek pfed sménou 21.20 h.

Z dokumentace dopravce (vypis ze sménare strojvedouciho a rychlomérného
zaznamu ze dne 12. 4. 2014) bylo zjisténo dodrzeni zakonné doby odpoclinku mezi
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jednotlivymi sménami, i odpovidajici Cas na zakonnou prestavku béhem smeény. Tyto doby
odpovidaly ustanoveni zakoniku prace a kolektivni smlouvy. Cas na Cerpani prestavky
v této sméné mél v dobé mezi od 8.52 h do 14.14 h, kdy jeho HDV fady 742 mélo nulovou
rychlost.

Ze zapist smeén dotéeného strojvedouciho ze dne 9. 4., 10. — 11. 4. a 12. 4. 2014
a z vyjadieni provozovatele drazni dopravy vyplyva, Ze smény zaloh, obsluhujicich tzv.
.Prazské spojky“, vzdy zacinaji a konCi na sefadovacim kolejisti zst. Praha-Liben. Jizda
posunem v zavéru smény konci zpravidla na neobsazenych kolejich 52. SK — 60. SK
v blizkosti budovy $aten provoznich zaméstnanct CDC.

Vyprav¢i zst. Praha-Liberi, ve sméné:
dne 12. 4. 2014 od 16.30 h, odpocinek pfed sménou 24 h.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v prubéhu smény
v souladu s § 90 zakona €. 262/2006 Sb., resp. § 14 odst. 2 nafizeni vlady ¢. 589/2006
Sb., kterym se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancu
v doprave.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

ZucCastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce. Zaméstnanci provozovatele drahy
a dopravce se podrobovali pravidelnym lékafskym prohlidkam v souladu s ustanovenim
vyhlasky €. 101/1995 Sb. Vliv osobni situace nebo psychického stavu u strojvedouciho
posunujiciho HDV fady 742, zu€astnéného na MU, nebyl jednoznacné prokazan. Dle jeho
vypovédi na ného v zavéru smény dolehla unava a stojici HDV zaregistroval na cca 25 m.
Pro¢ nenahlasil unavovy stav nadfizenému, jak mu ukladaji vnitfni pfedpisy dopravce,
strojvedouci nevysvétlil.

Byl zjistén nedostatek.

Zjisténi:
u strojvedouciho posunoveho dilu od Lv 73431 bylo zjisténo, dle jeho vyjadreni
a z vypovédi svédka (vedouciho posunu CDC), Ze nedostateCné vnimal
celkovou situaci pfi provadéném posunu.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce
nemélo souvislost se vznikem MU.
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3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Dl eviduje v obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku pfedmétné MU na drahach
ZelezniCnich, kategorie celostatni a regionalni, nékolik desitek obdobnych MU, jejichz
pri€inou vzniku bylo nedodrzeni podminek jizdy podle rozhledovych pomér osobou fidici
drazni vozidlo.

Dne 10. 4. 2011 v Zst. Praha-Zizkov, kdy doslo ke sraZce posunujiciho dilu se
stojicimi DV. Nasledna Skoda byla vyCislena na 8,3 mil KC.

Dne 9. 1. 2008 v Zst. Nymburk hl. n., kdy doslo ke srazce posunujiciho HDV fady742
se stojicim HDV fady 742. Nasledkem MU bylo zranéni 2 osob a Skoda ve vysi 4,7 mil. KC.

Dne 14. 1. 2014 v zst. Cesky T&8in, kdy do$lo ke srazce posunujiciho dvoudilného
HDV fady 131 se skupinou 32 stojicich DV. Nasledna Skoda dosahla vyse 3,8 mil. KC.

Dne 27. 4. 2010 v zst. Havli¢kav Brod, kdy doSlo ke srazce posunujiciho HDV fady
362 se soupravou 6 stojicich DV. Bez ujmy na zdravi osob. Nasledna Skoda vySplhala na
3,4 mil. K.

Dne 16. 9. 2008 v zst. Brno, kdy doSlo ke srazce posunujiciho dilu (HDV
a 7 sunutych DV) se stojici soupravou (HDV + 2 TDV). Nasledna Skoda dosahla vyse 3,5
mil. K&.

Dne 17. 5. 2008 v zst. Olomouc, kdy doslo ke srazce sunutého posunového dilu
(HDV fady 742 + 1 TDV) se stojici skupinou 4 TDV. Pfi MU byla zranéna jedna osoba
a Skoda dosahla vyse 2,06 mil. K¢.

Dne 14. 4. 2008 v Zst. Bystfice u BeneSova, kdy doslo ke srazce posunujiciho HDV
fady 742 se stojicim jizdy neschopnym HDV fady 362. Ke zranéni osob nedoslo.
Nasledna Skoda dosahla vyse 3,8 mil. KE.

Citované MU maji shodnou pficinu jejich vzniku, a to nedodrzeni podminek pro jizdu
podle rozhledovych poméru osobou fidici drazni vozidlo.

4 ANALYZY A ZAVERY
4.1 Konec¢ny popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skute¢nosti
v bodé 3

Dne 12. 4. 2014 byl zaveden vlak Lv 73431 z zst. Praha-Radotin do Zst. Praha-Liben
pres Zst. Praha-MaleSice tvofeny samostatnym HDV 92 54 2 742 150-6 dopravce CD
Cargo, a. s. Strojvedouci vlaku Lv 73431 byl pfed odjezdem z Zst. Praha-Radotin
informovan dozoré&im provozu CDC mobilnim telefonem o tom, Ze toto HDV fady 742 po
prijezdu do Zst. Praha-Liben pfipravi k pfepravé do SOKV Ceské Budgjovice. Dale dozorgi
provozu CDC informoval vypravéiho Zst. Praha-Liber o pozadavcich na posun po dojezdu
vlaku Lv 73431 do zst. Praha-Liben a vedouciho posunu CDC o tom, ze ma svésit HDV
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fady 742 spolu s HDV fady 363 a obé HDV prestavit na 56. SK na vlak. U vjezdového
navéstidla ML Zst. Praha-Liben zastavil vlak Lv 73431 na navést ,Stdj“. Vypravéi Zst.
Praha-Liben po postaveni vlakové cesty na 10. SK a dale posunové cesty pfes vyhybky
V28, V29, V32, V33 a V108 v obvodu spadovisté na 54. SK a po jejim zkontrolovani
rozsvitil na vjezdovém navestidle ML navést dovolujici jizdu ,Rychlost 60 km-h
a vystraha“ a na cestovém navéstidle Lc10 u 10. SK navést ,Posun dovolen®. Na pokyn
dany navésti vjezdového navéstidla ML uvedl strojvedouci HDV fady 742 do pohybu a vjel
na 10. SK, kde za urovni cestového navéstidla Lc10 se vlak 73431 zménil na posunovy dil
a pokraCoval v jizdé, aniz by strojvedouci HDV fady 742 sjednal provedeni posunu
s vypravCim zst. Praha-Liben a dostal od né€j k tomuto posunu svoleni. V dobé vjezdu
vlaku Lv 73431 do Zst. Praha-Liben se pokousel vypravcéi této Zst. spojit se strojvedoucim
jmenovaného vlaku, aby mu udélil svoleni k posunu po ukonceni jizdy vlaku, ale bez
odezvy.

Na 54. SK sefadovaciho obvodu stalo v té dobé jizdy neschopné HDV 91 54 7 363
507-5 dopravce CDC, se kterym se mé&lo HDV fady 742 svésit a ob& HDV méla byt
prestavena na 56. SK, dle pokynu dozor&iho provozu CDC. Strojvedouci HDV Ffady 742
zaregistroval stojici HDV fady 363 na vzdalenost cca 20 m a jiz nestacil zastavit a pfi
rychlosti 38 km-h” se s timto HDV srazil. V dobé&, kdy strojvedouci HDV Fady 742
zaregistroval stojici HDV fady 363, mu volal vedouci posunu CDC vysilackou, Ze jede na
obsazenou kolej, a nasledné vydal pokyn k zastaveni.

Nasledkem srazky byla obé HDV znacné poskozena a stojici HDV fady 363
vykolejilo jednou napravou. Strojvedouci HDV fady 742 byl lehce zranén.

4.2 Rozbor

vrwae

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Kontrolou SZZ ESA-33 a rozborem stazeného archivu dat v zst. Praha-Liben dne
13. 4. 2014 bylo zjisSténo fadné postaveni jak posunové cesty, tak vlakové cesty vlaku
Lv 73431 a dale pribéh prijezdu HDV jednotlivymi kolejovymi obvody.

Komunikace mezi jednotlivymi ucastniky MU nebyla z divodu poruchy zaznamového
zafizeni zaznamenavana, ¢ast zaznamového zafizeni v zZst. Praha-Liben byla odcizena
jesté pred vznikem posuzované MU. Informace o probéhlé komunikaci byly ziskany pouze
z podani vysvétleni zu€astnénych osob a svédkau.

Rozborem rychlomérného zaznamu bylo zjisténo, ze HDV fady 742 pokracovalo
Vv jizdé za misto ukonCeni vlakové cesty Lv 73431, od navéstidla Lc10, rychlosti cca
40 km-h™". Strojvedouci obsluhoval tlac¢itko bdélosti po celou dobu jizdy viaku Lv 73431
v useku od vjezdového navéstidla ML po cestové navéstidlo Lc10 pravidelné. V useku
mezi cestovym navéstidlem Lc10 a mistem srazky, tj. na draze 556 m a v asovém useku
52 s, bylo tlacitko bdélosti strojvedoucim obslouzeno 3 x.

Informaci o zamysSleném posunu v zst. Praha-Liben obdrzel strojvedouci HDV fady
742 od vedouciho smény CD Cargo, a. s., jen ramcové mobilnim telefonem jesté
v zst. Praha-Radotin. Vzhledem k tomu, Ze se jednalo o posun samostatnym HDV, nebyla
nutna pro Fizeni posunu ¢€innost dalSi osoby, strojvedouci byl dle vnitfnich predpisl
provozovatele drahy a dopravce zaméstnancem fFidicim posun. Informace o vilastnim
provedeni a zpusobu posunu tj. svoleni k posunu, strojvedouci neobdrzel, ani si je
nevyzadal.
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Z dokumentace dopravce vyplyva, ze smény zaloh na prazskych spojkach zacCinaji
a konCi zpravidla na kolejich sefadisté v zst. Praha-Liben pobliz sidla PJ. Z vypovédi
svédka, vedouciho posunu CD Cargo, a. s., ktery mé&l ob& HDV na 54. SK svésit, vyplyva,
Ze si strojvedouci HDV fady 742 myslel, Ze jede na 56. SK, ktera v té dobé byla volna.

Z jednotlivych podkladu, zajisténych pfi zjiStovani pfiin a okolnosti vzniku MU, je
ziejmeé, ze se strojvedouci HDV fady 742 poté, co minul navéstidlo Lc10, nevénoval
dostateCné fizeni HDV, nesledoval trat a nejednal adekvatné dle situace, nesplnil
podminky jizdy dle rozhledovych poméru. Z vypovédi strojvedouciho Lv 73431 vyplyva, ze
mél kratkodobé omezeni vnimani z divodu unavy. Tuto unavu pfipisoval nedostate¢nému
odpocCinku mezi predchozimi sménami. Z dokumentace dopravce bylo zjiSténo dodrzeni
zadkonné doby odpoclinku mezi jednotlivymi sménami, i odpovidajici ¢as na zakonnou
prestavku béhem smény. Tyto doby odpovidaly ustanoveni zakoniku prace a kolektivni
smlouvy. Pfestavku v inkriminované sméné Cerpal v dobé od 8.52 h do 14.14 h.

Clenové lokomotivnich &et maji také vnitfnim predpisem dopravce stanoveno, Ze pfi
pocitu nevolnosti nebo velké unavy pfed nebo pfi vykonu cinnosti, které otupuji smyslovou
zpusobilost,a mohou mit vliv na fadny vykon prace, tuto skute¢nost ohlasi neprodlené
nejbliz§imu nadfizenému. Pro¢ dle tohoto ustanoveni nepostupoval, strojvedouci HDV
fady 742 neobjasnil.

Nasledkem srazky byl strojvedouci vlaku zranén a pfevezen k oSetfeni RZS.

Komisionalni prohlidkou HDV fady 742 dne 15. 4. 2014 v SOKV Ceské Budé&jovice
bylo zjisténo znacné poskozeni ramu HDV, vodicich €epu, utrzeni kabelaze, druhotného
vypruzeni, deformace kapotaze a posunuti spalovaciho motoru a kompresoru. Popsané
poSkozeni bylo nasledkem MU a nemélo vliv na jeji vznik. Po zhodnoceni vSech faktoru
rozhodl drzitel a vlastnik HDV o jeho vyfazeni z provozu a seSrotovani. Zlistatkova cena
byla vycislena na 40 000 K¢.

Komisionalni prohlidkou HDV 91 54 7 363 507-5 dne 18. 4. 2014 v SOKV Ceské
Budéjovice bylo zjisténo znacné posSkozeni podélniku a celniku HDV, vodicich Cepd,
poskozeni naraznikl, poSkozena budka stanovisté, utrzeni transformatoru, poskozeni
stfechy a sbérace Il. Popsané poskozeni bylo nasledkem MU a nemélo vliv na jeji vznik.

Viditelnost mista zastaveni na 54. SK nebyla sniZzena povétrnostnimi vlivy (k MU
doSlo za denniho svétla) ani odstavenymi vozidly na sousednich kolejich. Koleje 56. SK
a 52. SK byly neobsazené a jsou v okoli mista MU vedeny v pfimém sméru. Ze stanovisté
HDV fady 742 je pres kratSi ¢elo HDV SirSi uhel vyhledu nez pfes delSi Celo HDV.
Jmenované HDV jelo vpfed kratSim celem. Rozhledové podminky pro jizdu podle
rozhledovych poméru nebyly naruseny.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostredni priCiny mimoradné udalosti, v€etné faktort, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zucéastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pfi€¢innou mimoradné udalosti bylo:

nedodrZeni podminek stanovenych pro jizdu posunového dilu podle rozhledovych
poméru osobou Fidici drazni vozidlo.

Prispivajicim faktorem mimofadné udalosti bylo:
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provadéni posunu zaméstnancem fidicim posun (osobou Ffidici HDV) bez svoleni
k posunu;

nevénovani se plné fizeni HDV osobou fidici HDV.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pri¢inou mimoradné udalosti bylo:

nedodrzeni technologickych postupl provozovatele drahy a dopravce pro &innosti
pfi provadéni posunu zaméstnancem fidicim posun (osobou fidici drazni vozidlo).

4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpec€nosti

PFiciny mimoradné udalosti zplsobené pfedpisovym ramcem a v pouzivani systému
bezpelnosti nebyly zjistény.

4.4 Dopliujici zjisténi

4.41 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zaveéry o pric¢inach

U provozovatele drahy SZDC, statni organizace, byla zjisténa absence zaznamu

hlasové komunikace v Zst. Praha-Liben, z didvodu odcizeni ¢asti zaznamového zarizeni
v této Zst.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u€inéna
nebo prijata

Provozovatel drahy SZDC, statni organizace, nepfijal a nevydal Zadna opatfeni.

Dopravce CD Cargo. a. s., vydal po vzniku MU nésleduijici opatteni:

Se strojvedoucim posunového dilu od viaku Lv 73431 byl po ukon&eni pracovni
neschopnosti rozvazan pracovni pomér k datu 16. 6. 2014.

Dne 25. 8. 2014 byl vydan ,Poucny list €. 6/2014 PJ Praha® k predmétné MU pro
zaméstnance CD Cargo, a. s., ve funkci strojvedouci.

,Poucny list &. 6/2014“ byl pfedan prostfednictvim skupiny 013/22 GR €D Cargo, a. s.,
na DVI, a. s., za u€elem zahrnuti do naplné pravidelného Skoleni zaméstnancu PJ CD
Cargo, a. s., ve funkci strojvedouci v prabéhu druhého pololeti 2014. Toto Skoleni probéhlo
v obdobi od 1. 10. do 16. 10. 2014.
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6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

S ohledem na zjisténé priCiny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti Drazni
inspekce bezpecnostni doporuceni nevydava.

V Praze dne 20. bfezna 2015

Ing. Miloslav Sojka v.r. Zdenék Maly v.r.
vrchni inspektor ) feditel
Odboru inspekce Uzemniho inspektoratu Praha
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Obr. ¢. 3: Vykolejena naprava HDV Zdroj: Drazni inspekce

&1

Obr. ¢.4: Detail poskozeni narazniku Zdroj: Drazni inspekce
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Obr. ¢. 5: Vypadané prvky druhotného vypruZeni podvozku

Zdroj: Drazni inspekce

JS :
Obr. ¢. 6: Demolované stanovisté HDV F. 742 Zdroj: Drazni inspekce
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