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1 SOUHRN

Zdroj: DI

Skupina udalosti: zavazna nehoda.

Vznik udalosti: 14. 9. 2014, 21:13 h.

Popis udalosti: vykolejeni 15 vozU za jizdy vlaku Pn 66399.

Draha, misto: draha celostatni, mezi zst. Chotovice a PfevySov, km 15,884.

Zucastnéni: Sp'réva Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
%rlghge)a.rgo, a. s. (dopravce vlaku Pn 66399).

Nasledky: bez zranéni;

celkova Skoda: 7 962 405 K¢.

Bezprostfedni pficiny:

- pfekroCeni meznich hodnot pfevySeni a zborceni koleje, vcetné
nedovolené nahlé zmény pfevysSeni koleje.

Pfispivajici faktory:
- nebyly zjistény.
Zasadni pficiny:

- pfijimani neucinnych opatfeni k eliminaci vlivu dlouhodobé se
rozvijejici zavady GPK na bezpec€nost provozovani drahy;
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-+ nevyhovujici stav zelezni¢niho spodku, nasledné ovlivriujici stav
GPK.

PfiCiny v systému bezpecnosti:

- nebyly Drazni inspekci zjistény.

Bezpecnostni doporuceni:

Drazni inspekce jako vécné pfislusny ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5 zakona
¢. 266/1994 Sb., na zakladé vysledkl zjistovani pfiCin a okolnosti vzniku mimoradné
udalosti, pro snizeni pravdépodobnosti vzniku podobnych mimoradnych udalosti,
doporuduje provozovateli drahy Spravé Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci:

- zajistit, aby vysledky vSech kontrol se zaméfenim na Zelezniéni
svrSek, provadénych dle pravnich i internich pfedpist (zejména
SZDC S 2/3) byly prokazatelné dokladovany v jednotném systému
evidence provozovatele drahy;

- zajistit (napf. formou proSkoleni) u vS8ech zaméstnancu
provadeéjicich kontrolni ¢innost zaméfenou na stav Zelezni¢niho
svrSku uplnou znalost pfislusnych pFedpisi v oblasti kontrolni
¢innosti, tj. jeji obsah a rozsah, vCetné povinnosti evidence
a vyhodnoceni vysledkd kontrol v souladu s pozadavky pravnich
i internich predpisti (zejména vnitfniho predpisu SZDC S 2/3).
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SUMMARY

Grade: serious accident.
Date and time: 14" September 2014, 21:13 (19:13 GMT).
Occurrence type: train derailment.

Description: derailment of 15 wagon of freight train No. 66399.

Type of train: freight train No. 66399.

Location: open line between Chotovice and PfevySov stations, track line No. 1,
km 15,884.

Parties: SZDC, s. o. (IM);

CD Cargo, a. s. (RU of the freight train).

Consequences: 0 fatality, O injury;
total damage CZK 7 962 405,-

Direct cause:

exceeding of the limits of the track buckling.

Contributory factor: none.

Underlying causes:

failure to take effective measures to eliminate the influence of
defects of track geometry on the safety of the rail operation;
unsatisfactory state of the railway substructure affecting the state
of track geometry.

Root cause: none.

Recommendations: not issued.

1) Addressed to the infrastructure manager Sprava zZelezni¢ni dopravni cesty, s. o.:

to ensure that the results of controls (focused on track
superstructure, which are carried out according to law and internal
regulations especially the internal regulation of the IM — SZDC
S 2/3) will be provably documented in an unified registration
system of IM;

to provide (for example in the form of training) full knowledge of the
relevant regulations in a field of control activities, including an
obligation to registration and to evaluate the results of controls
according to law and internal regulations (especially the internal
regulation of the IM - SZDC S 2/3) for all employees performing
control activities focused on the state of the track superstructure.

The meaning of these safety recommendations is an effort to prevent future incidents
by establishing clear rules for carrying out the follow-up controls at points of degradation of
track geometry, in case of exceeding limits of the vertical distance of the track within the
interval of continuing measurements. Based on that take appropriate measures.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

AL mez sledovani (AL - Alert Limit)

ASDEK systéem diagnostiky kolejovych vozidel pro bezkontaktni snimani teploty
lozisek, obrudi kol, diski kotou€ovych brzd a nepravidelnosti na obvodu kol

bod ,0" misto vykolejeni

COP DI Centralni ohlaSovaci pracovisté Drazni inspekce

CDP Centralni dispeCerské pracovisté

CDC CD Cargo, a. s.

CSN Ceska statni norma

Dl Drazni inspekce

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

GPK geometricka poloha koleje

HDV hnaci drazni vozidlo

HZS Hasi¢ska zachranna sluzba

IAL mez bezodkladného zasahu (IAL - Immediate Action Limit)

IZS Integrovany zachranny sytém

IL mez zasahu (IL - Intervention Limit)

JPO Jednotka pozarni ochrany

KRAB méfici vozik s kontinualnim zaznamem GPK

MU mimoradna udalost

OR Oblastni Feditelstvi

OSB Odbor systému bezpec€nosti provozovani drahy

PCR Policie Ceské republiky

PJ Provozni jednotka

PK prevySeni koleje

PO Provozni obvod

PS Provozni stfedisko (STO)

REDAT digitalni zaznam hovor( z telefonnich okruht a TRS

RK rozchod koleje

RP2 rychlostni pasmo pro rychlost V = 80 km.h"" az 120 km.h"

R Ul feditel uzemniho inspektoratu

SERVO systém diagnostiky kolejovych vozidel

SK smér koleje

SOKV Stredisko oprav kolejovych vozidel

ST Sprava trati

SZDC Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

TDV taZzené drazni vozidlo

TNZ technicka norma Zeleznic

TK tratova kolej

TO tratovy okrsek

TRS tratové radiové spojeni

UPCE Univerzita Pardubice, dopravni fakulta Jana Pernera, Katedra dopravnich
prostfedkd a diagnostiky, Oddéleni kolejovych vozidel

] Uzemni inspektorat

Vi vrchni inspektor

VPS vedouci provozniho stfediska

VS vlastni Setfeni



wok® Zprava o vysledoich Setfeni pficin = okolnost! vznixu mimoradns udalosti

ZK zborceni koleje
Z0B zprava o brzdéni
ZR zmeéna rozchodu
Zst. zelezniéni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.
vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.
vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 100/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 175/2000 Sb.

CSN 73 6360-2 Zména Z1

TNZ 34 2620

SZDC SR 103/8 (S)

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni

v

vyhlaska ¢&. 376/2006 Sb., o systému bezpecCnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, v platném
znéni

vyhlaska €. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném
znéni

vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
v platném znéni

vyhlagka &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v plathém znéni

vyhlaska €. 16/2012 Sb., o odborné zpUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkouSky uréenych technickych zafizeni
a ozméne vyhlasky Ministerstva dopravy ¢. 101/1995
Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v plathném znéni

vyhlaska &. 100/1995 Sb., Rad uréenych technickych
zarizeni, v platném znéni

vyhlaska €. 175/2000 Sb., o pFepravnim fadu pro
vefejnou drazni a silni¢ni osobni dopravu, v platném
znéni

Seska technickd norma, CSN 73 6360-2 Zména Z1
Konstrukéni a  geometrické uspofadani  koleje
ZelezniCnich drah a jeji prostorova poloha — cast 2:
Stavba a pfejimka, provoz a udrzba, u€innost od 1. fijna
2009, v platném znéni

technickd norma Zeleznic, Zelezniéni zabezpe&ovaci
zarizeni, StaniCni a tratové zabezpelCovaci zafizeni,
schvdlilo Generalni feditelstvi CD dne 5. 4.2002,
s ucinnosti od 1. 7. 2002

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. 0., SZDC

SR 103/8 (S), komentai CSN 73 6360, Konstrukéni a geometrické usporadani koleje

SZDC S 2/3

Zelezni¢nich drah a jeji prostorova poloha, schvaleno
dne 22. listopadu 2010, €. j.: 55549/10-OTH, ucinnost od
1. bfezna. 2011, v platném znéni

vnitini  pfedpis provozovatele drahy SZDC, s.o.,
SZDC S 2/3, Organizace a provadéni prohlidek
ameéfeni na Zelezni¢nich drahach celostatnich

11
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a regionalnich, schvaleno generalnim Feditelem SZDC
dne: 27. 11. 2013, &. j.: S 48269/2013 — O15

SZDC S 3 vnitini  pfedpis  provozovatele drahy SZDC, s.o.,
SZDC S 3, Zelezni¢ni svrSek, schvaleno generalnim
feditelem SZDC dne 3. &ervna 2008, &. j.: S 9675/08-OP

SZDC SR 103/4 (S) vnitfni  predpis provozovatele drahy SZDC, s. o,
SZDC SR 103/4 (S), VYUZIVANi MERICICH VOZU
PRO ZELEZNICNi SVRSEK S KONTINUALNIM
MERENIM TRATE POD ZATIiZENIM

Nakladaci smérnice UIC mezinarodni dohoda UIC, Svazek 1, platnost od 1. ledna
1999, se zménami od 1. 7. 2013
KVs3-B-2010 Smérnice dopravce CD Cargo, a. s., Provoz a obsluha

brzdovych zafizeni zelezniCnich kolejovych vozidel,
ucinnost od 1. 10. 2010.

12



wok® Zprava o vysledoich Setfeni pficin = okolnost! vznixu mimoradns udalosti

2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI
2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 14.9. 2014.

Cas: 21:13 h.

Draha: Zelezni¢ni, celostatni.

Misto: trat 505 A, Chocen — Velky Osek, mezi zst. Chotovice a zst. PfevySov, TK
km 15,884.

GPS: 50°08'45.5"N 15°22'54.9"E.

Obr. &. 1: Pohled na misto MU Zdroj: DI

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné ¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 14. 9. 2014 ve 21:13 hodin, za jizdy vlaku Pn 66399 (zZst. Bfezno u Chomutova
— zst. Opatovice nad Labem) doslo mezi Zst. Chotovice a Zst. PfevySov v km 15,884
k vykolejeni patnacti DV lozenych hnédym uhlim. Vlak Pn 66399 byl sestaven z 32 vozu
fady Falls a Fals-x a byl vybaven postrkem, ktery byl pfivéSen v zZst. DobSice nad Cidlinou.

13
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Obr. ¢. 2: Schéma mista MU.
Pfi ohledani mista vzniku MU bylo postupovano od zacatku ke konci viaku a byly

Zdroj: Google maps™, uprava DI

Zjistény nasledujici skuteénosti: Celo vlaku Pn 66399 se nachazelo v km 16,250. Vlakové
HDV a vozy fazené jako 1. aZz 3. od zacatku vlaku nalezeny v nevykolejeném stavu bez
znamek poskozeni. Jako prvni vykolejil viiz fady Fals-x"%* ev. ¢. 31 80 6656 101-6, fazeny
jako 4. od zacatku vlaku, prvnim podvozkem ,a“, obéma napravami vlevo ve sméru jizdy
vné pravostranného oblouku (viz obr. €. 3). Celkem doS$lo k vykolejeni patnacti vozu
fazenych jako 4. az 18. od zacatku vlaku. V(z Ffazeny jako 8. byl zcela pfevracen vpravo,
9. vlz byl zcela prevracen vlevo (viz obr. €. 14) a 12. viz byl ¢aste¢né prevracen vpravo
(viz obr. €. 14). Z pfevracenych vozu doSlo k ¢aste€nému vysypani nakladu. TDV vlaku
byla nasledkem MU rozdélena do dvou &asti. Osmy vuz byl koncem 1. ¢asti, devaty viz
byl v Cele 2. ¢asti. Vzdalenost obou ¢asti vlaku €inila cca 10 m (viz obr. €. 14).

Jednotliva TDV byla nalezena takto:

Fals-x 31 80 6656 101-6
Fals-x 31 80 6657 919-0

Falls
Falls
Falls
Falls
Falls
Falls
Falls
Falls
Falls
Falls
Falls
Falls
Falls

81 54 6681 733-6
31 54 6688 708-2
31 54 6679 126-8
31 54 6683 493-6
81 54 6679 761-1
3154 6679 143-3
81 54 6682 955-4
81 54 6679 000-4
84 54 6680 579-1
81 54 6683 698-9
81 54 6676 397-7
81 54 6675 544-5
31 54 6677 451-2

pfedni podvozek byl vykolejen vievo;

predni podvozek byl vykolejen vilevo, zadni vpravo;
oba podvozky byly vykolejeny vpravo;

oba podvozky byly vykolejeny vpravo;

vUz byl zcela pfevracen;

vuz byl zcela pfevracen;

oba podvozky byly zabofeny ve Stérkovém lozi ;
oba podvozky byly zabofeny ve $térkovém lozi;
vUz byl Caste€né pfevracen;

oba podvozky byly zabofeny ve Stérkovém lozi;
oba podvozky byly zabofeny ve Stérkovém lozi;
oba podvozky byly zabofeny ve Stérkovém lozi;
oba podvozky propadly mezi kolejnicové pasy;
oba podvozky byly vykolejeny vpravo;

oba podvozky byly vykolejeny vpravo.
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Vozy fazené jako 19. az 32. a postrkové HDV byly nalezeny v nevykolejeném stavu bez
zjevného poskozeni.

Bod ,0“ byl ur€en a zadokumentovan v pravostranném oblouku v km 15,884 v misté
sjeti kola z temene pravé kolejnice (viz obr. €. 4). K samotnému vystoupani okolku levého
kola na temeno kolejnice vSak doslo, dle zajisténych stop, pravdépodobné jiz mezi body
1 a 2 (viz obr. €. 5). Celo prvniho vykolejeného vozu se nachazelo v km 16,192. Vlak ujel
od vykolejeni prvni napravy az do uplného zastaveni vzdalenost 308 m, nasledkem ¢ehoz
doSlo ke znaénému poskozeni koleje a draznich vozidel (viz obr. &. 6). Vlivem MU nebylo
poskozeno trakéni vedeni. Byla provedena mj. fotodokumentace stavu vSech podvozki
DV dotéeného vlaku. Z pofizené fotodokumentace rovnéz vyplynulo, Zze vlak byl volné
svésen a Ze sestava vlaku odpovidala viakové dokumentaci. Drazni inspekce provedla pro
moznost pozdéjSiho posouzeni fotodokumentaci rovnomérnosti rozloZeni nakladu na
jednotlivych vozech. Vizualné bylo zjisténo, Zze se nad prvnim vykolejenym podvozkem
nachazelo méné nakladu. Z toho divodu byl vz pfi nasledném Setfeni vazen a zpusob
naloZeni odborné posouzen (viz bod 3.4.4). Na misté MU byla mj. zajisténa vlakova
dokumentace a rychlomérné prouzky obou HDV. Ze zaznam( rychloméra jiz pfi ohledani
mista MU vyplynulo, Ze se dotceny vlak v dobé vzniku MU pohyboval rychlosti 72 km.h™".
Maximalni dovolena rychlost vlaku Pn 66399 v misté vykolejeni, stanovena SJR na
v =80 km.h", nebyla prekroena. Orientac¢ni dechovou zkousku u obou strojvedoucich
provedla Policie CR s negativnimi vysledky. Po odtaZeni zadni nevykolejené &asti vlaku
byl za pfitomnosti zastupcu DI pfeméfen Zelezni¢ni svrsek v bodech +30 az -10 a pofizen
zapis (viz obr. €. 7). Toto méfeni bylo provedeno nejprve bez zatizeni a nasledné pod
zatizenim lokomotivou. Dale byla v krocich po 1 m nivelaci zaméfena vysSka obou
kolejnicovych pasl v useku 93 m pfed mistem vykolejeni k bodu ,0% Graficky vystup
nivelace ve formé podélného profilu byl DI dozadan. Rovnéz bylo pro potieby dalSiho
vySetfovani provedeno ohledani stavu svrsku a drZzebnosti upeviiovadel se zjisténim, ze
¢ast svérkovych Sroubl a vrtuli neni dotazena na predepsanou mez — pfi poklepu
kladivem byl zjistén volny pohyb dvojitych pruznych krouzkl (viz bod 2.2.3). V dotéeném
useku se ojedinéle vyskytovaly vyZilé a popraskané prazce (viz bod 2.2.3).

Byl aktivovan IZS.

br. ¢. 3.: Prvni vykolejeny podvozek,,a“ prviho vykolejeného vozu
Fals-x"® ev. . 31 80 6656 101-6. Zdroj: DI
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Obr. ¢. 4: Stop na pojiz"dé hrané ravé kolejnice, kde kolo sjelo z temena
kolejnice.
Zdroj: DI

Obr. €. 5: Vryp od okolku kola na temeni levé kolejnice. Zdroj: DI
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Obr. & 6.: Prevraceny viz Falls ev. ¢. 31 54 6679 126-8, fazeny jako 8. Znacné
poskozeni infrastruktury a draznich vozidel. Zdroj: DI

2.1.3 Rozhodnuti zahajit zjiStovani pric¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplisob vedeni zjiSt'ovani pri€¢in a okolnosti vzniku

MU ohlaSena na COP DI dne: 14. 9. 2014, 21:40 h (tj. 0:27 h po vzniku MU).

Zpusob ohlaseni: telefonicky.

Ohladeno povérfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD
Cargo).

Souhlas DI s uvolnénim drahy: 15. 9. 2014, 3:10 h (j. 5:57 h po vzniku MU).

Ohladeni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 8 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 15. 9. 2014, a to na zakladé poznatk zjisténych
na misté vzniku této MU.

Slozeni DI na misté MU: 3x VI Ul Praha;
1x R Ul Praha;
1x R Ul Brno.
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Sestaveni vySetfovaciho tymu: VySetfovaci tym v misté MU byl z rozhodnuti Gl ve
vySe uvedeném slozeni, naslednym zjiStovanim
pfiCin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI
povéfen Ul Praha ve spolupraci s Ul Plzen.

Externi spoluprace: Univerzita Pardubice, dopravni fakulta Jana
Pernera, Katedra  dopravnich prostredk
a diagnostiky, Oddéleni kolejovych vozidel.

Pfi zjiStovani pficin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatku
a zjisténi, vlastni fotodokumentace, z dozadané dokumentace pofizené pfi Setfeni
provozovatelem drahy a dopravcem a z odbornych posudku.

Zjistovani pfiCin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s ustanovenim
§ 53b zékona €. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
poméru a dalSi za¢astnéni a svédci

Zugastnéné osoby za dopravce (CDC):
. strojvedouci vedouciho HDV vlaku Pn 66399, zaméstnanec CDC, SOKV Usti nad

Labem, PJ Usti nad Labem;

. strojvedouci postrkového HDV viaku Pn 66399, zaméstnanec CDC, SOKV Usti nad
Labem, PJ Praha.

Osoby podavajici vysvétleni za provozovatele drahy (SZDC):

. vypravéi Zst. Chotovice, zaméstnanec SZDC, OR Hradec Kralové, PO Hradec
Kralové;

. vypravéi zst. Podébrady, zaméstnanec SZDC, OR Praha, PO Kolin;

. vypravéi vnéjsi sluzby zst. Velky Osek, zaméstnanec SZDC, OR Praha, PO Kolin;

- hlavni vypravéi zst. Velky Osek, zamé&stnanec SZDC, OR Praha, PO Kolin;

. tratovy délnik — obchlzkar TO Chlumec nad Cidlinou, zaméstnanec SZDC, OR
Hradec Kralové, ST Hradec Kralové;

. mistr trati TO Chlumec nad Cidlinou, zaméstnanec SZDC, OR Hradec Kralové, ST
Hradec Kralové;

. vrchni mistr trati TO Chlumec nad Cidlinou, zaméstnanec SZDC, OR Hradec Kralové,
ST Hradec Kralové;

. vedouci provozniho stfediska TO Chlumec nad Cidlinou, zamé&stnanec SZDC, OR
Hradec Kralové, ST Hradec Kralové.
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2.2.2 Vlaky a jejich Ffazeni, véetné registracnich €isel jednotlivych draznich vozidel

Tabulka €. 1
Viak: Pn 66399 Sestava vlaku: Vlastnik:
Délka vlaku (m): 488  HDV vlakové 94 54 7 123 012-7 CD Cargo, a. s.
Pocet naprav: 136 HDV postrk 94 54 7 122 015-1 CD Cargo, a. s.
Hmotnost (t): 2681  TDV (zaHDV):
Potfebna brzdici %: 53 1. 31 54 6687 933-7 CD Cargo, a. s.
Skute¢na brzdici %: 53 2. 31 54 6688 758-7 CD Cargo, a. s.
Chybéjici brzdici %: 0 3. 31 80 6656 500-9 TSS Cargo, a. s.

Stanovena rychlost viaku: (km/h) 90
ZpUsob brzdéni: .
Brzdy v poloze: P

19. 31 54 6677 545-1 CD Cargo, a. s.
20. 31 54 6681 220-5 CD Cargo, a. s.
21. 31 54 6681 935-8 CD Cargo, a. s.
22. 31 54 6688 510-2 CD Cargo, a. s.
23. 81 54 6682 848-1 CD Cargo, a. s.
24. 31 54 6688 400-6 CD Cargo, a. s.
25. 8154 6676 179-9 CD Cargo, a. s.
26. 81 54 6681 059-6 CD Cargo, a. s.
27. 81 54 6682 966-1 CD Cargo, a. s.
28. 81 54 6677 797-7 CD Cargo, a. s.
29. 81 54 6679 757-9 CD Cargo, a. s.
30. 81 54 6681 021-6 CD Cargo, a. s.
31. 31 54 6688 432-9 CD Cargo, a. s.
32. 31 54 6688 565-8 CD Cargo, a. s.

Pozn. k vlaku Pn 66399:
Cervené vyznadené vozy byly vykolejeny.
V dobé vzniku MU bylo na vlaku zafazeno postrkové HDV, které bylo na viak

privéSeno v Zzst. DobSice nad Cidlinou a bylo uvedeno ve vlakové dokumentaci.
Pravidelné revize jednotlivych DV byly provedeny ve stanovenych intervalech.

Vychozi stanice vlaku: Bfezno u Chomutova.
Konecna stanice vlaku: Opatovice nad Labem.

Sestava vlaku zjisténa na misté MU odpovidala vlakové dokumentaci.
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2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zabezpecovaciho
zarizeni)

Misto vzniku MU se nachazelo na elektrifikované jednokolejné trati v km 15,884
celostatni drahy Choceni — Velky Osek, mezi Zst. Chotovice a Zst. PfevySov. Trat je
v misté MU ve sméru jizdy vlaku vedena v pravostranném oblouku o poloméru 450 m. Je
umisténa na naspu nad okolnim terénem a stoupa 6,3 %o a 9,7 %o.. V misté MU byla
zfizena bezstykova kolej z kolejnic tvaru R 65 na dfevénych bukovych prazcich
s rozdélenim ,d“. Upevnéni kolejnic bylo typu ,K* na Zebrovych podkladnicich se svérkami
ZS 4. Zelezniéni svrsek byl vioZzen v roce 1985. \/ybo&eni bezstykové koleje v pfiéném ani
ve svislém sméru nebylo zjisténo.

Ohledanim stavu drzebnosti upeviovadel v bodech +30 az -10 bylo zjiSténo
a videozaznamem zdokumentovano, Ze Cast vrtuli a svérek nebyla dotazena na mez dle
predpisu SZDC S 3, &ast Sesta, kapitola Ill. Tabulka 1 stanovi mezeru mezi vyklenutim
spiraly pruzného krouzku vrtule 1 az 2,5 mm, tabulka 6 stanovi mezeru vyklenuti spiraly
dvojitého pruzného krouzku svérky ZS 4 mezi 1 az 1,5 mm. Poklepem kladivem byl zji§tén
volny pohyb dvojitych pruznych krouzkd. Ojedinéle se zde vyskytovaly vyzilé a popraskané
prazce. Vizualni kontrolou nebyly na dfevénych prazZcich nalezeny stopy po vodorovném
pohybu podkladnic, k vyraznéjSimu rozsSifovani rozchodu pod zatizenim DV nedochazelo.
Zjisténé nedostatky nebyly v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

Zastérkovani koleje bylo shledano jako dostateCné a kolejové loZze nevykazovalo
zjevné znamky zabahnéni. Tvar profilu kolejnic byl hodnocen vizualné s vysledkem bez
zavad. Tratova rychlost v misté vzniku MU byla stanovena na 90 km.h™". V daném Useku
nebylo provozovatelem drahy zavedeno doCasné omezeni tratové rychlosti a byla zde
povolena postrkova sluzba.

Zelezniéni stanice Chotovice a PfevySov byly obsazeny vypravéimi a jizdy vlakd
v mezistani¢nim useku byly zabezpec€eny telefonickym dorozumivanim. Stav stani¢nich
zabezpec€ovacich zarizeni pfilehlych Zst. nebyl v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostiedku
-14. 9. 2014 ve 21:20 h pouzil strojvedouci vlaku Pn 66399 sluzebni mobilni telefon
k ohlaseni vzniku MU vypravCimu zst. PfevySov;

«14. 9. 2014 ve 21:20 h vypravci zst. PfevySov pfijal ohlaseni od strojvedouciho viaku
Pn 66399 o vzniku MU a aktivoval 1ZS.

Komunikace mezi strojvedoucim Pn 66399 a vypravCéim Zst. PfevySov byla
zaznamenavana.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzbove prace.
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2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

14. 9. 2014 ve 21:20 h ohlaseni vzniku MU vyprav€imu zst. PfevySov;

14.9. 2014 ve 21:35 h MU ohlaSena vedoucim dispeCerem CDP Praha dle
ohlasovaciho rozvrhu na OSB;

14. 9. 2014 ve 21:40 h MU ohlasena povérenou osobou OSB na COP DI,
15. 9. 2014 v 0:50 h ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI, PCR a OSB;
15. 9. 2014 ve 3:10 h pfitomnym VI DI udélen souhlas s uvolnénim drahy;
22.9.2014 v 18:40 h doslo k uplnému obnoveni provozu

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich
sloZek provozovatele drahy a dopravce.

Za ucasti VI DI bylo provedeno komisionalni ohledani mista MU, v€etné vyhotoveni
zapisu.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

MU ohlasil: strojvedouci vedouciho HDV vlaku Pn 66399 vyprav€imu Zst. PfevySov
14. 9. 2014 ve 21:20 h.

Plan IZS byl aktivovan. Plan IZS aktivoval 14. 9. 2014 ve 21:20 h vypravci Zst. PfevySov.

Na misto MU se dostavily slozky IZS:

Hasiéska zachranna sluzba SZDC JPO Nymburk;
PCR Mal$ovice, Uzemni odbor Hradec Kralové.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnanctli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoSlo k ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim poméru a ani u cestujicich a tfetich osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na pfepravovaném nakladu (hnédém uhli) nebyla do doby vydani ZZ vznesena ani
uplatnéna.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:

vedouci HDV vlaku Pn 66399 0 K¢;
TDV vlaku Pn 66399 4 032 560 K¢;
postrkové HDV vlaku Pn 66399 0 K¢;
zafizeni drahy 3 928 845 K¢;
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Skoda na Zivotnim prostiedi 0 K¢;
Skoda vznikla tfetim stranam 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, sou¢astech drahy a jiném majetku
vyCislena celkem na: 7 961 405 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje
Povétrnostni podminky:  zatazeno, po desti, + 18 °C, tma, misto nebylo osvétleno.
Geografické udaje: plochy terén, misto MU se nachazelo na oboustranném naspu.
Vpravo trati, ve sméru jizdy vlaku, byl neobdélavany zamokfeny

pozemek, vlevo bylo pole, po kterém probihal pfistup zasahuijicich
slozek.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH
3.1 Souhrn podanych vysvétleni (Pediéhd ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
pomeéru

strojvedouci vedouciho HDV vlaku Pn 66399 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo
jiné vyplyva:

v zst. DobsSice nad Cidlinou bylo na vlak Pn 66399 pfivéSeno postrkové HDV;
do zst. Chotovice probihala jizda bez mimofadnosti;

ze zst. Chotovice k zacatku stoupani vedl vlak vybéhem, na zacCatku stoupani
postupné presel na sérioparalelni zapojeni trakénich motor(, pfidaval vykonové
stupné a sledoval trat’ pfed sebou, jizda byla normaini;

podle prubéhu jizdy vlaku postrkové HDV ziejmé vyvijelo tlac¢nou silu;
neregistroval neklid v jizdé, chod vlaku byl plynuly a bez razi odpovidajici
hmotnosti vlaku cca 2500 t;

posléze zaregistroval ubytek tlaku v hlavnim potrubi;

po zastaveni vlaku telefonicky kontaktoval postrkového strojvedouciho a vydal
se zjistit pfi¢inu ubytku tlaku;

nasledné zjistil vykolejeni a roztrzeni vlaku;

ohlasil telefonicky vznik MU vypravéimu Zst. PfevySov a uréené osobé CD
Cargo;

strojvedouci postrkového HDV viaku Pn 66399 — ze Zapisu se zaméstnancem
mimo jiné vyplyva:

asi ve 20:50 h proved! v zst. DobSice nad Cidlinou pfivéSeni postrkového HDV
na vlak Pn 66399;
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po svéSeni brzdoveého potrubi provedl pomoci radiostanice se strojvedoucim
vedouciho HDV ovéfeni ovladani prabézné brzdy;

stav svéSeni soupravy nekontroloval;

jizda ze zst. Dobsice nad Cidlinou byla plynula bez razu, za zst. Chotovice snizil
vykon HDV sjetim na sériové zapojeni trakénich motora, protoze rychlost viaku
byla 75 km.h";

rychlost vlaku klesla na 72 km.h™", z tohoto divodu pred nasledujicim stoupanim
opét zvysil vykon HDV prechodem pFfes odporové stupné az na paralelni
zapojeni trak&nich motoru;

asi po dvou minutach doslo k prudké ztraté tlaku v hlavnim potrubi a vlak velmi
rychle zastauvil;

nasledné byl telefonicky kontaktovan kolegou z vedouciho HDV s dotazem, co
se déje;

zajistii HDV proti ujeti, vydal se smérem k zacCatku vlaku a zjistil, Ze doSlo
k vykolejeni;

po dohodé, ze vznik MU oznami strojvedouci vedouciho HDV, se odebral zpét
na postrkové HDV a vyckal pfijezdu vySetfujicich organd;

dle svého vyjadfeni jezdi po dotlené trati cca jednou mési¢né, naposledy pred

vznikem MU tudy vezl vlak na poCatku srpna, na pfipadny neklid v jizdé si
nevzpomina;

vyprav€i zst. Podébrady vykonavajici dopravni sluzbu dne 14. 9. 2014 v dobé
prijezdu vlaku Pn 66399 — ze Zapisu se zamé&stnancem mimo jiné vyplyva:

postavil vlakovou cestu po prvni stani¢ni koleji;
prijezd vlaku sledoval z mista pfed dopravni kancelafi;

jizda vlaku probihala normalné, Zadnou zjevnou zavadu na vlaku
nezaregistroval,

vypravCi vnéjSi sluzby zst. Velky Osek vykonavajici dopravni sluzbu dne 14. 9.
2014 v dobé prijezdu viaku Pn 66399 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné
vyplyva:

pfi vjezdu vlaku Pn 66399 do stanice slouzil jako vypravcCi vnéjsi sluzby;

vjezd vlaku Pn 66399 na treti kolej sledoval z mista pfed dopravni kancelafi;

jizda a zastaveni vlaku probéhlo bez mimoradnosti;

zavady na draznich vozidlech ani neobvyklé zvuky nezaregistroval,

v dobé odjezdu vlaku vykonaval sluzbu hlavniho vypravciho.

vyprav€i hlavni sluzby Zst. Velky Osek vykonavajici dopravni sluzbu dne 14. 9.
2014 v dobé prujezdu vliaku Pn 66399 — ze Zapisu se zamé&stnancem mimo jiné

vyplyva:
pfi viezdu vlaku Pn 66399 do stanice slouZila jako vypravéi hlavni sluzby;

z dopravnich dlvodd nemél vlak Pn 66399 do zst. DobsSice nad Cidlinou volno,
byla dana dispozice na tento vlak, proto postavila vlakovou cestu na tfeti kolej;

asi ve 20:00 h odevzdala dopravni sluzbu a dale pokraCovala jako vypravci
vnéjsi sluzby;
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asi ve 20:30 h byla pro vlak Pn 66399 postavena viakova cesta;

odjezd vlaku stojiciho vpravo od staniéni budovy sledovala z nastupisté, zadné
zjevné zavady na vlaku Pn 66399 pfi jeho odjezdu nezaznamenala.

vypravCi zst. Chotovice vykonavajici dopravni sluzbu dne 14. 9. 2014 v dobé
prujezdu viaku Pn 66399 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

pfi sledovani jizdy vlaku Pn 66399 v uvedeny den zadnou mimoradnost nebo
technickou zavadu nezpozoroval.

Z vyjadreni dotéenych dopravnich zaméstnanctii nebyla prokazana technicka
zavada na DV v priibéhu jizdy viaku Pn 66399.

tratovy délnik — obchuzkai TO Chlumec nad Cidlinou — ze Zapisu se
zameéstnancem mimo jiné vyplyva:

posledni pravidelnou obchizku dotéeného tratového Useku provadél dne 8. 9.
2014;

vzhledem k opakujici se zavadé zjisténé jizdou méficiho vozu mél nafizen
zvySeny dohled daného useku;
kolej kontroloval vizualng, Zadnou zavadu ohrozujici bezpelnost provozu
nezjistil;
mistr trati TO Chlumec nad Cidlinou — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné
vyplyva:
po posledni jizdé méficiho vozu dne 30. 4. 2014 byla zjiSténa zavada v km
15,869;
termin odstranéni zavady byl stanoven na 2. 5. 2014, avSak zavadu odstranil
jesté dne 30. 4. 2014 s Cetou zameéstnancl TO Chlumec nad Cidlinou;
zavada byla odstranéna ruénim podbitim ve vlakovych prestavkach;

po ukonCeni praci pfeméfil parametry zelezni¢niho svrSku a ty odpovidaly
dovolenym tolerancim dle platnych pfedpisy;

od této doby byly do doby vzniku MU prace v dot€eném misté provadény jesté
minimalné dvakrat na zakladé kontrolni ¢innosti provadéné u TO;

pfi obchuzkach provadél kontrolu vizualné a Zzadnou zavadu ohrozujici
bezpecCnost provozu nezjistil;

vrchni mistr trati TO Chlumec nad Cidlinou — ze Zapisu se zaméstnancem mimo
jiné vyplyva:

posledni obchuzku dotéeného Useku provadél v mésici srpnu;

pfi obchlzce vénoval zvySenou pozornost zavadé na Zelezniénim svrsku
zjiSténé a odstranéné dne 30. 4. 2014;

vizualni kontrolou zadnou zavadu ohrozujici bezpe€nost provozu nezjistil;

vedouci provozniho stfediska TO Chlumec nad Cidlinou - ze Zapisu se
zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

jeho kontrolni €¢innost i kontrolni ¢innost podfizenych zaméstnancUl je provadéna

24



wok® Zprava o vysledcicn Setfen! pficin 2 okolnost! vzniku mirmoradng udalost]

dle predpisu SZDC S 2/3;
pfi jizdé méficiho vozu dne 30. 4. 2014 byl osobné pfitomen;

po zjisténi zavady v km 15,869 neprodlené informoval podfizeného mistra trati,
kterému ulozil odstranéni zavady do konce pracovni smény;

zavada byla odstranéna dne 30. 4. 2014;

nasledné nafidil podfizenym zaméstnancidm mimofadné obchizky daného
useku za ucelem kontroly a odstrafiovani pfipadné nalezenych zavad;

osobné rovnéz provadél kontrolu daného Useku obchizkami a kontrolnimi
jizdami;

pfi obchlzkach provadél kontrolu vizualné a zadnou zavadu nezjistil.

3.1.2 Jiné osoby

Zadné jiné osoby vysvétleni nepodavaly.

3.2 Systém zajist'ovani bezpeénosti
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

V pfijatém systému zajistovani bezpednosti provozovatele drahy SZDC souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU nebyl shledan nedostatek. Nedostatek byl shledan v
jeho dodrzovani.

V pfijatém systému zajistovani bezpeénosti dopravce CD Cargo souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU nebyl shledan nedostatek. Nedostatek byl shledan
v jeho dodrzovani.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

PozZadavky na zaméstnance dopravce, zejména pozadavky na jejich odbornou
a zdravotni zpUsobilost, jsou stanoveny zakonem €. 266/1994 Sb., vyhlaskou ¢&. 173/1995
Sb., vyhladkou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaskou €. 16/2012 Sb. a vnitfnimi pfedpisy
provozovatele drahy a dopravce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byly v8echny osoby dopravce CD Cargo zuéastnéné

na MU provadéjici €innosti pfi provozovani drazni dopravy odborné a zdravotné zpusobilé
k vykonu zastavané funkce.
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3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

Dopravce CD Cargo predlozZil zaznamy kontrolni &innosti s vysledky namétkovych
detalkoholovych zkousek obou strojvedoucich. V postupu vnitfni kontroly bezpecnosti
dopravce CD Cargo, a. s., nebyly zjistény nedostatky.

Postupy provozovatele drahy pro zajisténi provozuschopnosti drahy vychazeji
z jednotlivych ustanoveni vyhlasky €. 177/1995 Sb. implementovanych do vnitfnich
predpistu. Kontrolni €innosti v oblasti ZelezniCniho svrSku se zabyva vnitfni pFedpis
SZDC S 2/3. Tento piedpis stanovuje rozsah, &etnost a zpGsob provadéni a evidence
kontrolni  Cinnosti na v8ech stupnich fizeni provozovatele drahy na Useku
provozuschopnosti drahy.

V porovnani s doloZzenou kontrolni Cinnosti Ize konstatovat, Zze plnopocetnost kontrol
stanovenych timto pfedpisem, resp. vyhlaskou €. 177/1995 Sb., byla dodrzena.

Z tisténych prehledu lokalnich zavad a usekového hodnoceni a Grafickych vystupnich
sestav méficiho vozu za obdobi 15. 10. 2012 az 30. 4. 2014 (4 jizdy) vyplyval opakovany
vyskyt a nepfiznivy vyvoj zavady zborceni koleje v misté vzniku MU. Pfi poslednich tfech
jizdach bylo méficim vozem vyhodnoceno prekroCeni hladiny |AL parametru zborceni
koleje. Provozovatel drahy deklaroval bezodkladné odstranéni téchto zavad. Zavérecna
zprava o vysledcich provedeného geotechnického prizkumu byla vydana dne 13. 12.
2013 a mj. potvrzovala pochybnosti o unosnosti Zelezni¢niho spodku.

Kontrolou predlozené dokumentace o provadéni kontrol vedoucimi zaméstnanci TO
Chlumec nad Cidlinou v misté vzniku MU byly ve vztahu k vnitinimu pfedpisu SZDC S 2/3
zjisStény nasledujici nedostatky:

nebyly evidovany vysledky kontroly GPK po odstranéni zavady zjiSténé
méricim vozem;

nebyly evidovany provedené mimoradné €i nasledné kontroly zavady GPK
urcené k odstranéni, véetné vysledki, na jejichz zakladé bylo provadéno dalsi
podbijeni;

nebyly provadény pripadné dalSi mimoradné ¢€i nasledné kontroly GPK
v misté vzniku MU, vzhledem k zjiSténému problematickému stavu podlozi
nasledné ovlivaujicimu GPK;

v knize kontrol nebylo v daném misté narizeno zvysSené sledovani, pricemz
obchlzkar se vyjadril, ze zvySeny dohled nafizen mél;

nebylo prijato odpovidajici opatieni pro zajiSténi provozuschopnosti drahy,
vzhledem k problematickému podlozi nasledné ovliviiujicimu GPK.

Provadéna kontrolni ¢innost je podrobné popsana v bodé 4.2.1.
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3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zi¢astnénymi subjekty a soué¢astmi dopravni cesty

Vlastnikem drahy zeleznicni, kategorie celostatni, Chocen — Velky Osek, je Ceska
republika. Funkci vlastnika pIni SZDC, statni organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7,
Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Chocern — Velky Osek, je
SZDC, statni organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00, na zakladé
Ufedniho povoleni vydaného DU dne 29. 5. 2008, &. j.. 3-4277/07-DU/Le, ev. &.:
UP/2008/9002, s platnosti od 1. 7. 2008 na dobu neurdgitou.

_ Provozovatel drahy SZDC, statni organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7 Praha 1,
PSC 110 00 byl drzitelem Osvéd&eni o bezpelnosti provozovatele drahy, vydaného DU
dne 14. 5. 2013 pod €. j.: DUCR-24620/13/Pd, ev. ¢.: OPD/2013/014, s platnosti do 13. 5.
2018.

Dopravcem vlaku Pn 66399 je CDC, a. s., se sidlem Jankovcova 1569/2c, Praha 7,
Holesovice, PSC 170 00, na zakladé Licence dopravce udélené rozhodnutim DU dne 19.
11. 2007, €. j.: 3-3841/07-DU/Le, ev. €.: L/2007/1452, v platném znéni.

Dopravce CDC, a. s., je drzitelem Osv&d&eni dopravce ,OSVEDCENI
O BEZPECNOSTI — CAST A* a ,O0SVEDCENI| O BEZPECNOSTI — CAST B, vydanych DU
dne 13. 9. 2013, identifikacni dislo: CZ1120130040 a CZ 1220130040, ev. ¢.
0OSD/2013/150, s platnosti od 13. 9. 2013 do 12. 9. 2018.

Drazni doprava byla dopravcem CD Cargo, a. s., provozovana na zakladé smlouvy
~SMLOUVA Cislo 168/10 o provozovani drazni dopravy na Zelezni¢ni dopravni cesté
celostatni drahy a regionalnich drah ve vlastnictvi Ceské republiky®, uzaviené mezi
provozovatelem drahy SZDC, s. o., a dopravcem CDC, a. s., dne 1. 1. 2010, na dobu
neurcitou, s u€innosti od 1. 1. 2010, v platném znéni.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.
3.3 Pravni ajina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

Pri Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto pravnich predpisu:

§ 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

»,Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni*;

§ 25 odst. 1 vyhladky €. 177/1995 Sb.:

» lechnické podminky provozuschopnosti drahy jsou urCeny stavebneétechnickymi
parametry a dovolenym opotfebenim za provozu soucasti drahy a funkénosti
Jejich ¢asti (komponenti).”

§ 25 odst. 2 vyhlasky €. 177/1995 Sb.:
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»U koleji a vyhybek musi byt udrzovan rozchod a geometricka poloha koleje
v rozmezi dovolenych toleranci obsazenych v technické normé CSN 73 6360-2*.

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalSi vnitrni predpisy

PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruseni CSN 73 6360-2 Konstrukéni a geometrické
usporadani koleje ZelezniCnich drah a jeji prostorova poloha — ¢ast 2: Stavba a prejimka,
provoz a udrzba.

¢l. 7.3.2 — ,Provozni a mezni provozni odchylky prevySeni od projektované polohy*
¢l. 7.3.3 — ,Provozni a mezni provozni hodnoty zborceni koleje*

¢l. 7.3.5 —,Hodnoceni zborceni koleje za provozu mérenim rucni rozchodkou
S vodovahou*

PFi Setfeni bylo zjiSténo poruseni vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy:
&l. 16, vnitfniho pfedpisu SZDC S 2/3:

L,<Zameéstnanec povéreny kontrolou je povinen:

... b) vysledky véetné vyhodnoceni zdokumentovat,
c) u zjisténych zavad ohroZujicich bezpecnost provozovani drahy prijmout
odpovidajici opatfeni k zajisténi bezpecnosti,
d) zajistit pripadnou naslednou kontrolu zavad urcenych k odstranéni.”

&l. 18, vnitfniho pfedpisu SZDC S 2/3:

,Odpovédni pracovnici mohou rozhodnout o provedeni mimoradnych kontrol
v rozsahu své pusobnosti. Tyto kontroly budou evidovany stejné jako bézné
kontroly.”

&l. 19, vnitfniho predpisu SZDC S 2/3:

,Kontroly a jejich vysledky musi byt evidovany. Za jejich predepsanou evidenci
odpovida zaméstnanec, ktery kontrolu provedl|.*

&l. 27, vnitiniho predpisu SZDC S 2/3:

Zaznamy zaméstnanci PS o provedenych kontrolach v ,Knize kontrol
vedouciho PS“ dle Predpisu, musi obsahovat datum konani, Cislo kontroly
shodné s cislem uvedenym v pfiloze 1 Predpisu, kontrolovany objekt, vysledek
kontroly, pfipadné stanoveny a skuteCny termin odstranéni zjiSténé zavady,
komu bylo odstraneni ulozeno, eventualné prijata opatfeni a podpis
zameéstnance, ktery kontrolu proved.

PFi Setfeni MU bylo zji$téno poruseni interni normy dopravce CD Cargo:
¢l. 3.3.1.11, Smérnice KVs3-B-2010:
,Po pfidani nebo odvéSeni vozidel se musi vzdy provést vypocet novych
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skuteCnych brzdicich procent vlaku a doplnit, pfip. sestavit nova zprava o brzdéni
bez ohledu na druh vykonavané zkouSky brzdy — viz ale ¢l. 3.5.3.8.¢

¢l. 3.5.3.8, Smérnice KVs3-B-2010:

»3.5.3.8 Zprava o brzdéni se nemusi doplnit (ale pfislusné ovéreni ¢innosti brzdy
se musi vykonat) po pfidani zavéSeného postrku k viaku, je-li pritom splnéna
néktera z nasledujicich podminek:

a) postrk jede s vlakem jen na stoupani nebo po roviné,

b) postrk ma v prislusném reZzimu brzdéni viastni brzdici procenta vys$i, nez
Jaka jsou predepsana vlaku pro usek, ve kterém postrk s vlakem pojede,

c) skutecna brzdici procenta vlaku pred pridanim postrku jsou ¢iselné alespori
0 5 % vys$i, neZ brzdici procenta pfedepsana vlaku pro usek, ve kterém
S nim postrk pojede.”

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém frizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zarizeni pro automatické
zaznamenavani dat

V tratovem useku Chotovice — PrevySov je tratove zabezpeCovaci zafizeni
1. kategorie dle TNZ 34 2620 — telefonické dorozumivani.

Zelezniéni stanice Chotovice je_vybavena stanicnim reléovym zabezpecovacim
zarizenim cestového systému typu AZD 70, 3. kategorie dle TNZ 34 2620 s ustrfedni
obsluhou vyhybek. Ve stanici je instalovan tratovy radiovy systém TRS vypravCi —
dispeCer — strojvedouci, kanal TRS_65B. Zafizeni je vybaveno funkci ,generalni stop®,
selektivni a generalni volbou volani. Vicekanalovy digitalni zaznam zvuku REDAT slouzi
ke zvukovym zaznamum hovorl v systému TRS a z telefonnich okruhli zapojenych do
stolniho zapojovace na pracovisti vypravéiho.

Zelezniéni stanice PfevySov je vybavena zabezpe&ovacim zafizenim 2a. kategorie
(elektromechanické zabezpelovaci zafizeni) se svételnymi navéstidly s ustfedni obsluhou
vyhybek a vykolejek. Ve stanici je instalovan tratovy radiovy systém TRS vypravéi —
dispeCer — strojvedouci, kanal TRS_65C. Zafizeni je vybaveno funkci ,generalni stop®,
selektivni a generalni volbou volani. Vicekanalovy digitalni zaznam zvuku REDAT je
umistén v kancelafi dozor€iho provozu Zst. Chlumec nad Cidlinou. Zaznamenava telefonni
a radiovou sit (TRS) vypravciho.

Stanicni zabezpecovaci zafizeni zst. Chotovice a zst. PfevySov nebyla v pficinné
souvislosti se vznikem MU.

Drazni inspekce provedla dozadani zpravy z prijezdu viaku Pn 66399 zafizenim
diagnostiky kolejovych vozidel ASDEK obsahuijici indikatory plochych kol, horkych loZisek
a horkych obru€i kol umisténé v 2. TK mezi zst. Velké Zernoseky a Sebuzin v km 417,590.
Zprava nebyla provozovatelem drahy pfedlozena z dlvodu jizdy viaku po 1. TK
v opaéném sméru Sebuzin — Velké Zernoseky.

Provozovatel drahy predlozil zaznam diagnostiky draznich vozidel typu SERVO
umisténé v 1. TK mezi zst. Upofiny a Zst. Rehlovice v km 10,508, zjiStujici vyskyt horkych
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loZisek. Rozborem registraCni pasky provedenym dne 26.9.2014 nebylo zjisténo
prekroCeni zadné ze sledovanych hodnot.

Nedostatky funkce uvedenych systému nebyly zjistény.
3.4.2 Soucasti drahy

Pfi ohledani mista bylo za ucasti zastupcl DI a provozovatele drahy provedeno
meérfeni Zeleznicniho svrsku v bodech +30 az -10. Méfeny byly parametry RK a PK ruéni
rozchodkou s vodovahou typu ROBEL D-83395, vyrobni Cislo 9640227, platnost kalibrace
do 15. kvétna 2015. Toto méfeni bylo provedeno nejprve bez zatiZzeni, nasledné pfi
zatizeni lokomotivou. Vystupem tohoto méfeni byl pisemny Zapis — viz obr. €. 7. Méfeni
ostatnich parametrd GPK ve smyslu kapitoly 7 CSN 73 6360-2 bylo provedeno méficim
vozikem KRAB, evidencni Cislo SN: 816. Méfeni vozikem KRAB bylo provadéno bez
zatizeni draznim vozidlem. Dale bylo provedeno méfeni vySky obou kolejnicovych pasi
(nivelace) v krocich po 1 m pfed mistem vykolejeni v bodech +93 az 0, vystupem tohoto
mérfeni byl Podélny profil.

Pro zjisténi stavu Zelezni¢niho svrsku po MU byly k dispozici nasledujici podklady:

zapis o ohledani mista MU ze dne 14. az 16. zafi 2014,

zapis méreni zelezni¢niho svrsku po MU bez i se zatizenim draznim
vozidlem ze dne 15. 9. 2014 (viz obr. €. 7);

zaznam kontinualniho méfeni parametrd GPK méficim vozikem KRAB ze
dne 16. 9. 2014;

podélny profil koleje s vykreslenim vySek obou kolejnicovych pasd,
méfeno dne 17. 9. 2014 (viz pfiloha, obr. €. 12);

tistény prehled lokalnich zavad a usekového hodnoceni z jizd méficiho
vozu dne 15. 10. 2012, 24. 4 2013, 2. 10. 2013 a 30. 4. 2014.

graficka vystupni sestava z jizd méficiho vozu dne 15.10. 2012,
24.4 2013, 2. 10. 2013 a 30. 4. 2014 (viz pfiloha, obr. €. 10 a 11);

textovy vypis Ctvrtmetrovych dat z jizdy méficiho vozu dne 30. 4. 2014.

Pro zjisténi stavu Zelezni¢niho spodku v misté vzniku MU byla k dispozici Zavére¢na
zprava o vysledcich geotechnického pruzkumu pro projekt ,Odstranéni propadu tratové
rychlosti v useku Kanin — PrevySov®, Cislo zakazky 13-11-050, datum vydani 9. 12. 2013
(dale také Zavérecna zprava o vysledcich geotechnického prizkumu).
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Oatum, cas mateni: 15. 9. 2014, 10:50 h _ Misto mareni: Chotovice - PrevySov, km 15, 884

bod he p f bod Ae B f
20 14 90 24 g | 20(22) | 156(155) o8
29 17 a0 26 8 | 20(22) | 151(150) 25
28 18 92 27 7 | 2123) | 1450149y | 25
a7 19 94 28 6 | 22(23) | 139(137)| =25
26 18 a8 28 5 22(23) 135(130) 28
25 16 102 25 4 22(22) 131{(127) 33
24 15 108 20 3 2222) 129(125) 37
23 16 116 18 2 21(23) 125{123} 40
2 19 123 15 1 | 2021) | 1200126) | 42
21 21 128 16 o | 21(21) | 128(125) | 41
20 22(23) 133(132) 18 = | 21(21) 127(124) 38
19 23(24) 136(131) 21 =2 22(23) 125(123) a3
18 | 22(24) | 140(134) 21 a 26 125 26
17 | 24(24) | 144(134) | 23 | 4| 25 126 19
16 | 20(21) | 148(141) | 25 | 5| 25 125 15
15 | 18(18) | 155(150) | 28 6 23 125 17
14 16{17) 160{157) 29 -7 22 125 20
13 | 18(18) | 163(181) 34 8 21 125 25
12 | 20(21) | 184(161) as g 20 125 30
1| 20(22) | 163(160) | 34 |.0| 20 124 a5
10| 19(21) | 156(155) 28

Ae — zména rozchodu, p - pfevySeni koleje, f— vzepéti oblouku

Km bodu ,0= 15, 884
Tvar kolejnic: R 65 Typ prazcq: r€VENé, buk, rozdéleni "d"

Upewnéni kolenic: "K", Zebrové, ZS 4 Stérkove loze: Suché, Cisté, dostatedné zastérkovang]

Smérové a sklonové poméry:

Km zad4tku prechodnice (zP): 15,785 Km zagatku oblouku (zo): 15, 875
Km konce prechodnice (kP): 19,875 Km konce oblouku (KO): 15, 948
Polomér oblouku (R) = 450 m, Sklonové poméry: 9,7 %e

Fomale jizdy: V misté MU nebyly zavedeny

Poznamky: Namérens hodnoty uvedené v tabulce v zavorkach jsou pod zatizenim draZnim
vozidlem.

Obr. ¢. 7: Zapis o méreni stavu Zelezni¢niho svrsku po MU. Zdroj: DI
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Vyhodnoceni jednotlivych parametrid GPK:

Vlyhodnoceni bylo provedeno dle CSN 736360 — 2 Zména Z1 ,Konstrukcni
a geometrické usporadani koleje zelezni¢nich drah a jeji prostorova poloha — Cast 2:
Stavba a prejimka, provoz a udrzba“ pro RP2. Podkladem pro vyhodnoceni jednotlivych

parametrd GPK po vzniku MU byl zapis z méfeni zZelezni¢niho svrSku provedeného dne
15. 9. 2014 a zaznam kontinualniho méfeni vozikem KRAB ze dne 16. 9. 2015.

1. Rozchod koleje (RK):

Hodnotu mezni provozni odchylky IAL ,mez bezodkladného zasahu® pro parametr RK
stanovuje CSN 73 6360 — 2 Zména Z1, ¢lanek 7. 2 v toleranci -9/+35 mm.

Stanovené hodnoty RKia. nebyly prekro¢eny.

2. Zména rozchodu koleje (ZR):

Hodnotu mezni provozni odchylky IAL ,mez bezodkladného zasahu“ pro parametr ZR
stanovuje CSN 73 6360-2 — Zména Z1, &lanek 7. 2. 1 v toleranci #7 mm/2m. Vypod&tené
hodnoty ZR dle ¢lanku 7.2.1 uvedené normy nepfekraCuji mezni provozni odchylky pro
ZR. Dale byla pro posouzeni vlivu zmény rozchodu v dot€eném oblouku vzata v uvahu
plynulost kfivosti vnéjSiho vodiciho kolejnicového pasu. Parametr smér koleje byl méfen
po vzniku MU méficim prostfedkem KRAB s vysledkem bez zavad.

Stanovené hodnoty ZR\a. nebyly prekroceny.
3. Prevyseni koleje (PK):

Hodnotu mezni provozni odchylky od projektovaného prevySeni (124 mm) stanovuje
CSN 73 6360 — 2 — Zména Z1, ¢lanek 7. 3. 2., tabulka 10.1 s doplfiujicim upfesnénim v
tabulce 10.2 v toleranci £ 20 mm. Hodnoty byly podle tabulky 10.1 pfekroCeny v bodech
+15 az +8. Dale predmétna CSN uvadi, Ze bez posouzeni souvislosti nejsou zjisténé
hodnoty samy o sobé bezpecfnostnim kriteriem, ale vyjadfuji Zadouci standard udrzby.

Provozuschopnost se v souvislosti s odchylkou pfevySeni od projektované hodnoty
posuzuje s ohledem na zborceni koleje a hodnotu nedostatku prevyseni, vypoctenou dle
CSN 73 6360-1 ze vztahu:

I=118V3R-D I...nedostatek prevyseni

D...projektované prevyseni
V ... tratova rychlost
Mozné situace:

1. Tratova rychlost V = 90 km.h™", projektované pfevyseni D = 124 mm
I=-89mm

2. Skuteéna rychlost vlaku V = 72 km.h™', pfevySeni okolo bodu ,0° D = 124 mm

I=-12mm

3. Skute¢na rychlost viaku V = 72 km.h", max. pfevySeni v bodé ,+13“ D =161 mm
I=+25mm

Tabulka 10.2 stanovuje v hladiné IAL maximalni zapornou odchylku nedostatku prevyseni:

Toe=-110 mm
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Z uvedenych vztaht vyplyva:

. v oblouku s projektovanym pirevySenim 124 mm a rychlosti 90 km.h™" plisobi na DV

zaporna hodnota nedostatku prevyseni -89 mm,;

- okolo mista vykolejeni pfi prevySeni 124 mm a skute¢né rychlosti viaku 72 km.h"

pusobi na DV zaporna hodnota nedostatku prevyseni -12 mm;

« misto s maximalnim pfevySenim 161 mm bylo DV pojizdéno s pfebytkem prevySeni

+ 25 mm.

(pozn: pro zjisténi parametru prevySeni koleje bylo vychazeno z méfeni pod
zatizenim)

Za téchto podminek byl podvozek DV gravitacni silou tlacen ke spodnimu (pravému)
kolejnicovému pasu, nebo plsobenim odstfedivych sil slabé k pasu levému. Z tohoto
divodu nemohlo dojit k vySplhani okolku levého kola plUsobenim isté odstfedivych sil
a pricnych setrvacnych ucinkd. Maximalni hodnota pfevySeni byla zjisténa v Casti koleje ve
vzestupnici dotéeného oblouku, 13 m pfed mistem vykolejeni (viz nasledujici tabulka

a priloha, obr. €. 12).

namérené | projektované odchylka mezni odchylka PK
bod | prevysenf prevyseni prevyseni 20 (mm)
20 132 102 30 nevyhovuje
19 131 104 27 nevyhovuje
18 134 106 28 nevyhovuje
17 134 108 26 nevyhovuje
16 141 110 31 nevvhovuje
15 150 112 38 nevyhovuje
14 1 §7 11 ‘_t 43 nevvhovuie
13 161 116 45 nevyhovuje
12 161 118 43 nevyhovuje
1 160 120 40 nevyhovuje
10 158 122 36 nevyhovuje
9 155 124 31 nevyhovuje
8 150 124 26 nevyhovuje
7 144 124 20 vyhovuje
6 137 124 13 vyhovuje
5 130 124 6 vyhovuje
4 127 124 3 vyhovuje
3 125 124 1 vyhovuje
2 126 124 2 vyhovuje
1 126 124 2 vyhovuje
_ 0 125 124 1
=1 124 124 0 vyhovuje
-2 123 124 -1 vyhovuje
-3

Obr. ¢. 8: Zjisténé hodnoty prevyseni v ¢astech mérené koleje
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K objasnéni vlivu dynamickych G¢inkd pusobicich na podvozek DV fady Fals-x'®* pri
jizdé vlaku mistem s prekroCenym pfevySenim byla s vyuZitim dostupnych udajd
vypracovana detailn&jSi analyza. Podstatné Casti této Analyzy v€etné zavérl jsou uvedeny
v Casti 4. Zborceni koleje (ZK).

Ve smyslu CSN 73 6360-2, tab. 10.1, doslo k prekrogeni odchylek pfevyseni koleje
od projektované polohy.

Stanovené hodnoty PKa. byly pFekroceny.

4. Zborceni koleje (ZK):

Hodnotu mezni provozni odchylky IAL ,mez bezodkladného zasahu® pro parametr ZK
stanovuje CSN 73 6360 — 2 Zména Z1, ¢lanek 7.3.4. Hodnoty odchylek ZK pro méri¢ské
zakladny [ = 1,3 m az 20,0 m byly ur€eny dle tabulky 11.1. Platnost podminky IAL je
splnéna pro vztah ,1%

D <(R-100)/2
124 < (450-100)/2
124 <175

Rozhodné parametry TDV majici vliv na jeho vykolejeni:
vzdalenost oto¢nych ¢epl 7.2 m — mériéska zakladna 8 m
rozvor podvozku 1.8 m — méfiéska zakladna 2 m

(pozn: pro zjisténi parametru zborceni bylo vychazeno jak z hodnot prevySeni koleje
méfreného pod zatizenim, tak i bez zatizeni draznim vozidlem)

v v v

Pro délku méfi¢ské zakladny [ = 2 m je ZK stanoveno:
Pod zatizenim 7 mm/m (14 mm/2 m).

Byly pfekroCeny hodnoty mezi body: 17 a 15 (16 mm), pfekroCeno o0 2 mm;
16 a 14 (16 mm), pfekroCeno o0 2 mm.

Stanovené hodnoty ZKa > pod zatizenim byly prekro¢eny.
Bez zatizeni 6 mm/m (12 mm/m).

Byly pfekroCeny mezi body: 25 a 23 (14 mm), pfekro€eno o0 2 mm;
24 a 22 (15 mm), pfekro€eno o 3 mm.

Stanovené hodnoty ZKa.. bez zatizeni byly prekroceny.
Pro délku méfi¢ské zakladny [ = 8 m je ZK stanoveno:
Pod zatizenim 7 mm/m 5,5 mm/m (44 mm/8 m).

Stanovené hodnoty ZKa. s pod zatizenim nebyly prekroceny.
Bez zatiZzeni max. 4,85 mm/m (38,8 mm/m).

Byly pfekro¢eny mezi body: 28 a 20 (41 mm), pfekroceno o0 2,2 mm;
27 a 19 (42 mm), pfekroceno o 3,2 mm;
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26 a 18 (42 mm), pfekroCeno o 3,2 mm,;
25 a 17 (42 mm), piekro¢eno o 3,2 mm;
24 a 16 (40 mm), pfekroceno o 1,2 mm;
23 a 15 (39 mm), pfekroceno o 0,2 mm.

Stanovené hodnoty ZKa s bez zatizeni byly prekro€eny.

Vyhodnoceni tisténych prehledu lokalnich zavad a usekového hodnoceni z jizd
mériciho vozu:

Provozovatel drahy provadél pravidelna méfeni GPK méficim vozem v Casovém
intervalu 2x roéné. K dipozici byly vysledky méfeni ze dne 15.10.2012, 24. 4 2013,
2.10.2013 a 30. 4. 2014.

V tisténych prehledech lokalnich zavad a usekového hodnoceni z jednotlivych jizd
meéficiho vozu byla zavada syntetického zborceni zaznamenana ve tvaru:

15. 10. 2012: 867 03 /154 :864/03,1/12,0
24.4. 2013: 868 06/1721865/03,4/12,0
2.10. 2013: 872 06 /176 ! 869/03,5/12,0
30.4. 2014: 869 06 /194 1865/03.8/12,0

délka baze zborceni maxima
strmost prevy&eni maxima (mm/m

metraz maxima v 15. km trati
prekroceni limitu relativni hodnoty

maximum zavady v relativni hodnoté

metraZ konce zavady v 15. km trati

Relativni hodnoty pro v&echa rychlosini pasma jsou: AL=100 (pirekroceni " . ")
IL=130 (prekroceni " : ")
IAL=160 (pfekroCeni " ! ")

Obr. ¢. 9: Textové vypisy z mériciho vozu Zdroj: TUDC

Z uvedeného prehledu, tak i z grafu méficiho vozu na obrazcich 10 a 11 v pfiloze, je
zfejmé, ze prekroCeni hladiny IL bylo dlouhodobé a k rozvoji zavady GPK dochazelo
narlstem jeji délky, i absolutni hodnoty.

Pfi pravidelnych mérenich méricim vozem bylo zjiSténo opakované prekroceni
a narust hodnoty ZK,_ ..

Odborné posouzeni vlivu zavady GPK predchazejici mistu MU na jizdu konkrétniho
TDV a jeho vykolejeni provedla na zakladé dostupné dokumentace Univerzita Pardubice,
Dopravni fakulta Jana Pernera, Katedra dopravnich prostfedku a diagnostiky, Oddéleni
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kolejovych vozidel. Citace podstatnych ¢asti:

Analyvza interakce vozidla a koleje pri vykolejeni vozu Fals-x 31 80 6656 101- 6, Cislo

zpravy: DP-04-15 (dale téz Analyza):

3 Stav kolgje ...
.. 3.8 Vyjadreni posuzovatele

Na zakladé vySe uvedenych skutecCnosti a konstatovani v kap. 3 je ziejmé, Ze
v tratovém useku, kde se stala dne 14. 09. 2014 mimoradna udalost, je stav
ZelezniCni infrastruktury velmi problematicky. Dokladuji to také vyhodnoceni
provedenych mérfeni, které ukazalo na nevyhovujici parametry GPK, které
nesplriuji poZzadavky CSN 736360-2 ,Konstrukéni a geometrické usporadani
koleje Zeleznic¢nich drah a jeji prostorova poloha, Cast 2: Stavba a pfejimka,
provoz a udrzba“.

5 Zavéreéné zhodnoceni ...
5.1 Shrmuti

Pri prijezdu prvniho dvojkoli v oblasti cca 10 — 12 m pfed bodem ,0“ doSlo
vlivem vyrazného prekroceni hodnot prevyseni koleje k pritiZzeni levého kola
doprovazené odlehcenim pravého kola prvniho dvojkoli. Tento jev je
doprovazen svislym rozkmitanim ramu podvozku a nasledné celého vozu.

Dalsi jizdou, kdy se prvni dvojkoli pohybuje k mistu ,0% se vlivem sniZzovani
pfevySeni koleje pravé kolo pfitéZuje a levé kolo se odlehéuje. Tento pohyb
muze byt umocnén kmitavym pohybem ramu podvozku smérem dold.

Pri postupném odlehcovani levého kola prvniho dvojkoli se snizuje na tomto
kole hodnota poméru bezpecnosti proti vykolejeni Y/Q (viz kap. 4), vodici
sila se pfi tomto procesu vilivem pri¢nych setrvacnych ucink( maze zvySovat
az do okamziku, kdy mira bezpecnosti proti vykolejeni prekro¢i svou mez.
Pravé v misté ,0“ se odchylka pfevySeni koleje zmenS$i z hodnoty 45 mm na
cca 1. mm, a to ve velmi kratkém ¢asovéem okamziku 0,63 S.

V tomto okamzZiku s velkou pravdépodobnosti dochazi k postupnému
vy8plhani okolku levého kola prvni napravy na levy kolejnicovy pas
(z pohledu prijezdu pravotocivého oblouku vnéjsi kolejnicovy pas ve sméru
ven z oblouku koleje) a nasledné pritizené pravée kolo prvniho dvojkoli
opustilo pravou kolejnici ve sméru vievo (z pohledu prujezdu pravotocéivého
oblouku vnitini kolejnicovy pas ve sméru do koleje).

Tim je proces vykolejeni prvniho dvojkoli ukonéen a dvojkoli se pohybuje po
Stérkovém loZi.

Dal3imi spolupdsobicimi jevy pri tomto procesu byly geometrické parametry
koleje v pricnem sméru, pricné kmitani dvojkoli a vozu, doprovazené
ménicimi se pricnymi setrvacnymi ucinky.

Vliv geometrickych parametrt koleje ve svislém sméru na chovani vozidla -
prevysSeni koleje se pri jizdé prvniho dvojkoli k bodu , 0 vyrazné zmenSuje,
coZ vede ke snizovani kolové sily (odlehcovani) na kole levém, nebot viz
ma pouze castecné poddajny ram podvozku a celého vozu, ktery neni
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schopen se pIné pfizpusobit geometrii koleje ve svislém sméru (zborceni
koleje).

VSechny vySe uvedené soucasné pusobici jevy popisujici kvazistatické zmény
v interakci posuzovaného vozidla a koleje (nezohledriuji setrvacné ucinky vozu jedouciho
rychlosti 72 km/h na koleji s nevyhovujicimi geometrickymi parametry koleje), vedly ke
snizeni poméru Y/Q. coz zvySilo pravdépodobnost vykolejeni natolik, Ze mohlo dojit
k opusténi pravého kola smérem dovniti koleje a naslednému vySplhani kola levého na
temeno kolejnice. tedy k vykolejeni.

5.2 Zaver
Pricinou mimoradné udalosti byl technicky stav Zelezni¢éniho svrsku.*

5. Smér koleje (SK):

Mezni provozni odchylky IAL ,mez bezodkladného zasahu“ pro parametr SK byly dle
CSN 73 6360 — 2 Zména Z1, &lanku 7.4.2 zjistovany méfenim vzepéti symetrické tétivy
na délce b = 10 m v krocich po 1 m. Maximalni hodnotu provozni mezni odchylky vzepéti
stanovuje tabulka 13a: Af = £ 19 mm. Rozdil dvou po sobé nasledujicich odchylek vzepéti
na vzdalenost b/5 = 5 m stanovuje tabulka 13b: AAf =+ 28 mm. PfekroCeni stanovenych
hodnot nebylo zjisténo.

Vzhledem k vlastnostem méfeni odchylky vzepéti na délce symetrické tétivy b =10 m
pfi kroku 1 m, jako je vlastnost pfenosové funkce a nepfesnost méreni ruénimi méfidly,
bylo v souladu s CSN 736360 — 2 Zména Z1, &lankem 7.4.2, pii vyhodnoceni dale
vyuzito kontinualni méfeni vozikem KRAB provedenym po vzniku MU dne 16. 9. 2014.
Parametr smér koleje byl shledan bez zavad.

Stanovené hodnoty SKia. nebyly prekroéeny.

DalSi zjiSténé skuteénosti souvisejici se stavem dopravni cesty:

Na zakladé pozadavku provozovatele drahy SZDC, statni organizace, byl v roce 2013
proveden geotechnicky prizkum podlozi tratového useku Kanin — PfevySov. V zavére¢né
zpravé o vysledcich geotechnického prizkumu je mj. uvedeno:

,1.3 Orientacni udaje o stavbé

Ucelem stavby je provedeni pfedevsim takovych stavebnich &innosti, které povedou
k opravé ZelezniCni infrastruktury a odstranéni propadu tratové rychlosti v celém tratovém
useku. Stavajici stav je nevyhovujici a daleko za hranici své Zivotnosti. Planovanou
stavbou dojde k lokalnim sanacim Zeleznicniho spodku, véetné rozsahlého procisténi
pfikopl a obnoveni jejich funkci tak, aby bylo zamezeno porucham GPK a naslednym
pomalym jizdam. ...

1.4 Umisténi lokality

Lokalita se nachazi v tratovém useku Kanin — Prevysov v km 7,450 — 17,250
v blizkosti obci DobSice — Zehuri — Chotovice — Zbrafi — Prevysov. Podél trati bylo
vyhloubeno celkem 10 ks mélkych kopanych sond.” (pozn.: nejblize k mistu MU je sonda
S3 v km 15,900)

»1.7 Geomorfologické a geologické poméry
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... Lokalita lezi v plochém mokradovem terénu s cetnymi slepymi rameny feky
Cidliny, povrch tuzemi se nachazi v nadmorské vysce cca 200 — 210 m n. m. V podlozi
kolejového loZze se vyskytuji kridové sedimenty charakteru piscCitych jili a slindg, misty
kvartérni hliny charakteru ¢ernozemé. Skalni horniny — nestlacitelné podlozi nebylo
zastizeno.

1.8 Hydrogeologické poméry

... Hladina podzemni vody se nachazi mélce pod terénem, prumérné cca 1,5 az
2,0 m. Jedna se o zénu vyveéru dotovanou podzemnimi vodami Dlouhopolského rybnika
a toku rfeky Cidliny. Tento zvy$eny stav hladiny podzemni vody zptsobuje trvalé nasyceni
podloznich kridovych sedimentl. ... Saturace sedimenti ma nepfiznivy vliv na
mechanické chovani podloznich jilt, predevsim na jejich rozbfidavost pri cyklickém
zatézovani.

1.10 Geotechnické poméry a doporuceni pro projekt

... Hladina podzemni vody ma vliv na saturaci podprazcového podlozi. Jeji kolisani
ani viiv v podloZi nelze ovlivnit. Zanaseni kolejového loZze povrchovymi splachy je nutné
eliminovat ddslednym podélnym odvodnénim — obnovou funkce podélnych prikopu v celé
délce tratového useku. ... V useku sanace 15,750 — 16,050 bylo podlozi zastizeno sondou
S3. U sondy S3 bylo zastizeno 1,10 m mocné znecisténé kolejové lozZe ...“

Provedenym geotechnickym prizkumem byl zjiStén problematicky stav
zelezni€éniho spodku v misté vzniku MU.

3.4.3 Komunika¢€ni prostredky
Pouziti komunika&nich prostfedku pfed vznikem MU nemélo souvislost s jejim vznikem.
3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

Vlakové HDV ev. 8. CZ-CDC 91 54 7 123 012-7 mélo platny Prikaz zpusobilosti
drazniho vozidla, ev.¢.: PZ 3287/01-V.01, vydany DU dne 23. 8. 2001. Posledni
pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 16. 4. 2014
s platnosti do 16. 10. 2014 s vysledkem, Ze HDV bylo dopravcem CD Cargo pouZivano
v technickém stavu, ktery odpovida schvalené zplsobilosti.

HDV ev. & CZ-CDC 91 54 7 123 012-7 bylo v dob& vzniku MU vybaveno
mechanickym zafizenim pro zaznamenavani provoznich dat ev. €. B02 097.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:
20:48 h, zastaveni vlaku Pn 66399 v Zst. DobSice nad Cidlinou pro pfivéseni
postrku;
21:03 h, odjezd vlaku Pn 66399 ze Zst. DobSice nad Cidlinou;
po ujeti drahy 925 m dosazena rychlost 40 km.h™";
na draze 2630 m dosazena rychlost 70 km.h™;
na draze 2120 m dosazena rychlost 75 km.h™;

na draze 1460 m zaznamenano snizeni rychlosti na 72 km.h™" ajizda touto rychlosti
dalSich 1635 m;
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na draze 195 m zaznamenano rychlo€inné brzdéni a uplné zastaveni v Case
21:13 h v km 16,250;

Vlivem MU nedoslo k poskozeni HDV ev. &. CZ-CDC 91 54 7 123 012-7.

Rychlost vlaku v dobé vzniku MU ¢inila 72 km.h”", maximalni dovolena rychlost 90
km.h"" nebyla prekrocena.

Postrkové HDV ev. §. CZ-CDC 91 54 7 122 015-1 mélo platny Prilkaz zpGsobilosti
drazniho vozidla, ev.&.:PZ 1118/02-V.01, vydany DU dne 11.7.2002. Posledni
pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 6. 8. 2014 s platnosti
do 6. 2. 2015 s vysledkem, ze HDV bylo dopravcem CD Cargo pouzivano v technickém
stavu, ktery odpovida schvalené zpUsobilosti.

HDV ev. 6. CZ-CDC 91 54 7 122015-1 bylo v dob& vzniku MU vybaveno
mechanickym zafizenim pro zaznamenavani provoznich dat ev. ¢. 18502.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

21:03 h, zahajen rozjezd vlaku Pn 66399 z zst. DobSice nad Cidlinou;

na draze 965 m dosazeno rychlosti 40 km.h™;

na draze 2625 m dosazeno rychlosti 70 km.h™;

na draze 2120 m dosazeno rychlosti 75 km.h™;

na draze 1460 m snizeni rychlosti na 72 km.h”" a jizda touto rychlosti dalSich
1635 m;

na draze 200 m zaznamenano rychloCinné brzdéni a uplné zastaveni v Case
21:13 h v km 15,760.

Vlivem MU nedoslo k poskozeni HDV ev. §. CZ-CDC 91 54 7 122 015-1.

Rychlost vlaku v dobé vzniku MU ¢&inila 72 km.h"', maximalni dovolena rychlost 90
km.h™ nebyla prekro¢ena.

Pfi posuzovani moznych pfic¢in a okolnosti vykolejeni vozu Fals-x'** 31 80 6656 101-6
byl provéfovan vliv nadmérného vyvinu trakéni sily postrkovym HDV na ukor HDV
vlakového. Vzhledem k rozsahu veli€¢in zaznamenavanych mechanickymi rychloméry obou
HDV nebylo mozné ze zaznam zjistit, v jakém zapojeni trak&nich motor dot¢ena HDV
v dobé vzniku MU pracovala, v€etné zvoleného vykonoveého stupné. V tomto sméru bylo
mozné vychazet pouze z vypovédi strojvedoucich, ze obé HDV jela v sérioparalelnim
zapojeni trak&nich motoru.

Setienim nebyl prokazan vliv nadmérného vyvinu trakéni sily postrkovym HDV
na vykolejeni vozu Fals-x"** 31 80 6656 101-6.

Dne 26. 9. 2014 bylo u loZzenych TDV schopnych jizdy provedeno kontrolni vazeni
v arealu drahy-vie¢ky ,Vlecka Elektrarny Opatovice, a. s.“ Zavady majici vliv na
vznik MU nebyly zjistény.

Dne 7.10.2014 bylo provedeno v arealu drahy-vlecky ,VleCka Elektrarny
Opatovice, a. s.“ komisionalni pfeméfeni rozkoli dvojkoli voz({:
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Fals-x'* 31 80 6656 101-6
Fals-x'** 31 80 6657 919-0.

Méreni rozkoli dvojkoli bylo provedeno z duvodu posouzeni pfepravy téchto DV
do mist dalSiho vazeni a prohlidek. Naméfené hodnoty byly v toleranci, pouze

hodnota rozkoli druhého dvojkoli vozu €. 31 80 6657 919-0 byla mimo dovolenou
toleranci (2,5 mm), rychlost jizdy dot€enych DV k dal§im zkouskam byla snizena.

Dale bylo provedeno pifeméfeni a posouzeni rozloZeni nakladu ve voze Fals-x'%
31 80 6656 101-6, u kterého bylo po ohledani na mist¢ MU konstatovano: ,Ze se
v jeho pfedni casti ve sméru jizdy nachazi méné nakladu“. Pomér v rozlozeni
nakladu mezi obéma podvozky byl vypocltem zjistén 1 : 1,34. RozloZeni nakladu
vyhovélo pozadavkim Nakladaci smérnice UIC, kde je u podvozkovych vozu
stanoven maximalni pomér 1 : 3.

Dle dokladu provozovatele drahy SZDC, statni organizace, mapa ,07 Dovolené
tratové tridy“ je stanoveno pro usek trati Velky Osek — Hradec Kralové dovolené
zatizeni na napravu tfidy D4, tj. 22,5 t. ZatéZova tabulka vozu uvadi maximalni
hmotnost nakladu 53,5 t pro tfidu zatizeni trati C, tedy 20 t na napravu. Celkova
hmotnost vozidla &inila 79,8 t, prumérné zatizeni na napravu €inilo 19,95 t.

Dne 3.11.2014 bylo provedeno v arealu firmy Legios Loco a.s., pracovisté

Nymburk, méfeni kolovych tlakl 1. vykolejeného vozu Fals-x'%* 31 80 6656 101-6
v lozeném stavu:

Vazeni kolovych tlakd (hodnoty v kg)

1P 1L 2P 2L 3P 3L 4P 4L

1.vazeni | 10070 | 9150 | 9530 | 9470 | 10820 9770 9320 | 11140

2.vazeni | 10080 | 9130 | 9440 | 9580 | 10970 9610 9130 | 11340

Pomér kolovych tlaku

naprava 1. 2. 3. 4.

Max. pomer 1:1,10 1:1,01 1:1,14 1:1,24

Poméry kolovych tlakl lozeného vozu vyhovély pozadavkim Nakladaci smérnice
UIC, kde je na jedné napravé stanoven maximalni pomér 1 : 1.25. Mirné navySeni
hmotnosti o cca 500 kg na napravu €. 3 a €. 4 pro tfidu traté C (ij. 20 t na napravu)
zZjisténé pfi vazeni kolovych tlakd nelze povazovat za zavadu vzhledem k tomu, Ze
byl naklad na voze od vzniku MU do doby vazeni kolovych tlakd vystaven 50 dnu
pusobeni destovych srazek.

Zavady v loZeni vozu Fals-x'** 31 80 6656 101-6 nebyly zjistény.

Dne 16. 1. 2015 byla provedena v arealu Ostravskych opraven a strojiren, s. r. 0.,
komisionalni prohlidka technického stavu 1. vykolejeného vozu Fals-x" 31 80
6656 101-6 (prazdného) s nasledujicim zjisténim:

40



J

wok® Zprava o vysledcicn Setfen! pficin 2 okolnost! vzniku mirmoradng udalost]

v zavazaném stavu byla zkontrolovana vdle mezi talifem tlumice
a rozsochou, vule vyhovéla;

vySka naraznikd nad temenem kolejnice vyhovéla.

Nasledné byly vyvazany podvozky a provedeny dalSi prohlidky a méreni:

nebylo zjisténo poSkozeni horniho i dolniho dilu obou toren a kluznych
vlozek toren;

nebylo zjisténo poskozeni odpruzenych kluznic;
méfenim nebyla zjisténa deformace ramu vozidla;

méfenim nebylo zjiSténo prekroCeni dovolenych odchylek v rozkoli
dvojkoli a v profilu dvojkoli.

Po vyvazani dvoijkoli z ramu podvozkl byly provedeny dalSi prohlidky a méreni:

vizualni kontrolou loziskovych skfini nebyl zjiStén unik maziva,
netésnosti a stop po horkobéznosti lozisek, loziskové skiiné byly na
napravach volné otocné;

zadna z kluznych manganovych pfilozek nechybéla ani nevykazovala
stopy po zadirani;

provedenou vizualni kontrolou pruzin nebylo zjisténo poskozeni,
posouzenim zaznamU méfeni pruzin z posledni technické kontroly
nebyly zjistény zavady;

méfenim nebyla zjisténa deformace raml podvozka Y25 Cs;

kontrolou nebyla zjiSténa chybéjici manganova pfilozka v rozsochach
podvozku, zadna nevykazovala stopy po zadirani.

Kontrolou tlumeni pohybu dvojkoli v podvozku bylo zjiSténo nasledujici poskozeni:

u podvozku ,b“ bylo na pozici 3L zjiSténo utrzené pouzdro tlumice
a jeho volny pfiény pohyb v otvoru rozsochy cca 1 az 2 mm, pouzdro
Ize volné vyndat z otvoru, otvor rozsochy byl v minulosti vyvarovan;

u podvozku ,a“ bylo na pozici 1L a 2P zjisténo utrzené pouzdro
tlumiCe, na pozici 2P Ize pouzdro volné vyndat;

u podvozku ,a“ (prvniho vykolejeného) byla pfemérena délka tlumicud
na pozicich 1P = 61 mm, 1L = 63 mm, 2P = 66 mm a 2L = 66 mm.
Délka tlumiCe na pozici 1P = 61 mm nebyla v souladu s interni
normou dopravce KVs5-B-2010 ,Udrzba a opravy Zelezni¢nich vozi
CD Cargo, a. s., ktera stanovuje délku pistu pro pfipusténi vozidla do
provozu na 66" mm;

u podvozku ,a“ na pistu na pozici 1P bylo zjisténo poskozeni dosedaci
plochy na talifi tlumi€e do hloubky cca 2 mm tvaru mezikruzi
o primeéru cca 50 mm a Sifky cca 4 mm (viz obr. 8);
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u podvozku ,a“ prohlidkou talifd tlumiCe byla na pozici 1P a 2P
zjisténa chybgjici kluzna pfilozka se stopami vytrzeni ze svaru (viz
obr. 8);

vySe popsané poskozeni dosedaci plochy pistu tlumiCe na pozici 1P
podvozku ,a“ bylo zpusobeno zbytkem svaru od chybéjici kluzné
prilozky.

Vzhledem k tomu, Ze prohlidka s demontazi podvozku byla provedena po ujeti cca
467 km, z toho cca 230 km v lozeném stavu od vzniku MU, je v zavéru Zapisu z
komisionalni prohlidky konstatovano:

,Z dostupnych zjisténi neni mozné posoudit stav posuzovanych soucasti drazniho vozidla
pred vznikem mimoradné udalosti.”

Komisionalni prohlidkou nebyla prokazana pri¢inna souvislost technického
stavu vozu Fals-x'* 31 80 6656 101-6 se vznikem MU.

V Analyze interakce vozidla a koleje pfi vvkolejeni vozu Fals-x 31 80 6656 101-6
je k poskozené ¢asti tlumeni uvedeno:

»2 Stav vozu Fals-x 31 80 6656 101-6 ...
...2.3 Vyjadreni posuzovatele

Na zakladé vyse uvedenych skute¢nosti a konstatovani, Ze drazni vozidlo ujelo
po vzniku mimoradné udalosti do doby konani komisionalni prohlidky 467 km a z toho cca
230 km v lozeném stavu Ize konstatovat, ze neni mozno s urcitosti zjistit, zda k zavadam
na castech tlumeni a vedeni dvojkoli zjiSténych pfi komisionalni prohlidce prvniho
vykolejeného vozu Fals-x 31 80 6656 101-6 doSlo pfi mimoradné udalosti dne 14. 9. 2014
pfi vykolejeni nakladniho viaku Pn 66399.

Technicky stav pfedmétného vozu dle nazoru posuzovatele nebyl prFi¢inou
mimoradné udalosti.“

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€¢inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

V souvislosti s MU nebyla pfed jejim vznikem uskuteCnéna zadna opatfeni
zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce souvisejici se vznikem MU.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti vcéetné
dokladtli ze zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.
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3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpe€eni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpusobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

strojvedouci vlakového HDV viaku Pn 66399 byl ve sméné dne 14. 9. 2014 od
15:02 h, odpocCinek pfed sménou mél v délce 17:11 h.

strojvedouci postrkového HDV byl ve sméné dne 14. 9. 2014 od 17:45 h, odpocinek
pfed sménou mél vice nez 48 h.

Zaméstnavatel zajistii podminky pro odpocinek pfed sménou a v pribéhu smény
v souladu se zakonem €. 262/2006 Sb., resp. nafizenim vlady ¢. 589/2006 Sb., kterym se
stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpoc&inku zaméstnancut v dopraveé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zameéstnanci dopravce byli v dobé vzniku MU zdravotné zpusobili
k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjis§téno, ze na vznik MU méla vliv osobni
situace nebo psychicky stav osob zuCastnénych na MU.

Zameéstnanci dopravce se podrobovali pravidelnym Iékafskym prohlidkam v souladu s
ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. Zdravotni stav a osobni situace, které by mohly mit
vliv na vznik MU, v€etné fyzického a psychického stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
ovladani a uzivani
Uspofadani a vybaveni pracovisté zaméstnancu dopravce nemélo souvislost se
vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

DI eviduje na drahach Zelezni¢nich, kategorie celostatni a regionalni, za obdobi od 1.
1. 2008 do doby vzniku pfredmétné MU celkem 12 podobnych MU, kdy doSlo k vykolejeni
DV z bezprostfedni pfi€iny na strané provozovatele drazni infrastruktury. Pfi téchto MU
nedoslo k ujmé na zdravi osob. V nasledujicich dvou pfipadech provedla DI Setfeni v
plném rozsahu, jehoz vysledkem bylo vydani ZZ:

Vykolejeni Sesti nakladnich vozu za jizdy vlaku Pn 67613 mezi odbo¢kou Karlovy
Vary-Dvory a zst. Karlovy Vary, ze dne 26. 2. 2013.
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- Vykolejeni dvou tazenych draznich vozidel za jizdy vlaku Vn 48221 v Zelezni¢ni
stanici Prerov, ze dne 7. 9. 2011.

Priklady obdobnych MU od 1. 1. 2008 do doby vzniku predmétné MU na drahach
zelezni€nich, kategorie celostatni a regionalni:

Vzgiitl‘j’h';lu Popis MU Misto vzniku MU Céi'gg‘;é
22.2.2014 | Vykolejeni tfi DV za jizdy vlaku Mn 94201 Nymburk sef. n. 904228
24.7.2013 | Vykolejeni DV pfi jizdé vlaku Mn 85432 Kladno-Dubi 252000
26. 2. 2013 | Vykolejeni DV pfi jizdé vlaku Pn 67613 Chodov — Karlovy Vary 1350466
25. 6. 2012 | Vykolejeni DV pfi jizdé vlaku Os 16213 Tanvald — Smrzovka 10991
08. 4. 2012 | Vykolejeni HDV za jizdy vlaku Os 230 Homi Skrychov — Lovétin 80000
29. 2.2012 | Vykolejeni DV pfi jizdé vlaku Pn 66271 Mélnik — V3etaty 133954
07.9. 2011 | Vykolejeni 2x TDV za jizdy viaku Vn 48221 Prerov 676329
29. 3. 2011 | Vykolejeni tfetiho DV za jizdy vlaku Pn 66560 Praha-Kré 2399521
21. 2. 2011 | Vykolejeni DV za jizdy vlaku Os 9008 Davle — Jilové u Prahy 0
29. 8. 2010 | Propadnuti dvojkoli HDV 742308-0 mezi kolejnicové pasy Praha-Zizkov 26000
03. 6. 2010 | Vykolejeni DV za jizdy vlaku Pn 60970 Studénka — SedInice 69204
08. 2. 2008 | Vykolejeni 3. napravy posledniho TDV viaku Sv 1.nsl. 29305 Praha-MaleSice 15000

4 ANALYZY A ZAVERY
4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjiSténych skutecénosti
v bodé 3

Vlak Pn 66399 zahdjil jizdu v Zst. Bfezno u Chomutova dne 14. 9. 2014 v 11:56 h,
ktera probihala az do Zst. DobSice nad Cidlinou bez mimofadnosti. V ¢ase cca 13:50 h
projel vlak Pn 66399 diagnostickym zafizenim typu SERVO instalovanym mezi
Zst. Rehlovice a Zst. Upofiny, bez zjisténi vyskytu horkych loZisek. V 19:45 h odjizdél viak
Pn 66399 ze zst. Podébrady bez vizualni registrace zavady vypravCim. Ve 20:34 h odjel
vlak Pn 66399 ze zst. Velky Osek bez registrace zjevné zavady vyprav€im vnéjsi sluzby.
Ve 20:48 h vlak Pn 66399 zastavil v zst. DobSice nad Cidlinou, kde na né&j bylo pfivéseno
postrkové HDV a v ¢ase 21:03 h byl zahajen odjezd vlaku. P¥i jizdé vlaku Pn 66399 pres
zst. Chotovice nezaregistroval vyprav€i Zzadnou zjevnou zavadu. Pfi odjezdu vlaku ze Zst.
Dobsice nad Cidlinou vzrostla jeho rychlost na 75 km.h™ na draze 5705 m. Nasledné
rychlost klesla na 72 km.h™ na draze 1460 m, a vlak jel touto rychlosti dalSich 1635 m.
Nasledovala registrace rychloCinného brzdéni na draze 195 m az do uplného zastaveni
vlaku v km 16,250 v Case 21:12 h v dusledku roztrzeni vlaku. Po zjisténi strojvedoucich,
Ze doSlo k vykolejeni vlaku, byl vznik MU ohlaSen strojvedoucim vedouciho HDV
vyprav€imu zst. PfevySov, ktery nasledné aktivoval IZS.
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4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni zjiSténych skuteénosti podle bodu 3 a uvedeni zavéri o pfi€iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Mérenim parametrd Zelezni¢niho svr§ku provedeném v misté vzniku MU bylo zjisténo
prekroCeni meznich hodnot pfevysSeni a zborceni koleje.

Provozovatel drahy ma pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni
dopravy v souladu s ustanovenim § 26 vyhlasky €. 177/1995 Sb. a pfilohy &. 1 této
vyhlasky stanoveny Casové intervaly prohlidek a méfeni staveb drahy, a to svym vnitfnim
pfedpisem SZDC S 2/3.

Provozovatel drahy pfedlozZil nize uvedené dokumenty o provadénych prohlidkach
a méfenich stavby drahy v misté vzniku MU, které byly provedeny pfed vznikem MU.
Z predloZzené dokumentace vyplyva:

Zaznam z_komplexni prohlidky za rok 2014:

V zaznamu komplexni prohlidky nebyly v bezprostfednim misté vzniku MU evidovany
Zadné zavady.

Tisténé prehledy lokalnich zavad a usekového hodnoceni z jizd mérficiho vozu dne
15.10. 2012, 24. 4. 2013, 2. 10. 2013, 30. 4. 2014:

Provozovatel drahy provadél pravidelné méfeni GPK méficim vozem v Casovém
intervalu 2x ro¢né. Pfesné hodnoty odchylek zborceni koleje na méfiCské zakladné 12 m,
zjisténé méficim vozem, jsou uvedeny v bodé 3.4.2 — Zborceni koleje. Odstranéni zavad
bylo evidovano v nize uvedenych terminech.

Pfi jizdé méficiho vozu dne 15.10.2012 v tiSténém vypisu zaznamenano
prekroc€eni hladiny ZK 1, v km 15,864. Zavada odstranéna: 19. 12. 2012.

Pfi jizdé meéficiho vozu dne 24.4.2013 v tisténém vypisu zaznamenano
prekroc€eni hladiny ZKa 1> v km 15,865. Zavada odstranéna: 24. 4. 2013.

Pfi jizdé méficiho vozu dne 2.10.2013 v tiSténém vypisu zaznamenano
prekroc€eni hladiny ZKx 1> v km 15,869. Zavada odstranéna: 2. 10. 2013.

Pfi jizdé meéficiho vozu dne 30.4.2014 v tisténém vypisu zaznamenano
prekroc€eni hladiny ZKa 1> v km 15,865. Zavada odstranéna: 30. 4. 2014.

Odstranéni zavady zborceni koleje bylo evidovano v Dennich hlasenkach
a v knize kontrol, vysledky doprovodnych meéreni ruéni rozchodkou evidovany
nebyly.

V bezprostifednim misté vzniku MU nebyly evidovany zavady rozchodu koleje (RK).
Odstranéni dalSich zavad rozchodu koleje v dotéeném oblouku evidoval provozovatel
drahy v nize uvedenych terminech.
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Pfi jizdé méficiho vozu dne 2. 10.2013 v tiSténém vypisu zaznamenano
prekroceni hladiny RK, . v km 15,935 a 15,944, s pozadavkem preméreni.

Preméreno: 12. 11. 2013.

Pfi jizdé méficiho vozu dne 30.4.2014 v tiSténém vypisu zaznamenano
prekroéeni hladiny RK,_ v km 15,934 a 15,941.

Preméreno: 7. 5. 2014.

Provedené preméreni rozchodu koleje bylo evidovano v knize kontrol, vysledky
méreni ruéni rozchodkou evidovany nebyly.

Denni hlasenky za rok 2014 — odstrariovani zavad GPK po posledni jizdé méficiho
VOZU:

Provozovatel drahy deklaroval Dennimi hlaSenkami odstranéni zavady v km 15,864
rucnim podbitim jesté v den jizdy méficiho vozu, tj. 30. 4. 2014. Provadéni téchto praci ve
stejném misté bylo provozovatelem dolozeno také dne 22. 7. 2014. DalSi odstranovani
zavad po jizdé méficiho vozu ruénim podbijenim v mezistanicnim useku Chotovice —
PfevySov bylo dle Dennich hlasenek provadéno ve dnech 23. 5. 2014 a 16. 6. 2014, bez
specifikace kilometrické polohy mista praci.

Denni hlasenky za rok 2014 — pravidelné obchuzky trati pred vznikem MU:

Provozovatel drahy deklaroval Dennimi hlaSenkami provadéni pravidelnych obchlzek
tratového Useku Chlumec nad Cidlinou — Chotovice v souladu s vnitfnim pfedpisem SZDC
S 2/3, P¥iloha 1 — zakladni méfeni a prohlidky koleji a vyhybek SZDC, tabulka A, &ast
koleje:

— obchuzkarfem: v €asovém intervalu jedenkrat tydné;
— vedoucim provozniho stfediska: v Casovém intervalu 1x za 2 mésice.

PFi posledni obchlzce trati pfed vznikem MU, provedené obchlizkarem dne 8. zafi
2014, nebyla v misté vzniku MU zjiSténa zavada.
Plan kontrol VPS TO Chlumec nad Cidlinou na rok 2014:

Provozovatel drahy deklaroval splnénym planem kontrol VPS TO Chlumec nad
Cidlinou provadéni téchto kontrolnich €innosti:

— kontrolni jizdy na HDV v tratovém useku Chlumec nad Cidlinou — odbocka
Kanin v Casovém intervalu 1 x mésicné,

— obchlzky tratového useku Chotovice — Chlumec nad Cidlinou v asovém
intervalu 1 x za 2 mésice.

Casové intervaly kontrolnich Cinnosti provadénych VPS TO Chlumec nad Cidlinou
byly v souladu s vnitfnim pfedpisem SZDC S 2/3, Priloha 1 — zakladni méfeni a prohlidky
koleji a vyhybek SZDC, tabulka A, ¢ast koleje.

Pfi posledni kontrolni jizdé pfed vznikem MU provedené VPS v dotCeném useku trati
dne 29. 8. 2014 nebyly v misté vzniku MU zjisStény zavady.
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Provozovatel drahy deklaroval provadéni kontrolni Cinnosti zaméfené na stav
zelezniéni infrastruktury dle vyhlasky ¢. 177/1995 Sb. Pri porovnani tisténych prehledt
lokalnich zavad a usekového hodnoceni a grafickych vystupnich sestav z jizd
méficiho vozu dne 15.10.2012, 24.4.2013, 2.10.2013, 30.4.2014 a vysledku
méreni po vzniku MU dne 15.9. 2014, Ize v tomto obdobi vysledovat zhorsujici se
trend parametru zborceni koleje pred mistem vykolejeni (viz priloha, obr. €. 10, 11
a 13). Povinnosti provozovatele drahy je na zakladé zjisténi prekroCeni hladiny IL a IAL
parametru zborceni koleje pfijmout adekvatni opatfeni (oprava, snizeni rychlosti,
zastaveni provozu apod.). Pfi poslednich trech jizdach mériciho vozu bylo v tisténych
prehledech lokalnich zavad a usekového hodnoceni a grafickych vystupnich
sestavach vyhodnoceno prekro¢eni hladiny IAL parametru zborceni koleje na
méri¢ské zakladné 12 m. Provozovatel drahy evidoval v Dennich hlaSenkach a v Knize
kontrol bezodkladné odstranéni téchto zavad.

V této souvislosti je nutné upresnit, Ze dle CSN 73 6360-2 méfici viiz vyhodnocuije
parametr zborceni koleje jednotné pro podminky poloméru oblouku a prevyseni
odpovidajicim vztahu ,2 coz skyta oblouku odpovidajicimu vztahu ,1“ (tento pfipad)
bezpecnostni rezervu. Z tohoto dlivodu nedoslo pfi poslednich tfech jizdach méficiho vozu
realné k prekroCeni hladiny IAL, ale pouze hladiny IL. V tomto pfipadé je nutné provést
udrZzovaci prace tak, aby pfed pfisti kontrolou nedoSlo k pfekroCeni mezni provozni
odchylky (IAL).

Z opakovaného podbijeni provadéného mezi jednotlivymi jizdami méficiho vozu
i po jizdé posledni vyplyva, ze si byl provozovatel drahy degradace GPK védom a cinil
opatieni ve formé ru¢niho podbijeni.

Po seznameni s vysledky jizdy méficiho vozu dne 30. 4. 2014 pfijal jeSté v den
zjisténi zavady opatieni opravou GPK ru¢nim podbitim. Vysledky méreni stavu GPK po
odstranéni zavady nebyly provozovatelem drahy evidovany. Zaméstnanec povéreny
kontrolou GPK po ukonceni praci (vedouci praci, apod.) nezajistil evidenci
a vyhodnoceni vysledki méfeni, ¢imZ nebylo splnéno ustanoveni €l. 16 pism. b
a ¢l. 19 vnitiniho predpisu SZDC S 2/3.

Obdobné prace byly v misté MU prokazatelné provadény rovnéz dne 22. 7. 2014
(naposledy pfed vznikem MU), dale také ve dnech 23. 5.2014 a 16. 6. 2014 v useku
Chotovice — PrevySov, bez pfesného urCeni mista praci. Rovnéz dle vyjadfeni
zaméstnance STO byly tyto prace v dot€eném misté provadény po 30. 4. 2014 jesté
minimalné 2x. Pfi téchto zasazich byla kolej pfeméfovana rucni rozchodkou. Samotné
provedeni praci bylo evidovano v Dennich hlaSenkach, evidenci kontrol s vysledky
méfeni, na jejichz zakladé opravy probihaly, provozovatel drahy nepfedlozil. Z logiky véci
plyne, Ze zasahy provadéné po 30. 4.2014 probihaly na zakladé nasledné kontroly
zavady urCené k odstranéni, nebo byla kontrola soucasti praci. Evidenci provedeni
mimofadné ¢i nasledné kontroly s vysledky méfeni, provozovatel drahy nedoloZil,
prestoze je tato povinnost v €l. 16 pism. b a €l. 19 vnitfniho predpisu SZDC S 2/3
stanovena.

Z vyjadreni obchuzkare vyplyva, Zze mél v misté zavady nafizen zvySeny dohled.
V Knize kontrol vedouciho PS nebylo toto misto se zvySenym dohledem evidovano, coZ je
v rozporu s Clanky 18, 19, a 27 vnitfniho pfedpisu SZDC S 2/3.

Z duvodu nedostupnosti zaznamu ru¢niho méreni nebyl podrobnéji dohledan vyvoj
zavady mezi jednotlivymi jizdami méficiho vozu i po jizdé posledni. Nebylo tak mozné
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zjistit aktualni stav GPK pfi provadénych zasazich, rychlost pfedchoziho i nasledného
vyvoje zavady a stav GPK po ukonceni posledniho podbijeni dne 22. 7. 2014 (54 dni pfed
vznikem MU). Spolehlivé dohledan byl postupny rozvoj zavady mezi jizdami mériciho
vozu dne 15.10. 2012, 24. 4. 2013, 2. 10. 2013, 30.4. 2014 a ruénim mérenim po
vzniku MU ze dne 15.9. 2014. V neprospéch ucinnosti provedenych zasahi hovofi
vysledky méfeni méficim vozem a méfeni v dobé po vzniku MU.

Ve vysledku se stav GPK nedafilo navzdory podbijeni, provadénému
v obdobi od 19. 10. 2012 do 14. 9. 2014, stabilizovat, pfi€emz stav se do doby vzniku
MU postupné dale zhorsoval.

Provozovatel drahy zvolil jako odpovidajici opatfeni formu opakovaného rucniho
podbijeni bez dokumentace vysledku pfislusného méfeni dlouhodobé se rozvijejici zavady
GPK v misté problematického podlozi. Vliv nestabilniho podlozi na GPK spocival
v saturaci kfidovych sedimentl vysokou hladinou podzemni vody, zhorSujici mechanické
chovani podloznich jili. ZavéreCna zprava o vysledcich geotechnického prizkumu byla
vydana dne 9. 12.2013. U&elem prizkumu bylo zejména zjisténi stavajici skladby
a vlastnosti podlozi, stanoveni rozsahu nutnych stavebnich praci, v€etné potvrzeni jejich
smysluplnosti v projektu ,Odstranéni propadu tratové rychlosti v useku Kanin — PfevySov*.
Na zakladé rozboru vzorkl z kopanych sond prizkum stanovil stav podlozi ve zkoumaném
useku trati, kdy v cca 5,5 km dlouhém useku Chotovice — Pfevysov bylo provedeno 5 sond
a v dotéeném oblouku pouze jedna, avSak relativné blizko mistu MU (16 m). Za
plnohodnotny podklad Ize v tomto smyslu povazovat az méfeni stavu podlozi provadéné
georadarem v krocich po 0,25 m s kontinualnim zaznamem (radarogram). Vysledky
geotechnického prizkumu dodatecné potvrdily problematicky stav podlozi v misté vzniku
MU, kde se nedafilo opakovanym podbijenim alespon stabilizovat nepfiznivy vyvoj GPK.

V kone¢né fazi rozvoje zavady GPK, po posledni jizdé méficiho vozu dne
30. 4. 2014, doslo do doby vzniku MU k narlstu pfevyseni v inkriminovaném misté levého
pasu o dalSich 11 mm (viz obr. €. 13 v pfiloze) a k pfekro€eni meznich provoznich
odchylek v hladiné IAL na méfi¢ské zakladné 2 metry (rozvor podvozku).

Z vysledkl provedené Analyzy vyplyva, ze k vykolejeni vozu Fals-x'%* 31 80
6656 101-6 doslo vlivem prekroceni kritické meze miry bezpeénosti proti vykolejeni
v dusledku zavady GPK v citlivém misté vyjezdu podvozku DV ze vzestupnice do
pIného oblouku.

Provedenym Setfenim lze dospét k zavéru, ze provozovatel drahy typem
prijatych opatreni minimalné podcenil dlouhodobé nepfiznivy vyvoj GPK, zejména
v pololeti predchazejicim vzniku MU.

Provozovatel drahy naplanoval celkovou obnovu dotéeného tratového useku, jejiz
soucasti byla i sanace podprazcoveho podlozi, vedouci ke zvySeni unosnosti a stability
télesa zelezni¢niho spodku. Dle schvaleného ro¢niho planu vyluk na rok 2014 mély
stavebni prace probéhnout v obdobi ¢ervenec az srpen 2014. Do doby vzniku pfedmétné
MU dne 14. 9. 2014 v8ak z duvodu administrativnich pritahd zapoCaty nebyly. K jejich
nasledné realizaci doslo v obdobi 11. 4. az 1. 6. 2015.

Rozsah provedenych praci:

sneseni stavajiciho kolejového rostu;

odtézeni stavajiciho Stérkového loZze a nevyhovujicich konstrukénich vrstev
télesa zelezni¢niho spodku;

zfizeni a uprava nové plané télesa zelezni¢niho spodku;

polozeni geomfize 60/60 KN/m;
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poloZeni PP (polypropylenove) geotextilie 80/80 kN/m;

zfizeni separacni vrstvy ze Stérkodrti frakce 0 az 32 mm tloustky 0,30 m;
polozeni nového zeleznicniho svrSku z kameniva frakce 31,5 az 63 mm,
prazcu B 91S/1 a kolejnic tvaru UIC 60 (60E2);

odvodnéni podprazcového podlozi jednostrannym pfi€nym sklonem plané
télesa zelezni¢niho spodku 4% volné na terén.

Odbornym posouzenim vysledkli vazeni vozu Fals-x'* 31 80 6656 101-6
v lozeném stavu nebyl zjiStén vliv zplisobu loZeni vozu na vznik MU.

Setfenim nebyly na TDV pred vznikem MU a ani pfi naslednych komisionalnich
prohlidkach po vzniku MU zjiStény zavady, které by prokazatelné byly v pfi€inné
souvislosti s jejim vznikem.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostredni priCiny mimoradné udalosti, v€etné faktort, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zucéastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafrizeni

Bezprostfedni pficinou mimoradné udalosti bylo:

prekro¢eni meznich hodnot prevySeni a zborceni koleje, v€etné nedovolené nahlé
zmény prevyseni koleje.

Pfispivajici faktor mimoradné udalosti:
nebyl zjistén.
4.3.2 Zasadni pfi€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pfiCiny mimoradné udalosti byly:
pfijimani neucinnych opatfeni k eliminaci vlivu dlouhodobé se rozvijejici zavady
GPK na bezpecnost provozovani drahy;
nevyhovuijici stav Zelezni¢niho spodku, nasledné ovliviiujici stav GPK.

4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajist'ovani bezpecnosti

Nebyly Drazni inspekci zjistény.
4.4 Dopliujici zjiSténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zaveéry o pric¢inach

U provozovatele drahy SZDC, statni organizace, byl zji$tén nedostatek.

Zjisténi: ohledanim stavu drzebnosti upeviovadel v bodech +30 az -10 bylo zjisténo, ze
Cast vrtuli a svérek nebyla dotaZzena na mez dle pfedpisu SZDC S 3, Cast Sesta, kapitola
[ll. Tabulka 1 stanovi mezeru mezi vyklenutim spiraly pruzného krouzku vrtule 1 az 2,5
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mm, tabulka 6 stanovi mezeru vyklenuti spiraly dvojitého pruzného krouzku svérky ZS 4
mezi 1 az 1,5 mm. Poklepem kladivem byl zjistén volny pohyb dvojitych pruznych krouzku.

U dopravce CD Cargo, a. s., byl zjist&n nedostatek.
Zjisténi: dopravce neprovedl po pfidani postrkového HDV vypocCet novych skuteCnych

brzdicich procent vilaku Pn 66399, v€etné doplnéni stavajici €i sepsani nové ZOB
v souladu s vnitfni Smérnici KVs3-B-2010.

Timto dopravce porusil ustanoveni § 35 odst. 1 pism a) zakona €. 266/1994 Sb., v platném
znéni:
,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni

dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani drazni
dopravy na draze*

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u€inéna
nebo prijata

Provozovatel drahy SZDC, statni organizace, pfijal po vzniku MU nasledujici opatieni:

Provozovatel drahy v navaznosti na vysledky provedeného geotechnického
prizkumu a v souladu se schvalenym ro¢nim planem vyluk na rok 2014 naplanoval
odstranéni zavad télesa zelezni¢niho spodku v dot€eném useku na obdobi Cervenec az
srpen 2014 — viz bod 4.1.1.

Provozovatel drahy dne 3.8.2015 prokazatelné seznamil prednosty vSech
odbornych sprav OR Hradec Kralové s Vyhodnocenim pficin a okolnosti vzniku MU.

Pfednostové odbornych sprav trati Liberec, Pardubice a Hradec Kralové prokazatelné
seznamili odpovédné zaméstnance s prubéhem MU a s Vyhodnocenim pfi¢in a okolnosti
jejiho vzniku.

Provozovatel drazni dopravy CD Cargo, a. s., nepfijal zadna opatfeni.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfislusny spravni ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5
zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledku Setfeni pficin
a okolnosti vzniku mimoradné udalosti doporucuije:

Provozovateli drahy SZDC, statni organizaci:

zajistit, aby vysledky vSech kontrol se zaméfenim na zeleznicni svrSek provadeénych
dle pravnich i internich pfredpisu (zejména SZDC S 2/3) byly prokazatelné
dokladovany v jednotném systému evidence provozovatele drahy;

zajistit (napf. formou proskoleni) u vS8ech zaméstnancli provadéjicich kontrolni
¢innost zaméfenou na stav Zelezni¢niho svrSku Uplnou znalost pfislusnych predpis(
v oblasti kontrolni ¢innosti, tj. jeji obsah a rozsah, vcetné& povinnosti evidence
a vyhodnoceni vysledku kontrol v souladu s pozadavky pravnich i internich
pfedpisu (zejména vnitiniho pfedpisu SZDC S 2/3).
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Smyslem bezpecnostnich doporuceni je pfedevSim snaha o pfedchazeni vzniku
obdobnych mimofadnych udalosti pozadavkem na jednotnou evidenci vysledku kontrolni
cinnosti a na dodrzovani stanovenych pravidel pro jeji provadéni, kdy v mistech zrychlené
degradace GPK nemusi byt mezi pravidelnymi kontinualnimi méfenimi v€as odhaleno
prekroCeni meznich provoznich odchylek. Na zakladé vysledkd kontroly pak mohou byt
vCas pfijata u€inna opatfeni.

V Praze dne 30. listopadu 2016

Michal Vrchovsky, DiS. v. r. Ing. Petr Mencl v.r.
] vrchni inspektor feditel
Uzemniho inspektoratu Praha Uzemniho inspektoratu Plzef

Jaroslav Riha v. r.
) vrchni inspektor
Uzemniho inspektoratu Plzen
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Obr. ¢. 10: Grafické
a24. 4. 2013 (dole). P,

Zdroj: SZDC

parametru zborceni koleje v misté vzniku MU. Hladina IAL dosazena 15. 10. 2012,

prekroCena 24. 4. 2013.
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Obr. G. 11: Grafické vystupni sestavy z jizd méficiho vozu dne 2. 10. 2013 (nahore)

a 30. 4. 2014 (dole). Pri porovnani je ziejmé, Ze ve sledovaném obdobi doSlo ke zhoreni

parametru zborceni koleje v misté vzniku MU. Hladina IAL prekrocena v obou pripadech.
Zdroj: SZDC
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Obr. ¢. 12: Z podélného profilu vyplyva, Ze prekro¢eni prevySeni zasahovalo
i do casti koleje ve vzestupnici, kde byla také zjiSténa nejvy3$si hodnota ve
vzdalenosti 13 m pfed mistem vykolejeni. Zdroj: SZDC
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Obr. ¢. 13: Z provedené Analyzy vyplyva, Ze po 30. 4. 2016 doSlo k dalSimu nardstu
miry pfekro¢eni pfevyseni v inkriminovaném misté cca 13 m prfed mistem vykolejeni
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55

Zdroj: UPCE



-

Obr. €. 14: V popredi pfevraceny viz Falls 31 54 6679 126-8, v pozadi prevraceny viz
Falls 31 54 6683 493-6. Zdroj: DI
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Obr. &. 15: Castecéné p réce vz al/ 815 Zdroj: DI
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Obr. & 16: V pozadi Gastecné prevraceny viz Falls 81 54 6682 955-4 Zdroj: DI

——— : e i ; |
Obr. &. 17: Prevraceny viz Falls 31 54 6683 493-6  Zi DI

57



	1 Souhrn
	Summary
	2 Údaje týkající se mimořádné události
	2.1 Mimořádná událost
	2.1.1 Datum, přesný čas a místo mimořádné události
	2.1.2 Popis mimořádné události a místa nehody, včetně činnosti integrovaného záchranného systému a záchranné služby
	2.1.3 Rozhodnutí zahájit zjišťování příčin a okolností vzniku, sestava týmu odborně způsobilých osob a způsob vedení zjišťování příčin a okolností vzniku

	2.2 Okolnosti mimořádné události
	2.2.1 Zúčastnění zaměstnanci provozovatele dráhy a dopravce, osoby ve smluvním poměru a další zúčastnění a svědci
	2.2.2 Vlaky a jejich řazení, včetně registračních čísel jednotlivých drážních vozidel
	2.2.3 Popis součástí dopravní cesty dráhy, zabezpečovacího systému (tj. zejména stav kolejí, výhybek, stavědel, návěstidel a vlakového zabezpečovacího zařízení)
	2.2.4 Použití komunikačních prostředků
	2.2.5 Práce prováděné na místě mimořádné události a v její blízkosti
	2.2.6 Aktivace plánu pro případ mimořádné události na dráze a sled událostí
	2.2.7 Aktivace plánu integrovaného záchranného systému, policie a zdravotnické záchranné služby a sled událostí

	2.3 Úmrtí, zranění a materiální škody
	2.3.1 U cestujících a třetích osob, zaměstnanců provozovatele dráhy a dopravce, včetně osob ve smluvním poměru
	2.3.2 Na přepravovaných věcech, zavazadlech a jiném majetku
	2.3.3 Na drážních vozidlech, součástech dopravní cesty a na životním prostředí

	2.4 Vnější okolnosti
	2.4.1 Povětrnostní podmínky a geografické údaje


	3 Záznam o podaných vysvětleních
	3.1 Souhrn podaných vysvětlení (podléhá ochraně identity osob)
	3.1.1 Zaměstnanci provozovatele dráhy a dopravce, včetně osob ve smluvním poměru
	3.1.2 Jiné osoby

	3.2 Systém zajišťování bezpečnosti
	3.2.1 Rámcová organizace a způsob, jakým jsou udíleny a prováděny pokyny
	3.2.2 Požadavky na zaměstnance provozovatele dráhy a dopravce a jejich prosazování
	3.2.3 Postup vnitřní kontroly bezpečnosti a jejich výsledky
	3.2.4 Rozhraní mezi různými zúčastněnými subjekty a součástmi dopravní cesty

	3.3 Právní a jiná úprava
	3.3.1 Příslušné komunitární a vnitrostátní právní předpisy
	3.3.2 Jiné předpisy, např. provozní řád, pracovní řád, předpisy pro údržbu, platné technické normy a další vnitřní předpisy

	3.4 Činnost drážních vozidel a technických zařízení
	3.4.1 Systém řízení, signalizace a zabezpečení, včetně zařízení pro automatické zaznamenávání dat
	3.4.2 Součásti dráhy
	3.4.3 Komunikační prostředky
	3.4.4 Drážní vozidla, včetně zařízení pro automatické zaznamenávání dat

	3.5 Dokumentace o provozním systému
	3.5.1 Opatření učiněná zaměstnanci provozovatele dráhy a dopravce, pokud jde o řízení, signalizaci a zabezpečení dopravy
	3.5.2 Výměna verbálních hlášení v souvislosti s mimořádnou událostí včetně dokladů ze záznamového zařízení
	3.5.3 Opatření přijatá k ochraně a zabezpečení místa mimořádné události

	3.6 Pracovní, zdravotní a provozní podmínky
	3.6.1 Pracovní doba zaměstnanců provozovatele dráhy a dopravce, kteří byli účastníky události
	3.6.2 Zdravotní stav a osobní situace, které měly vliv na mimořádnou událost, včetně fyzického nebo psychického stresu
	3.6.3 Uspořádání vybavení řídicího pracoviště nebo vozidla, které má vliv na jeho ovládání a užívání

	3.7 Předchozí mimořádné události podobného charakteru

	4 Analýzy a závěry
	4.1 Konečný popis mimořádné události
	4.1.1 Konečný popis mimořádné události na základě zjištěných skutečností v bodě 3

	4.2 Rozbor
	4.2.1 Zhodnocení zjištěných skutečností podle bodu 3 a uvedení závěrů o příčině mimořádné události a činnosti záchranných služeb

	4.3 Závěry
	4.3.1 Bezprostřední příčiny mimořádné události, včetně faktorů, které k ní přispěly a které souvisely s jednáním zúčastněných osob nebo se stavem drážních vozidel nebo technických zařízení
	4.3.2 Zásadní příčiny související s kvalifikací, postupy a údržbou
	4.3.3 Příčiny, které jsou způsobeny předpisovým rámcem a v používání systému zajišťování bezpečnosti

	4.4 Doplňující zjištění
	4.4.1 Nedostatky a opomenutí zjištěné během zjišťování příčin a okolností vzniku mimořádné události, které však nejsou významné pro závěry o příčinách


	5 Přijatá opatření
	5.1 Seznam opatření, která byla v důsledku mimořádné události již učiněna nebo přijata

	6 Bezpečnostní doporučení
	Přílohy



