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Tato zavéreCna zprava je vefejna a veSkeré v ni uvedené skutecnosti jsou podloZeny vySetfovacim spisem.




b Zaveretna zorava o vysledcicn Setfent mirnoradng udalost

1 SHRNUTI

Zdroj: Drazni inspekce

Skupina udalosti:  vazna nehoda.
Vznik udalosti: 18. 11. 2018, 21.28 h.

Popis udalosti: stazeni obruCe z kotouCe kola tazeného drazniho vozidla s jeho
naslednym vykolejenim za jizdy vlaku Pn 52918.

Draha, misto: draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Bohumin — Prosenice,
zelezniéni stanice Studénka, obvod osobni nadrazi, vyhybka €. 33,
km 244,214. Mistem vykolejeni je stanicni kolej €. 1, km 244,218.

ZucCastnéni: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);
Advanced World Transport, a. s. (dopravce viaku Pn 52918 a drzitel
vykolejeného tazeného drazniho vozidla CZ-AWT 88 54 9200 105-6).

Nasledky: celkova Skoda 5 013 500 K¢&.

vrwve

* uvolnéni spojeni obruCe s véncem kotouCe levého kola 1. napravy taZzeného
drazniho vozidla CZ-AWT 88 54 9200 105-6 za soucasné destrukce vzpérného
krouzku a ¢asti obruce.

vrwve

materialem obru€e neodpovidajicim stanovenym parametrim.
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PfiCina v systému bezpecnosti:
* nebyla Drazni inspekci zjisSténa.

Bezpecnostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.,
o drahach, v platném znéni, doporuCuje s ohledem na pfedchazeni mimofadnym
udalostem:
Draznimu uradu:

» pfijeti vlastniho opatfeni, které zajisti provedeni jednorazové kontroly stavu
obrucovych kol TDV pouzivanych pfi provozovani drazni dopravy vSemi dopravci
vramci Clenskych zemi Evropské unie, zda nepochazeji z tavby €. 33049 od
vyrobce zelezni¢nich dvojkoli Huta Gliwice (tehdejSi Polska lidova republika).
U v8ech TDV s danou obru€i pak zajistit pfijeti ucinného opatfeni proti moznému
vykolejeni téchto TDV za jizdy vlaku.
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SUMMARY
Grade: a serious accident.
Date and time: 18" November 2018, 21:28 (20:28 GMT).
Occurrence type: a train derailment.
Description: the derailment of one rolling stock of the freight train No. 52918 at
Studénka station.
Type of train: the freight train No. 52918.
Location: Studénka station, the switch No. 33, km 244,218.
Parties: SZDC, s. o. (IM);

Advanced World Transport, a. s. (RU of the freight train No. 52918).

Consequences: 0 fatality, O injury;
total damage CZK 5 013 500,-

Direct cause:

* releasing the connection between the left wheel tyre and the wheel
rim of the 1% axle of the rolling stock No. CZ-AWT 88 54 9200 105-
6 with simultaneous destruction of the buckling ring and the tyre
part.

Contributory factor: none.
Underlying cause:

» gradual deformation of the contact surface of the left wheel tyre of
the 1° axle during using the rolling stock No. CZ-AWT 88 54 9200
105-6 caused by the tyre material which did not meet the specified
parameters.

Root cause: none.
Recommendation:
Addressed to The Czech National Safety Authority (NSA):

* it is recommended to adopt own measure to ensure executing a one-off inspection
of the wheel tyres of the rolling stocks used by all RUs within the EU Member
States, whether they originate from melt No. 33049 produced by the manufacturer
of the railway wheelsets Huta Gliwice. When this tyre is detected, to ensure that
effective measure will be adopted to prevent derailment of the rolling stock.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

Advanced World Transport, a. s.

Centralni dispecerské pracovisté

Centralni ohlasovaci pracovisté

Drazni inspekce

dalkové ovladané zarizeni

Drazni urad

drazni vozidlo, drazni vozidla

European Rail Traffic Management System (evropsky systém fizeni
zelezni¢ni dopravy)

graficko-technologicka nastavba

hnaci drazni vozidlo

hasi¢sky zachranny sbor

integrovany zachranny systém

jednotné obsluzné pracovisté

jednotka pozarni ochrany

kolejovy obvod

mimoradna udalost

Oblastni feditelstvi

Policie Ceské republiky

stanicni kolej, stanini koleje

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych (inspekéni organ
Polské republiky)

staniCni zabezpecCovaci zafizeni

Sprava zeleznicni dopravni cesty, statni organizace
tazené drazni vozidlo, tazena drazni vozidla
tratova kolej (tratove koleje)

technicka prohlidka

tabulky tratovych poméru

tratové zabezpeCovaci zafizeni

Uzemni inspektorat

vozidlova radiova stanice

VITKOVICE TESTING CENTER spol. s . o.
Zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti
Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpistl, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 101/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

CSN 73 6360-2/Z1

PN-84 H-84027/06

VSP

SzZDC D1

predpist

zakon ¢&. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

zakon &. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

v

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousSky urCenych technickych zafizeni
a 0 zmené vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku MU

v

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni plathém v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku MU

v

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

Ceska technicka norma ,CSN 73 6360-2 (736360)
Konstrukéni a  geometrické  uspofadani  koleje
Zelezniénich drah a jeji prostorova poloha — Cast 2:
Stavba a pfejimka, provoz a udrzba“, s uc€innosti od
1. 11. 2009, ve znéni plathém v dobé vzniku MU

Polska technicka norma ,Stal dla kolejnictwa Obrencze
do két pojazdéw szynowych PN-84 H-84027/06% ve
znéni platném v dobé vyroby vykolejeného dvojkoli TDV
CZ-AWT 88 54 9200 105-6

smlouva pro mezinarodni  Zelezni¢ni  pfepravu
,VSEOBECNA SMLOUVA O POUZiVANIi NAKLADNICH
vozU VSPY, vydani z 1. 7. 2006, ve znéni plathém
v dobé vzniku MU

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o, ,SZDC
D1 Dopravni a navéstni predpis®, s ucinnosti od 1. 7.
2013, ve znéni platném v dobé vzniku MU
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TP 418 Vg 0136-2/05-2000

OKD Dp2

AWT Okp1

AWT Vp15

AWT Vp22

AWT Vp62

,TECHNICKE PODMINKY Ctyinapravovy, zelezniéni,
podvozkovy, oboustranné vyklopny viz fady Ua - typ
418 V*, schvalené DU dne 28. 3. 2001, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

vnitfni pfedpis provozovatele drazni dopravy OKD,
Doprava, akciova spoleénost, ,Dp2 PREDPIS PRO
ORGANIZOVANI A PROVOZOVANI DRAZNI
DOPRAVY®, s ucinnosti od 1. 4. 2001, ve znéni platném
v dobé vzniku MU, ktery byl dopravcem AWT, a. s,
prevzat do gesce

vnitfni prfedpis provozovatele drazni dopravy AWT, a. s.,
JAWT Okp 1 PREDPIS o podminkach zpUsobilosti
zaméstnancu uzivatell vlecek®, s udinnosti od 1. 11.
2015, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vnitfni pfedpis provozovatele drazni dopravy AWT, a. s.,
LAWT Vp15 Predpis pro provoz a obsluhu brzdovych
zarizeni kolejovych vozidel®, s ucinnosti od 1. 4. 2007, ve
znéni platném v dobé vzniku MU

vnitfni pfedpis provozovatele drazni dopravy AWT, a. s.,
JAWT Vp22 Zakladni prfedpis o provozovani drazni
dopravy dopravce AWT", s uc€innosti od 1. 1. 2015, ve
znéni platném v dobé vzniku MU

vnitfni pfedpis provozovatele drazni dopravy AWT, a. s.,
LAWT Vp62 Provozné technicky predpis pro zeleznicni
vozy“, s ucinnosti od 1. 10. 2010, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

10



nl® zavarscna zorava o vysledcich Sstfeni rirmofadng udalost]

||||||

2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 18. 11. 2018.

Cas: 21.28 h.

Draha: zelezni¢ni, kategorie celostatni, Bohumin — Prosenice.

Misto: trat 305B Bohumin — Prerov, zZelezni¢ni stanice Studénka, obvod osobni
nadrazi, vyhybka ¢&. 33, km 244,214. Mistem vykolejeni je SK ¢&. 1,
km 244,218.

GPS: 49.7064064N, 18.0599586E.

Obr. €. 1: Pohled na predni ¢elo vykolejeného TDV CZ-AWT 88 54 9200 105-6
v konec¢ném postaveni po vzniku MU. Zdroj: DI

21.2 Popis prabéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, véetné c¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Za prujezdu vlaku Pn 52918 Zst. Studénka doslo v obvodu osobni nadrazi, na
vyhybce €. 33, ke stazeni obrucCe levého obru¢ového kola 1. napravy pfedniho podvozku
ve sméru jizdy vlaku TDV CZ-AWT 88 54 9200 105-6 (dale jen 88 54 9200 105-6), fady
Ua — typ 418V (dale také fada Ua*'®V), fazeného jako 6. TDV za HDV, po kterém
nasledovalo vykolejeni obou naprav pfedniho podvozku tohoto TDV, a to vlevo ve sméru
jizdy vlaku. Na podélné razy v souprave vlaku vzniklé vykolejenim TDV reagoval doprovod

1
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vlaku zavedenim rychlo€inného brzdéni. V prdbéhu tohoto brzdéni se vlak samovolné
rozpojil mezi 5. a 6. TDV za HDV.

Obr. &. 2: Schéma mista vzniku MU Zdroj: DI

Ohledanim infrastruktury drahy bylo mj. zjiSténo:

* misto vzniku MU — 1. stopa po uvolnéni soucasti — vzpérného krouzku a odlomené
Casti obruCe levého obrucového kola 1. napravy TDV 88 54 9200 105-6 byla
zjisténa ve vyhybce €. 33 v km 244,214, na betonové podpore (dale jen prazec)
mezi kolejnicovymi pasy bezprostifedné pred hrotem srdcovky vyhybky. DalSi stopy
po uvolnénych souc€astech pokracovaly na dalSich dvou prazZcich ve sméru jizdy
vlaku, a to na podkladnicich a upevnovadlech u klinu srdcovky vyhybky;

* 1. stopa po vySplhani levého kola 1. napravy TDV 88 54 9200 105-6 s vlevo
uvolnénou a z ¢asti staZzenou obruci na temeno kolejnice, tj. bod ,0% se nachazela
za koncem vyhybky ¢&. 33 (pfed zaCatkem vyhybky ¢&. 30) Zst. Studénka,
v km 244,218. Stopy po spadu tohoto kola vlevo levého kolejnicového pasu koleje
a po spadu pravého kola téZe napravy mezi kolejnicové pasy se nachazely 4 m ve

sméru jizdy vlaku za bodem ,0% tzn. v km 244 ,222;

» stopy po vykolejeni kol 2. napravy pfedniho podvozku TDV 88 54 9200 105-6 se
nachazely v km 244,223, pfed zacatkem vyhybky €. 30 Zst. Studénka, tzn. 5 m ve
sméru jizdy vlaku za bodem ,0“ a 9 m za mistem vzniku MU. Od tohoto mista
pokraCovaly stopy po vykolejeni az do mista koneCného zastaveni vykolejeného
TDV pfednim Celem v km 244,734, tj. 516 m za mistem vykolejeni a 520 m za
mistem vzniku MU;

12
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Zeleznicni svrSek SK €. 1 byl tvofen kolejnicemi UIC 60 na betonovych prazcich
BS91, vyhybky €. 33 a 30 byly osazeny na betonovych vyhybkovych predepjatych
prazcich s podkladnicovym upevnénim kolejnic;

zelezni€ni svrsek TK €. 1 Suchdol nad Odrou (dale jen Suchdol n/O.) — Studénka,

SK, ktera je pokracovanim TK &. 1 ze sméru Suchdol n/O., SK €. 101 a ¢. 1,

a vlakem Pn 52918 projetych vyhybek byl ve vyhovujicim technickém stavu, bez

zavad. Hlavy kolejnic byly suché a neznecisténé. Na hlavach kolejnic nebyly

nalezeny stopy po pouziti piskovaciho zafizeni HDV ani po smykani kol;

nasledkem MU byly poSkozeny:

o prazce od 1. stopy po uvolnéni soucasti kola TDV 88 54 9200 105-6
v km 244,214 az po misto zastaveni vykolejeného TDV v kone¢ném postaveni
po MU, v poctu 850 kusU;

o dvé balizy ETCS nachazejici se v km 244,385 a 244,570;

o magneticky informac¢ni bod automatického vedeni vlaku umistény v km 244,373
az 244,378,

o kryty Celistového zavéru vyhybky €. 30;

o sluzebni pfechod mezi nastupisti €. 1 a 2, situovany v km 244,724, ktery byl
ve SK €. 1 tvofen panely pedeSTRAIL, mezi SK €. 1 a 2 zamkovou dlazbou
ukoncenou obrubniky;

na misté MU byl pfeméFen Zelezni¢ni svrdek (rozchod koleje a vzajemna vyskova
poloha kolejnicovych past) SK €. 1 a ve vyhybce €. 33, a to 30 m pfed a 10 m za
bodem ,0¢ s krokem 1m, bez zjisSténych nedostatku;

kolejové loze SK €. 101 a 1 a pfislusnych vyhybek Zst. Studénka nebylo znecisténo
spadlym substratem z pfepravovaného sypkého materialu ani jinym materialem;

v km 244,355, tj. 137 m za bodem , 0% byl ve SK &. 1 nalezen litinovy brzdovy Spalik
pravého kola 2. napravy pfedniho podvozku vykolejeného TDV;

zst. Studénka byla vybavena SZZ 3. kategorie — ESA 11, elektronickym stavédlem,
dalkové ovladanym z CDP Prerov;

vlakem Pn 52918 byly v Zst. Studénka pojizdény vyhybky ¢&. 57, 56, 52, 35, 34, 33
a 30, a to pfimym smeérem, kdy vyhybky €. 33 a 30 byly pojizdény proti hrotu;

hlavni (vjezdové) navéstidlo (dale jen vjezdové navéstidlo) 1S Zst. Studénka,
situované v km 242,480 vpravo pfimo u SK, ktera je pokracovanim TK ¢&.1
Suchdol n/O. — Studénka, typu AZD 70, bylo svym provedenim navéstidlem
jednostrannym, stozarovym s péti navéstnimi  svitiinami se stinidly
a s jednoradkovou svitilnou ukazatell (pro doplnéni navésti jednim vodorovnym
svételnym pruhem). Oznaceno bylo ¢ervenym oznacovacim Stitkem obdélnikového
tvaru bez oramovani, obsahujicim bily text ,1S“, indikatorovou tabulkou s Cislici ,5°
a na stozaru oznaCovacim pasem s cCervenymi a bilymi pruhy stejné délky.
Navéstidlo bylo umisténo tak, Ze jeho navésti byly z vedouciho DV viditelné ze
vzdalenosti vice nez 600 m. Venkovni sklenéné CoCky navéstnich svitilen byly Cisté
a nevykazovaly stopy jakéhokoliv poskozeni;

hlavni (cestové) navéstidlo (dale jen cestové navéstidlo) Sc101 Zst. Studénka,
situované v km 243,943 vpravo pfimo u SK &. 101, typu AZD 70, bylo svym
provedenim naveéstidlem jednostrannym, stoZarovym s péti navéstnimi svitilnami se
stinidly a s dvouradkovou svitiinou ukazateld (pro doplnéni navésti dvéma
vodorovnymi svételnymi pruhy). Oznaceno bylo €ervenym oznalovacim Stitkem
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obdélnikového tvaru bez oramovani, obsahujicim bily text ,Sc101“, indikatorovou
tabulkou s Cislici ,5“ a na stozaru oznaCovacim pasem s €ervenymi a bilymi pruhy,
které byly kratSi délky nez Cervené. Navéstidlo bylo umisténo tak, Zze jeho naveésti
byly z vedouciho DV viditelné ze vzdalenosti vice nez 600 m. Venkovni sklenéné
Cocky naveéstnich svitilen byly Cisté a nevykazovaly stopy jakéhokoliv poskozeni;
tratova rychlost v useku Suchdol n/O. — Studénka a Zst. Studénka, tzn. také v misté
vzniku MU, byla pro DV vlaku Pn 52918, pfi zabrzdné vzdalenosti 1 000 m,
stanovena na 140 km-h™;

jizda vlaku Pn 52918 v mezistanicnim useku Suchdol n/O. — Studénka byla
zabezpecena Cinnosti TZZ. Priprava jizdni (vlakové) cesty (dale jen vlakova cesta)
pro jizdu vlaku Pn 52918 v Zst. Studénka byla fidicim dispeCerem 1B CDP Pferov
provedena prostifednictvim ovladacich prvkd SZZ Zst. Studénka instalovanych na
ovladacim panelu JOP CDP Prerov.

Ohledanim DV vilaku Pn 52918 bylo mj. zjiSténo (viz také bod 2.2.2 této ZZ):

vlak byl sestaven z HDV CZ-AWT 92 54 2 740 407-2 (dale jen 740.407-2),
fazeného v Cele vlaku jedouciho vpfed dlouhym pfedstavkem, a 9 prazdnych TDV
pro prepravu sypkych substratd fady Ua*'®V;

osoba fidici DV (dale jen strojvedouci) Fidila vlak a pozorovala trat a naveésti
z hlavniho stanovisté strojvedouciho HDV 740.407-2. V kabiné strojvedouciho byla
spolu s vlakvedoucim, ktery sedél na sedadle vedlejSiho stanovisté strojvedouciho.
V kabiné strojvedouciho se nachazela zapnuta VRDST, typu VS 67, v. €. 1522,
na které bylo navolené nespravné cislo vlaku 52819;

ohledanim kabiny a stanovisté strojvedouciho HDV 740.407-2 nebylo zjiSténo nic,
co by strojvedoucimu branilo v neruseném pozorovani trati, navésti a jednani podle
zjisténych skuteCnosti;

vlak se po MU nachazel na SK ¢&. 1 zst. Studénka, pfednim Celem HDV 740.407-2
v km 244,812, tj. 598 m za mistem vzniku MU;

vykolejené TDV 88 54 9200 105-6, fazené jako 6. TDV za HDV, se nachazelo
prednim Celem v km 244,734. Vykolejeny pfedni podvozek se v koneCném
postaveni po MU nachazel levymi koly vné levého kolejnicového pasu SK ¢&. 1
a pravymi koly mezi kolejnicovymi pasy SK €. 1, kdy pod podvozkem byl zaklinén
panel pedeSTRAIL, plvodné tvofici konstrukci sluzebniho pfechodu pres SK €. 1.
Na kotouci levého kola 1. napravy schazela obrué, jez byla navleéena na
levou stranu ramu vykolejeného podvozku. Na 1. napravé, v prostoru mezi
loziskovym domkem a kotoué¢em levého kola, byla navinuta ,ustfizena” —
usmyknuta vnéjsi polovina vzpérného krouzku kola 1. napravy a pasovina
nepravidelného lichobéznikového prifezu vznikla vylomenim materialu po
celém vnitinim obvodu obruce z prostoru mezi drazkou vzpérného krouzku
a vnitini plochou obruce. Vnitfni ¢ast usmyknutého vzpérného krouzku, pavodné
vlisovana do drazky vzpérného krouzku obruce levého kola, nebyla nalezena.
Vénec kotouCe levého kola 1. napravy byl v misté ,nataZeni® obruce znaéné
mechanicky poskozen jizdou ve vykolejeném stavu, ktery neumoznoval dalSi
posouzeni jeho povrchu.

Povrch styéné plochy obruce byl z ¢asti poSkozen samotnym nehodovym déjem,
nevyskytovaly se na ném zadné stopy po obrabéni obruée pred ,,natazenim*

14



2 Zavereina zoprave o vysledcicn Setfent mirmofadng udalost]

na kotou¢ kola ani stopy koroze. Na obruCi ani kotouCi kola se nenachazely
zadné stopy tepelného ovlivnéni.
TDV bylo opatfeno napisem ,Nejvyssi rychlost 65 km/h®;

* na levych a pravych kolech 1. a 2. napravy TDV 88 54 9200 105-6 nebyly
viditelné kontrolni zna€ky (bilé pruhy na venkovni strané patky obru€e a kotouce)
pro kontrolu posunuti obruéi. Divodem bylo znecisténi kol. Po odstranéni
necCistot draténym kartaCem byly rysky nalezeny. Jizdni plochy pravého kola 1.
napravy a obou kol 2. napravy byly poskozeny jizdou ve vykolejeném stavu. Rucni
brzda TDV byla odbrzdéna;

« TDV 88 54 9200 105-6 nebylo opatieno zadnou spravkovou nalepkou, ktera by
obsahovala informaci o schazejicich (necCistotami zakrytych) kontrolnich znackach
(bilych pruzich na venkovni strané patky obruce a kotouce) obru€ovych kol;

* nasledkem vykolejeni 6. TDV bylo na TDV CZ-AWT 88 54 9200 089-2 (dale jen 88
54 9200 089-2), fady Ua*'®V, fazeném jako 5. TDV za HDV, poskozeno potrubi
tlakového ovladani vyklapéni skfiné;

* vlivem podélnych razu v soupravé, vzniklych jizdou 6. TDV ve vykolejeném stavu,
doSlo po vzniku MU k samovolnému rozpojeni (rozvéSeni) vlaku, a to mezi
5.a 6. TDV za HDV. Mezera mezi 5. a 6. TDV Cinila v kone¢ném postaveni po MU
2 m. Tlakové hadice napajeciho potrubi a potrubi prubézné samocinné tlakové
brzdy (dale jen hlavni potrubi) byly mezi témito TDV rozpojeny, spojkové kohouty na
Selech obou TDV byly oteviené. Sroubovka na 6. TDV byla zavéSena na hacku
Sroubovky, Sroubovka 5. TDV visela volné — TDV byla pfed vznikem MU svéSena
Sroubovkou 5. TDV,

* ve svéSeni ostatnich DV vlaku nebyly zjistény nedostatky;
* 1.az4.a7.az9. TDV za HDV nebyla nasledkem MU poskozena;

* samocinna tlakova brzda vSech TDV vlaku byla zapnuta. Pfestavovace ,nakladni-
osobni“ byly v poloze ,osobni“ a pfestavovaCe ,prazdny-lozeny“ byly v poloze
.prazdny*;

* predni ¢elo HDV 740.407-2 bylo oznaceno navésti ,Zacatek vlaku“, v provedeni
dvou bilych svétel ve stejné vysi, doplnénych bilym svétlem ve stfedni reflektorové
svitilné, ktera tvofila tvar trojuhelniku;

* navéstni TDV CZ-AWT 88 54 9200 103-1 bylo na zadnim Cele oznaCeno navésti
,Konec vlaku® tvofenou dvéma koncovymi naveéstnimi — obdélnikovymi deskami,
tvofenymi €ervenymi a bilymi trojuhelniky proti sobé z materialu odrazejiciho svétlo,
umisténymi ve stejné vysi;

» tabelarnim jizdnim fadem ,TJR AD HOC vlaku*, platnym pro den 18. 11. 2018, byla
vlaku Pn 52918 stanovena rychlost 65 km-h™.

Pfi MU byl aktivovan I1ZS, k ujmé na zdravi osob nedoslo.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setfeni, slozeni tymu odborné zputsobilych osob pro
Setfeni a zplisob vedeni Setreni

MU oznamena na COP Dl: 18. 11. 2018, ve 21.56 h (tj. 28 min po vzniku MU).

Zpusob oznameni: telefonicky.

15



2 Zavereina zoprave o vysledcicn Setfent mirmofadng udalost]

Oznameno povéienou osobou za:  provozovatele drahy (SZDC, s. o0.) a dopravce
(AWT, a. s.).

Souhlas DI s uvolnénim drahy: 19. 11. 2018, v 1.26 h (tj. 3.58 h po vzniku MU).

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni Setfeni:  18. 11. 2018, a to na zakladé zavaznosti a dopadu
MU na provozovatele drahy a dopravce.

Setfeni DI na misté MU: 2x inspektor Ul Ostrava.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: vyuzita s VTC.

Naslednym Setfenim pFigin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul Ostrava.

Pfi Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatki
a zjisténi, z vlastni fotodokumentace, vlastni dokumentace pofizené pfi Setfeni, dozadané
dokumentace pfislusného inspekéniho organu jiného ¢lenského statu (PKBWK), informaci
tykajicich se pfedmétné MU vyzadanych od provozovatele drahy SZDC, s. o., a dopravce
AWT, a. s., a ze zpravy ,METALOGRAFICKA ZPRAVA* &. M/3/19, ze dne 4. 3. 2019,
vypracované spolecnosti VTC (dale jen Metalograficka zprava).

Setfeni pFigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti
2.21 Zucastnéni zameéstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zuéastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZDC, s. 0.):
+ fidici dispeger 1B CDP PFerov, zaméstnanec SZDC, s. o., CDP Pferov.

Dopravce (AWT, a. s.):
» strojvedouci vlaku Pn 52918, zaméstnanec AWT, a. s.;
¢ vlakvedouci vlaku Pn 52918, zaméstnanec AWT, a. s.

Ostatni osoby, svédci:

* vypravci DOZ pro zst. Sedinice a Mosnov, Ostrava Airport (dale jen vypravci DOZ
v Zst. Studénka), zaméstnankyné SZDC, s. o., OR Ostrava, Provozni obvod Opava.
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2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak: Pn 52918 Sestava viaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 129 HDV: 740.407-2 P
Pocet naprav: 40 TDV (za HDV):
Hmotnost (t): 384 1. 88 54 9200 098-3 P
Potfebna brzdici procenta (%): 24 2. 88 54 9200 056-1 P
Skutec€na brzdici procenta (%): 57 3. 88 54 9200 061-1 P
Chybegjici brzdici procenta (%): 0 4. 88 54 9200 137-9 P
Nejvyssi dovolena rychlost vlaku v misté MU: (km-h™) 65 5. 88 54 9200 089-2 P
Zpusob brzdéni: l. 6. 88 54 9200 105-6 P
7. 88 54 9200 095-9 P
8. 88 54 9200 104-9 P
9. 88 54 9200 103-1 P

Pozn. k vlaku Pn 52918:

vychozi stanici vlaku byla Zst. Suchdol n/O., cilovou byla stanice Petrovice
u Karviné;

strojvedouci byl prokazatelnym zpusobem zpraven pisemnym rozkazem
,V&eobecny rozkaz 0000028-132% vydanym dne 18. 11. 2018 v Zst. Hranice na
Moravé,;

drzitelem v8ech DV byl dopravce AWT, a. s.;

o provedené zkouSce brzdy vlaku byl doprovodem viaku Pn 52918 v Zst. Suchdol n/

O. proveden zapis ,,MEZINARODNi ZPRAVA O BRZDENI A VLAKU*, ve kterém
bylo uvedeno nespravné cislo viaku 52819, namisto 52918;

v dokumentu ,VYKAZ VOZIDEL PRO NAKLADNIi VLAK“ (dale také Vykaz
vozidel) bylo doprovodem vlaku uvedeno:

o nespravné €islo vlaku 52819, namisto 52918;

o nespravné poradi TDV zarazenych ve vlaku, kdy:

. TDV 88 54 9200 104-9 bylo ve skutec¢nosti razené jako 8. TDV za HDV;
. TDV 88 54 9200 103-1 bylo ve skuteénosti Fazené jako 9. TDV za HDV;
. TDV 88 54 9200 095-9 bylo ve skutec¢nosti razené jako 7. TDV za HDV;
. TDV 88 54 9200 105-6 bylo ve skuteénosti Fazené jako 6. TDV za HDV;
. TDV 88 54 9200 089-2 bylo ve skutecnosti fazené jako 5. TDV za HDV;

. TDV 88 54 9200 137-9 bylo ve skuteénosti Fazené jako 4. TDV za HDV;
. TDV 88 54 9200 061-1 bylo ve skuteénosti Fazené jako 3. TDV za HDV;
. TDV 88 54 9200 056-1 bylo ve skuteénosti Fazené jako 2. TDV za HDV;
. TDV 88 54 9200 098-3 bylo ve skuteénosti Fazené jako 1. TDV za HDV.

]
O oOoO~NOOO O, WN -

Z vySe uvedeného vyplyva, zZe skuteCny stav vlaku Pn 52918 zjistény na misté MU

neodpovidal vlakové dokumentaci.
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2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

Mezistanicni usek Suchdol n/O. — Studénka a zst. Studénka lezi na draze
Zelezni€ni, kategorie celostatni. Mezistani¢ni uUsek je dvoukolejny, vybaveny TZZ,
trojznakovym automatickym blokem typu ABE-1 pro obousmérny provoz, umozniujici
obousmérné pojizdéni obou TK s pfenosem informaci o navéstech hlavnich navéstidel na
vedouci DV. Dle Tabulky 01 TTP 305B je provoz na téchto TK pravostranny, kdy spravnou
koleji pro smér Suchdol n/O. — Studénka je TK €. 1.

Zst. Studénka je vybavena SZZ 3. kategorie, typového oznadeni ESA 11,
s dalkovym ovladanim z JOP CDP Pferov s moznosti pfedani na mistni ovladani z JOP,
umist&ného v dopravni kancelafi Zst. Studénka. Zst. Studénka se nachazi v km 244,716,
ze které odbocCuji dvé jednokolejné traté Studénka — Vefovice (misto odboceni je
v km 0,000 = km 244,607 trati Bohumin — Prosenice) a Studénka — Bilovec (misto
odboé&eni je v km 0,000 = km 244,716 trati Bohumin — Prosenice). Zst. Studénka se &leni
na tfi obvody:

* obvod osobni nadrazi, ktery je ohrani¢en vjezdovymi navéstidly 1L, 2L (ze sméru
Jistebnik) a BL (ze sméru Bilovec), hrotem vyhybky ¢. 105, zarazedlem kusé SK
15a a na strané obvodu nakladni nadrazi hrotem jazyka vyhybky ¢. 34,
sefadovacimi navéstidly Se28, Se29 a cestovym navéstidlem Lc104a. Obvod je
ur€en pro zastavujici vlaky osobni dopravy, k fizeni sledu vlakl a pro posunovaci
prace v nakladni a osobni dopravé;

* obvod nakladni nadrazi, jenZ je na strané obvodu osobni nadrazi ohraniCen hrotem
jazyka vyhybky €. 34, sefadovacimi naveéstidly Se28, Se29 a cestovym navéstidlem
Lc104a. Obvod koncCi vjezdovymi navéstidly 1S, 2S, VS ze sméru Suchdol n/O.
a Sedlnice. Obvod je uréen pro posunovaci prace v nakladni a osobni dopravé
a k fizeni sledu vlaka. V obvodu nakladni nadrazi jsou SK €. 104, 102, 101, 103
a 105b v km 243,576 preklenuty silnicnim nadjezdem;

* obvod mistni nadrazi, ktery je na strané obvodu osobni nadrazi ohraniCen hrotem
vyhybky €. 105 a na opacné strané konéi ve SK €. 301a zarazedlem. Obvod je
ur€en pro posunovaci prace v nakladni a osobni dopravé a pro odstaveni mistni
nebo tranzitni zatéze.

Ve sméru jizdy vlaku Pn 52918, ktery do zst. Studénka vjizdél na SK ¢&. 101 z TK
¢. 1 Suchdol n/O. — Studénka, byla SK, ktera je pokraCovanim TK €. 1 ve sméru od
zst. Suchdol n/O., a to od urovné vjezdového navéstidla 1S v km 242,480, vedena na
suchdolském zahlavi a zhlavi do km 242,995 v pfimém sméru v¢. vyhybky €. 57, ktera
byla pojizdéna po hrotu, a vyhybky €. 56, ktera byla pojizdéna proti hrotu. Od km 242,995
do km 243,151 (konec vyhybky €. 52) byla kolej vedena v pfechodnici pravého oblouku
o poloméru 1 500 m, s pfevySenim 70 mm a v hlavnim sméru obloukové vyhybky €. 52
o poloméru 1 500 m, s prevySenim 70 mm, ktera byla pojizdéna proti hrotu. Od km
243,151 (konec vyhybky €. 52) do km 243,711 byla SK €. 101 vedena v pravém oblouku
s prechodnici o poloméru 1 500 m, s pfevySenim 70 mm. Od km 243,711 do km 244,097
byla SK €. 101 vedena v pfimém sméru a v levém oblouku bez pfevySeni a pfechodnic
o poloméru 6 500 m (provedeni korekce osové vzdalenosti SK €. 101 a 102). Od km
244,097 do km 244,310 byla kolej vedena pfes vnitini zhlavi Zst. Studénka v pfimém
sméru pfes vyhybky €. 35 a 34, které byly pojizdény pfimym smérem po hrotu, a vyhybky
€. 33 (v km 244,214 misto vzniku MU) a 30, které byly pojizdéné pfimym smérem proti
hrotu na SK €. 1. Od km 244,310 do km 244,917 byla SK €. 1 vedena v pfimém sméru. Od
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km 244,917 do km 244,946, tj. do urovné hlavniho (odjezdového) navéstidla S1, byla SK
€. 1 vedena v pfechodnici levého oblouku o poloméru 3 205 m bez pfevysSeni.

SK €. 101 a 1, v€. vnitfniho zhlavi Zst. Studénka, tzn. také v misté vzniku MU v km
244,214, kolej klesa v pramérém sklonu 0,81 %.. Zelezniéni svrek na suchdolském
zahlavi a ve SK €. 101 a 1 zst. Studénka byl tvofen kolejnicemi tvaru UIC 60E1 dlouhych
75 m a ulozenych na betonovych prazcich B 91S, s rozdélenim prazcu ,u“. Vyhybky ¢&. 57,
56 a 52 na suchdolském zhlavi a vyhybky €. 35, 33 a 30 na vnitfnim zhlavi zst. Studénka
a jejich vyhybkova spojeni byly ulozeny na betonovych prazcich v souladu se vzorovymi
listy jednotlivych vyhybek 2. generace.

TK €. 1 Suchdol n/O. — Studénka byla do koleje vloZzena jako nova a svafena do
bezstykové koleje v roce 2003, SK ¢. 101 a ¢. 1 vC. vySe uvedenych vyhybek
zst. Studénka byly do koleje vlozeny jako material novy a byly svafeny do bezstykové
koleje s uvedenim do provozu v roce 2002. Pro zfizeni kolejového loze bylo pouZito nové
prirodni kamenivo frakce 31,5/63 mm.

Vyhybka €. 30 na vnitfnim zhlavi zst. Studénka byla tvaru J60 1:12-500 Pp b N
2002 a vyhybka €. 33 tvaru J60 1:9-300 LI bN 2002.

Vpravo u SK €. 1 Zst. Studénka od km 244,470 do km 244,870 byla zfizena
nastupistni hrana ¢aste¢né zastfeSeného ostrovniho nastupisté ¢. 1 situovaného mezi SK
€. 1 a 3 o celkovée délce 400 m. V km 244,724 v blizkosti dopravni kancelare zst. Studénka
byl pfes SK €. 2, 1, 3 a 5 zfizen sluzebni pfechod s ocelopryzovym povrchem
pedeSTRAIL a zamkovou dlazbou mezi SK.

Tratova rychlost v misté vzniku MU byla provozovatelem drahy pro DV vilaku
Pn 52918 stanovena na 140 km-h"'. Navéstidlo — rychlostnik N, pfikazujici strojvedoucimu
DV nepiekrocit rychlost 140 km-h™', bylo ve sméru jizdy vlaku Pn 52918 pied mistem
vzniku MU umisténo v km 242,484, tj. ve vzdalenosti 1 730 m.

2.2.4 Pouziti komunikac€nich prostredku

Komunikacni prostfedky byly v souvislosti se vznikem MU pouzity az po jejim
vzniku (viz také bod 2.2.6 této ZZ).

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény Zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté
MU a jeho okoli byl v béZném rezimu.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postupu

Dne 18. 11. 2018:

« 21.29h - ohlaseni vzniku MU vypravéi DOZ v Zst. Studénka Fidicimu
dispecerovi 1B CDP Prerov;

« 21.30h - ohladeni vzniku MU strojvedoucim vlaku Pn 52918 Fidicimu
dispecerovi 1B CDP Prerov;

« 21.30h—- MU ohlaSena fidicim dispeCerem 1B vedoucimu dispecCerovi CDP
Prerov;
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« 21.31h- MU ohlasena usekovym dispeCerem 1B dle ohlasovaciho rozvrhu;
« 21.32h - Fidici dispeCer 1B CDP Prerov ohlasil vznik MU na HZS SZDC, s. 0.
« 21.35h - ohlasen vznik MU nehodové pohotovosti PO Opava;

* 2136 h— ohlaSeni vzniku MU strojvedoucim viaku Pn 52918 dispeCerovi na
ohlasovaci pracovisté AWT a. s;

« 21.43h- ohlasil vznik MU Fidici dispeéer na tisfiovou linku PCR;

« 2156 h—- oznamen vznik MU za provozovatele drahy a drazni dopravy
telefonicky povéfenou osobou na COP Dl;

» 2245h - inspektofi DI zapocali na mist¢é MU vykon svych opravnéni,
spocivajicich v zahajeni Setfeni pfedmétné MU.
Dne 19. 11. 2018:
* 1.26 h — dan DIl souhlas k zahajeni odklizovacich praci;
* 15.38 h— obnoveni provozu v zst. Studénka bez omezeni.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupt

Plan 1ZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan, a to ve 21.32 h, tj. 4 min po
vzniku MU, fidicim dispeCerem 1B CDP Pferov. Na misté MU zasahovaly nasledujici
slozky IZS:

+ PCR, Obvodni oddé&leni Studénka, ktera provedla zaji$téni mista MU;
« HZS SZDC, s. 0., JPO Ostrava, ktera provedla odstrafiovani nasledk( MU.

2.3 Umrti, zranéni a zpGisobena $koda
2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU k ujmé na zdravi osob nedoslo.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souéastech drahy a zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena $koda na:
* TDV (vlak Pn 52918) 113 500 K¢;
» zafizeni drahy 4 900 000 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na TDV, sou€astech drahy a jiném majetku vycislena
celkem na 5 013 500 K¢.
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2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: noc€ni doba, 0 °C, drobné snézeni, prostor Zst. Studénka
osvétlen umélym osvétlenim, viditelnost nebyla povétrnostnimi
vlivy sniZzena.

Geografické udaje: zst. Studénka je vedena v urovni okolniho terénu. Geografické
udaje nemély zadnou souvislost se vznikem dané MU.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

» Strojvedouci vlaku Pn 52918 — ze Zapisu se zaméstnancem, pofizeném dopravcem
AWT, a. s., mj. vyplyva:
o do zst. Suchdol n/O. pfivezl ze Zst. DrahotuSe vlak Pn 52819, ktery byl sestaven
z HDV CZ-AWT 92 54 2 740 837-0 (dale jen 740.837-0) a 7 TDV fady Faccs;

© po pfijezdu do zst. Suchdol n/O. a nasledném posunu s TDV vlaku Pn 52819
spolu s vlakvedoucim prestavili TDV vlaku Pn 52819 na obsazenou SK €. 9, a to
ze strany od Zst. Polom, kde pozdéji spolu s vlakvedoucim Cerpali pfestavku na
jidlo a oddech;

o po uplynuti pfestavky prestavil formou posunu HDV 740.837-0 na SK €. 15a,
kde ze skupiny odstavenych TDV fady Ua*'®¥ odebral 9 TDV, jenZ spole¢né
s vlakvedoucim prestavili na SK €. 7. HDV 740.837-0 poté prestavil zpét na SK
C. 9 ze strany od zst. Polom, kde HDV odstavil;

o pésky spolu s vlakvedoucim pFesli na opacnou stranu SK €. 9, tzn. na stranu od
zst. Studénka, kde pfevzal odstavené HDV 740.407-2, které nasledné pfestavil
na SK €. 7, a to na dfive prestavenou skupinu 9 TDV pro viak Pn 52918. Na této
koleji pak byla vykonana uplna zkouska brzdy;

o s vilakem Pn 52918 odjel ze SK €. 7 Zst. Suchdol n/O. P¥i jizdé po SK ¢. 101
zst. Studénka ocCekaval navést ,Stdj“ navésténou cestovym naveéstidlem Sc101,
¢emuz upravil zpUsob jizdy — prabéznou brzdou snizoval rychlost viaku;

o po rozsviceni navésti ,Vystraha“ navésténé cestovym navéstidlem Sc101
zst. Studénka pokracoval s vlakem v dalSi jizdé na SK €. 1;

o pfiblizné v urovni zacatku ostrovnich nastupist ¢. 1 a 2. zaznamenal podélné
razy v souprave vlaku. Vzapéti mu vlakvedouci dal pokyn k zastaveni viaku;

o ihned zavedl rychlo€inné brzdéni vlaku. Vlakvedouci mu poté sdélil, ze doslo
k vykolejeni;

o vznik MU ohlasil prostfednictvim VRDST dispecerovi 1B CDP Pferov a mobilnim
telefonem také dispecerovi AWT, a. s;

o v prabéhu jizdy mezi zst. Suchdol n/O. a Studénka nevénoval trvalou
pozornost rychlosti indikované registraénim rychlomérem.
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* Vlakvedouci vlaku Pn 52918 — ze Zapisu se zaméstnancem, pofizeném dopravcem

AWT, a. s., a Zaznamu o podani vysveétleni k MU, pofizeného DI, mj. vyplyva:

@)

po prijezdu vlaku Pn 52819 do Zst. Suchdol n/O. na SK ¢. 7 vyvésil HDV
740.837-0 od TDV soupravy vlaku, kterou po objeti HDV prestavili na
obsazenou SK €. 9, a to ze strany od Zst. Polom;

odeSel na SK ¢. 15a, kde na 9 odstavenych TDV fady Ua*'®' wvykonal
technickou prohlidku pred jejich zarazenim do viaku Pn 52918, pfi niz
nezjistil zadné zavady. Zda TDV 88 54 9200 105-6, fazené jako 6. TDV za
HDV, bylo oznaceno kontrolnimi ryskami, si nevzpomina. V ramci TP proved|
mj. vizualni kontrolu stavu obruci. NezjiSténi nezretelnych nebo schazejicich
kontrolnich znacek pro kontrolu posunuti obru¢i obruéovych kol TDV
88 54 9200 105-6, neoznaceni TDV prisluSnou spravkovou nalepkou
a nevyrazeni TDV z provozu oduivodnil zanedbanim svych povinnosti pfi
provadéni vychozi technické prohlidky. PfisluSnymi vozovymi nalepkami byl
vybaven;

po vykonani prohlidky se vratil na HDV 740.837-0, stojici na SK ¢&. 9, kde spolu
se strojvedoucim Cerpal prestavku na jidlo a oddech. Po ukonCeni pfestavky
spolecné se strojvedoucim prestavili HDV na SK €. 15a, kde jej pfivésil ke
skupiné 9 TDV urCenych pro vlak Pn 52918;

posunovy dil sestaveny z HDV 740.837-0 a 9 TDV rady Ua*®V pro vlak
Pn 52918 prestavili na SK &. 7. Odstavil TDV a HDV nasledné formou posunu
prestavili zpét na SK €. 9 ze strany od Zst. Polom;

pésky spolu se strojvedoucim presli na opacnou stranu SK ¢&. 9, tzn. na stranu
od zst. Studénka, kde strojvedouci pfevzal odstavené HDV 740.407-2. Po
prestaveni HDV na SK &. 7, na dfive pfestavenou skupinu 9 TDV pro vlak
Pn 52918, vykonal uplnou zkousku brzdy a administrativni ukony pfed odjezdem
vlaku;

pfi zapisu cCisla vlaku do mezinarodni zpravy o brzdéni a vlaku a Vykazu
vozidel pro nakladni viak Pn 52918 uvedl nespravné cislo Pn 52819,
protoze mu nespravné €islo vlaku podle jeho vyjadreni sdélil strojvedouci;

nespravné poradi TDV zarazenych vlaku Pn 52918 uvedené ve Vykazu
vozidel pro nakladni viak vzniklo podle jeho vyjadreni nepozornosti pfri
opisu a doplnéni ¢isel TDV z jiz pouzitych (starych) Vykazi vozidel;

po rozsviceni navésti dovolujici jizdu vlaku ze SK €. 7 uvedl| strojvedouci vliak
Pn 52918 do pohybu;

do zst. Studénka vjizdéli na navést ,Vystraha“, cestové navéstidlo Sc101
zst. Studénka navéstilo navést ,Stuj*;

v pribéhu dalsi jizdy vlaku po SK €. 101 Zst. Studénka se na cestovém
navéstidle Sc101 zménila navést ,Stlj“ na navést ,Vystraha®;

pfi jizdé po 1. SK Zst. Studénka, v prostoru ostrovnich nastupist, zaznamenal
podélné razy v soupraveé vlaku, na které reagoval v kabiné strojvedouciho HDV
740.407-2 pohledem zpét podél vlaku. Zjistil, Ze jedno TDV vykolejilo;

ihned dal strojvedoucimu pokyn k =zastaveni vlaku, na jehoz zakladé
strojvedouci zavedl rychlocinné brzdéni viaku.
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» fidici dispeCer 1B CDP Prerov — ze Zapisu se zaméstnancem, pofizeném
provozovatelem drahy, mj. vyplyva:

© na sménu nastoupil jako fidici dispeCer 1B CDP Prerov v 17.44 h;

o ve 21.23 h postavil viezdovou vlakovou cestu pro vlak Pn 52918 v Zst. Studénka
na SK €. 101 a nasledné na SK ¢&. 1 a poté odjezdovou vlakovou cestu ze
SK &. 1 na TK €. 1 Studénka — Jistebnik;

o v dobé, kdy se vlak Pn 52918 nachazel na SK ¢. 1, mu vypravCi DOZ
v zst. Studénka ohlasila vznik MU;

o nasledné mu vznik MU ohlasil strojvedouci vlaku Pn 52918;
o dale postupoval dle Ohlasovaciho rozvrhu.

« vyprav€i DOZ v zst. Studénka — ze Zapisu se zaméstnancem, pofizeném
provozovatelem drahy, mj. vyplyva:

o bezprostiedné pred vznikem MU obsluhovala prostfednictvim JOP DOZ SZZ
zst. Sedlnice a Mosnov, Ostrava Airport;

o pfi jizdé vlaku od Zst. Pferov uslySela nepfiméfeny hluk. VysSla z dopravni
kancelafre a pohledem na soupravu viaku Pn 52918 jedouciho po SK €. 1
zst. Studénka zjistila vykolejeni jednoho TDV. Na vzniklou situaci reagovala
davanim naveésti ,Stdj, zastavte vSemi prostiedky” strojvedoucimu vlaku;

o vznik MU ohlasila dle Ohlasovaciho rozvrhu.

3.1.2 Jini svédci

Jiné osoby vysvétleni nepodavaly.

3.2 Systém zajiSt'ovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zptisob udélovani a provadéni pokynu

Provozovatel drahy SZDC, s. o., a dopravce AWT, a. s., maji pfijaty systém
zajisStovani bezpec€nosti na zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb., jehoz jednotlivymi
prvky jsou vnitfni pfedpisy upravujici ramcovou organizaci a stanoveny zplasob udélovani
a provadéni pokynu, v€. postupl, pro zajisténi bezpecného provozovani drahy a drazni
dopravy.

Osoba fidici drazni dopravu je, ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a) a odst. 3 pism. a) zakona
€. 266/1994 Sb., § 13, 14 a 15 vyhlasky €. 173/1995 Sb. a pfislusnych ustanoveni pfedpisu
SZDC D1, mj. povinna pfi obsluze drahy vyuzivat zavislosti, vyplyvajicich z &innosti
provozovaného SZZ, piiCemz pokyny udilené pfi fizeni dopravy musi byt struéné
a srozumitelné a nesmi ohrozovat bezpecnost drazni dopravy. Vjezd, prijezd a odjezd vlaku
do/pfes/ze zst. I1ze dovolit bez zavedeni dalSich opatfeni, neni-li viakova cesta pro danou jizdu
vlaku obsazena jinymi DV, zafizeni chranici vlakovou cestu proti jizdé DV ze SK, které nejsou
urCeny pro jizdy vlaku, vyhybky pojizdéné a vyhybky odvratné jsou ve spravné poloze pro
danou vlakovou cestu a nesmi byt prestaveny, dokud vlak pfislusnou Cast vlakové cesty
neuvolni, a neni povolena jizda jiného DV, ktera by se s danou viakovou cestou stykala nebo ji
kFiZila.

Strojvedouci je pfi fizeni vlaku (DV), ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) a g) zakona
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C. 266/1994 Sb., § 35 odst. 1 vyhlasky €. 173/1995 Sb. a pfislusnych ustanoveni predpisu
SZDC D1 a vnitfnich predpisti dopravce AWT, a. s., mj. povinen fidit DV jen ze stanovistg,
znéhoz je nejlepSi rozhled, zpravidla z Celni kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy,
z vedouciho DV pozorovat trat a navésti a jednat podle zjisténych skuteCnosti,
a pozorovat celkovy chod HDV, pfi€emz nesmi za jizdy prekrocit nejvyssi dovolenou
rychlost.

Osoba vykonavajici technickou prohlidku TDV pfed jejich zafazenim do vlaku, ve
smyslu § 35 odst. 1 pism. a) a g) zakona €. 266/1994 Sb., § 34 a 36 vyhlasky €. 173/1995 Sb.,
VSP a jeji prilohy, prislusnych ustanoveni predpisu SZDC D1 a vnitfnich predpisti dopravce
AWT, a. s., mj. vizualné kontroluje, zda stav TDV a jejich nakladu dovoluje pouzit TDV
k jizdé a zda nevykazuji zjevné nezadouci odchylky od pozadovaného technického stavu.
Kontrolovan je mj. pojezd (zelezni€éni dvojkoli, u obru¢ovych kol zda nedoslo
k uvolnéni obruce, viditelnost a ziretelnost kontrolnich znaéek pro kontrolu posunuti
obruéi obruéovych kol, ram podvozku, vypruzeni), spodek TDV (vyztuhy skfiné vozu,
ram vozu, v€. jeho vyztuh a svar(, brzdovy systém, uchyceni a zajisténi vSech pohyblivych
Casti tlakové brzdy), tahlové a narazeci ustroji, stav vozové skiiné, stav zajisténi nakladu.

.V prijatém systéemu zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy provozovatele drahy
SZDC, s. o., a pfijattm systému zajiStovani bezpecnosti drazni dopravy dopravce
AWT, a. s., souvisejicimi s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatinovani
téchto pozadavki

PozZadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpuUsobilost, jsou stanoveny zakonem &. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou €. 173/1995 Sb., vyhlaskou €. 101/1995 Sb., vyhlaSkou €. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé vzniku predmétné MU byly vSechny osoby provozovatele drahy SZDC, s. o.,
a dopravce AWT, a. s., zuCastnéné na MU a provadegjici Cinnosti pfi provozovani drahy
a drazni dopravy odborné zpusobilé k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

Dopravce AWT, a. s., provedl u strojvedouciho a vlakvedouciho vlaku Pn 52918
v ramci kontrolni ¢innosti zaméfené na bezpecné provozovani drazni dopravy, dodrzovani
vydanych nafizeni a jednotnych technologickych postupl pfi provozovani drazni dopravy
v kalendarnim roce 2018 (do 15. 11. 2018) celkem 13 kontrol. Témito kontrolami nezjistil
Zadné nedostatky.

Provozovatel drahy SZDC, s. o., proved| u Fidiciho dispedera 1B CDP Pferov
v ramci kontrolni ¢innosti se zaméfenim na c&innosti pfi provozovani drahy, dodrzovani
vydanych nafizeni a technologickych postupl v kalendainim roce od 1. 1. 2018 do 17. 11.
2018 celkem 8 kontrol. Témito kontrolami nezjistil nedostatky. V postupu vnitini kontroly
bezpecCnosti provozovatele drahy souvisejicim se vznikem pfedmétné MU nebyly zjistény
nedostatky.

24



2 Zavereina zoprave o vysledcicn Setfent mirmofadng udalost]

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zucastnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

. Vlastnikem drahy ZelezniCni, kategorie celostatni, Bohumin — Prosenice, byla
Ceska republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonava SZDC, s. o., se sidlem
Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

3 Provozovatelem drahy Zeleznicni, kategorie celostatni, Bohumin — Prosenice, byla
SZDC, s. o.

Dopravcem viaku Pn 52918 byla AWT, a. s., se sidlem Hornopolni 3314/38,
Ostrava, Moravska Ostrava, PSC 702 62. Drazni doprava byla timto dopravcem
provozovana na zakladé platné smlouvy o provozovani drazni dopravy na zelezni¢ni
dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich drah ve vlastnictvi Ceské republiky,
uzavfené mezi provozovatelem drahy SZDC, s. 0., a dopravcem AWT, a. s.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie
PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpisl v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU:
* §43 odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb., kde je mj. uvedeno:
,Na drahach lze provozovat drazni vozidlo, které svoji konstrukci a technickym
stavem odpovida poZadavkim bezpecnosti drazni dopravy, obsluhujicich osob,
pfepravovanych osob a véci ...
* § 34 odst. 1 pism. a) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb., kde je mj. uvedeno:
,K jizdé nesmi byt pouzito drazni vozidlo, které ma ... nepripustné poskozeni nebo
trhliny na provozné ddlezitych ¢astech vozidla, ...“.

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy udrzby, pouzitelné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni vnitfnich pfedpist v pfiinné souvislosti se
vznikem MU.

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Zst. Studénka je vybavena SZZ, typového oznadeni ESA 11, které ma platny
Prikaz zpusobilosti ur€éeného technického zafizeni, ev. €.: PZ 1261/03-E.42, vydany DU
dne 10. 6. 2003, s platnosti na dobu neurcitou.

Analyzou stazeného archivu dat SZZ Zst. Studénka a zaznamu GTN, po zohlednéni
Casové odchylky mezi daty zaznamenanymi SZZ a realnym €asem, bylo po zaokrouhleni
parametru ¢asu na celé sekundy mj. zjiSténo:

+ 21.23.07 h— normalni obsluhou SZZ Zst. Studénka byla fidicim dispeCerem 1B
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CDP Prerov postavena vlakova cesta od vjezdového navéstidla 1S
zst. Studénka, z TK €. 1 Suchdol n/O. — Studénka na SK ¢. 101, pro
vjezd vlaku Pn 52918 do obvodu nakladni nadrazi Zst. Studénka.
Vjezdové navéstidlo 1S zacalo navéstit navést ,Vystraha“, vlakova
cesta koncila v Urovni cestového navéstidla Sc101, které navéstilo
navést ,Staj*;

* 21.23.59 h — normalni obsluhou SZZ Zst. Studénka byla fidicim dispecerem 1B
CDP Prerov postavena vlakova cesta od cestového navéstidla Lc3
zst. Studénka na TK €. 2 Studénka — Suchdol n/O., pfes SK ¢. 102
obvodu nakladni nadrazi, pro odjezd vlaku Sv 28958. Cestove
naveéstidlo Lc3 zacalo navéstit navést ,Rychlost 40 km/h a Volno®;

« 21.25.04 h— pfedni cCelo vlaku Pn 52918 minulo vjezdové navéstidlo 1S
zst. Studénka. Viak vjel na SK, ktera je pokracovanim TK €. 1 ze
sméru od zst. Suchdol n/O., pficemz o 1 s pozdéji zacCalo vjezdové
navéstidlo 1S navéstit navést ,Staj;

« 21.25.15h - vlak Pn 52918 uvolnil posledni tratovy oddil TK &. 1 Suchdol n/O. —
Studénka, tzn. vjel cely do Zst. Studénka;

e 212554 h- viak Pn 52918 obsadil SK ¢&. 101 obvodu nakladni nadrazi
zst. Studénka;

* 21.26.13 h — fidici dispecer 1B CDP Pferov normailni obsluhou SZZ zZst. Studénka
postavil pro odjezd vlaku Sv 21967 vlakovou cestu od odjezdového
navéstidla S3a zZst. Studénka, ze SK €. 3 na TK &. 1 Studénka —
Jistebnik. Odjezdové naveéstidlo S3a zacalo navéstit navést ,Rychlost
40 km/h a Volno“. O 26 s pozdégji predni ¢elo vlaku Sv 21967 minulo
odjezdové navéstidlo S3a zst. Studénka a vlak vjel na jistebnické
zhlavi;

« 21.26.22 h— pfedni cCelo vlaku Sv 28958 minulo cestové navéstidlo Lc3
zst. Studénka a vlak vjel na vnitini zhlavi Zst. a 0 1 s pozdéji zaCalo
cestové navéstidlo Lc3 naveéstit navést ,Stuj*;

e 21.26.35 h - vlak Sv 28958 uvolnil SK &. 3 obvodu osobni nadrazi zst. Studénka
a cely se nachazel na vnitfnim zhlavi Zst.;

 21.27.10 h — vlak Sv 28958 uvolnil vnitfni zhlavi Zst. Studénka a cely se nachazel
na SK ¢. 102 obvodu nakladni nadrazi této zst.;

o 21.27.22 h — fidici dispecer 1B CDP Pferov normalni obsluhou SZZ Zst. Studénka
postavil vlakovou cestu pro vlak Pn 52918 ze SK ¢. 101 na SK ¢&. 1.
Cestoveé navéstidlo Sc101 zacalo navéstit navést ,Vystraha®;

« 21.27.43 h— predni Celo vlaku Pn 52918 minulo cestové navéstidlo Sc101
zst. Studénka. O 1 s pozdéji zacalo naveéstit naveést , Stuj*;

e 21.28.04 h— vlak Pn 52918 uvolnii SK ¢. 101 obvodu néakladni nadrazi
zst. Studénka a cely se nachazel na vnitfnim zhlavi zst.;

« 212813 h- vlak Pn 52918 obsadil KO V30-33, tzn. vyhybek &. 33 a 30
zst. Studénka;
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* 21.28.23 h— po uvolnéni prvniho tratového oddilu TK &. 1 Studénka — Jistebnik
vlakem Sv 21967, ktery ve 21.27.26 h odjel ze zst. Studénka,
postavil Fidici dispeCer 1B CDP Pferov normailni obsluhou SZZ
zst. Studénka pro odjezd vlaku Pn 52918 vlakovou cestu od
odjezdového navéstidla S1 zst. Studénka, ze SK €. 1 na TK €. 1
Studénka — Jistebnik. Odjezdové navéstidlo S1 zacfalo navéstit
navest ,Vystraha®;

* 21.28.30 h— vlak Pn 52918 vjel na SK €. 1 zst. Studénka;

 SZZ Zst. Studénka vykazovalo v dobé pfed vznikem MU a v dobé vzniku MU
bezporuchovy stav (normaini ¢innost). Postavené viakové cesty a navéstni znaky
hlavnich navéstidel odpovidaly schvalené Zavérové tabulce tohoto SZZ;

* ve sledovaném obdobi nebyla obsluha SZZ pfedana na mistni ovladani.

Nebyly zjistény nedostatky.

3.4.2 Soucasti drahy

Méreni veli€in zelezni¢niho svrsku po vzniku MU v misté kolejové spojky vyhybek
€. 30 a 33 na vnitfnim zhlavi Zst. Studénka bylo provedeno a posuzovano v méfickych
bodech ,+30“ az ,-10“ s krokem méfeni 1 m, tj. 30 m pfed a 10 m za bodem ,0“ v km
244,218, mérenim bez zatizeni zelezniéniho svrSku v souladu s ustanovenimi v ¢&l. 7.2
a7.3 normy CSN 73 6360-2/Z1. Posouzeni ojeti kolejnic $ablonou PSR-3 nebylo,
vzhledem k minimalnimu svislému a boénimu ojeti kolejnic, provedeno. Méfeni sméru
koleje, tj. méfeni vzepéti nad tétivou délky 10 m, nebylo rovnéz provedeno, a to z ddvodu
vizualni prohlidkou nezjisténych smérovych deformaci koleje. Z naméfenych veli€in
zelezni€éniho svrsku mj. vyplyva:

« Méfeni ru¢ni vyhybkovou rozchodkou:

PrekroCeni meznich provoznich odchylek geometrickych veli€in od projektované

nebo predepsané hodnoty ani mezni provozni hodnoty veliiny zborceni koleje

definované jako IAL — mez bezodkladného zasahu nebyly vyhodnocenim méfenych

veligin Zelezni¢niho svrsku zjisténé. Ustanoveni &l. 7.2 a 7.3 normy CSN 73 6360-2/

Z1 tykajici se provozu a udrzby koleje byla dodrzena. Posouzeni sméroveé polohy

koleje dle &l. 7.4.2 normy CSN 73 6360-2/Z1 nebylo ruénim méfenim vzepéti na

délce symetrické tétivy b = 20 m pro rychlostni pasmo RP 3, tj. pro rychlost

120 <v<160 km-h', provedeno, pficemZz bylo vyuzito méfeni polohy koleje

meéficim vozem pod zatiZzenim s vlastnim méfenim ze dne 25. 7. 2018, viz nize.

» Posouzeni ojeti kolejnic:

Byl analyzovan tistény vypis lokalnich zavad z jizdy méficiho vozu pod zatizenim

uskutecnéné ve dnech 4. 4. a 25. 7. 2018. PfekroCeni mezni hodnoty bo¢niho ojeti

(-10 mm) a svislého ojeti (-8 mm) nebylo zjisténo.

* Méfeni zelezni€niho svrSku v zatizeném stavu méficim vozem pfed vznikem MU

dne 25. 7. 2018:

Kontinualnim méfenim zelezni¢niho svrsku pod zatizenim na suchdolském zhlavi,

ve SK €. 101, na vnitinim zhlavi a ve SK &. 1 zst. Studénka, tj. v km 242,767 az

245,256, nebyly zjisténé lokalni zavady v geometrické poloze koleje pFekracujici

provozni odchylky ve stupni IL — mez zasahu ani mezni provozni odchylky ve stupni
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IAL — mez bezodkladného zasahu. Ustanoveni ¢l. 7.1, 7.2, 7.3 a 7.4 normy
CSN 73 6360-2/Z1, tykajici se provozu a udrzby koleje, nebyla porusena.

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pred
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 a 2 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.3 Sdélovaci a informacni zafizeni

Pouziti sdélovacich, komunika¢nich a informacénich zafizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 740.407-2 meélo platny Prukaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. ¢.:
PZ 1391/00-V.20, vydany DU dne 29. 3. 2000. Posledni pravidelna technicka kontrola pred
vznikem MU byla provedena dne 27. 9. 2018, s platnosti do 27. 3. 2019.

Analyzou dat zaznamenanych zaznamovym zafizenim — registracnim rychlomérem
s mechanickym zaznamem dat ¢. E611-77017, umisténym na HDV 740.407-2 vlaku
Pn 52918, kdy po zohlednéni <&asovych odchylek mezi €asem zaznamenanym
registraCnim rychlomérem a SZZ zst. Studénka a jejich porovnanim s realnym ¢asem, bylo
po zaokrouhleni parametru rychlosti na celé kilometry za hodinu, parametru ¢asu na celé
sekundy a parametru drahy na celé metry, mj. zjisténo:

* 21.16.04 h — vlak uveden do pohybu v Zst. Suchdol n/O., po kterém nasledoval
plynuly rozjezd a jizda v rozmezi rychlosti 64 az 70 km-h", kdy
nejvy$si dovolena rychlost viaku 65 km-h"' byla pfekroéena az
o 5 km-h™;

e 21.25.04 h— predni ¢elo vlaku (HDV), pfi jizdé vybéhem, rychlosti 64 km-h™
minulo vjezdové navéstidlo 1S Zst. Studénka;

e 21.25.34 h — pocatek snizovani rychlosti viaku z hodnoty 63 km-h™ na 41 km-h™
vyvolany pouzitim prubézné brzdy na zakladé obsluhy brzdice
DAKO-BS 2 strojvedoucim. Pfedni Celo vlaku se nachazelo na SK
¢. 101 zst. Studénka ve vzdalenosti 934 m pred cestovym
navéstidlem Sc101 a 1 205 m pfed mistem vzniku MU;

e 21.26.04 h — pocatek dal$iho snizovani rychlosti vlaku z hodnoty 41 km-h™ na
9 km-h" vyvolany pouzitim pribézné brzdy na zakladé obsluhy
brzdiCe DAKO-BS 2 strojvedoucim. Pfedni Celo vlaku se nachazelo
na SK €. 101 zZst. Studénka ve vzdalenosti 367 m pfed cestovym
naveéstidlem Sc101 a 638 m pfed mistem vzniku MU;

e 21.27.43 h — piedni ¢elo vlaku (HDV) rychlosti 9 km-h™ minulo cestové navéstidlo
Sc101 zst. Studénka, nachazelo se 271 m pfed mistem vzniku MU.
Nasledoval pozvolny narust rychlosti vyvolany tahem HDV;
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e 21.28.38 h— HDV nadale vyvijejici taznou silu rychlosti 29 km-h™" projelo mistem
pozdéjSiho vzniku MU a o 0,5 s pozdéji stejnou rychlosti mistem
nasledného vykolejeni TDV 88 54 9200 105-6;

« 21.28.48 h — vznik MU. Vlak jel rychlosti 30 km-h™", ktera vlivem tahu HDV nadale
pozvolna narlstala;

e 21.29.33 h — pifi rychlosti 34,5 km-h™" je zaznamenan rychly pokles tlaku v hlavnim
potrubi vyvolany zavedenim rychlo€inného brzdéni obsluhou brzdice
DAKO-BS 2 strojvedoucim. Pfedni Celo vlaku (HDV) se nachazelo
50 m pfed mistem zastaveni po MU;

* 21.29.43 h — vlak zastavil v kone€ném postaveni po MU.

Byl zjiStén nedostatek.

Zjisténi:
» strojvedouci vlaku Pn 52918 pfi jizdé po TK €. 1 Suchdol n/O. — Studénka, na draze
dlouhé 6 390 m prekro il nejvySSi dovolenou rychlost, tj. stanovenou rychlost vlaku
a konstrukéni rychlost ve vliaku zafazenych TDV, 65 km-h™ aZz o 5 km-h™.
ProtoZze v dobé& vzniku MU byla rychlost viaku 29 km-h™ a hodnota konstrukéni
rychlosti dvojkoli TDV fady Ua*®" &ini 80 km-h', nelze uvedené posuzovat
v pri€inné souvislosti se vznikem MU (viz bod 4.4.1 této Z2).

Obr. &. 3: Bokorys TDV rady Ua*'®". Zdroj: DI

TDV 88 54 9200 105-6, fady Ua*'®Y, fazené jako 6. TDV za HDV vlaku Pn 52918,
bylo v dobé vzniku MU dopravcem pouzivano s platnou technickou kontrolou provedenou
dne 24. 6. 2016, s platnosti 6 let. Jedna se o Ctyfnapravovy, ZelezniCni, podvozkovy,
oboustranné vyklopny vUz zvlastni stavby, s loznym prostorem vyklopné skfiné o objemu
31 m®. Vyprazdiovani skiiné vozu se provadi vyklopenim skiiné o 45° pomoci
vzduchovych valcl umisténych ve spodku vozu na jednu nebo druhou vnéjsi stranu koleje.
TDV je ur€eno k pfepravé prfevazné sypanych materiald s mérnou hmotnosti po nasypani
1,5 az 2,5 t/m® na drahach celostatnich, regionalnich a viec¢kach. Pojezd TDV tvofi dva
dvounapravové podvozky typu 2XTa (koncep&né vychazejici z amerického typu Diamond)
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s rozvorem 1 850 mm, maximalni hmotnosti na napravu 20,5 t a konstruk¢ni rychlosti
65 km-h™'. Kola jsou obrucova, pii kompletaci se opracovana obru¢ ,natahuje” za tepla na
vénec kotouCe kola. Po ,natazeni“ je obruC zajiSt€éna vzpérnym krouzkem. Vzpérny
krouzek je po zavalcovani do ,natazené® obruce spojen svafenim. Poloha obruce vidi
kotouCi kola pro snadné zjiSténi pootoCeni obruCe na kotouCi kola, signalizujici jeji
uvolnéni, se oznacuje ¢tyfmi bilymi pruhy na venkovni strané patky obruc€e a kotouce kola.
Sitka obruge kola je 135 mm.

TDV bylo vyrobeno fijnu 1986 polskym vyrobcem ZASTAL Zielona Goéra (Polska
republika). Do byvalého Ceskoslovenska bylo dodano prostfednictvim spoleénosti
Strojexport Praha. Souhlas s pouzivanim TDV fady Ua*®, na Zelezniéni siti
Ceskoslovenskych statnich drah byl vydan Federalnim ministerstvem dopravy v roce
1980. Pro pfedmétny typ TDV byly v souladu s § 61 vyhlasky €. 173/1995 Sb. vypracovany
a DU schvaleny TP 418 Vg 0136-2/05-2000.

Za jizdy vliaku Pn 52918 se uvolnila obru¢ levého obru€ového kola 1. napravy
C. 4755 zavazané v prednim podvozku ve sméru jizdy vlaku TDV 88 54 9200 105-6.
Naprava €. 4755, levé obruové kolo skladajici se z kotou€e ¢. 168 a obrucCe &. 126, byly
sestaveny v zafi 1986 v zelezarnach Huta Gliwice (tehdejSi Polska lidova republika).
Material obru€e pochazi z ingotu s Cislem tavby 33049, pfiCemz vyrobce ingotu se
nepodafilo vzhledem k absenci dokumentace u drzitele TDV AWT, a. s., u vyrobce dvojkoli
ZASTAL Zielona Goéra a neexistenci Zelezaren Huta Gliwice, prokazatelnym zpusobem
identifikovat, a to ani ve spolupraci s PKBWK. Ocel na vyrobu obruCe méla podle
dokumentace odpovidat jakosti P54 podle normy PN-84 H-84027/06. Ovéfenim tvaru
kotouCe kola a obruCe levého kola 1. napravy nebyly, vyjma po celém vnitfnim obvodu
obru€e vylomené Casti materialu z prostoru mezi drazkou vzpérného krouzku a vnitfni
plochou obruce, zjiStény zavady.

Pro potfeby zjisténi pficin uvolnéni obruce levého obrucového kola 1. napravy TDV
88 54 9200 105-6 a vylomeni Casti obru€e v misté upevnéni vzpérného krouzku byla DI
oslovena akreditovana laboratof VTC, ktera na zakladé posouzeni obruCe levého kola
a vyfezu kompletniho pravého kola (kotouCe, obruc¢e a vzpérného krouzku) 1. napravy
predmétného TDV vypracovala Metalografickou zpravu, ze které mj. vyplyva:

» chemické sloZeni obruce ¢. 126 levého kola odpovidalo pozadavkim kladenym na
ocel jakosti P54 dle normy PN-84 H-84027/06;

 ocel, ze které byla obru¢ ¢. 126 levého kola vyrobena, neodpovidala
pevnostnim pozadavkim stanovenym normou PN-84 H-84027/06 na ocel
jakosti P54, a to v parametru pevnost v tahu (Rn). Normou PN-84 H-84027/06
byla stanovena hodnota pevnosti v tahu v rozmezi 700 az 820 MPa, pri€éemz
mérenim byla zjiSténa hodnota 652 MPa;

* material obruée ¢. 126 levého kola byl oproti materidlu obruc¢e pravého
neposkozeného kola zneciStén vyrazné vétSim mnozstvim drobnych
nekovovych vméstkl charakteru sulfidi a cizorodych ¢€astic;

* na sty€né ploSe (v misté lisovaného spoje) byly na obruci pravého neposkozeného
kola zfetelné stopy po obrabéni obruce pred jejim ,nataZzenim“ na vénec kotouce
kola (viz Obr. €. 5 této ZZ). Na levé poskozené obruci se zadné stopy na stycné
plose po obrabéni obruce pred ,natazenim“ na vénec kotouce kola
nenachazely (viz Obr. €. 4 této Z2);
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povrch styéné plochy levé obruce v misté spoje s véncem kotoucée vykazoval
vyskyt ¢etnych podpovrchovych jamek dosahujicich hloubky az 0,00322 mm
a poskozeni mikrostruktury se znamkami plastické deformace do hloubky az
0,015 mm (viz Obr. &. 4);

na styéné plose obruce levého kola (v misté spoje s véncem kotouce) nebyly
zjistény stopy po protaceni obruée po vénci kotouce kola. Z uvedeného
vyplyva, Ze k uvolnéni a staZeni obruCe dosSlo nahle za souCasného usmyknuti
vzpérného krouzku a vylomeni materialu po celém jejim vnitfnim obvodu z prostoru
mezi drazkou vzpérného krouzku a vnitfni plochou obruce.

Obr.

¢. 4: Stopy plastické deformace na styéné  Obr. €. 5: Viditelné stopy na styéné plose obruce

plose obruée levého kola. Zdroj: VTC PO obrabéni pred ,nataZzenim® obruce na kotouc

pravého kola. Zdroj: VTC

Byl zjiStén nedostatek.

Zjisteni:

uvolnéni a destrukce obruCe €. 126 levého obru€ového kola 1. napravy TDV 88 54

9200 105-6 byla zpisobena souasnym plsobenim nize uvedenych faktoru:

o ocel, ze které byla obru¢ vyrobena, neodpovidala pevnostnim pozadavkim
stanovenym normou PN-84 H-84027/06,

o material obru€e byl znecistén véts§im mnozstvim drobnych nekovovych vméstku
charakteru sulfidd a cizorodych &astic, které mély negativni vliv na plastickou
deformaci v misté ,natazeni“ obru€e na vénec kotou€e kola a na zarodky
tvarového lomu v misté upevnéni vzpérného krouzku obruce,

které mély za nasledek postupny zanik stop po obrabéni obruce pFed jejim

,natazenim“ na vénec kotouCe, za souCasného postupného vzniku cetnych

podpovrchovych jamek na styéné ploSe obru€e dosahujicich hloubky aZz

0,00322 mm a posSkozeni mikrostruktury stycné plochy obruCe se znamkami

plastické deformace do hloubky az 0,015 mm, a tim snizeni pevnosti spoje

obruce s véncem kotouce kola.
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3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni prijata zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fFizeni a zabezpeceni dopravy

Ridici dispeger 1B CDP Pterov postavil ve 21.23.07 h vlakovou cestu pro vjezd
vlaku Pn 52918 z TK €. 1 Suchdol n/O. — Studénka na SK ¢. 101 Zst. Studénka, ktera je
soucasti obvodu nakladni nadrazi, z JOP DOZ normalni obsluhou SZZ Zst. Studénka. Po
odjezdu soupravovych vlakua, Sv 28958 (Studénka — Suchdol n/O.) odjizdé&jiciho ve
21.26.35 h ze SK &. 3 obvodu osobni nadrazi zst. Studénka, pfes SK ¢. 102 obvodu
nakladni nadrazi, na TK €. 2 Studénka — Suchdol n/O., a Sv 21967 (Studénka — Bohumin)
odjizdéjiciho ve 21.26.39 h ze SK €. 3a na TK €. 1 Studénka — Jistebnik, postavil ve
21.27.22 h vlakovou cestu pro viak Pn 52918 ze SK ¢. 101 na SK €. 1 Zst. Studénka,
resp. ve 21.28.23 h ze SK ¢&. 1 zst. Studénka na TK &€. 1 Studénka — Jistebnik. Pfiprava
vSech vlakovych cest a obsluha SZZ Zst. Studénka z JOP DOZ byla fidicim dispeCerem
1B CDP Prerov provedena v souladu s technologickymi postupy provozovatele drahy.

Sledovani jizdy DV, vlakl, v zst. Studénka méla v dobé vzniku MU za povinnost
vypravCi DOZ v Zst. Studénka, ktera mj. Fidila a organizovala dopravni provoz v tratovém
useku Studénka — PFibor, v€. predjizdnych SK Zst. Sedlnice, a také v tratovém useku
Sedlnice (obvod triangl) — MosSnov, Ostrava Airport. Vjezd vlaku Pn 52918 do obvodu
osobni nadrazi zst. Studénka v celém jeho pribéhu nesledovala, protoze v souladu
s technologickymi postupy provozovatele drahy provadéla z JOP DOZ obsluhu SzZ
zst. Sedlnice a MoSnov, Ostrava Airport, tzn. Ze provadéla jiny ukon, souvisejici s plnénim
jejich povinnosti pfi provozovani drahy, ktery ji sledovani vjezdu pfedmétného vlaku
znemoznil. V pribéhu ji realizované obsluhy SZZ Zst. Sedlnice a MoSnov, Ostrava Airport
z JOP DOZ postavil fidici dispecer 1B CDP Prerov pro prijezd vlaku Pn 52918 vliakovou
cestu ze SK €. 1 obvodu osobni nadrazi Zst. Studénka na TK €. 1 Studénka — Jistebnik.
V téze dobé zaregistrovala z kolejisté Zst. Studénka prichazejici nepfiméreny hluk, a proto
vySla pfed dopravni kancelaf, aby zjistila zdroj nestandardnich zvukovych vjemu.
Pohledem do kolejisté a sledovanim jizdy vlaku Pn 52918 zjistila vznik MU.

Strojvedouci vlaku Pn 52918 Fidil HDV 740.407-2, pozoroval trat a navésti
z hlavniho stanovisté strojvedouciho. Pfed odjezdem z zst. Suchdol n/O. navolil na VRDST
nespravné ¢islo vilaku 52819 namisto 52918. V pribéhu jizdy vilaku mezi
zst. Suchdol n/O. a Studénka nevénoval trvalou pozornost celkovému stavu HDV,
nesledoval rychlost indikovanou registracnim rychlomérem. Uvedené mélo za nasledek
prekroCeni nejvyssi dovolené rychlosti viaku 65 km-h™ az o 5 km-h™", na ujeté draze 6 390 m.

Na zakladé navésti ,Vystraha“, navésténé vjezdovym naveéstidliem 1S Zst. Studénka, vijel
strojvedouci s vilakem ve 21.25.04 h do obvodu nakladni nadrazi Zst. Studénka a pokracoval
v jizdé po SK €. 101. Pfi dalSi jizdé se fidil navéstmi navésténymi cestovym navéstidlem Sc101.
Na zakladé pokynu dovolujiciho dalSi jizdu vlaku, vyjadfeného navésti ,Vystraha“, navésténou
cestovym navéstidlem Sc101 zst. Studénka, vjel strojvedouci s vlakem ve 21.27.43 h na vnitini
zhlavi a posléze do obvodu osobni nadrazi Zst. Studénka. Strojvedouci vznik MU,
tzn. vykolejeni TDV fazeného jako 6. TDV za HDV, sam nezjistil, ale zaznamenal podélné razy
v soupravé vlaku vzniklé jizdou vykolejeného TDV. Vzapéti dostal od vlakvedouciho, ktery se
nachazel spolu se strojvedoucim v kabiné strojvedouciho, pokyn k nouzovému zastaveni viaku.
Strojvedouci na dany pokyn reagoval okamzitym zavedenim rychlo¢inného brzdéni. V prubéhu
brzdéni viaku byl viakvedoucim informovan, Ze doslo ke vzniku MU.
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Vlakvedouci vlaku Pn 52918 vykonal technickou prohlidku TDV pfed jejich
zafazenim do vlaku Pn 52918 v Zst. Suchdol n/O., a to v rozsahu vychozi technické
prohlidky vizualné na SK €. 15a. Kontrolou pojezdu TDV 88 54 9200 105-6 zadné
zavady nezjistil. Po pfestaveni soupravy 9 TDV na SK &. 7 vykonal uplnou zkousku brzdy
DV zafazenych do vlaku Pn 52918, o které provedl| zapis a sepsal Vykaz vozidel. Do
Vykazu vozidel uvedl TDV v poradi, které ve vétSiné neodpovidalo skute€nému
poradi TDV zarazenych ve vlaku. Ve zpravé o brzdéni a ve Vykazu vozidel uvedl
nespravné cislo vlaku 52819, namisto 52918.

V prabéhu jizdy vlaku Pn 52918 po SK ¢&. 1 Zst. Studénka zaznamenal podélné razy
v soupravé vlaku. Pohledem z kabiny HDV 740.407-2 zpét podél viaku zjistil vykolejeni
jednoho TDV, na coz reagoval danim pokynu strojvedoucimu k okamzitému zastaveni
vlaku.

Byl zjistén nedostatek.

Zjisténi:

* vlakvedouci vlaku Pn 52918 pfi technické prohlidce TDV pfed zafazenim do viaku
Pn 52918 v Zst. Suchdol n/O. nezjistil na levych a pravych kolech 1. a 2. napravy
TDV 88 54 9200 105-6, z dlvodu znecisténi kol necistotami, schazejici —
necistotami zakryté kontrolni znacky (bilé pruhy na venkovni strané patky obruce
a kotou€e kola) pro kontrolu posunuti obru€e, na zakladé cehoz pak nepfijal
odpovidajici opatfeni spocivajici:
© v ocCisténi kol a zjiSténi skute€ného stavu kontrolnich znaCek nebo
© v oznaceni TDV pfislusnou spravkovou nalepkou a vyfazeni TDV z provozu.
ProtoZze ke svleCeni obrucCe levého kola 1. napravy TDV 88 54 9200 105-6 doSlo
nahle, za soucCasného usmyknuti vzpérného krouzku a vylomeni materialu
z prostoru mezi drazkou vzpérného krouzku a vnitfni plochou obruce, a ne
postupnym pootacenim uvolnéné obruCe na vénci kotouCe kola, nelze uvedené
zjisténi posuzovat v pficinné souvislosti se vznikem MU (viz bod 4.4.1 této ZZ);

* vlakvedouci vlaku Pn 52918 do vykazu ,VYKAZ VOZIDEL PRO NAKLADNI VLAK*
uvedl TDV v poradi, které ve vétSiné neodpovidalo skuteCnému poradi TDV ve
vlaku Pn 52918.

ProtoZe se jedna o administrativni nedostatek, nelze uvedené zjiSténi vzhledem
k pfi€inam a okolnostem vzniku dané MU posuzovat v pfi€inné souvislosti s jejim
vznikem (viz bod 4.4.1 této Z2);

 vlakvedouci vlaku Pn 52918 ve zpravé ,MEZINARODNIi ZPRAVA O BRZDENI
A VLAKU* a vykazu ,VYKAZ VOZIDEL PRO NAKLADNI VLAK® uvedl nespravné

Cislo vlaku Pn 52918.
ProtoZe se jedna o administrativni nedostatek, nelze uvedené zjisténi vzhledem

vrve

vznikem (viz bod 4.4.1 této Z2);

» strojvedouci pred odjezdem vlaku Pn 52918 z vychozi zst. Suchdol n/O. navolil na
VRDST nespravné Cislo vlaku 52819 namisto 52918;

* strojvedouci vlaku Pn 52918 pfi jizdé po TK €. 1 Suchdol n/O. — Studénka
nesledoval celkovy chod HDV, rychlost indikovanou registraCnim rychlomérem
¢. E611-77017 umisténym na hlavnim stanovisti strojvedouciho, ze kterého Fidil HDV.
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Uvedené mélo za nasledek prekroCeni nejvysSi dovolené rychlosti vlaku az
o 5 km-h™, a to na ujeté draze 6 390 m (viz bod 3.1.1 a 3.4.4 této Z2).

Vzhledem k pfi¢inam a okolnostem vzniku dané MU nelze uvedené posuzovat
v pri¢inné souvislosti s jejim vznikem (viz bod 4.4.1 této Z2).

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici jakykoli vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpUsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti
» Strojvedouci vlaku Pn 52918, ve sméné dne 18. 11. 2018 od 12.30 h, odpocinek

pfed sménou 24 h. Pfestavka na jidlo a oddech byla ¢erpana ve vyhybné Polanka
nad Odrou v ¢ase pobytu vlaku Pn 52915 v této dopravné, tj. od 15.32 h do 16.13 h.

* Vlakvedouci vlaku Pn 52918, ve sméné dne 18. 11. 2018 od 12.30 h, odpocdinek
pfed sménou 24 h. Pfestavka na jidlo a oddech byla erpana ve vyhybné Polanka
nad Odrou v €ase pobytu vlaku Pn 52915 v této dopravné, tj. od 15.32 h do 16.13 h.

+ Ridici dispe¢er 1B CDP Pierov, ve smé&né dne 18. 11. 2018 od 17.44 h, odpodinek
pfed sménou 23.45 h. Pfestavka na jidlo a oddech byla ¢erpana prabézné v dobé
dopravnim Klidu.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v prubéhu smény,
v souladu se zakonem ¢&. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vilady &. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancl v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym
|ékafskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. Zdravotni stav
a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, v¢€. fyzického a psychického stresu,
nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani
Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemeélo souvislost se vznikem MU.
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3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

V obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku pfedmétné MU jsou DI evidovany 2 nize
uvedené obdobné MU, jejichz pfiCinou bylo uvolnéni obruce obrucového kola TDV za jizdy
vlaku, po kterém nasledovalo vykolejeni TDV:

+ ze dne 3. 11. 2008, kdy za odjezdu vlaku 1. nsl. Pn 69911 ze Zst. Usti nad Labem
zapad vykolejilo TDV 88 54 9200 130-4, rady Ua. MU byla Setfena provozovatelem
drahy SZDC, s. o., a dopravcem OKD, Doprava, akciova spole¢nost. Pfiginou
vzniku MU byl oznaCen technicky stav pfedmétného TDV - uvolnéna obruc
obru€ového kola TDV.

Provozovatel drahy na zakladé vysledkd vlastniho Setfeni Zadna opatfeni
k pfedchazeni obdobné MU nepfijal s odlvodnénim, Ze pfiiny a odpovédnost za
vznik dané MU bylo mimo provozovatele SZDC, s. o.

Dopravce OKD, Doprava, akciova spole€nost, na zakladé vysledkd vlastniho
Setfeni MU pfijal opatfeni, jenz spocivalo v (mimofadné) vizualni kontrole jizdniho
profilu, upevnéni obruci a jejich zajisténi vzpérnym krouzkem, vSech obrucovych kol
TDV zavazanych v podvozcich 2XTa;

* ze dne 3. 7. 2015, kdy za vjezdu vlaku Pn 62800 do zst. Horni Cerekev vykolejilo
TDV CZ-SSCR 44 54 0761 540-7, fady Tpps. MU byla Setfena DI, provozovatelem
drahy SZDC, s. 0., a dopravcem CD Cargo, a. s. Bezprostfedni pfig¢inou vzniku MU
bylo uvolnéni obrucCe ZelezniC¢niho kola. Zasadni pficinou bylo postupné vyhrati
obru€e a vénce kola a uvolnéni lisovaného spoje dlouhodobym a intenzivnim
pfibrzdovanim kola DV béhem nezjistitelné doby pfed vznikem MU.

Provozovatel drahy SZDC, s. o., a dopravce CD Cargo, a. s., na zakladé vysledki
vlastnich Setfeni nepfijali a nevydali Zzadna opatfeni k pfedchazeni obdobné MU.

S ohledem na zjisténé pfiCiny a okolnosti vzniku dané MU nevydala DI
bezpecnostni doporuceni.

Nasledkem vySe uvedenych MU vznikla Skoda ve vySi 2 366 464 KC, z toho
57 000 K& na DV a 2 309 464 K¢ na infrastruktufe drahy. K ujmé na zdravi osob nedoslo.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute€¢nostech

zjisténych v bodé 3

Vzniku MU predchazelo vykonani technické prohlidky TDV zafazenych ve vlaku
Pn 52918 v Zst. Suchdol n/O. Technickou prohlidku vykonal vlakvedouci viaku Pn 52918
na SK €. 15a neefektivné, protoze vizualni prohlidkou nezjistil na levych a pravych kolech
1. a 2. napravy TDV 88 54 9200 105-6 schazejici — neCistotami zakryté kontrolni znacky
(bilé pruhy na venkovni strané patky obru€e a kotouce) pro kontrolu posunuti obruce.

Protoze pozdéjSimu uvolnéni a svleCeni obruce nepfedchazelo postupné pootaceni
uvolnéné obru€e na kotoucCi kola, nelze uvedené zjisténi posuzovat v pfi€inné souvislosti
se vznikem MU.
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Po prestaveni soupravy 9 TDV urenych pro vlak Pn 52918 ze SK €. 15a na SK €. 7
zst. Suchdol n/O., jejich fadném svésdeni s HDV 740.407-2 a vykonani zkousky brzdy,
vyhotovil vlakvedouci vlaku Pn 52918 zpravu ,MEZINARODNi ZPRAVA O BRZDENI
A VLAKU“ a vykaz ,VYKAZ VOZIDEL PRO NAKLADNI VLAK® pficemz do Zpravy
0 brzdéni a do Vykazu vozidel uvedl nespravné Cislo vlaku 52819, namisto 52918, a ve
Vykazu vozidel uvedl TDV v poradi, které ve vétSiné neodpovidalo skute€nému poradi
TDV zarazenych ve vlaku.

Protoze se jedna o administrativni nedostatky, nelze uvedené posuzovat v pfi€inné
souvislosti s MU.

Vlak Pn 52918 byl v Zst. Suchdol n/O. uveden do pohybu ve 21.16.04 h. V prabéhu
jizdy po TK €. 1 Suchdol n/O. — Studénka strojvedouci vlaku nesledoval celkovy chod HDV
— rychlost indikovanou registracnim rychlomérem €. E611-77017 umisténym na hlavnim
stanovisti strojvedouciho, ze kterého fidil HDV, coz vedlo k prekroCeni nejvyssi dovolené
rychlosti viaku 65 km-h™"az o 5 km-h™, a to na ujeté draze 6 390 m.

ProtoZe hodnota konstrukéni rychlosti dvojkoli TDV fady Ua*'®V, tzn. také TDV 88 54
9200 105-6, ¢ini 80 km-h™, nelze uvedené posuzovat v pfi¢inné souvislosti s MU.

Do Zzst. Studénka vjel vlak Pn 52918 ve 21.25.04 h. Z divodu odjezdu
soupravového vlaku Sv 28958 (Studénka — Suchdol n/O.) ze SK €. 3 obvodu osobni
nadrazi zst. Studénka, prfes SK €. 102 obvodu nakladni nadrazi, na TK €. 2 Studénka —
Suchdol n/O., byla cestovym navéstidlem Sc101 Zst. Studénka navésténa navést ,Staj“.
Strojvedouci po vjezdu vlaku Pn 52918 do Zst. Studénka postupné snizoval rychlost viaku
tak, aby pfed navéstidlem Sc101 bezpecné zastavil. Po uvolnéni obvodu vyhybek
vnitiniho zhlavi zst. Studénka DV vlaku Sv 28958 odjizdéjiciho ze SK €. 3 na SK ¢. 102
zst. Studénka a dale na TK €. 2 Studénka — Suchdol n/O., postavil fidici dispeCer 1B CDP
Pferov ve 21.27.22 h normalni obsluhou SZZ Zst. Studénka vlakovou cestu pro viak
Pn 52918 od cestového navéstidla Sc101 na SK €. 1, tzn. z obvodu nakladniho nadrazi do
obvodu osobni nadrazi zst. Studénka. Cestové navéstidlo Sc101 zaCalo navéstit navést
,Vystraha“. Vlakova cesta pro vlak Pn 52918 koncila v urovni odjezdového navéstidla S1,
které navéstilo navést ,Stuj“. Davodem bylo neuvolnéni jistebnického zhlavi a 1. tratového
oddilu TK €. 1 Studénka — Jistebnik viakem Sv 21967 (Studénka — Bohumin) odjizdé&jicim
ze SK €. 3a. Cestoveé navéstidlo Sc101 Zst. Studénka predni €elo vlaku Pn 52918 minulo
ve 21.27.43 h rychlosti 9 km-h™, pfi¢emZ strojvedouci zadanim jizdnich stupnt zadal
postupné zvySovat rychlost viaku. Nasledoval pozvolny narlst rychlosti vlaku. Kratce po
vjeti pfedni ¢asti vlaku Pn 52918 na SK €. 1 Zst. Studénka, kdy se stfedni a zadni Cast
vlaku nachazela v prostoru vnitiniho zhlavi zst., doSlo ve 21.28.48 h, pfi rychlosti
30 km-h™, ve vyhybce ¢&. 33, v km 244,214, nasledkem uvolnéni obruce na vénci kotouce
levého kola 1. napravy TDV 88 54 9200 105-6, k usmyknuti vzpérného krouzku a vylomeni
materialu z prostoru mezi drazkou vzpérného krouzku a vnitfni plochou obruce, a to po
celéem jejim vnitfrnim obvodu, se zanechanim stop na betonovych prazcich mezi
kolejnicovymi pasy bezprostfedné pred hrotem srdcovky vyhybky. Uvedené meélo za
nasledek posunuti uvolnéné obru€e na vénci kotou€e kola vlevo ve sméru jizdy vlaku a tim
zménu — rozsifeni rozkoli dvojkoli. Po ujeti drahy 4 m (uplynuti 0,5 s) nasledovalo v km
244,218 vysplhani levého kola 1. napravy TDV 88 54 9200 105-6 na temeno levé kolejnice
— bod ,0“ Ke spadnuti levého kola vykolejeného TDV vlevo levého kolejnicového pasu
doSlo v km 244,222, tj. po ujeti drahy 4 m po temeni levého kolejnicového pasu. V km
244 223 vykolejila 2. naprava predniho podvozku TDV 88 54 9200 105-6. V pokraCovani
nehodového déje nasledovalo vzpficeni stazené obrucCe a jeji navleCeni na levou stranu
ramu vykolejeného podvozku 2XTa.
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Vykolejeni TDV 88 54 9200 105-6, fazeného jako 6. TDV za HDV, bylo
doprovazeno podélnymi razy v soupravé viaku Pn 52918, jenz zaznamenal jak
strojvedouci, tak vlakvedouci, nachazejici se v kabiné strojvedouciho HDV 740.407-2.
Vlakvedouci pohledem z kabiny HDV zpét podél viaku zjistil vykolejeni TDV, na coz
reagoval danim pokynu strojvedoucimu k zastaveni vlaku. V prubéhu zavedeného
rychlo¢inného brzdéni viaku obsluhou brzdi¢e DAKO-BS 2, nasledkem pokracujicich
podélnych razi v soupravé vzniklych jizdou 6. TDV ve vykolejeném stavu, doslo
k samovolnému rozpojeni (rozvéseni) vlaku, a to mezi 5. a 6. TDV, v€. rozpojeni tlakovych
spojek hlavniho potrubi. Vlak Pn 52918 v kone¢ném postaveni po MU zastavil pfednim
Celem HDV 740.407-2 na SK €. 1 Zst. Studénka v km 244,812. Mezi 5. a 6. TDV za HDV
byla mezera 2 m, pfiemz pfedni Celo vykolejeného 6. TDV 88 54 9200 105-6 se
nachazelo v km 244,734, tj. 520 m za mistem vzniku MU, resp. 516 m za mistem
vykolejeni.

Pfi MU k ujmé na zdravi osob nedoSlo, celkova zjiSténa Skoda Cini 5 013 500 K.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjisténych v bodé 3 a uvedeni zavérti o priciné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pred
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s pravnimi pfedpisy a technologickymi postupy provozovatele drahy SZDC, s. 0. Sou&asti
drahy nebyly v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

Jizda vlaku Pn 52918 v zst. Studénka byla zabezpec€ena v souladu s pravnimi predpisy
a technologickymi postupy provozovatele drahy SZDC, s. o. Vlakova cesta pro predmétny viak
byla postavena odborné zpusobilou osobou provozovatele drahy, a to v souladu s pravnimi
pfedpisy a technologickymi postupy provozovatele drahy normaini obsluhou SZZ 3. kategorie,
typového oznaceni ESA 11, dalkové ovliadanym z JOP CDP Prerov, z TK &. 1 Suchdol n/O. —
Studénka na SK €. 101 obvodu nakladniho nadrazi Zst. Studénka. Posléze pres vnitfni zhlavi
na SK €. 1 obvodu osobniho nadrazi Zst. Studénka a na TK &. 1 Studénka — Jistebnik.

Strojvedouci vlaku Pn 52918 za jizdy v Zst. Studénka v souladu s § 35 odst. 1 pism. a)
zakona €. 266/1994 Sb. a § 35 odst. 1 pism. e) a f) vyhlasky &. 173/1995 Sb. fidil HDV
740.407-2 jedouci vpred dlouhym predstavkem z hlavniho stanovisté strojvedouciho, pficemz
v kabiné strojvedouciho byl spolu s vlakvedoucim, jenz zaujimal misto na strané vedlejSiho
stanovisté strojvedouciho. Samotny vznik MU, tzn. uvolnéni obruc¢e 1. napravy TDV 88 54 9200
105-6, fazeného jako 6. TDV za HDV, na vnitfnim zhlavi zst. Studénka nezjistil a zjistit nemohl,
protoze nebylo doprovazeno zménou chodovych viastnosti viaku. Strojvedouci zjistil, a to spolu
s vlakvedoucim, az nasledné podélné razy v soupravé vlaku, které byly vyvolany vykolejenim
TDV 88 54 9200 105-6. Vykolejeni TDV zjistil vlakvedouci pohledem z kabiny HDV zpét podél
vlaku. Na své zjisténi ihned reagoval danim pokynu strojvedoucimu k zastaveni viaku, ktery
vzapéti zaved! rychlo€inné brzdéni.

Sestaveni vlaku Pn 52918 v souladu s § 36 odst. 2 a 4 vyhlasky €. 173/1995 Sb.
zajistovalo stanoveny brzdici ucinek a neprekroceni dovolené dynamické sily ve spfahlovém
a narazecim ustroji DV zafazenych ve viaku.
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DV vlaku Pn 52918, vyjma TDV 88 54 9200 105-6, fady Ua*'®", byla v dobé vzniku MU
dopravcem pfi provozovani drazni dopravy pouzivana v souladu s § 35 odst. 1 pism. d) zakona
€. 266/1994 Sb., v technickém stavu, ktery odpovidal schvalené zpusobilosti.

Setfenim MU bylo na obrugi &. 126, tzn. stazené obruéi levého kola 1. napravy TDV
88 54 9200 105-6 zjisténo, ze:
» ocel, ze které byla obru¢ vyrobena, méla hodnotu pevnosti v tahu (R.) 652 MPa,
pficemz podle normy PN-84 H-84027/06 méla jeji pevnost v tahu dosahnout
parametru 700 az 820 MPa;

* material obrue byl znecistén vétSim mnozstvim drobnych nekovovych vméstku
charakteru sulfidd a cizorodych ¢&astic, které mély negativni vliv na plastickou
deformaci v misté ,nataZzeni® obru¢e na vénec kotouCe kola a na zarodky
tvarového lomu v misté upevnéni vzpérného krouzku obruce.

Uvedené mélo v prabéhu pouzivani TDV za nasledek postupny zanik stop po obrabéni
obruCe pred jejim ,natazenim“ na vénec kotouCe za souCasného postupného vzniku
Cetnych podpovrchovych jamek na styCné ploSe obruCe dosahujicich hloubky az
0,00322 mm a poskozeni mikrostruktury sty¢né plochy obru¢e se znamkami plastické
deformace do hloubky az 0,015 mm, coz vedlo ke snizeni pevnosti spoje obruce s véncem
kotouCe kola s naslednym uvolnénim obru€e na vénci kotouCe kola, k usmyknuti
vzpérného krouzku a vylomeni materialu z prostoru mezi drazkou vzpérného krouzku
a vnitfni plochou obruce, a to po celém jejim vnitfnim obvodu. Uvolnéni a stazeni obruce
levého kola 1. napravy TDV 88 54 9200 105-6 mélo za nasledek zménu rozkoli dvojkoli,
jenz vedla za jizdy vlaku Pn 52918 v km 244,218, a to v prostoru za koncovym stykem
vyhybky &. 33 Zst. Studénka, k vykolejeni — vySplhani daného kola na temeno levé
kolejnice s naslednym pokracovanim nehodového déje.

ProtoZe na sty¢né ploSe obruc€e (v misté spoje s véncem kotouce) nebyly zjistény
stopy po protaceni obruce na vénci kotouc€e kola, je nepochybné, Zze k uvolnéni a stazeni
obru€e doS$lo nahle, za sou€asného usmyknuti vzpérného krouzku a vylomeni materialu
obruce po celém jejim vnitfnim obvodu.

Dopravce vlaku Pn 52918, kterym byla spole¢nost AWT, a. s., (v jedné osobé také
drzitel TDV) nemohl provadénim technické prohlidky TDV 88 54 9200 105-6 pred jeho
zafazenim do vlaku, technickymi kontrolami TDV vykonavanymi podle § 44 zakona
C. 266/1994 Sb., ani jinym zplUsobem, zjistit, Zze TDV svym technickym stavem -
znecCisténim materialu obruCe levého kola 1. napravy vétSim mnozstvim drobnych
nekovovych vmeéstkl charakteru sulfidi a cizorodych &astic a nedostateCnou pevnosti
oceli obruce stanovenou normou PN-84 H-84027/06 (viz vySe), podle § 43 odst. 1 zakona
¢. 266/1994 Sb., neodpovida pozadavkum bezpecnosti drazni dopravy, protoze se jednalo
o skrytou vyrobni vadu materialu obruce. Ta vznikla jiZ pfi vyrobé ingotu tavbou ¢. 33049
v misté, které vzhledem k absenci potfebnych dokumentl nebylo mozné prokazatelné
identifikovat (viz bod 3.4.4 a 6 této Z2).

Uvedené mélo za nasledek nedodrZeni ustanoveni § 43 odst. 1 Zzakona
¢. 266/1994 Sb. a § 34 odst. 1 pism. f) vyhladky €. 173/1995 Sb., kdy k jizdé ve vlaku
Pn 52918 bylo pouzito TDV 88 54 9200 105-6 s nepfipustnym poskozenim provozné dulezité
Casti vozidla — obruci levého kola 1. napravy podvozku (a), tzn. TDV, které svym technickym
stavem neodpovidalo pozadavkum bezpec&nosti drazni dopravy.
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4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostiedni priciny mimoradné udalosti, véetné faktort, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zu€astnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zarizeni

vrwvse

* uvolnéni spojeni obruce s véncem kotoucCe levého kola 1. napravy taZzeného
drazniho vozidla CZ-AWT 88 54 9200 105-6 za soucasné destrukce vzpérného
krouzku a Casti obruce.

vrw

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pfi¢inou mimoradné udalosti byla:
* postupna deformace styéné plochy obruce levého kola 1. napravy v prubéhu

pouzivani tazeného drazniho vozidla CZ-AWT 88 54 9200 105-6, zapfiCinéna
materialem obruc¢e neodpovidajicim stanovenym parametriim.

4.3.3 Priciny majici plvod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpecnosti
PFi¢ina mimofadné udalosti zplsobena pravnim ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti nebyla Drazni inspekci zjisténa.

4.4 Doplhujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri€inach
Dopravce AWT, a. s.:

+ v navaznosti na ustanoveni ¢&l. 91 pism. f) &asti ,CAST DRUHA TECHNICKE
PROHLIDKY*, kapitoly C. ,VYCHOZI TECHNICKA PROHLIDKA® ¢&l. 238 &asti
,CAST TRETI POLEPOVANI VOZU A HLASENi ZAVAD* a &l. 10 a 12 pism. h)
Pfilohy &. 1 kapitoly B. ,DVOJKOLI“ predpisu AWT Vp62 a § 34 odst. 1 pism. f)
vyhlasky €. 173/1995 Sb., podle § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.,
neprovozoval drazni dopravu podle pravidel provozovani drahy, platné licence
a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy tim, Ze
vlakvedouci vlaku Pn 52918 pfi technické prohlidce TDV pfed zarfazenim do vlaku
Pn 52918 nezjistil na levych a pravych kolech 1. a 2. napravy TDV 88 54 9200
105-6 schazejici — necCistotami zakryté kontrolni znacky (bilé pruhy na venkovni
strané patky obruCe a kotouCe kola) pro kontrolu posunuti obruce, na zakladé
cehoz pak nepfijal odpovidajici opatfeni spocCivajici v ocisténi kol a zjiSténi
skute¢ného stavu kontrolnich znacek nebo v oznaceni TDV pfisluSnou spravkovou
nalepkou a vyfazeni TDV z provozu;
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* v navaznosti na ustanoveni ¢l. 2 PFilohy €. 8 pfedpisu AWT Vp62, podle § 35 odst. 1
pism. a) zakona &. 266/1994 Sb., neprovozoval drazni dopravu podle pravidel
provozovani drahy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy
o provozovani drazni dopravy tim, Ze vlakvedouci vlaku Pn 52918 do vykazu ,VYKAZ
VOZIDEL PRO NAKLADNI VLAK* Pn 52918 uvedl TDV v pofadi, které ve vétsiné

neodpovidalo skuteCnému poradi TDV zafazenych ve vlaku;

* v navaznosti na ustanoveni €l. 2 Pfilohy €. 8 pfedpisu AWT Vp62, ¢l. 241 pfedpisu AWT
Vp15 a § 37 odst. 10 pism. a) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb., podle § 35 odst. 1 pism. a)
zakona €. 266/1994 Sb., neprovozoval drazni dopravu podle pravidel provozovani drahy,
platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani drazni
dopravy tim, Ze vlakvedouci viaku Pn 52918 ve zpravé MEZINARODNi ZPRAVA
O BRZDENI A VLAKU* a vykazu ,VYKAZ VOZIDEL PRO NAKLADNI VLAK® uvedl
nespravneé Cislo vlaku Pn 52819 namisto spravného Cisla Pn 52918;

* v navaznosti na ustanoveni ¢l. 41 pism. g) pfedpisu AWT Vp22 a § 71 vyhlasky
€. 173/1995 Sb., podle § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., neprovozoval
drazni dopravu podle pravidel provozovani drahy, platné licence a smlouvy uzaviené
s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy tim, ze strojvedouci pfed
odjezdem vilaku Pn 52918 z vychozi zst. Suchdol n/O. navolil na VRDST nespravné
Cislo vlaku 52819 namisto 52918;

* v navaznosti na ustanoveni €l. 145 pism. b) a c) pfedpisu AWT Vp22 a § 35 odst. 1
pism. i) a o) vyhlasky €. 173/1995 Sb., podle § 35 odst. 1 pism. a) zakona
€. 266/1994 Sb., neprovozoval drazni dopravu podle pravidel provozovani drahy, platné
licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy tim,
Ze strojvedouci vlaku Pn 52918 pfi jizdé po TK & 1 Suchdol n/O. — Studénka
nesledoval celkovy chod HDV, rychlost indikovanou registranim rychlomérem, coz
mélo za nasledek prekroceni nejvy$si dovolené rychlosti vlaku 65 km-h' az
o5kmh' tji.azo7,6 %.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v duasledku mimoradné udalosti jiz
ucéinéna nebo pfrijata
Dopravce AWT, a. s., do doby vydani této ZZ neukondil vlastni Setfeni, nepfijal
a nevydal zadna opatfeni.
Provozovatel drahy SZDC, s. o., na zakladé vysledku vlastniho $etfeni nepfijal
a nevydal zadna opatfeni.
Zadna opatfeni nevydal ani DU.
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6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.,
o drahach, v platném znéni, doporuCuje s ohledem na predchazeni mimoradnym
udalostem:

Draznimu Gradu:

* pfijeti vlastniho opatreni, které zajisti provedeni jednorazové kontroly stavu
obruCovych kol TDV pouzivanych pfi provozovani drazni dopravy vSemi dopravci
vramci Clenskych zemi Evropské unie, zda nepochazeji z tavby €. 33049 od
vyrobce zelezni¢nich dvojkoli Huta Gliwice (tehdejsi Polska lidova republika).
U v8ech TDV s danou obruCi pak zajistit pfijeti u€inného opatfeni proti moznému
vykolejeni téchto TDV za jizdy vlaku.

Smyslem vySe uvedeného bezpecnostniho doporuceni je prevence vzniku obdobné
mimoradné udalosti, kdy nasledkem neodpovidajicich parametrd materialu pouzitého
k vyrobé obruCe, pochazejiciho z tavby &. 33049, dojde k postupné deformaci sty¢né
plochy obru¢e obru€ového kola a tim ke snizeni pevnosti spoje obruce s véncem kotouce
kola s naslednym stazenim obruce z kotouce.

V Ostravé dne 30. 4. 2019.

Vlastimil Pinkava v. r. Ing. Petr Maikranz v. r.
] inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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Obr. €. 6: Pohled na obru¢ levého kola 1. napravy TDV 88 54 9200 105-6 naviecenou
na ram podvozku. Zdroj: DI

Obr. €. 7: Pohled na poSkozeny sluzebni pfechod a vykolejeny podvozek TDV 88 54
9200 105-6 v konec¢ném postaveni po MU. Zdroj: DI
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Obr. & 8: Rez pravym obrucovym kolem TDV 88 54 9200 105-6 se spréavnym
spojenim obruce s kotoucem kola. Zdroj: DI

Obr. €. 9: Pohled na styénou plochu poskozené obrue a vylomenou cast obruce
levého kola 1. napravy TDV 88 54 9200 105-6. Zdroj: DI
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