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...... Zaverstna zorava o vysledcich Setfent mirnofddné udalost

1 SHRNUTI

Skupina udalosti:

Vznik udalosti:

Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucéastnéni:

Nasledky:

Zdroj: Drazni inspekce

incident.
20. 11. 2018, 4.54.04 h.

nedovolena jizda vlaku Nex 49745 za uroven hlavniho (oddilového)
navéstidla automatického bloku 1-3218 bez zastaveni, které navéstilo
navést ,Stdj“, a nasledna srazka s koncem viaku Nex 49735.

draha Zzelezni¢ni, kategorie celostatni, Mosty u Jablunkova statni
hranice — Chotébuz, mezistanicni uUsek odbo¢ka Chotébuz
(Kocobedz) — Zelezniéni stanice Cesky Té&Sin (Czeski Cieszyn),
tratova kolej €. 1, hlavni (oddilové) navéstidlo automatického bloku
1-3218, km 321,783.

Misto srazky vlaku Nex 49745 s koncem viaku Nex 49735 se
nachazelo v km 320,914.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);
CD Cargo, a. s. (dopravce vlakd Nex 49735 a Nex 49745).

bez vzniku Ujmy na zdravi. Celkova Skoda Cini 395 450 KC.

Bezprostfedni pficina:
* nerespektovani navésti ,Stdj“ hlavniho (oddilového) navéstidla automatického bloku

1-3218 tratové koleje &. 1 odbotka Chotébuz — Cesky Té&sin osobou fidici hnaci
drazni vozidlo vlaku Nex 49745.
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Prispivajici faktor:
» absence technickych prostfedk( zabezpedceni, které by pfi pochybeni (omylu nebo

selhani) osoby fidici drazni vozidlo aktivnim zasahem do fizeni vlaku zabranily
nedovolené jizdé vlaku za hlavni navéstidlo, které zakazuje jizdu viaku.

Zasadni pficina:
* nevédomé pochybeni (omyl) osoby Fidici drazni vozidlo vlaku Nex 49745, ktera se
domnivala, Ze ma s vlakem pfi jizdé po tratové koleji €. 1 jet v mezistani¢nim oddilu
Louky nad OI8i — Cesky Té&8in (Czeski Cieszyn), tzn. také v prostorovém oddilu odbocka
Chotébuz (Kocobedz) — Cesky Té&Sin (Czeski Cieszyn), ackoli ji pfevzaty pisemny
rozkaz Zadny takovy pokyn (informaci) neobsahoval.

PriCina v systému bezpecnosti:

* nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpec€nostni doporuceni:
* nebylo Drazni inspekci vydano.



ssssssss

lverecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendation:

SUMMARY
incident.
20™ November 2018, 4:54 (3:54 GMT).
trains collision.

unauthorized movement of the freight train No. 49745 behind the main
(automatic block section) signal device 1-3218 with consequent
collision with the freight train No. 49735.

the freight train No. 49745;
the freight train No. 49735.

open line between Chot&buz junction point and Cesky T&Sin station,
place of the unauthorized movement — the main (automatic block
section) signal device 1-3218, km 321,783; place of the trains collision
—km 320,914.

SZDC, s. 0. (IM);
CD Cargo, a. s. (RU of the freight trains).

0 fatality, O injury;
total damage CZK 395 450,-

» operational error of the freight train No. 49745 train driver — he did
not respect the signal “Stop” of the main (automatic block section)
signal device 1-3218.

* absence of technical equipment which prevents a train from
passing a signal in case of danger.

* a mistake (error) of the train driver of the freight train No. 49745
who thought that he should go on track line No. 1, in the open line
section Louky nad OI$i — Cesky T&Sin, i.e. also in the block
section Chotébuz junction point — Cesky T&Sin, although the
written order (which he received) did not contain any such
instruction (information).

none.

not issued.
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AB

AVV

CDP

COP
CDC, a. s.
DI

DOZ

DU

DV
ERTMS

ETCS
GSM-R

HDV
HZS
IZS
JOP
KO
KU
MU
OR
PJ
PN
PO
PZS
Pzz
RDST
ROV
SK
Sz77
SZDC, s. o.
TDV
TK
TRS
TV
TZZ
]
VEZO
VZ
ZSSKC, a. s.
27
ZP
zst.

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

automaticky blok

automatické vedeni viaku

Centralni dispecCerské pracovisté

Centralni ohlaSovaci pracovisté

CD Cargo, a. s.

Drazni inspekce

dalkové ovladani zabezpecovaciho zafizeni
Drazni urad

drazni vozidlo, drazni vozidla

European Rail Traffic Management System (evropsky systém Fizeni
Zelezni¢ni dopravy)

European Train Control System

globalni systém pro mobilni komunikace na Zeleznici, nevefejna
mobilni telekomunikacni sit GSM

hnaci drazni vozidlo

hasiCsky zachranny sbor

integrovany zachranny systém

jednotné obsluzné pracovisté

kolejovy obvod

kolejovy usek

mimoradna udalost

Oblastni Feditelstvi

Provozni jednotka

pfivolavaci navest

Provozni obvod

prejezdové zabezpecCovaci zafizeni svételné
prejezdové zabezpecCovaci zafizeni

radiova stanice

Rozkaz o vyluce

stani¢ni kolej, stanicni koleje

stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
taZené drazni vozidlo

tratova kolej, tratové koleje

tratovy radiovy systém

trakCni vedeni

tratové zabezpeCovaci zafizeni

Uzemni inspektorat

velkoplosna zobrazovaci jednotka

mobilni ¢ast vlakového zabezpecovace
Zelezniéna spoloénost Cargo Slovakia, a. s.
Zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimorfadné udalosti
Zeleznicni prejezd

Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 361/2000 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 100/1995 Sb.

vyhlaska €. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 175/2000 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

SzDC D1

SzZDC D17

predpisu
zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

zakon ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

v

zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpusobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni
a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku MU

v

vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky
pro provoz, konstrukci a vyrobu urCenych technickych
zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zafizeni), ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska ¢&. 175/2000 Sb., o pfepravnim fadu pro
vefejnou drazni a silnicni osobni dopravu, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku MU

v

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
plathém v dobé vzniku MU

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
D1 Dopravni a navéstni predpis®, schvaleny dne
17.12. 2012, pod &. j.: 55738/2012-OZRP, s udinnosti
od 1. 7. 2013, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
D17 Predpis pro hlaSeni a Setfeni mimoradnych
udalosti“, schvaleny dne 28. 3. 2017, pod ¢&. j.
S14104/2017-SZDC-GR-018, s uginnosti od 1. 4. 2017,
ve znéni platném v dobé vzniku MU
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SZDC Z1

Smérnice KVs3-B-2010

Smérnice PTs10-B-2011

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
(CD) Z1 Predpis pro obsluhu stani¢nich a tratovych
zabezpecCovacich zafizeni®, schvaleny dne 26. 3. 2007,
pod €. j.: 56704/2007, s ucinnosti od 1. 6. 2007, ve znéni
plathém v dobé vzniku MU

vnitfni predpis dopravce CDC, a. s., ,Smérnice KVs3-B-
2010 Provoz a obsluha brzdovych zafizeni zelezniCnich
kolejovych vozidel®, s u€innosti od 6. 12. 2017, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

vnitfni pfedpis dopravce CDC, a. s., ,Smérnice PTs10-B-
2011 Lokomotivni cCety“, s ucinnosti od 1. 1. 2018, ve
znéni platném v dobé vzniku MU

10



||||||

Zaverstna zorava o vysledcich Setfent mirnofddné udalost

2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny €as a misto mimoradné udalosti

Datum:
Cas:
Draha:

Misto:

GPS:

20. 11. 2018.
4.54.04 h.

Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Mosty u Jablunkova statni hranice (dale jen
st. hr.) — Chotébuz.

trat 301A Mosty u Jablunkova st. hr. — Bohumin, mezistanicni usek odbocka
Chotébuz [(Kocobedz) dale jen odb. Chotébuz] — Zst. Cesky Té&Sin [(Czeski
Cieszyn) dale jen zst. Cesky Té&8in], TK &. 1, hlavni (oddilové) navéstidlo
(dale jen oddilové navéstidlo) AB 1-3218, km 321,783.

Misto srazky vlaku Nex 49745 s navéstnim TDV vlaku Nex 49735
se nachazelo v km 320,914.

49.7635600N, 18.6109000E.

Obr. &. 1: Pohled na vlak Nex 49745 v dobé oledéni mista MU Zdroj: DI

11
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21.2 Popis prabéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, vcetné c¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 20. 11. 2018 vlak Nex 49745 bez zastaveni pfed oddilovym navéstidlem AB
1-3218, které navéstilo navést ,Stuj“, nedovolené pokracoval v jizdé po TK ¢&. 1
odb. Chotébuz — Cesky T&Sin do tratového oddilu obsazeného viakem Nex 49735,
stojicim pfed hlavnim (vjezdovym) navéstidlem (dale jen vjezdové navéstidlo) 1S

zst. Cesky T&8in, které navéstilo navést ,Stdj*. V prab&hu uvedené nedovolené jizdy vlak
Nex 49745 narazil do navéstniho TDV vlaku Nex 49735.

® : ¢
. misto zastaveni viaku Nex 49745 &

“%1 po sraZce s navéstnim TDV vlaku
__Nex 49735 320,908

£ v dob& ohledani mista po MU,
km 320,897 .

Obr. ¢. 2: Schéma m

ista vzniku MU Zdroj: DI

Ohledanim mista MU bylo DI mj. zjiSténo:

+ vjezdové navéstidlo 1S zst. Cesky T&Sin, situované v km 320,330, bylo umist&no
na navéstni lavce nad SK, ktera je pokracovanim TK ¢. 1 ze sméru od
odb. Chot&buz, a navéstilo navést ,Stj“. Jednalo se o navéstidlo typu AZD 70,
které bylo svym provedenim navéstidlem jednostrannym, s péti navéstnimi
svitilnami se stinidly, s dvoufadkovou svitilnou ukazatell (pro doplnéni navésti
dvéma vodorovnymi svételnymi pruhy) a indikatorem (pro doplnéni naveésti
,Rychlost” s bilym Cislem ,5%). OznaCeno bylo &ervenym oznafovacim Stitkem
obdélnikového tvaru s bilym oramovanim, obsahujicim bily text ,1S%
a oznaCovacim pasem s Cervenymi a bilymi pruhy stejné délky, umisténym na
navéstni lavce vpravo vedle navéstnich svitilen. Navéstidlo bylo umisténo tak, Ze
jeho navésti byly ze stanovisté strojvedouciho vedouciho DV za nesnizené
viditelnosti viditelné ze vzdalenosti vice nez 500 m. Venkovni sklenéné CocCky
naveéstnich svitilen byly Cisté a nevykazovaly stopy jakéhokoliv poSkozeni;

+ ve vzdalenosti 1 453 m pied vjezdovym navéstidlem 1S Zst. Cesky Té&Sin se
nachazelo oddilové navestidlo AB 1-3218, které pfi jizdé DV po TK €. 1, ze sméru
od odb. Chotébuz, pfedvéstilo navésti vjezdového navéstidla 1S Zst. Cesky TéSin.

12
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Oddilové navéstidlo AB 1-3218, situované v km 321,783 vpravo pfimo u TK €. 1,
navéstilo navést ,Stij“. Navéstidlo bylo typu AZD 70, svym provedenim bylo
navestidlem jednostrannym, stozarovym, se tfemi navéstnimi svitiinami se stinidly.
Ze strany vstficné k jizdé vlaku Nex 49745 bylo doplnéno o naveést predvéstniho
upozorfiovadla ,Stanovisté oddilového navéstidla“, jenz strojvedouciho
upozorfiovalo na oddilové navéstidlo AB, které predvésti navésti vjezdového
navestidla. Navéstidlo bylo oznaceno bilym oznaCovacim Stitkem obdélnikového
tvaru, s cCernym Cislem ,1-3218% a na stoZaru bilym oznaCovacim pasem.
Naveéstidlo bylo umisténo tak, Zze jeho navésti byly ze stanovisté strojvedouciho
vedouciho DV za nesnizené viditelnosti viditelné ze vzdalenosti vice nez 500 m.
Venkovni sklenéné CocCky navéstnich svitilen byly Cisté a nevykazovaly stopy
poskozeni;

oddilové naveéstidlo AB 1-3228, situované v km 322,791 vpravo pfimo u TK €. 1,
navéstilo navést ,Vystraha“. Navéstidlo bylo typu AZD 70, svym provedenim bylo
navestidlem jednostrannym, umisténym na krakorci pfimo nad TK €. 1, se tfemi
navéstnimi svitiinami se stinidly. Navéstidlo bylo oznaceno bilym oznaCovacim
Stitkem obdélnikového tvaru, s cCernym Ccislem ,1-3228% a na stozaru bilym
oznacovacim pasem. Navéstidlo bylo umisténo tak, Ze jeho navésti byly ze
stanovisté strojvedouciho vedouciho DV za nesnhizené viditelnosti viditelné ze
vzdalenosti vice nez 400 m. Venkovni sklenéné ¢ocky navéstnich svitilen byly Cisté
a nevykazovaly stopy poskozeni;

jizda vlaku Nex 49735 jedouciho v trase Ostrava-Kunéice — odb. Chot&buz — Cesky
Té&sin — Cadca st. hr. — Cierna nad Tisou byla v mezistaniénim Useku Albrechtice
u Ceského Té&Sina (dale jen Albrechtice u CT) — odb. Chot&buz zabezpedena
¢innosti TZZ, pfiCemz vjezd na odb. Chotébuz byl dovolen PN navésténou
vjezdovym navéstidlem AS odb. Chotébuz. V mezistani¢nim useku odb. Chotébuz —
Cesky Té&Sin byla jizda vlaku zabezped&ena &innosti TZZ. Dovolena (zabezped&ena)
jizda vlaku Nex 49735 kongila v trovni viezdového navéstidla 1S Zst. Cesky T&Sin,
které navéstilo navést ,Staj;

jizda vlaku Nex 49745 jedouciho v trase Petrovice u Karviné — Louky nad OISi (dale
jen Louky n/O.) — odb. Chotébuz — Cesky Té&sin — Cadca st. hr. — Zilina-Teplicka
byla v mezistani¢nim useku Louky n/O. — odb. Chotébuz, z divodu vyluky TZZ,
zabezpecCena telefonickym dorozumivanim a jizdou v prostorovém oddilu Louky n/
O. — odb. Chotébuz, pficemz vjezd na odb. Chotébuz byl dovolen PN navésténou
vjezdovym navéstidlem BS odb. Chotébuz. V mezistanicnim useku odb. Chotébuz
— Cesky T&S8in byla jizda vlaku zabezpedena ¢&innosti TZZ. Dovolena
(zabezpecCena) jizda vlaku Nex 49745 konCila v urovni oddilového navéstidla
AB 1-3218, které navéstilo navést ,Staj*;

zst. Cesky Té&Sin byla vybavena SZZ 3. kategorie — elektronickym stavédlem
ESA 11 ovladanym z Zst. Cesky Té&Sin;

mezistaniéni Usek TK & 1 odb. Chotébuz — Cesky T&Sin byl vybaven TZZ
3. kategorie ABE-1 se zjiStovanim volnosti kolejovych usekl kolejovymi obvody
KOA-1;

infrastruktura celostatni drahy ,Mosty u Jablunkova st. hr. — Chotébuz®, tzn. také TK
&. 1 odb. Chotébuz — Cesky Té&Sin, nebyla vybavena stacionarni ¢asti systému
evropského viakového zabezpeCovate ETCS. Vybavena byla narodnim systémem
liniového zabezpecfovace tfidy B a stacionarni ¢asti systému AVV;
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Zelezniéni svréek TK &. 1 odb. Chotébuz — Cesky T&sin byl tvofen kolejnicemi tvaru
UIC 60 uloZzenymi prostfednictvim pruznych svérek Skl 14 na betonovych
kolejnicovych podporach, tvaru B 91T, s rozdélenim podpor ,u;

Zelezniéni svrdek TK & 1 odb. Chotébuz — Cesky T&Sin byl ve vyhovujicim
technickém stavu, bez zavad (viz bod 2.2.3 této ZZ). Hlavy kolejnic TK €. 1 mezi
oddilovym navéstidlem AB 1-3218 a vjezdovym navéstidlem 1S zst. Cesky T&Sin
byly suché a neznecisténé. Na hlavach kolejnic nebyly nalezeny stopy po pouZiti
piskovaciho zafizeni HDV ani po smykani kol. Stérkové loze TK &. 1 odb. Chotébuz
— Cesky Té&sin bylo tvofeno novym pFirodnim kamenivem frakce 31,5/63 mm;

vlak Nex 49735 se na misté MU nenachazel. Byl zastaven a posléze ohledan az
v zst. Navsi [Nawsie (dale jen Navsi)]. Vlak byl sestaven z dvojdilného HDV
SK-ZSSKC 91 56 6 131 008-5/SK-ZSSKC 91 56 6 131 007-7 (dale také HDV 131
008-5 a 131 007-7 nebo 131.008-5/007-7) fazeného v Cele vlaku a 34 prazdnych
TDV fady Eas. Dvojdilné HDV bylo osobou fFidici drazni vozidlo (dale jen
strojvedouci) fizeno z kabiny strojvedouciho vedouci sekce 131.008-5. V kabiné
strojvedouciho se nenachazela Zadna jina osoba;

HDV 131.008-5/007-7 vlaku Nex 49735 bylo mj. vybaveno VZ typu MIREL VZ1,
ktera byla zapnuta, a registracnim rychlomérem s elektronickym zaznamem dat MIREL
RM1. Mobilni ¢asti evropského vlakového zabezpelovate ETCS ani zafizenim AVV
nebylo HDV vybaveno;

vlak Nex 49735 byl na prednim Cele HDV 131.008-5 oznaCen navésti ,Zacatek
vlaku®, v provedeni dvou bilych svétel ve stejné vysi, a na zadni strané (zadnim
Cele) posledniho, na konci vlaku fazeného TDV SK-ZSSKC 31 56 5959 726-6,
pfenosnou navésti ,Konec vlaku“ — dvéma koncovymi navéstnimi obdélnikovymi
deskami, tvofenymi Cervenymi a bilymi trojuhelniky proti sobé z materialu
odrazejiciho svétlo, umisténymi ve stejné vysi (dale také koncovky), které dopravce
CDC, a. s., pouziva k ozna&eni nakladnich vlak( pteshrani¢ni dopravy:;

ohledanim DV viaku Nex 49735 v Zst. Navsi nebylo zjisténo zZadné posSkozeni
vzniklé nasledkem MU,

vlak Nex 49745 byl sestaven z dvojdilného HDV SK-ZSSKC 91 56 6 131 070-5/SK-
ZSSKC 91 56 6 131 069-7 (dale také HDV 131.070-5 a 131.069-7 nebo 131.070-
5/069-7) fazeného v Cele vlaku a 25 prazdnych TDV fady Eanos. Dvojdilné HDV
bylo strojvedoucim fizeno z kabiny strojvedouciho vedouci sekce 131.070-5,
pricemz v kabiné strojvedouciho se nenachazela zadna jina osoba;

viak Nex 49745 v dobé ohledani mista MU stal na TK €. 1 odb. Chotébuz —
Cesky Tésin, prednim éelem vedouciho HDV 131.070-5 v km 320,897, tj. 886 m
za oddilovym navéstidlem AB 1-3218 a 567 m pred vjezdovym navéstidlem 1S
zst. Cesky Té&Sin;

vlak Nex 49745 byl na pfednim Cele HDV oznaCen navésti ,ZaCatek vlaku®,
v provedeni dvou bilych svétel ve stejné vysi, a na zadni strané (zadnim cCele)
posledniho, na konci vlaku fazeného TDV SK-ZSSKC 31 56 5377 098-4, navésti
,=Konec vlaku“ — dvéma ve stejné vysi zavéSenymi koncovkami;

HDV 131.070-5/069-7 vlaku Nex 49745 bylo vybaveno VZ typu MIREL VZ1, ktera
byla zapnuta, a registracnim rychlomérem s elektronickym zdznamem dat MIREL RM1.
Mobilni ¢asti evropského viakového zabezpeCovace ETCS ani zafizenim AVV nebylo
HDV vybaveno;
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ohledanim dvoudilného HDV 131.070-5/069-7 bylo mj. zji§téno:
v kabiné strojvedouciho vedouci sekce 131.070-5:

o

displej ovladaci skfifiky VO67 vozidlové RDST T-CZ VS 67 indikoval €islo viaku
,049745° simplexni kanal ,12“, stupen hlasitosti/umi¢ovace Sumu ,R3" zvoleny
systém ,TRS*, &islo stuhy ,67¢, rezim ,simplex, silu signalu ,NENi NOSNA*;
fizeni bylo zapnuto, spina¢ funkénich stava byl v poloze V¢ (vedouci), hlavni
vypinaCe a vlakové topeni byly vypnuty, ¢emuz odpovidala indikace ukazatelt
polohy hlavniho vypinaCe vedouci a koncové sekce a ukazatele viakového
topeni, kontrolky jizdy se zeslabenym buzenim trakénich motord, jizdy na
odporovych stupnich vedouci a koncové sekce byly zhasnuty, spina¢ ovladani
sbéracu byl v poloze ,,0“, voltmetr trolejového napéti neindikoval zadné napéti,
voltmetr napéti lokomotivni baterie indikoval napéti 42 V, ampérmetr trakéniho
proudu I. motorové skupiny a ampérmetr trakéniho proudu Ill. motorové skupiny
neindikovaly trakéni proud, spina¢ ovladani ventilatort byl v poloze ,0% spinac
ovladani kompresort byl v poloze ,0“, smérova paka fidiciho kontroléru v poloze
.P* (vpfed), jizdni paka byla v poloze ,X* (zakladni aretovana poloha), vypinac
elektrodynamické brzdy byl v poloze ,Z“ (zapnut), tlaCitko generalniho stopu se
nachazelo v zakladni poloze, ovladaci spinaC elektrodynamické brzdy byl
v zakladni aretované poloze, manometr tlaku vzduchu v brzdovych valcich
a prevodniku elektrodynamické brzdy indikoval 2,0 a 1,5 bar, manometr tlaku
vzduchu v potrubi prubé&zné samocinné tlakové brzdy (dale jen hlavni potrubi)
a hlavnich vzduchojemech indikoval 0 a 2,6 bar, kontrolka pritoku vzduchu
v hlavnim potrubi byla zhasnuta, svitila kontrolka polohy kontroléru brzdi¢e
prubézné samocinné tlakové brzdy (dale jen prubézné brzdy), brzdi¢ pfidavné
brzdy DAKO BP byl v poloze uplného zabrzdéni a elektricky oviada¢ OBE 1
elektricky fizeného brzdi¢e DAKO-BSE byl v poloze ,,R* (rychlobrzda);

displej ovladaci skfinky mikroprocesorového regulatoru fizeni MIREL 8031
indikoval polohu hlavniho kontroléru vedouci sekce ,0“ a koncové sekce ,0
navoleny rezim koncové sekce ,KN“ (normalni), poZadovana rychlost ,Vp
40km/h*, skute¢na rychlost ,Vs 00Km/h®, utazeni ruéni brzdy vedouci a koncové
sekce ,V+K-rucna brzda“ a cas, ktery byl oproti realnému Casu opozdén
occa 10 h;

registracni rychlomér MIREL RM1 indikoval nulovou rychlost, displej pak datum
20. 11. 2018 a realny Cas;

VZ typu MIREL VZ1 byla zapnuta v rezimu ,PRE" (prevadzka). Na ovladaci
skFince svitilo ¢ervené a modré svétlo. Dale byla indikovana nosna frekvence
75 Hz, indikace snizovani maximalni povolené rychlosti a na alfanumerickém
zobrazovadi rychlost ,40%

vSechny jistiCe byly zapnuty, zadna porucha elektrickych obvodd nebyla
terCovym navéstnikem K111 signalizovana;

dle vozidlové dokumentace se na HDV nevyskytovala zadna zavada;

nasledkem srazky byl poSkozen predni (deformacni) Celnik a posunuta skfin
rozjezdovych odport HDV vedouci sekce 131.070-5;

nebylo zjisténo nic, co by strojvedoucimu branilo v neruseném pozorovani trati
a naveésti a jednani podle zjisténych skuteCnosti;
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v ramci ohledani DV vlaku Nex 49745 byla z HDV vedouci sekce 131.070-5

dvoudilného HDV 131.070-5/069-7 vykonana zkousSka té&snosti hlavniho potrubi

a uplna zkouska brzdy vlaku. ZkouSkami ani ohledanim brzdového zafizeni DV

vlaku nebyly zjiStény nedostatky;

* ohledanim TDV vlaku Nex 49745 nebylo zjisténo zadné poskozeni vzniklé nasledkem
MU, zavady nebyly zjistény;

» strojvedouci pfi fizeni vlaku Nex 49745 nepouzival bryle ani kontaktni CoCky a ani
nebyl jinak zdravotné omezen;

* zkousSka na pfitomnost alkoholu v dechu byla provedena u obou strojvedoucich

vlaku Nex 49735 a Nex 49745, s vysledkem negativni.

Po vzniku MU nebyl aktivovan IZS.
2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setreni, slozeni tymu odborné zptlsobilych osob pro
Setreni a zpusob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI: 20. 11. 2018, v 6.01 h (tj. 1 h 7 min po vzniku MU),
ato 58 min po zapocCeti zmén na miste¢ MU
souvisejicich s DV vlaku Nex 49745, viz nize.

Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povérenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC, s. 0.) a dopravce
(CDC, a. s.).

Souhlas DI s uvolnénim drahy: 20. 11. 2018, v 8.50 h (tj. 3 h 56 min po vzniku
MU).

Oznameni MU provozovatelem drahy SZDC, s. o., a dopravcem CDC, a. s., nelze
povazovat zcela za konformni s § 49 odst. 3 pism. a) zadkona ¢. 266/1994 Sb. a § 8
vyhlasky €. 376/2006 Sb., protoze pfed oznamenim MU na COP Dl:

+ strojvedouci vilaku Nex 49745 jesté pred pokynem danym osobou fridici
drazni dopravu v zst. Cesky Tésin (dale také vypravéi Il nebo vypravéi | zst.
Cesky Tésin) ke zméné mista koneéného postaveni DV vlaku Nex 49745 po
MU, v ¢ase od 5.03.04 h manipuloval s ovladacimi prvky HDV vedouci sekce
131.070-5 dvoudilného HDV 131.070-5/069-7. Posléze, na zakladé pokynu
daného vypravéim Il zst. Cesky Tésin v ramci komunikace mezi strojvedoucim
vlaku Nex 49745 a vypravéim Il zst. Cesky Tésin zapocéaté v 5.13.41 h,
strojvedouci vlaku Nex 49745 pokra¢oval v manipulaci s ovladacimi prvky HDV
a v 5.16.31 h s vlakem uskuteé€nil pohyb (jizdu) z mista koneéného postaveni
po vzniku MU vpied na draze 11 m (vizbod 2.2.4,3.4.4,3.5.1 a4.4.1 této ZZ).

V manipulaci s ovladacimi prvky HDV vedouci sekce 131.008-5 dvoudilného HDV
131.008-5/007-7 vlaku Nex 49735, resp. zméné kone¢ného postaveni na MU
zucastnénych DV tohoto vlaku, nelze spatfovat nedodrzeni pravnich predpisul, protoze se
prokazatelnym zplsobem nepodafilo prokazat, ze strojvedouci vlaku Nex 49735 vznik MU
sam zjistil nebo se o ni vérohodné dozvédéel dfive, nez byl s vlakem mimoradné zastaven
v zst. Navsi (viz bod 3.5.1 této Z2Z).
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Rozhodnuti DI o zahjeni Setfeni: 20. 11. 2018, a to na zakladé zavaznosti MU,
opakovanosti MU a posouzeni veSkerych
skute€nosti, v€. dopadl na provozovani drahy
a drazni dopravy.

Setfeni DI na misté MU: 3x inspektor Ul Ostrava.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym Setfenim pfi¢in a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen
Ul Ostrava. Pfi Setfeni pFigin a okolnosti vzniku MU vychéazela DI z vlastnich poznatkd
a zjisténi, z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem
drahy a dopravcem.

SetFeni prigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona ¢&. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZDC, s. 0.):
+ vypravéi | Zst. Cesky T&$in, zaméstnanec SZDC, s. 0., OR Ostrava, PO Cesky
Tésin.
+ vypravéi Il Zzst. Cesky Té8in, zaméstnanec SZDC, s. 0., OR Ostrava, PO Cesky
Tésin.
Dopravce (CDC, a. s.):
+ strojvedouci vlaki Nex 49735 a Nex 49745, zaméstnanci CDC, a. s., PJ Ostrava.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, véetné registracnich €isel jednotlivych draznich vozidel

Vlak: Nex 49735 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 512 HDV: 131.007-7/008-5 P

Pocet naprav: 144 TDV (za HDV):

Hmotnost (t): 933 1. 31 56 5955 602-3 P
Pozadovana brzdici procenta 73 2. 31 56 5420 106-2

(%):

Skute¢na brzdici procenta (%): 100 3. 31 56 5952 831-1 P
Chybéjici brzdici procenta (%): 0 4. 31 56 5954 918-4 -

Peyssi dovolena (rlz’:::?f)t 50 5. 3156 5950 715-8 P
ZpUsob brzdéni: l. 6. 3156 5977 211-7 P
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7. 31 56 5971 923-3 P
8. 31 56 5960 606-7 P
9. 31 56 5960 506-9 P
10. 31 56 5954 731-1 P
1. 31 56 5947 910-1 P
12. 31 56 5955 610-6 P
13. 31 56 5957 926-4 P
14, 31 56 5954 912-7 P
15. 31 56 5977 510-2 =
16. 31 56 5420 608-7 =
17. 31 56 5969 211-7 P
18. 31 56 5963 532-2 =
19. 31 56 5974 425-6 P
20. 31 56 5420 127-8 P
21. 31 56 5953 817-9 P
22. 31 56 5947 525-7 P
23. 31 56 5964 128-8 P
24. 31 56 5974 731-7 P
25. 31 56 5978 731-3 P
26. 31 56 5979 314-7 =
27. 31 56 5950 810-7 P
28. 3156 5971 913-4 =
29. 31 56 5950 731-5 P
30. 31 56 5968 511-1 P
31, 31 56 5964 424-1 P
32. 31 56 5953 629-8 P
33, 31 56 5969 224-0 P
34, 31 56 5959 726-6 P

Pozn. k vlaku Nex 49735:

+ vychozi stanici byla Zst. Ostrava-Kunéice, cilovou stanici zst. Cierna nad Tisou

(Slovenska republika);

* strojvedouci vlaku byl prokazatelnym zpUsobem seznamen s pisemnym rozkazem
.VSEOBECNY rozkaz pro vlak 49735 ¢. 0000051-847, ze dne 20. 11. 2018,

vydanym/pirevzatym v zst. Ostrava-Kuncice;
* drzitelem HDV a vSech TDV zafazenych ve vlaku byla ZSSKC, a. s.

Skute€ny stav vlaku Nex 49735 zjistény v zZst.

dokumentaci.
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Vlak: Nex 49745 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:

Délka vlaku (m): 427 HDV: 131.069-7/070-5 P

Pocet naprav: 108 TDV (za HDV):

Hmotnost (t): 777 1. 31 56 5376 212-2 P

PoZadovana brzdici procenta 52 2. 3156 5377 173-5 P

(%):

Skutec€na brzdici procenta (%): 92 3. 31 56 5376 025-8 P

Chybéjici brzdici procenta (%): 0 4. 31 56 5377 135-4 P

d:ﬁlﬁsrln?gt\éoma (rkyg_‘:f_’f)t 50 5. 31 56 5376 718-8 P

ZpUsob brzdéni: l. 6. 3156 5377 245-1 P
7. 31 56 5376 722-0 P
8 31 56 5376 506-7 P
9 31 56 5376 020-9 P
10. 31 56 5376 728-7 P
1. 31 56 5375 060-6 P
12. 31 56 5376 213-0 P
13. 31 56 5376 305-4 P
14. 31 56 5377 250-1 P
15. 31 56 5377 190-9 P
16. 3156 5376 115-7 P
17. 31 56 5376 721-2 P
18. 31 56 5375 087-9 P
19. 31 56 5377 299-8 P
20. 31 56 5375 004-4 P
21. 3156 5377 277-4 P
22. 31 56 5376 531-5 P
23. 31 56 5375 049-9 P
24, 31 56 5377 254-3 P
25. 31 56 5377 098-4 P

Pozn. k vlaku Nex 49745:

* vychozi stanici byla zst. Bodzechdw (Polska republika), odkud viak odjel pod €islem
244057 do zst. Petrovice u Karviné a nasledné pokraCoval jako vlak Nex 49745.
Cilovou stanici byla Zst. Zilina-Tepli¢ka (Slovenska republika);

» strojvedouci vlaku byl prokazatelnym zplsobem seznamen s pisemnym rozkazem
,VSEOBECNY rozkaz pro vlak 49745, &. 0000130-160, ze dne 20. 11. 2018,
vydanym/pfevzatym v zst. Petrovice u Karviné, ve kterém bylo mj. uvedeno:

. Louky n.OIsi — Chotébuz

Platnost od: 15. 11. 2018 18:05 do: 30. 11. 2018 17:00

Mezi stanicemi Louky nad OI§i a odb. Chotébuz je vypnut z ¢innosti prenos
kodu VZ.
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___ Chotébuz — ¢.TéSin_

Platnost od: 15. 11. 2018 18:05 do: 30. 11. 2018 17:00

Mezi odb. Chotébuz a Zst. Cesky TéSin je PZS v km 321,069 docasné vypnuto
z ¢innosti. Pred prejezdem je v km 321,320 umistén vystrazny kolik.
____POMALeg JiZDY

Chotébuz — Zst. ¢.Tésin, TKE. 1+ TKEC. 2....... km 321,130 — 321,060 = 10 km/
h. Navést ,Piskejte v km 321,320.%;

» drzitelem HDV a v8ech TDV zafazenych ve vlaku byla ZSSKC, a. s.
Skute€ny stav vlaku Nex 49745 zjistény na misté odpovidal vlakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

Celostatni draha Mosty u Jablunkova st. hr. — Chotébuz je dvoukolejna,
elektrizovana (elektrifikovana) stejnosmérnou trakéni proudovou soustavou s napétim
3 kV, a je soucasti lll. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru Cheb st. hr. — Plzeh — Praha —
Ostrava — Mosty u Jablunkova st. hr., zafazeného do transevropské Zelezni¢ni sité.
Nejvy$si dovolena rychlost vlak(i v TK &. 1 odb. Chotébuz — Cesky Té&Sin pied a v mist&
vzniku MU byla 50 km-h™".

Ve sméru jizdy stejnym smérem jedoucich vlakl Nex 49735 a Nex 49745, které
k zst. Cesky T&Sin pfijizdély od odb. Chotébuz po TK &. 1, je TK od vjezdového navéstidla
BS odb. Chotébuz az do km 323,012 vedena v pfimém sméru ve stoupani 3,32 %.. Od km
323,012 do km 322,683 je TK vedena v pravém oblouku s pfechodnicemi o poloméru
1904 m, s pfevySenim 74 mm. Od km 322,683 do km 322,821 je TK vedena v pfimém
sméru ve stoupani 3,0 %.. Od km 321,821 do km 321,427, tj. také kolem oddilového
navéstidla AB 1-3218 v km 321,783, je TK vedena v pravém oblouku s pfechodnicemi
o poloméru 704 m, s prevySenim 143 mm. Od km 321,427 do km 321,085, tj. ve
vzdalenosti 513 az 171 m pfed mistem srazky, je TK vedena v pfimém sméru ve stoupani
2,5 %0. Od km 321,085, tj. ze vzdalenosti 171 m pfed mistem srazky, do km 320,517,
tzn. také v misté srazky v km 320,914, je TK vedena v levém oblouku s pfechodnicemi
o poloméru 757 m, s pfevySenim 125 mm. Od km 320,517 do km 320,375 je TK vedena
v pfimém sméru ve stoupani 2,5 %.. Od km 320,375 do km 320,342 je TK vedena
v pravém oblouku o poloméru 5 000 m bez pfechodnic a pfevySeni, ve stoupani 4,6 %.. Od
km 320,342 po droven vjezdového navéstidla 1S Zst. Cesky T&sin je TK vedena v pfimém
sméru ve stoupani 4,6 %o.

V mezistaniénim useku Cesky Té&$in — Louky n/O., resp. Cesky T&Sin — Albrechtice
u CT, je v km 323,880, resp. v km 4,625, na §iré trati v TK &. 1 situovana dopravna
s kolejovym rozvétvenim — odb. Chotébuz. Usek drahy mezi Zst. Louky n/O.
a odb. Chotébuz je v této TK rozdélen na 1 tratovy oddil ohraniCeny vjezdovym
navéstidlem BS odb. Chotébuz, situovanym v km 323,794, mezi zst. Albrechtice u CT
a odb. Chotébuz na 5 tratovych oddili ohrani¢enych oddilovymi navéstidly AB 1-90, 1-80,
1-68 a 1-58, situovanymi v km 8,990, 7,975, 6,885 a 5,703, a vjezdovym navéstidlem AS
odb. Chotébuz, situovanym v km 4,537, a mezi odb. Chotébuz a Cesky Té&sin na 3 tratové
oddily ohraniCené oddilovymi navéstidly AB 1-3228 a 1-3218, situovanymi v km 322,791
a 321,783, a vjezdovym navéstidlem 1S Zst. Cesky Té&sin, situovanym v km 320,330.

V Useku drahy odb. Choté&buz — Cesky Té&Sin je jizda vlak(i zabezpeéena TZZ
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3. kategorie — elektronickym trojznakovym obousmérnym AB typu ABE-1, které
zprostfedkovava zavislosti mezi sousednimi dopravnami s kolejovym rozvétvenim,
tzn. odb. Chotébuz a zst. Cesky Té&Sin, kontroluje volnost mezistaniéniho Useku a zajistuje
prenos informaci o navéstech hlavnich navéstidel na vedouci DV. Cinnost oddilovych
navestidel je automaticka a tato navéstidla jsou vzdy predvésti nasledujiciho hlavniho
(oddilového, resp. viezdového) navéstidla.

V mezistaniénich Gsecich Cesky Té&sin — Louky n/O. a Cesky Té&sin — Albrechtice
u CT neni v TK &. 2 na $iré trati umisténa Zadna dopravna; pfedmétné mezistaniéni useky
jsou rozdéleny na 4, resp. 8 tratovych oddild.

Zst. Cesky T&Sin je vybavena SZZ 3. kategorie — elektronickym stavédlem ESA 11,
které ovlada vypravéi |l z JOP situovaného v dopravni kancelafi zst. Cesky Té&Sin, kterou
sdili spoleéné s vypravéim | zst. Cesky T&$in. Ten fidi drazni dopravu v tratovych Usecich
odb. Chotébuz — Cesky T&sin (TK &. 1), Cesky Té&sin — Louky n/O. (TK &. 2) a Cesky Té&S$in
— Albrechtice u CT, a v souginnosti s vypravéimi zst. Albrechtice u CT, Louky n/O.
A Cieszyn také v prilehlych tratovych usecich do/z Albrechtic u CT, Louk n/O. a Cieszyna.
Obsluha a &innost SZZ zst. Cesky Té&$in a TZZ v useku odb. Chotébuz — Cesky Té&Sin je
obsluhujicimu zaméstnanci, tzn. vypravéimu |, resp. vypravéimu Il, zst. Cesky T&Sin,
zobrazovana na JOP monitory VEZO s grafickym znazornénim kolejového planu
zst. a prilehlych mezistani¢nich useku.

Zst. Louky n/O., odb. Chot&buz, v&. mezistani¢nich Usekl a TZZ byly v dobé vzniku
MU ve zkuSebnim provozu slouzicim k ovéreni funkce dokon&ené stavby drahy jako celku
nebo jeji samostatné Casti (viz bod 2.2.5 této ZZ), a to na zakladé zapisu z jednani
o zavedeni zku$ebniho provozu stavby drahy ,Optimalizace trati Cesky Té&$in —
Détmarovice®, pofizeného dne 12. 7. 2018 v Ceském T&Sin&. Zkusebni provoz byl
zaveden dne 12. 7. 2018 v 16.00 h s ukon¢enim dne 31. 12. 2019.

V Useku drahy odb. Chotébuz — Cesky Té&S$in je v km 321,069 situovan ZP P8288,
jehoz PZZ nebylo v dobé vzniku MU v Cinnosti (viz bod 2.2.5 této ZZ). Ve sméru jizdy
vlakii Nex 49735 a Nex 49745 bylo pfed timto ZP v km 321,320 osazeno navéstidio
s navesti ,Piskejte“, v km 321,130 pfenosné neproménné navéstidlo s navésti ,ZaCatek
pomalé jizdy* (na tabuli Z) a za ZP P8288 prenosné neproménné navéstidlo s navésti
,Konec pomalé jizdy“ (tabule K s tabulkou s €ernym obrazem lokomotivy v bilém poli).

Nejvy$si dovolena rychlost viaki Nex 49735 a Nex 49745 byla v misté ZP P8288,
ato v km 321,130 az 321,060, v souladu s ROV & 25013, vydanym OR Ostrava,
stanovena na 10 km-h™", od km 321,060 po Groveri viezdového navéstidla 1S Zst. Cesky
TéSin stanovena na 50 km-h™.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredk
Komunikacni prostfedky byly v souvislosti s predmétnou MU pouzity az po jejim
vzniku, kdy dne 20. 11. 2018:
* v 5.08.24 h byla zapoCata komunikace mezi strojvedoucim viaku Nex 49745

a vypravéim | zst. Cesky T&8in, vedena prostfednictvim vozidlové a zakladnové
RDST (1. hovor):

VypravcCil: 49745 slysi dopravu TéSin.

Strojvedouci: | 49745 chci vom volac, ja vam zavolom na telefoné, ja.
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« v 5.08.58 h byla zapoCata komunikace mezi strojvedoucim viaku Nex 49745,
vedena opét prostiednictvim vozidlové a zakladnové RDST, a vypravéim |

zst. Cesky T&$in (2. hovor):

Vyprav€i l: | no co se déje, rad bych védét, on jel osobni za tebou.

Strojvedouci: |jak tu stol ten viak, co tu stol predemnum, tak ja do négo kapke
najechol, no tak tu teraz stojim a chcu mu zavolac a teraz.

* Vv 5.09 h byla zapocata komunikace mezi strojvedoucim viaku Nex 49745, vedena
prostfednictvim sluzebnich mobilnich telefonu, a stani¢nim dispecerem CDC, a. s.,
v zst. Cesky TéSin. Obsah komunikace nebyl zaznamenavan;

* v 5.10.13 h byla zapoCata komunikace mezi strojvedoucim viaku Nex 49745,
vedena prostrednictvim sluzebniho mobilniho telefonu a zakladnové RDST,
a vypraveéim |l zst. Cesky TéSin:

VypravcCi ll: | TéSin.

Strojvedouci: |no tu je ... 49745, ja jak stojim teraz, stojim teraz pfed vjezdem a jo
na ten zug asi oto asi pjontkom najechol no, a ten odjechol, tak
teraz se zase z tego zpamjentujem bo kure ja jechol asi desontke,
Ja teraz joch to kapke pocungnol, abych vidZol kaj to, a on tu stol,
nevedél Ze tu je obsazeny oddil no, kapkech na to zapomnol Ze je
pfed pfedvéstum no Ze stol na stuj.

Vypravci ll:  |no dobre a co ja mam robic teraz.

Strojvedouci: |fo ja neviem, tfalo by zavola¢ isto tego, a ten odjechal ten nic
néglosil, tyn tyn co to, odjechol?

Vypravéi ll: | ni ni on to ani népostfehnul vibec.

Strojvedouci: | népostfehnul, bo jo to tez ani né to, kurnik, a jo névim, mné to idé
na jednom masine a névim kure co to, aby kure z tego co nébyilo.
Nebo zjademe do kure névim, e$i s tym giba¢ nebo négigac, nebo
nebo.

VypravCi ll:  |mo§ tam co poskozone.

Strojvedouci: |no pravé Ze né to, néjdze mi predrio masina kure, to bych se musel
podzivac a jak s tym pognim, kure, tak zas névim eSi kure némom
Jaky sbéra¢ poskozony nebo néco nebo coSi Vis.

Vyprav€i ll: | no tak to pooglundej, jo se ¢i ozvjim.

Strojvedouci: |ja dobfe, ja se na to podzZivum.

* v 5.13.41 h byla zapoCata komunikace mezi strojvedoucim vlaku Nex 49745,
vedena opét prostrednictvim sluzebniho mobilniho telefonu a zakladnové RDST,
a vyprav¢éim Il zst. Cesky TéSin:

Vypravéi ll:  |no.

Strojvedouci: |no tu je ... u telefonu.

Vypravci ll: | no.

Strojvedouci: |Halo.
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Vypravc€i ll:  |no a mos tam, jako ta masina je, poradi$ s tym vjechat do stanice?

Strojvedouci: |urcité, urcité ja.

Vyprav€i ll: | na tyn sbérac je$ se dzivol ja?

Strojvedouci: |no pravé, Ze to nima moc vidac bo on je na dole, na dole, a to tu.

Vypravéi ll: | Ty posluchej, zkus to, vjedZz do stanice, napiSeme poruche,
poruche masiny nebo jo néviem, cosi.

Strojvedouci: |ja, no dobre no kure, doufam, Ze narazniky, po¢kej ja se muse jesté
podZzivac¢ na narazniky mogym esté na chviliCke.

Vypravéi ll:  |no.

Strojvedouci: |jesi tam nic nima pod, poCkej esté na chvilke bo ja musim dolu. No
tu sum ognute ty, ja tu mum ognute ty narazove ty, kure, kapecke.
Ni moc, ale kapke no kapke. No nima to ganc ognute, ale toZ kure.
Ten jeden bok je kapke ognuty.

VypravCi ll:  |vjedés s tym, ja?

Strojvedouci: |vjedem s tym, no kure s tym bokem nebo co, to napisa¢ Ze uzZ to
bylo kura, to oni zjistum, jak to tu kura. No dobre. Tak vjechac
s tym, ja?

Vyprav€i ll: | no vjedz.

Strojvedouci: |Dobre.

v 5.16.42 h byla zapoCata komunikace mezi strojvedoucim vlaku Nex 49745,
vedena prostFednigtvim zakladnové RDST a sluzebniho mobilniho telefonu,
a vyprave¢im |l zst. Cesky TéSin:

Strojvedouci:

no ...

Vyprav¢i Il

Ty posluchej, zustori sto¢, zuston stocC tak jak$ je, bo to je treba
naglosic, to je, to by my se dostali do pruseru vseci.

Strojvedouci:

no to jo, no pravé no, no.

Vypravci Il

Ja, stuj, stuj!

Strojvedouci:

dobre, ja, stojim, stojim, stojim, ja, no.

v 5.17.43 h byla zapo&ata komunikace vypravéiho Il Zst. Cesky Té&Sin, vedena
prostfednictvim  zakladnové RDST a sluzebniho mobilniho telefonu,

a strojvedouciho vlaku Nex 49745, v ramci které vypravcCi zjiStoval volnost sousedni
TK €. 2, jejiz volnost strojvedouci potvrdil;

v 5.18.37 h byla zapo&ata komunikace vypravéiho Il Zst. Cesky Té&Sin, vedena
prostfednictvim  zakladnové RDST a sluzebniho  mobilniho telefonu,
a strojvedouciho vlaku Nex 49745, v ramci které vypravci zjiStoval kilometrickou
polohu mista vzniku MU;

v 5.20.59 h byla zapo&ata komunikace vypravéiho | Zzst. Cesky T&Sin, vedena
prostfednictvim sluzebnich telefond, a provozniho dispecera 1 CDP Prerov, v ramci
které vypravci ohlasil dispe€erovi vznik MU;
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v 5.21 h byla zapo€ata komunikace strojvedouciho vlaku Nex 49735, vedena
prostfednictvim sluzebnich mobilnich telefonu, a strojvedouciho viaku Nex 49745.
Obsah komunikace nebyl zaznamenavan,;

* v 525 h byla zapoata komunikace strojvedouciho vlaku Nex 49745, vedena
prostfednictvim sluzebnich mobilnich telefonli, s hlavnim dispeCerem Fizeni
provozu v Ceské Trebové, v ramci které strojvedouci ohlasil dopravci CDC, a. s,
vznik MU. Obsah komunikace nebyl zaznamenavan;

* v 5.25.06 h byla zapo¢ata komunikace provozniho dispeCera 1 CDP Prferov, vedena
prostfednictvim sluzebnich telefonu, a vypravéi zst. Navsi, v ramci niz byla vyprav¢i
vyzvana k zastaveni vlaku Nex 49735 v Zst. Mosty u Jablunkova (Mosty koto
Jabtonkowa). Obsah komunikace nebyl zaznamenavan,;

* v 528 h byla zapoata komunikace strojvedouciho vlaku Nex 49745, vedena
prostiednictvim sluZzebnich mobilnich telefond, s pracovistém strojmistri dopravce
CDC, a. s., PJ Ostrava. Obsah komunikace nebyl zaznamenavan;

* v 5.30.52 h byla zapo€ata komunikace vypravcCi Zst. Navsi, vedena prostfednictvim
sluzebnich mobilnich telefont, a provozniho dispecera 1 CDP Prerov. Vypravei
informovala dispeCera, Ze vlak Nex 49735 byl zastaven jiz v Zst. Navsi.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy ani jinymi osobami provadény Zadné opravné nebo udrzbové prace, avSak v km
321,069 TK &. 1 odb. Chotébuz — Cesky Té&Sin a v mistech drahy bezprostfedné
pfiléhajicich k TK & 1 odb. Chotébuz — Cesky T&Sin, tzn. v dopravné odb. Chotébuz
av TK €. 1 Louky n/O. — odb. Chotébuz, se konala vyluka zabezpe€ovacich zafizeni (TZZ
a PZZ ZP P8288), pii niz provozovatel drahy pfijal zvlastni technologicka a technicka
opatfeni a vylukovym rozkazem upravil zpusob dopravniho a provozniho pouziti zafizeni
dopravni cesty drahy. V tomto konkrétnim pfipadé se jednalo o pfedpokladanou vyluku
konanou podle ROV &. 25013 ,Aktivace definitivniho SZZ v ZST Louky nad OISi
a zab. zafizeni stavby TEDE", €. j.: 21731/2018-SZDC-OR OVA-NRP, ze dne 30. 10. 2018
(etapa G a H). V ramci etapy G bylo vylou€eno TZZ v TK €. 1 Louky n/O. — odb. Chotébuz
av TK &. 2 Cesky T&8in — Louky n/O. V ramci etapy H bylo vylougeno PZZ ZP P8288 typu
AZD 71 (PZS 3SBI) a aktivovano nové PZZ tohoto ZP. Osoby fidici drazni dopravu
v dotéenych dopravnach byly o konani vyluky vyrozumény dne 22. 10. 2018 ve 14.22.43 h
zverejnénim meésicniho planu vyluk, resp. dne 14. 11. 2018 v 10.24.49 h zvefejnénim
tydenniho planu vyluk na 47. tyden roku 2018, konanych na vylukovém rameni 301, na
webové aplikaci ,Portal provozovatele drahy*, v zaloZce ,Pfistup na ZDC*, v sekci ,Vyluky
na tratich provozovanych SZDC*. Obé& etapy byly v souladu s pfedpokladanym terminem
zahajeny dne 15. 11. 2018 a ukonc€eny dne 30. 11. 2018 v 17.00 h.

Jizdy DV mezi Zst. Louky n/O. a Cesky T&sin po TK &. 1 byly uskuteéfovany
v prostorovém oddilu Louky n/O. — odb. Chotébuz ve spravném sméru a zabezpecovany
telefonickym dorozumivanim, a v Gseku odb. Chotébuz — Cesky T&Sin ve spravném sméru
zabezpe&ovany &innosti TZZ. Jizdy DV mezi zst. Albrechtice u CT a odb. Chotébuz
a odb. Chotébuz a Cesky Tésin po TK &. 1 byly zabezpeéovany éinnosti TZZ. Jizdy
DV pres odb. Chotébuz smérem do zst. Cesky Té&Sin byly uskuteéfiovany nouzovymi
vlakovymi cestami stavénymi vypravéim | Zst. Cesky T&Sin cestovym zpusobem
prostfednictvim DOZ z JOP zst. Cesky Té&Sin. Vjezdy vlakd na odbocku byly dovolovany
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PN vjezdovych navéstidel AS a BS odb. Chotébuz. Zjisténi, ze vlak dojel cely, uvolnil
obvod odbocky (minul protismérné vjezdové navéstidlo CL) a uvolnil tak i pfislusny
prostorovy oddil, provadél vypravéi | zst. Cesky Té&Sin az po ptijezdu vlaku do Zst. Cesky
Té&sin. Jizdu nasledného vlaku z zst. Albrechtice u CT a Louky n/O. po TK é&. 1 bylo
mozné uskutecnit az po zjiSténi, ze predchozi vlak ze zst. Louky n/O. dojel do
zst. Cesky Tésin cely.

Jizdy DV po TK &. 2 v mezistani¢nim useku Zst. Cesky T&8in — Louky n/O. byly
uskuteChovany v mezistani¢nim oddilu ve spravném sméru a zabezpecovany telefonickym
dorozumivanim mezi vypravéim | zst. Cesky Té&S8in a vypravéim Zst. Louky n/O., tzn. jen
telefonickou odhlaskou, protoze TK €. 2 byla pfi vyluce pojizdéna jednosmérné. Odjezdy
vlaka ze zst. Cesky T&Sin byly na TK &. 2 uskutedfiovany nouzovymi viakovymi cestami
stavénymi vypravéim | Zst. Cesky Té&Sin cestovym zplisobem z JOP SZZ Zst. Cesky T&Sin.

Strojvedouci vlaka dotéenych vylukou byli v ramci konani vySe uvedenych etap
pfedmétnych vyluk zpravovani pisemnymi rozkazy:
* pfi jizdé vlaku po TK €. 1 Louky n/O. — odb. Chotébuz vSeobecnym rozkazem

(tzv. rozkaz V) s texty nasledujiciho znéni:

o ,Mezi stanici Louky nad OISi a Odb Chotébuz je vypnut z ¢innosti pfenos kodu
VZ.*,

o ,Mezi Odb Chotébuz a stanici Cesky Té&sin je PZS v km 321,069 dodasné
vypnuto z ¢innosti. Pfed prejezdem je v km 321,320 umistén vystrazny kolik.*;

+ pii jizd® vlaku po TK & 2 Cesky T&Sin — Louky n/O. rozkazem pro traté

s automatickym blokem (tzv. rozkaz Z) s textem nasledujiciho znéni:

o ,Z Ceského Té$ina do Louk nad Ol$i jedete v mezistaniénim oddilu po tratové
kolegji ¢. dvé. Oddilova navéstidla automatického bloku pro Vasi jizdu neplati
a jsou zneplatnéna. U navéstidla s navésti.: ,Stanovisté oddilového navéstidla“
Jednejte jako u predvésti s navésti: ,Vystraha®.*,
,Mezi stanici Cesky Té$in a Odb Chotébuz je PZS v km 321,069 docasné
vypnuto z ¢innosti. Pfed prejezdem je v km 320,819 umistén vystrazny kolik.“.

Po dobu vypnuti PZS byla ve v8ech TK pfes ZP P8288 pfechodn& omezena tratova
rychlost na 10 km-h”", o ¢emz byli strojvedouci vlaki rovnéz zpravovani pisemnymi
rozkazy.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postupu

* 5.08 az 5.10 h vznik MU ohlasen strojvedoucim viaku Nex 49745 vypravCimu Il
zst. Cesky Té&Sin;

+ 5.20 h vznik MU ohlagen vypravéim | zst. Cesky T&Sin provoznimu dispecerovi 1
CDP Prerov;

+ 5.22 h vznik MU ohlasen vypravéim Il zst. Cesky T&8in zaméstnanci nehodové
pohotovosti PO Cesky Té&$in a vypravéim | Zst. Cesky T&sin vedoucimu smény
CDP Prerov;

* 5.35 h vznik MU ohlaSen vedoucim dispe¢erem CDP Prerov odborné zpusobilé
osob& povéfené provozovatelem drahy SZDC, s. o., ke zjistovani pficin a okolnosti
vzniku MU (dale jen povéfena osoba);

+ 6.01 h vznik MU oznédmen povéfenou osobou provozovatele drahy SZDC, s. o.,
a dopravce vlakd Nex 49735 a Nex 49745 CDC, a. s., na COP DI;
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2.2.7 Aktivace planu

7.20 h inspektofi DI zapocali vykon svych opravnéni na misté MU;

8.20 h inspektor DI zapoc€al v Zst. Navsi ohledavat DV vlaku Nex 49735;
8.50 h inspektorem DI udélen souhlas s uvolnénim drahy;

9.10 h v misté vzniku MU plné obnoven provoz.

integrovaného  zachranného systému, policejnich

a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupti

Plan IZS nebyl vzhledem k charakteru MU aktivovan.

2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena $koda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU k ujmé na zdravi osob nedoslo.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech drahy a zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda na:

+ HDV (vlak Nex 49745)
* TDV (vlak Nex 49735)

» zafizeni drahy
* Zivotnim prostredi

15000 €, tj. 390 450 K¢; %)
0 K¢;
5 000 K¢;
0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na DV, soucastech drahy a jiném majetku vycislena

celkem na 395 450 K¢.

*) Dle platného kurzu CNB ze dne 20. 11. 2018, 1 € = 26,03 K&.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky:

Geografické udaje:

zatazeno, 0 °C, noc¢ni doba, viditelnost nebyla ovlivnéna
povétrnostnimi vlivy.

misto vzniku MU se nachazi v pravém oblouku, kde vpravo
TK& 1 odb. Chotébuz — Cesky T&Sin je mezi drahou
a soubézné vedouci pozemni komunikaci, nesouci nazev
ul. Karvinska, protihlukova sténa, jenz zaCina v km 321,602
a kon&i v km 322,345, tzn. ve sméru jizdy vlak do Zst. Cesky
TésSin 562 m pfed a 181 m za oddilovym navéstidlem AB
1-3218, tj. 688 m pfed mistem srazky vlaka.
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Misto nasledné srazky vlakl se nachazi v levém oblouku, kde
vpravo TK €. 1 je mezi drahou a vySe uvedenou soubézné
vedouci pozemni komunikaci protihlukova sténa, jenz zacCina
v km 320,979, tzn. v daném sméru 90 m za ZP P8288, tj. 65 m
pred mistem srazky vlakd, a pokraduje az do Zst. Cesky Té&Sin.
Za protihlukovou sténou se nachazi méstska zastavba mésta
Cesky T&8in tvofena rodinnymi domy a v jejich zakrytu
panelovymi domy. Ulice Karvinska je osvétlena pouli¢nim
osvétlenim.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

vypravéi | Zst. Cesky T&8in — ze Zapisu se zaméstnancem, vyhotoveném

provozovatelem drahy, mj. vyplyva:

@)

dne 20. 11. 2018 pracoval na noéni sméné jako vypravéi | zst. Cesky T&Sin,
pfiéemz organizoval a fidil drazni dopravu v obvodu osobni nadrazi zst. Cesky
Té&Sin a na odb. Choté&buz, a v soudinnosti s vypravéimi Zst. Albrechtice u CT,
Louky n/O. a Cieszyn také v pfilehlych tratovych tsecich do/z Albrechtic u CT,
Louk n/O. a Cieszyna;

v ramci operativniho fizeni provozu byla pfi zohlednéni mimofadnosti spojenych
s konanymi vylukami a po dohodé s provoznim dispeCerem 1 CDP Pferov
zménéna prednost (poradi dulezitosti) vlakil nachazejicich se v Zst. Cesky T&Sin
a na TK &. 1 odb. Chotébuz — Cesky Tésin. Proto po odjezdu vlaku Ex 1002 ze
SK &. 2 na TK &. 2 Cesky T&8in — Albrechtice u CT uskuteénil ze zst. Cesky
Té&Sin také odjezdy viaki Os 3402 ze SK & 5 na TK & 2 Cesky Té&Sin —
Albrechtice u CT a Pn 46848 ze SK &. 7 na TK &. 2 Cesky T&8in — Louky n/O.
VySe uvedené stanoveni poradi vlaki bylo divodem zadrzeni vlaku Nex 49735
u vjezdovém navéstidla 1S zst. Cesky Té&sin;

vlakovou cestu pro vjezd vlaku Nex 49735 z TK &. 1 odb. Chotébuz — Cesky
Té&sin do zst. Cesky T&8in mohl postavit az po odjezdu vy$e uvedenych vlakii
z obvodu osobni nadrazi zst. Cesky Té&sin;

po vjezdu vlaku Nex 49735 do zst. Cesky Té&Sin, jeho prijezdu po SK &. 1
obvodu osobni nadrazi a vjeti na SK €. 101 obvodu nakladni nadrazi postauvil
z TK &. 1 odb. Chot&buz — Cesky T&sin do zst. Cesky Té&Sin vlakovou cestu pro
vjezd vlaku Nex 49745, a to na SK €. 7 obvodu osobni nadrazi a SK ¢. 107
nakladni nadrazi;

skuteCnost, Ze vlak Nex 49745 bez prodleni nevjel po postaveni vlakové cesty
do zst. Cesky T&Sin, nejprve pfipisoval zavedené pomalé jizdé pres ZP P8288.
Asi po 5 minutach po postaveni vlakové cesty zaregistroval hovor vypravciho |l
zst. Cesky T&Sin se strojvedoucim viaku Nex 49745, ktery mu sdélil, Ze v nizké
rychlosti narazil do navéstniho TDV pfed nim stojiciho vlaku (vlak Nex 49735).
Vypravéi |l zst. Cesky T&$in se v ramci vedené telefonické komunikace dotazal
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strojvedouciho vlaku Nex 49745 na vysSi vzniklé Skody a zda je HDV schopné
dalSi jizdy;

strojvedouci vlaku Nex 49735, ktery byl v dobé probihajiciho vySe uvedeného
hovoru s vlakem jiz v Zst. Tfinec, nenavazal s vypravéimi Zst. Cesky Té&Sin
Zadné spojeni, tzn. neohlasil Zadnou mimoradnost ve vykonu své sluzby;
zaregistroval i opakovanou telefonickou komunikaci vypravéiho 1l Zst. Cesky
TéSin se strojvedoucim vlaku Nex 49745, vedenou za ucCelem zjisténi vzniklé
Skody. Strojvedouci vSak nebyl schopen se k vysi 8kody vzniklé na HDV jasné
vyjadfit. Obsahem hovoru byla informace o poskozeni narazeciho ustroji
vedouci sekce HDV;

z informace o poskozeni narazeciho ustroji vedouci sekce HDV vlaku
Nex 47945 jednoznacné vyplynulo, Ze opravdu doS$lo ke srazce s navéstnim
TDV vlaku Nex 49735, a proto vypravéi |l zst. Cesky T&8in dal strojvedoucimu
vlaku Nex 49745 pokyn zakazujici dalsi pohyb vlaku Nex 49745. Posléze se
jesté strojvedouciho zeptal, zda je sousedni TK, tzn. TK &. 2 Cesky Té&S$in —
Louky n/O. bez omezeni sjizdna;

nasledné ohlasil vznik MU provoznimu dispeCerovi 1 CDP Pferov a poté také
vedoucimu smény na CDP Prerov.

vypravéi Il Zst. Cesky Té&Sin — ze Zapisu se zaméstnancem, vyhotoveném

provozovatelem drahy, mj. vyplyva:
o dne 20. 11. 2018 pracoval na noéni sméné jako vypravéi Il Zst. Cesky Té&Sin,

pfiemz organizoval a fidil drazni dopravu v obvodech nakladni nadrazi
afrydecké prednadrazi zst. Cesky T&8in a v soudinnosti s vypravéimi
zst. Hnojnik a Tfinec také v pfilehlych tratovych usecich do/z Hnojnika a Tfince;

cca v 5.10 h vedl telefonickou komunikaci se strojvedoucim viaku Nex 49745,
ktery ho kontaktoval za ucelem pfedani informace o tom, Ze za oddilovym
navéstidlem AB 1-3218 narazil rychlosti 5 km-h™ do navéstniho TDV pfed nim
stojiciho vlaku. Strojvedouci vlaku Nex 49745 byl pfi komunikaci silné rozrusen;

strojvedouci vlaku Nex 49735, ktery stal na TK &. 1 odb. Chotébuz — Cesky
Té&Sin pred vjezdovym navéstidlem 1S Zst. Cesky T&sin a do jehoZ navéstniho
TDV vlak Nex 49745 narazil, nenavazal s vypravéimi zst. Cesky Té&$in zadné
spojeni, tzn. neohlasil Zadnou mimofadnost ve vykonu své sluzby. Z tohoto
d@ivodu az po chvili pochopil, Ze na TK &. 1 odb. Chotébuz — Cesky Té&sin doslo
ke srazce vlaku jedoucich ve sledu. V ramci komunikace se strojvedouciho
vlaku Nex 49745 opakované dotazoval, zda bylo srazkou HDV vlaku Nex 49745
néjak posSkozeno. Strojvedouci viak nebyl schopen urcit rozsah poskozeni HDV
a zda je HDV schopné dalSiho pohybu. Za chvili strojvedouci sdélil informaci, ze
predni sekce HDV ma narazem poskozené narazniky;

v ramci dalSiho hovoru, uskute¢néného cca pul minuty za pfedchozim, zakazal
strojvedoucimu jakykoliv pohyb s vilakem Nex 49745 a informoval
strojvedouciho, zZe ohlasi vznik MU dle Ohlasovaciho rozvrhu;

posléze jeSté strojvedouciho vlaku Nex 49745 kontaktoval za ucelem
konkretizace vzniku MU, tzn. sdéleni kilometrické polohy mista vzniku MU,
a zda neni DV vlaku Nex 49745 narusen priijezdny prafez TK &. 2 Cesky Té&Sin
— Louky n/O.;
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protoze vlak Nex 49745 nestal v jemu pfidéleném obvodu, postupné predaval
informace ziskané od strojvedouciho vlaku Nex 49745 vypravéimu | zst. Cesky
TéSin, ktery nasledné ohlasil vznik MU provoznimu dispecerovi 1 CDP Pferov
a vedoucimu dispecerovi CDP Prerov;

vznik MU ohlasil nehodové pohotovosti PO Cesky T&sin.

Podani vysvétleni pro DI odmitl.

strojvedouci vlaku Nex 49735 — ze Zapisu se zaméstnancem, vyhotoveném

dopravcem, a Zaznamu o podaném vysvétleni DI, mj. vyplyva:

o

v dobé jizdy vlaku mezi Zst. Albrechtice u CT a Cesky Té&Sin byl v kabin& (na
stanovisti) strojvedouciho sam;

vjezdové navéstidlo 1S Zst. Cesky T&Sin navéstilo navést ,Stij“. S vlakem proto
pred timto navéstidlem zastavil;

po zastaveni vlaku pfechodné opustil HDV — vzdalil se z kabiny (stanovisté)
strojvedouciho, pficemz HDV a vstup do jeho kabiny (na stanovisté)
strojvedouciho nemél trvale pod dohledem;

vlak proti samovolnému pohybu zajistil pouze pridavnou brzdou, a to
pouzitim brzdi¢e pfimo€inné brzdy DAKO-BP;

vstup do kabiny (na stanovisté) strojvedouciho nezajistil proti
neopravnénému vstupu cizich osob;

chvili po navratu do kabiny (na stanovisté) strojvedouciho se na vjezdovém
navéstidle 1S Zst. Cesky Té&Sin zménila navést ,Stij“ na navést dovolujici jizdu
vlaku;

naraz do konce vlaku, resp. samovolny — jim neovlivhény pohyb vlaku vpfed
vdobé stani vlaku pfed vjezdovym navéstidlem 1S Zzst. Cesky T&Sin,
nezaznamenal,

za prujezdu zst. Trfinec uslySel ve vozidlové RDST komunikaci mezi
strojvedoucim vlaku Nex 49745 a vypravéim | Cesky Té&Sin, ze které podle
sveho vyjadieni pochopil, Ze strojvedouci vlaku Nex 49745 ,,do néceho tuknul”.
Proto prostfednictvim sluzebniho mobilniho telefonu kontaktoval strojvedouciho
vlaku Nex 49745. Ten vSak byl rozruseny, vice informaci nezjistil;

o vzniku MU se vérohodné dozvédél az v pribéhu jizdy vlaku pred Zst. Navsi,
kde byl vlak mimofadné zastaven.

strojvedouci vlaku Nex 49745 — ze Zapisu se zaméstnancem, vyhotoveném

dopravcem, a Zaznamu o podaném vysveétleni DI, mj. vyplyva:

o

na sménu nastoupil odpocaty a zdrav. V prabéhu smény nebyl do doby srazky
s navéstnim TDV vlaku Nex 49735 nikym ani néCim rozrusen;

v zst. Petrovice u Karviné byl pfed jizdou vlaku prokazatelnym zpusobem
zpraven s obsahem VSeobecného rozkazu pro vlak Nex 49745, ktery precetl;

v fizeni HDV, pozorovani trati a navésti a jednani podle zjisténych skuteCnosti
mu nic neprekazelo;

v dobé& jizdy vlaku mezi Zst. Louky n/O. a Cesky Té&Sin byl v kabiné
strojvedouciho sam. S Zadnou osobou, a to ani prostfednictvim komunikacnich
zarizeni, nekomunikoval;
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skute€nost, Ze VSeobecny rozkaz pro vlak Nex 49745 neobsahuje informaci
o jizdé vlaku po TK &. 1 odb. Chotébuz — Cesky Tésin v prostorovém
oddilu a o neplatnosti oddilovych navéstidel AB, podle svého vyjadreni
~pFehlidl“. Uvédomoval si vSak, Ze pres ZP P8288 je tratova rychlost

pfechodné omezena na 10 km-h™;

domnival se, ze ze zst. Louky n/O. do zst. Cesky Tésin jede po TK &. 1
Louky n/O. — odb. Chotébuz, resp. odb. Chotébuz — Cesky Tésin, podle
svého vyjadreni v ,,mezistani¢énim oddile*, protoZze mu zlstalo v paméti, ze
svlakem Lv 72482 [Tfinec (Trzyniec) — Petrovice u Karviné], jedoucim
v opaéném sméru po TK &. 2 Cesky Té&sin — Louky n/O., cca 3 h pred vznikem
MU, uskuteCnil, v souladu se znénim prokazatelného zpraveni pisemnym
rozkazem vydaného v zst. Tfinec, jizdu v mezistanicnim oddilu;

vjezd na odb. Chotébuz mu byl dovolen PN navésténou vjezdovym navéstidlem
BS odb. Chotébuz. PN v ném nevyvolala Zadné pochybnosti vedouci ke zméné
svého presvédéeni, 2e z zst. Louky n/O. do 2Zst. Cesky T&Sin jede
v mezistani¢nim oddilu;

oddilové navéstidlo AB 1-3228 navéstilo navést ,Vystraha®, nasledujici oddilové
navéstidlo AB 1-3218 navéstilo navést ,Stlj“. Protoze se podle svého vyjadfeni
domnival, 2e s vlakem z Zst. Louky n/O. do Ceského Té&Sina jede
v ,mezistani¢nim oddile”, pred oddilovym navéstidlem AB 1-3218 nezastavil
a pokracoval v dalsi jizdé;

pred ZP P8288 snizil rychlost na 10 km-h"'. Po minuti Urovn& prenosného
navéstidla s navésti ,Konec pomalé jizdy“ (tabule K s tabulkou s cernym
obrazem lokomotivy v bilém poli), umisténé za ZP, zagal zvySovat rychlost jizdy
vlaku;

dalkovy reflektor nepouzival. Dldvodem bylo setkavani se s protijedoucimi
silni¢nimi vozidly na pozemni komunikaci (ul. Karvinska) vedené podél trati;

vzhledem k nocni dobé konec pfed nim stojiciho viaku zahlédl az v prabéhu
zvySovani rychlosti jizdy po minuti urovné prfenosného navéstidla s navésti
,Konec pomalé jizdy“ za ZP P8288. Proto ihned zaved| rychloCinné brzdéni, ale
pro kratkou vzdalenost se mu nepodafilo vlak zastavit a narazil do navéstniho
vozu pfed nim stojiciho viaku;

po srazce s navéstnim vozem pied nim stojiciho vlaku byl rozruSen. Nez se
stacil uklidnit, pfed nim stojici vlak odjel;

ke komunikaci pouzival mobilni telefon, jelikozZ HDV neni vybaveno vozidlovou
RDST umoznujici komunikaci prostfednictvim sité GSM-R,;

z duvodu rozruseni srazkou vlaki nekomunikoval s vypravéim i
zst. Cesky Tésin v éeském jazyce;

nevybavuje si, Ze by po vzniku MU, a to v Case od srazky s navéstnim vozem
pfed nim stojiciho vlaku do ohlageni jejiho vzniku vypravéimu Il zst. Cesky
TéSin, manipuloval s ovladacimi prvky HDV. Neuvédomuje si ani, zda mu nékdo
k tomu dal pokyn;

vlivem rozruseni po srazce vlak uposlechl pokyn vypravéiho Il zst. Cesky
Tésin, aby s vlakem vjel do stanice, tzn. uvedl vlak do pohybu. Po chvili mu
vypravci |l zst. Cesky TésSin dal pokyn k zastaveni vlaku, ktery taktéz uposlechl;
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o na konec pfed nim stojiciho vlaku by zareagoval dfive, pokud by byl oznacen
aktivni naveésti, napf. navésti ,Konec vlaku“, tvofenou dvéma Cervenymi svétly
umisténymi na konci vlaku ve stejné vysSi, nez na koncovou navést oznacenou
pasivni navésti v provedeni dvou navestnich obdélnikovych desek, tvofenymi
C¢ervenymi a bilymi trojuhelniky proti sobé& z materialu odraZejiciho svétlo,
umisténymi na konci vlaku ve stejné vysi.

3.1.2 Jini svédci

vrve

3.2 Systém zajistovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zptisob udélovani a provadéni pokynt

Provozovatel drahy SZDC, s. o., a dopravce CDC, a. s., maji pfijaty systém
zajisStovani bezpecnosti na zakladé ustanoveni zakona ¢. 266/1994 Sb., jehoz soucasti je
mj. ramcova organizace a stanoveny zpusob provadéni prohlidek a méfeni staveb drah
pro zajiSténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy, udé&lovani
a provadéni pokyn, a pouziti DV k jizdé.

Osoba fidici drazni dopravu je, ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a) a odst. 3 pism. a) zakona
€. 266/1994 Sb., § 13, 14 a 15 vyhlasky €. 173/1995 Sb. a prislusnych ustanoveni vnitfniho
predpisu SZDC D1 a dal$ich, mj. povinna pfi obsluze drahy vyuzivat zavislosti, vyplyvajicich
z Cinnosti provozovaného SZZ a TZZ, pfiCemz pokyny udilené pfi fizeni dopravy musi byt
stru€né a srozumitelné a nesmi ohrozovat bezpec€nost drazni dopravy. Vjezd, prujezd a odjezd
vlaku do/pfes/ze zst. Ize dovolit bez zavedeni dalSich opatfeni, neni-li viakova cesta pro danou
jizdu vlaku obsazena jinymi DV, zafizeni chranici vlakovou cestu proti jizdé DV ze SK, které
nejsou urceny pro jizdy vlaku, vyhybky pojizdéné a vyhybky odvratné jsou ve spravné poloze
pro danou vilakovou cestu a nesmi byt prestaveny, dokud vilak pfislusnou Cast vlakové cesty
neuvolni, a neni povolena jizda jiného DV, ktera by se s danou viakovou cestou stykala nebo ji
kfizila. Vjezd, prujezd a odjezd vlaku do/pfes/ze Zst. smi osoba fidici drazni dopravu povolit bez
zavedeni dalSich opatfeni, jen je-li vlakova cesta spravné postavena a volna.

Strojvedouci je pfi fizeni viaku (DV), ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) a g) zakona
€. 266/1994 Sb., § 35 odst. 1 vyhlasky €. 173/1995 Sb. a pfislusnych ustanoveni vnitfniho
predpisu SZDC D1 a vnitfnich predpisti dopravce mj. povinen Fidit DV jen ze stanovisté,
z néhoz je nejlepSi rozhled, zpravidla z C&elni kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy
a z vedouciho DV pozorovat trat a navésti a jednat podle zjisténych skutecnosti. Za jizdy
nesmi prekrocCit nejvyssi dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim fadem nebo nafizenou
omezenou rychlost, pfiCemz musi zajistit podminky (muze-li je ovlivnit), aby navésti
mohl vnimat a fidit se jimi, pfiemz musi s vlakem pred navésti ,,Stij“ zastavit. Pfi
jizdé podle rozhledovych poméri musi jet s vlakem takovou rychlosti, aby zastavil na
vzdalenost, na kterou strojvedouci vidi, nejvyse rychlosti 100 km-h™, nesmi v8ak prekrodit
nejvyssi dovolenou rychlost vlaku. Soucasné je povinen odpovidajicim zpUsobem
reagovat na informace a prikazy pfedavané radiovym zafizenim a podle § 35 odst. 1 pism.
k) vyhlasky €. 173/1995 Sb. nepouzivat osvétleni dalkovym reflektorem pfi setkavani se
s vedoucim DV protijedouciho vlaku nebo s protijedoucimi silnicnimi vozidly na komunikaci
podél trati. Pfi zpravovani pisemnym rozkazem o okamzitych zménach stavebné
technickych parametr staveb drah a staveb na draze, které maji pfimy vliv na bezpecnost
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a plynulost drazni dopravy, vC. potfebnych opatfeni, je strojvedouci povinen si jej precCist
jesté pred potvrzenim prevzeti (pfipadné nesrovnalosti se musi ihned odstranit), pfiCemz
odpovida za spinéni pokynti v ném uvedenych.

Ve smyslu Technické specifikace interoperability (nafizeni komise EU 2015/995), § 35
odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 39 odst. 1 vyhlasky €. 173/1995 Sb., ve spojeni
s § 22 odst. 1 pism. a) zakona ¢. 266/1994 Sb., § 5 odst. 1 vyhlasky €. 173/1995 Sb., ¢l. 11.2
Casti |. Prilohy &. 1 k vyhlaSce &. 173/1995 Sb. a pfisludnych ustanoveni vnitfniho predpisu
SZDC D1, musi byt zadni Celo kazdého viaku oznadeno navésti ,Konec viaku®, ktera
upozorfiuje zaméstnance na posledni DV. Navést ,Konec vlaku® se bez ohledu na viditelnost,
tzn. za dne, v noci i za snizené viditelnosti, oznaCuje bud dvéma Cervenymi svétly, nebo dvéma
koncovkami, umisténymi na konci vlaku ve stejné vysi, pficemz konec vlaku osobni dopravy
musi byt oznaCen navésti zpravidla tvofenou Cervenymi svétly, konec viaku nakladni dopravy
muze byt (a zpravidla je) oznacen naveésti tvofenou koncovkami.

V pfijatém systému zajistovani bezpecnosti provozovani drahy provozovatele drahy
SZDC, s. 0., a pfijatém systému zajistovani bezpednosti drazni dopravy dopravce
CDC, a. s, souvisejicimi s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek,
jenz by byl poruSenim pravnich pfedpisa.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatiovani
téchto pozadavku

PoZzadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou ¢&. 173/1995 Sb., vyhlaskou &. 101/1995 Sb., vyhlaskou &. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi predpisy provozovatele drahy a dopravce.

Strojvedouci vlaku Nex 49745 mél cca 30 letou praxi a byl znaly jak tratovych
pomerd, tak fizeni HDV fady 131.

V dobé vzniku pfedmétné MU byly vSechny osoby provozovatele drahy SZDC, s. 0.,
a dopravce CDC, a. s., zuCastnéné na MU provadéjici Cinnosti pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, odborné zpusobilé k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeé€nosti a auditu a jejich vysledky

Posledni kontrola na &innost vypravéich | a Il Zzst. Cesky Té&S8in pfed vznikem MU
byla provozovatelem drahy SZDC, s. o., provedena dne 14. 9. 2018, s vysledkem bez
zavad.

Postupy vnitfni kontroly bezpeénosti jsou dopravcem CDC, a. s., obsazeny ve
vnitfnich pfedpisech — smérnici ,OR7-A-2008 Vnitfni kontrolni systém®, ucinné od 13. 6.
2014, ve znéni platném v dobé vzniku MU, smérnici ,ORs34-B-2009 Metodika kontrolni
cinnosti useku provozu, ucinné od 1. 2. 2015, ve znéni plathém v dobé vzniku MU,
a opatreni ,Opatfeni €. 11/2016 feditele Provozni jednotky Ostrava ke kontrolni Cinnosti®,
uginného od 1. 7. 2016, ve znéni platném v dobé vzniku MU. Cinnost strojvedouciho vlaku
Nex 49745 byla za obdobi roku 2018 kontrolovana v souladu s jednotnymi
technologickymi postupy dopravce ve dvou pripadech, pfiCemz posledni kontrola pred
vznikem MU byla dopravcem CDC, a. s., provedena dne 17. 8. 2018. Provedenymi
kontrolami se zaméfenim mj. na vedeni vlaku (praci s pisemnymi rozkazy),
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neprekraCovani nejvySe dovolené rychlosti a respektovani navésti, nebyly dopravcem
zjistény zadné zavady.

V postupu vnitfni kontroly bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce nebyly
zjistény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zucastnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty
drahy
Vlastnikem drahy ZelezniCni, kategorie celostatni, Mosty u Jablunkova st. hr. —

Chotébuz, byla Ceska republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonava
SZDC, s. 0., se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zeleznicni, kategorie celostatni, Mosty u Jablunkova st. hr. —
Chotébuz, byla SZDC, s. o.

Dopravcem vlaku Nex 49735 a Nex 49745 bylo CDC, a. s., se sidlem Jankovcova
1569/2c, Praha 7 — Hole$ovice, PSC 170 00.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi
provozovatelem drahy SZDC, s. o., a dopravcem CDC, a. s., dne 31. 12. 2009, s uéinnosti
od 1. 1. 2010.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie
PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpist v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU:
» § 35 odst. 1 pism. a) zadkona €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:
.,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzavfené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,",
* § 35 odst. 1 pism. g) zakona €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:
L,Dopravce je povinen se Fidit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy,*;
* § 35 odst. 1 pism. m) vyhlasky €. 173/1995 Sb., kde je uvedeno:
,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fridici drazni vozidlo
zastavila viak bezpecné prfed navésténym mistem,”;

* ¢l 1.1. pfilohy €. 1 k vyhlasce €. 173/1995 Sb., kde je uvedeno:
.pred navesti ,Staj“ musi kazdy viak zastavit”.
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3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy udrzby, pouzitelné
technické normy a dalSi vnitini predpisy
Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni vnitfnich predpisu v pfic¢inné souvislosti se vznikem MU:
+ &l. 747 vnitfniho pFedpisu SZDC D1, kde je mj. uvedeno:
,Navést Stij (Servené svétlo) zakazuje strojvedoucimu jizdu viaku. Celo jedouciho
vlaku musi zastavit alespori 10 m (odhadem) pred hlavnim navéstidlem.

Vzdalenosti 10 m pred hlavnim navestidlem je stanoveno obvyklé misto
zastaveni.”;

+ &l. 2572 vnitfniho predpisu SZDC D1, kde je mj. uvedeno:
»,Na navést Stdj na oddilovém navéstidle AB musi strojvedouci vlak zastavit. ..."

+ &l. 3248 vnitfniho pfedpisu SZDC D1, kde je mj. uvedeno:
.--- V pisemnych rozkazech je nutno uvadeét jen pokyny, souvisejici s jizdou viaku
(PMD), za které strojvedouci odpovida a musi je plnit.*;

+ ¢&l. 3933 vnitfniho pfedpisu SZDC D1, kde je mj. uvedeno:
~Strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla odpovida za vSechna dopravni opatfeni,
ktera vyplyvaji z jizdy viaku a styku se zamestnanci fidicimi a organizujicimi drazni
dopravu. ...%

* ¢l. 3.10.1 Smérnice PTs10-B-2011, kde je mj. uvedeno:
,Za jizdy je LC povinna sledovat trat &i kolejité pred vozidlem, na elektrizované
trati i trakCni vedeni, plnit pokyny vyjadifené navéstmi a soucasné dodrzovat
ustanoveni predpist a IN tak, aby jizda viaku byla bezpecna. ...".

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém frizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zarizeni pro automatické
zaznamenavani dat

SZZ zst. Cesky T&Sin ma platny Prikaz zpGsobilosti uréeného technického
zafizeni, ev. &.: PZ 0819/18-E.42, vydany DU dne 23. 4. 2018, s platnosti na dobu
neurcitou.

TZZ mezistaniéniho Useku Cesky Té&Sin — odb. Chotébuz ma platny Prikaz
zpUsobilosti uréeného technického zafizeni, ev. &.: PZ 0821/18-E.42, vydany DU dne
23. 4. 2018, s platnosti na dobu neurcitou.

Jizda vlakd Nex 49735 a Nex 49745 byla organizovana v oblasti fizené vyprav€im |
zst. Cesky Té&Sin prostfednictvim JOP, situovaného v dopravni kanceldfi zst. Cesky T&Sin.
Vstupni dopravnou do vySe specifikované fizené oblasti byla pro oba dané vlaky
odb. Chotébuz. Obsluha a &innost SZZ Zst. Cesky T&$in a TZZ useku odb. Chotébuz —
Cesky T&Sin je vypravéimu | zst. Cesky Té&$in na JOP zobrazovana na obrazovkach
VEZO. Volba jizdnich (vlakovych i posunovych) cest se provadi cestovym zplsobem.
Vyprav€im zvolena jizdni cesta je odeslana do nasledujici urovné, pfi niz jsou postupné
automaticky prestavovany vyhybky, které jsou soucasti konkrétni (zvolené) jizdni cesty.
Pokud jsou v8echny KU voIné, v8echny vyhybky, v&. odvratnych vyhybek, spravné
prestaveny a v koncové poloze, neni postavena zZadna zakazana jizdni cesta [a pfi
vjezdové vlakové cesté neni hlavni (cestové nebo odjezdové) navéstidlo na konci
predmétné jizdni cesty zhaslé, resp. pfi odjezdovych viakovych cestach dovoluje stav TZZ
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odjezd vlaku na trat] uskuteCni se Cinnosti SZZ zavér jizdni cesty. Ten znemozriuje
obsluhujicimu zaméstnanci pfestavovani vSech pojizdénych a odvratnych vyhybek
a stavéni vSech jizdnich cest, které by mohly vlakovou cestu pod zavérem ohrozit.
UskuteCnény zavér vlakové cesty je na obrazovce barevného monitoru indikovan
zobrazenim pfisluSného useku zelenou barvou a je jednou z podminek pro rozsviceni
navésti dovolujici jizdu vlaku na hlavnim navéstidle. Rozsviceni navésti dovolujici jizdu
dale zavisi na volnosti KU, u vjezdovych vlakovych cest na sviceni navéstidla na konci
vlakové cesty [u odjezdovych jizdnich (vlakovych) cest na stavu TZZ]. Pfi rozsviceni
navestniho znaku dovolujiciho jizdu vlaku se zavér jizdni cesty zméni na uplny zavér
jizdni cesty.

Nelze-li jizdu vlaku kolem vjezdovych navéstidel AS a BS odb. Chotébuz, resp. 1S
zst. Cesky Té&sin, dovolit jejich normalni obsluhou, dovoluje ji obsluhujici zaméstnanec,
tzn. vypravéi | zst. Cesky T&Sin, PN, av8ak jen v pfipad& poruchového stavu SZZ. PN
muze byt dovolena jizda vlaku také, je-li to pfedpokladano nebo nafizeno nékterym
vnitfnim predpisem SZDC, s. o., pfipadné& vylukovym rozkazem [v daném pfipadé& tomu
tak bylo dle ROV ¢. 25013 (viz bod 2.2.5 této ZZ)], anebo vyzadanim zaméstnance,
udrzujiciho SZZ. Jizdy vlak(i odjizdgjicich ze Zst. Cesky Té&S$in, tzn. Os 3302, Ex 1002,
Os 3402 a Pn 46848, a vlaku Nex 49735, Nex 49745 a Os 2831 na odb. Chotébuz byla
dovolena PN odjezdovych navéstidel L6, L2, L5 a L7 zst. Cesky Té&Sin, resp. vjezdovych
navéstidel AS a BS odb. Chotébuz.

Analyzou dat zaznamenanych technologickym pocitadéem 1 SZZ zst. Cesky T&Sin
a odb. Chotébuz, po zohlednéni Casové odchylky mezi asem zaznamenanym SZZ
a realnym Casem, bylo mj. zjisténo:

+ ve 4.39.30 h |nouzovou obsluhou SZZ zst. Cesky T&Sin, provedenou vypravéim |
zst. Cesky Té&Sin, postavena pro odjezd vlaku Os 3302 z obvodu
osobni nadrazi zst. Cesky Té&Sin vlakova cesta od odjezdového
navéstidla L6 zst. Cesky Té&Sin ze SK &. 6, na TK &. 2 Cesky T&Sin
— Louky n/O. Odjezdové navéstidlo L6 zaCalo navéstit PN;

« ve4.41.11h |vlak Os 3302 vjel na albrechtické/loukovské zhlavi zst. Cesky
TéSin;

* ve4.41.30 h na odjezdovém navéstidle L6 ukonCeno davani PN a navéstidlo
zacCalo navéstit navést ,Stuj;

+ ve 4.42.37 h |vlak Os 3302 vjel na TK &. 2 Cesky Té&$in — Louky n/O.;

* ve4.42.48h vlak Os 3302 uvolnil zhlavi a zahlavi Zst. Cesky Té&sin a vjel cely na
TK €. 2 Cesky Tésin — Louky n/O.;

* ve4.4525h |nouzovou obsluhou SZZ odb. Chotébuz, provedenou vypravéim |
zst. Cesky T&Sin, postavena pro vjezd vliaku Nex 49735 viakova
cesta z TK & 1 Albrechtice u CT — odb. Chotébuz pies
odb. Chotébuz, tzn. od vjezdového navéstidla AS odb. Chotébuz
na TK &. 1 odb. Chotébuz — Cesky T&Sin. Vjezdové navéstidlo AS
zacalo navéstit PN;

+ ve4.4535h |vlak Ex 1002 vjel na SK & 2 Zst. Cesky Té&Sin. Vlakova cesta
koncila na SK €. 2 v urovni odjezdového navéstidla L2;
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ve 4.46.51 h |vlak Nex 49735 vjel na odb. Chotébuz, tzn. za vjezdové navéstidlo
AS;

ve 4.46.59 h | nouzovou obsluhou SZZ zst. Cesky Té&sin, provedenou vypravéim |
zst. Cesky Tesin, postavena pro odjezd viaku Ex 1002 z obvodu
osobni nadrazi zst. Cesky Tésin vlakova cesta od odjezdoveho
navestidla L2 Zst. Cesky Tésin ze SK €. 2, na TK €. 2 Cesky Tesin
— Albrechtice u CT. Odjezdové navéstidlo L2 za¢alo navéstit PN;

ve 4.47.19 h |vlak Nex 49735 vjel na TK €. 1 odb. Chotébuz — Cesky Tésin;

ve 4.47.27 h |na vjezdovém navéstidle AS odb. Chotébuz ukonfeno davani PN.
Navéstidlo zacalo navéstit navést ,Stuj*;

ve 4.48.07 h |vlak Nex 49735 uvolnil odb. Chotébuz a vjel cely na TK ¢. 1
odb. Chotébuz — Cesky TéSin;

ve 4.48.21 h |vlak Ex 1002 vjel na albrechtické/loukovské zhlavi Zst. Cesky
TéSin, tzn. obsadil KO (V20) vyhybky €. 20. Ve stejném Case vlak
Nex 49735 obsadil KO za oddilovym navéstidlem AB 1-3228;

ve 4.48.51 h |na odjezdovém navéstidle L2 Zst. Cesky T&8in ukon&eno davani
PN a navéstidlo zaCalo navéstit navést ,Stlj*;

ve 4.49.04 h |vlak Nex 49735 uvolnil tratovy oddil mezi vjezdovym navéstidlem
CL odb. Chotébuz a oddilovym navéstidlem AB 1-3228;

ve 4.49.36 h |vlak Nex 49735 vjel za oddilové navéstidlo AB 1-3218;

ve 4.50.27 h |vlak Ex 1002 vjel na TK &. 2 Cesky T&8in — Albrechtice u CT;

ve 4.50.28 h | nouzovou obsluhou SZZ odb. Chotébuz, provedenou vypravéim |
zst. Cesky TéSin, postavena pro vjezd vlaku Nex 49745 vlakova
cesta z TK €. 1 Louky n/O. — odb. Chotébuz pfes odb. Chotébuz,
tzn. od vjezdoveho navestidla BS odb. Chotébuz na TK ¢. 1
odb. Chotébuz — Cesky Tésin.
Ve stejném case uvolnil vlak Nex 49735 tratovy oddil mezi
oddilovymi navéstidly AB 1-3228 a 1-3218;

ve 4.50.30 h |vjezdové navéstidlo BS odb. Chotébuz zacalo naveéstit PN;

ve 4.51.20 h |vlak Nex 49745 vjel na odb. Chotébuz, tzn. za vjezdové navéstidlo
BS;

ve 4.51.30 h |na vjezdovém navéstidle BS odb. Chotébuz ukon€eno davani PN.
Naveéstidlo za¢alo navéstit navést ,Stuj*;

ve 4.51.32 h |vlak Ex 1002 uvolnil zhlavi a zahlavi Zst. Cesky Té&sin a vjel cely na
TK €. 2 Cesky TéSin — Albrechtice u CT,

ve 4.51.33 h |vlak Nex 49735 obsadil KO PZZ ZP P8288;

ve 4.51.50 h |vlak Nex 49745 vjel na TK &. 1 odb. Chotébuz — Cesky T&Sin;

ve 4.52.28 h |vlak Nex 49745 uvolnil odb. Chotébuz a vjel cely na TK ¢. 1
odb. Chotébuz — Cesky Tésin;

ve 4.52.48 h |vlak Nex 49745 vjel za oddilové navéstidlo AB 1-3228;
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ve 4.53.24 h

vlak Nex 49745 uvolnil tratovy oddil mezi vjezdovym navéstidlem
CL odb. Chotébuz a oddilovym navéstidlem AB 1-3228;

ve 4.53.44 h

nouzovou obsluhou SZZ zst. Cesky T&Sin, provedenou vypravéim |
Zst. Cesky Té&sin, postavena pro odjezd vlaku Os 3402 z obvodu
osobni nadrazi zst. Cesky Té&Sin vlakova cesta od odjezdového
navéstidla L5 Zst. Cesky T&Sin ze SK &. 5, na TK &. 2 Cesky Té&Sin
— Albrechtice u CT. Odjezdové navéstidlo L2 zacalo navéstit PN;

ve 4.54.04 h

vlak Nex 49745 vjel za oddilové navéstidlo AB 1-3218;

ve 4.54.35 h

vlak Os 3402 vjel na albrechtické/loukovské zhlavi zst. Cesky
Té&Sin;

ve 4.54.42 h

na odjezdovém navéstidle L5 Zst. Cesky T&Sin ukonéeno davani
PN a navéstidlo zaCalo navéstit navést ,Stlj*;

ve 4.54.53 h

vlak Nex 49745 uvolnil tratovy oddil mezi oddilovymi navéstidly
AB 1-3228 a 1-3218;

ve 4.56.02 h

vlak Os 3402 vjel na TK &. 2 Cesky Té&sin — Albrechtice u CT;

ve 4.56.11 h

vlak Os 3402 uvolnil zhlavi a zahlavi zst. Cesky Té&sin a vjel cely na
TK €. 2 Cesky TéSin — Albrechtice u CT,

ve 4.56.25 h

nouzovou obsluhou SZZ Zst. Cesky T&Sin, provedenou vypravéim |
zst. Cesky Té&Sin, postavena pro odjezd vliaku Pn 46848 z obvodu
osobni nadrazi Zst. Cesky T&Sin vlakova cesta, a to od
odjezdového navéstidla L7 zst. Cesky T&Sin ze SK &. 7, na TK &. 2
Cesky Té&sin — Louky n/O. Odjezdové navéstidlo L2 zagalo navéstit
PN*

ve 4.57.00 h

vlak Pn 46848 vjel na albrechtické/loukovské zhlavi zst. Cesky
TéSin;

ve 4.57.10 h

na odjezdovém naveéstidle L7 ukonCeno davani PN a navéstidlo
zacalo navéstit navést ,Staj;

ve 4.59.17 h

vlak Pn 46848 vjel na TK &. 2 Cesky T&8in — Louky n/O.;

v 5.00.14 h

vlak Pn 46848 uvolnil zhlavi a zahlavi zst. Cesky T&sin a vjel cely
na TK €. 2 Cesky TéSin — Louky n/O.;

v5.00.45 h

normalni obsluhou SZZ Zst. Cesky Té&Sin, provedenou vypravéim |
zst. Cesky Té&Sin, postavena pro vjezd viaku Nex 49735 do
zst. Cesky T&S8in vliakova cesta od vjezdového navéstidla 1S
zst. Cesky Té&Sin z TK &. 1 odb. Chotébuz — Cesky T&8in, na SK
&. 1 zst. Cesky Té&Sin (obvod osobni nadrazi). Vjezdové navéstidlo
1S zacalo navéstit navést ,Vystraha“, vlakova cesta koncila na SK
¢. 1 v urovni cestového navéstidla Sc1;

v 5.02.38 h

vlak Nex 49735 vjel do zst. Cesky T&Sin, tzn. za vjezdové
navéstidlo 1S. O 1 s pozdéji zaCalo vjezdové naveéstidlo naveéstit
navést ,Staj;
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v 5.04.08 h

viak Nex 49735 uvolnil TK €. 1 odb. Chotébuz — Cesky Té&sin a vjel
cely do zst. Cesky TéSin;

v 5.05.09 h

nouzovou obsluhou $SZZ odb. Chotébuz, provedenou
vypravéim | zst. Cesky TéSin, postavena pro vjezd vlaku
Os 2831 vlakova cesta z TK &. 1 Albrechtice u CT - odb.
Chotébuz pres odb. Chotébuz, tzn. od vjezdového navéstidla
AS odb. Chotébuz na TK é. 1 odb. Chotébuz — Cesky Tésin.
Vjezdové navéstidlo AS zaCalo navéstit PN;

v 5.05.55 h

normalni obsluhou SZZ Zst. Cesky Té&Sin, provedenou vypravéim |
zst. Cesky T&Sin, postavena pro vjezd viaku Nex 49745 do
zst. Cesky T&S8in vliakova cesta od vjezdového navéstidla 1S
zst. Cesky Té&Sin z TK &. 1 odb. Chotébuz — Cesky T&8in, na SK
&. 7 zst. Cesky T&8in (obvod osobni nadrazi);

v 5.05.57 h

vjezdové naveéstidlo 1S zacalo navéstit navést ,Rychlost 40 km/h
a vystraha“, doplnénou na indikatoru tohoto hlavniho navéstidla
naveésti ,Rychlost’, tvofenou bilym sviticim ¢islem ,5% Vlakova
cesta koncila az na SK ¢. 107 obvodu nakladni nadrazi v urovni
odjezdového navéstidla S107, protoze jiz v 5.04.12 h vypravci Il
zst. Cesky T&Sin normalni obsluhou SZZ postavil v zst. Cesky
TéSin vlakovou cestu ze SK &. 7 na SK €. 107, tzn. z obvodu
osobni nadrazi do obvodu nakladni nadrazi;

v 5.06.02 h

vlak Os 2831 vjel na odb. Chotébuz, tzn. za vjezdové navéstidlo
AS;

v5.06.11 h

na vjezdovém navéstidle AS odb. Chotébuz ukon&eno davani PN.
Naveéstidlo za¢alo navéstit navést ,Stuj*;

v5.06.42 h

vlak Os 2831 vjel cely na TK &. 1 odb. Chotébuz — Cesky Té&Sin;

v5.17.18 h

obsluhou SZZ zst. Cesky T&Sin vypravéi | zst. Cesky Té&Sin zadal
ruSeni postavené vlakové cesty pro vjezd vlaku Nex 49745 do Zst.
Cesky Té&sin od vjezdového navéstidla 1S Zst. Cesky T&sin z TK
&. 1 odb. Chotébuz — Cesky Té&Sin, na SK &. 7 zst. Cesky T&Sin
(obvod osobni nadrazi), pfiemz zacCal plynout 3 min &asovy
soubor ruseni zavérd KU. Nasledné v 5.17.19 h zadalo vjezdové
navéstidlo 1S Zst. Cesky T&Sin navéstit navést ,Stdj*;

v 5.20.20 h

zruSena postavena vlakova cesta pro vjezd vlaku Nex 49745 do
zst. Cesky TéSin.

Byly zjistény nedostatky.

Zjisténi:
nouzovou obsluhou SZZ odb. Chotébuz byla PN navésténou vjezdovym
navéstidlem AS odb. Chotébuz dovolena jizda vlaku Os 2831 z TK €. 1 Albrechtice
u CT — odb. Chotébuz pfes odbocku na TK &. 1 odb. Chotébuz — Cesky T&sin, aniz
by vlak Nex 49745 jedouci ze Zst. Louky n/O. dojel do Zst. Cesky Té&Sin a dopravni
zaméstnanec v této dopravné mél moznost zjistit, Ze vlak Nex 49745 dojel do
zst. Cesky T&Sin cely (viz bod 3.5.1 a 4.4.1 této ZZ).
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3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 a 2 vyhlasky ¢. 177/1995 Sb.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.3 Sdélovaci a informacni zarizeni

Pouziti sdélovacich, komunika¢nich a informadnich zafizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV fady 131 je dvoudilnou lokomotivou skfinové konstrukce primarné urCenou pro
tratovou sluzbu na drahach elektrifikovanych stejnosmérnym napétim 3 kV, a to v nakladni
dopravé. Oba dily lokomotivy — sekce jsou konstrukéné shodné. Kazda sekce HDV je
vybavena jednou cCelni kabinou strojvedouciho unifikovaného typu, na strané druhé
pfechodovym mustkem s pryZovymi navalky pro pfechod do druhé sekce, pficemz kazda
sekce je pouZzitelna i samostatné. Sekce fazena v Cele je sekci vedouci, sekce fazena jako
druha je sekci koncovou. Podvozky obou sekci maji usporadani naprav Bo' Bo'
s individualnim pohonem dvojkoli. Rozjezd a regulace vykonu HDV je provedena
programovym spinanim stykacl, kdy stykaCe spinaji jednotlivé jizdni, odporové
a hospodarné jizdni stupné a umoznuji Suntovani a Ffazeni motorovych skupin do
sériového nebo paralelniho spojeni. HDV je mj. vybaveno mikroprocesorovym regulatorem
fizeni MIREL 8031, registracnim rychlomérem MIREL RM1 a VZ typu MIREL VZ1 (verze v04,
s aplikovanou funkci jednorazové kontroly bdélosti strojvedouciho po uvedeni HDV do pohybu
v rezimech posun, provoz a vyluka, a to bez ohledu na pouZiti pfimociné brzdy). Brzdovou
soustavu tvofi dvé ru¢ni brzdy, pfimocinna brzda ovladana brzdicem DAKO-P, prabézna
samocinna tlakova brzda DAKO-BSE ovladana elektrickym ovladacem OBE 1
a elektrodynamicka brzda. Pfi pouZiti pfidavné brzdy je brzdéna pouze sekce, na ktere je
pfidavna brzda pouzita. Brzdici vaha pfimocinné brzdy je 48 t, brzdici vaha pribézné
samocinné brzdy v rezimu brzdéni P je 48 t (96 t), v rezimu brzdéni G pak 34 t (68 t).

HDV 131.069-7 mélo platny ,TECHNICKY PREUKAZ drahového vozidla
Zelezniénych drah®, ev. &.: 0333, série E, vydany Statnym drahovym uradom (Slovenska
republika) dne 17. 7. 2000. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla
provedena dne 19. 9. 2018, s platnosti do 18. 3. 2019.

HDV 131.070-5 mélo platny ,TECHNICKY PREUKAZ drahového vozidla
Zelezniénych drah“, ev. &.: 0334, série E, vydany Statnym drahovym uradom (Slovenska
republika) dne 17. 7. 2000. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla
provedena dne 19. 9. 2018, s platnosti do 18. 3. 2019.

Z dat zaznamenanych elektronickym rychlomérem MIREL RM1 umisténym na HDV
131.007-7/008-5 vlaku Nex 49735, a to v €ase od vjezdu na odb. Chotébuz az do doby
ukon&eni ohledani DV vlaku po vzniku MU, po zaokrouhleni €asovych udaju na celé
sekundy, drahovych udaju na celé metry a rychlostnich udaju na celé kilometry za hodinu,
mj. vyplyva:
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ve 4.46.51 h

¢elo vlaku rychlosti 39 km-h™" minulo Uroven vjezdového navéstidla
AS odb. Chotébuz;

ve 4.49.36 h

¢elo vlaku rychlosti 50 km-h™" minulo oddilové navéstidlo AB 1-3218,
které navéstilo navést ,Vystraha“, jenz bylo doplnéné navéstidlem
s navésti ,Stanovi§té oddilového navéstidla“ upozorfiujicim na
naveéstidlo AB, které pfedvésti navést vjezdového navéstidla 1S
zst. Cesky Té&8in. O 2 s pozd&ji na navéstnim opakovadi VZ zhaslo
Zluté svétlo a rozsvitilo se svétlo Cervené;

ve 4.51.12 h

¢elo vlaku rychlosti 9 km-h™ minulo Uroven prenosného navéstidla
s navésti ,Zacatek pomalé jizdy“ umisténého prfed ZP P8288. Na
navéstnim opakovaci VZ svitilo Cervené svétlo;

ve 4.55.23 h

Celo vlaku zastavilo 72 m pfed vjezdovym navéstidlem 1S
zst. Cesky T&Sin. Proti samovolnému pohybu byl viak zajistén
pouzitim pfidavné brzdy. Na navéstnim opakovaci VZ nadale svitilo
Cervené svétlo;

ve 4.56.58 h

i pres pouziti pridavné brzdy byl viak, a to bez zadani tahu,
uveden do pohybu (pfidavnou brzdou brzdéna dvojkoli pouze
vedouci sekce, dvojkoli koncové sekce odbrzdéna, snimac rychlosti
na 4. napravé koncové sekce). Na navéstnim opakovaci VZ stéle
svitilo ¢ervené svétlo;

ve 4.56.59 h

rychlost viaku, bez zadani tahu, dosahla max. rychlosti
6 km:h'. Vedouci sekce HDV byla zabrzdéna pouzitim pfidavné
brzdy. Na navéstnim opakovaci VZ stale svitilo Cervené svétlo;

ve 4.57.01 h

pfi rychlosti vlaku 6 km-h" bylo strojvedoucim obslouZeno
tlaitko bdélosti strojvedouciho, a to ihned po zaznéni
zvukového signalu VZ vyzadujici po strojvedoucim obsluhu
zarizeni. Vedouci sekce HDV bylo nadale zabrzdéno pfidavnou
brzdou, na navéstnim opakovaci VZ svitilo Cervené svétlo;

ve 4.57.02 h

Celo vlaku po ujeti drahy 5 m zastavilo 67 m pfed vjezdovym
navéstidlem 1S Zst. Cesky Té&$in. Vedouci sekce HDV byla stéle
zabrzdéna pfidavnou brzdou, na navéstnim opakovaci VZ svitilo
Cervené svétlo;

v 5.00.49 h

na navéstnim opakovaci VZ zhaslo Cervené svétlo a o 1 s pozdéji
se rozsvitilo zluté svétlo. Proti samovolnému pohybu byl viak nadale
zajistén pouzitim pfidavné brzdy vedouci sekce HDV;

v5.01.49 h

vlak uveden do pohybu. Na navéstnim opakovaci VZ svitilo Zluté
sveétlo;

v 5.02.38 h

Celo vlaku rychlosti 12 km-h™" minulo Urover vjezdového navéstidla
1S Zst. Cesky TéSin;

v 5.04.08 h

navéstni TDV vlaku minulo uroven vjezdového navéstidla 1S
zst. Cesky TéSin;

v 5.04.28 h

za jizdy Zst. Cesky T&Sin na navéstnim opakovadi zhaslo Zluté
svétlo a 0 1 s pozdéji se rozsvitilo zelené svétlo;
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v5.26.12h

vlak zastavil v Zst. Navsi;

* VZ byla zapnuta a strojvedoucim v celém prabéhu vySe uvedené jizdy viaku

obsluhovana;

* nejvySSi dovolena rychlost vlaku nebyla v posuzovaném useku prekroCena.

Z dat zaznamenanych elektronickym rychlomérem MIREL RM1 umisténym na HDV

131.069-7/070-5, a to v Case od vjezdu do odb. Chotébuz az do zastaveni vlaku
Nex 49745 v koneCném postaveni, ve kterém se DV nachazela pfi ohledani zaméstnanci
DI, po zaokrouhleni ¢asovych udaji na celé sekundy, drahovych udaji na celé metry
a rychlostnich udaji na celé kilometry za hodinu, mj. vyplyva:

ve 4.51.20 h

¢elo vlaku rychlosti 32 km-h™ minulo Uroven vjezdového navéstidla
BS odb. Chotébuz. V celém pribéhu jizdy ze Zst. Louky n/O. nebyly
na HDV pfenaseny informace o navéstech hlavnich naveéstidel,

ve 4.51.52 h

na navéstnim opakovaci se rozsvitilo zZluté svétlo. Vlak jel rychlosti
40 km-h™", vlivem tazné sily HDV se rychlost vlaku posléze pozvolna
zvysSovala;

ve 4.52.50 h

¢elo vlaku jedouciho rychlosti 46 km-h™ minulo Urovern oddilového
navéstidla AB 1-3228. Ve stejném Case na navéstnim opakovaci
zhaslo Zluté svétlo a o 3 s pozdéji se rozsvitilo svétlo Cervené;

ve 4.52.51 h

strojvedouci manipulaci s VZ — navolenim rezimu ,MANUAL*,
prerusil modelovani brzdné kfivky. Na navéstnim opakovaci svitilo
¢ervené svétlo. Vlak jedouci rychlosti 46 km-h" se nachazel ve
vzdalenosti 981 m pfed oddilovym navéstidlem AB 1-3218;

ve 4.54.04 h

vznik MU - pfedni €elo vlaku (bez pFfedchoziho zastaveni)
rychlosti 46 km-h"' minulo oddilové navéstidlo AB 1-3218, jenz
bylo doplnéné navéstidlem s navésti ,Stanovisté oddilového
navéstidla“ upozorfiujicim na navéstidlo AB, které predvéstilo navést
vjezdového navéstidla 1S Zst. Cesky T&Sin. Vlak se nachéazel ve
vzdalenosti 869 m pfed mistem srazky s koncem viaku Nex 49735;

ve 4.54.05 h

pfi rychlosti 46 km-h™ zhaslo na navéstnim opakovaéi Cervené
svétlo. Vlak se nachazel ve vzdalenosti 856 m pfed mistem srazky
s koncem vlaku Nex 49735;

ve 4.54.15 h

poCatek snizovani tlaku vzduchu v hlavnim potrubi vyvolany
manipulaci s ovladatem OBE 1 elektricky Fizeného brzdice
DAKO-BSE z hodnoty 5 bar na 4,8 bar. Vlak jedouci rychlosti
42 km-h”" se nachazel ve vzdalenosti 696 m pred mistem srazky
s koncem vlaku Nex 49735;

ve 4.54.54 h

manipulaci s ovladaCem OBE 1 elektricky Fizeného brzdice
DAKO-BSE doplnén tlak vzduchu v hlavnim potrubi na 5 bar. Vlak
jedouci rychlosti 14 km-h™ se nachazel ve vzdalenosti 399 m pied
mistem srazky s koncem viaku Nex 49735;

ve 4.56.03 h

¢elo vlaku rychlosti 9 km-h™ minulo Uroven prenosného navéstidla
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s navésti ,Zagatek pomalé jizdy“ umisténého pred ZP P8288. Vlak
se nachazel ve vzdalenosti 216 m pfed mistem srazky s koncem
vlaku Nex 49735;

* ve 4.56.25 h |Celo vlaku se nachazelo 147,9 m pfed koncem vlaku Nex 49735
v misté, kde strojvedouci pfi oCekavani DV nachazejiciho se ve
spoleCné jizdni cesté mohl nejdfive zjistit konec vlaku Nex 49735.
Vlak jel rychlosti 10 km-h™;

* ve 4.56.26 h |celo vlaku rychlosti 10 km-h™ minulo Uroven pfenosného navéstidla
s navesti ,Konec pomalé jizdy“ doplnéného o tabuli s Cernym
obrazem lokomotivy v bilém poli, umisténého za ZP P8288. Vlak se
nachazel ve vzdalenosti 146 m pfed mistem srazky s koncem vlaku
Nex 49735, kdy vlivem tazné sily HDV vlak zvySoval rychlost;

« ve 4.56.53 h |strojvedouci pfi rychlosti 24 km-h™" obsluhou elektrického ovladace
OBE 1 elektricky fizeného brzdice DAKO-BSE zaved! rychloginné
brzdéni. Vlak se nachazel ve vzdalenosti 30 m pfed mistem srazky
s koncem vlaku Nex 49735;

* ve 4.56.58 h vlak rychlosti 19 km-h' narazil do navéstniho TDV vlaku
Nex 49735. Ve stejném Case se vypnuly hlavni vypinace obou
sekci, preruSilo se napajeni EPV sbéracl obou sekci, po kterém
nasledovalo preruseni napdjeni z TV (sbéraCe obou sekci prestaly
byt v kontaktu s trolejovym dratem TV);

* ve 4.57.03 h |vlak zastavil v kone€ném postaveni po vzniku MU, pfednim Celem
ve vzdalenosti 6 m za mistem srazky;

* ve 4.57.12 h |strojvedouci obsluhou brzdi€¢e DAKO-BP vedouci sekce zajistil viak
proti pohybu;

v 5.03.04 h |strojvedouci manipulaci s tlaitkem ,,.S125 zapnuti hlavniho
vypinace“ (dale jen S125) zapnul hlavni vypinaée obou sekci.
Ve stejném ¢ase manipulaci se spinaéem ,S121 ovladani
sbéracu“ (dale jen S121) navolil predni sbéra¢ koncové sekce.
Obvod ovladani zadniho sbéraCe vedouci sekce se neuzavrel. O 4 s
pozdéji je registrovano napajeni z TV koncové sekce (pfedni sbérac
koncové sekce dosedl na trolejovy drat TV);

v 5.03.10 h |poc&atek pInéni vzduchu do hlavniho potrubi, vyvolany manipulaci
strojvedouciho s elektrickym oviladacem OBE 1 elektricky
fizeného brzdice DAKO-BSE, a to z hodnoty 0 bar;

v5.04.12h |na navéstnim opakovaci se rozsvitlo Cervené svétlo (vlak
Nex 49735 opustil KO pred vjezdovym navéstidlem 1S Zst. Cesky
TéSin);

v 5.05.26 h |pfi zapnutych hlavnich vypinaCich obou sekci strojvedouci
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manipulaci se spinaéem S121 odvolil zadni sbéra¢ vedouci
sekce a predni sbéra¢ koncové sekce. O 3 s pozdéji nasledovalo
preruSeni napdjeni koncové sekce z TV (pfedni sbéra¢ koncové
sekce prestal byt v kontaktu s trolejovym dratem TV);

v 5.05.33 h

pfi zapnutych hlavnich vypinaCich obou sekci strojvedouci
manipulaci se spinacéem S$121 navolil zadni sbéra¢ vedouci
sekce a predni sbéra¢ koncové sekce. Obvod ovladani zadniho
sbérace vedouci sekce se opét neuzaviel. O 3 s pozdéji je registrovano
napajeni z TV koncové sekce (pfedni sbéra¢ koncové sekce dosed| na
trolejovy drat TV);

v 5.06.05 h

na navéstnim opakovaci zhaslo ¢ervené svétlo. O 1 s pozdéji se na
opakovadi rozsvitilo zluté mezikruZzi;

v 5.07.22 h

pfi zapnutych hlavnich vypinaCich obou sekci strojvedouci
manipulaci se spinacem S121 odvolil zadni sbéra¢ vedouci
sekce a predni sbéraé koncové sekce. O 3 s pozdéji nasledovalo
preruSeni napdjeni koncové sekce z TV (pfedni sbéra¢ koncové
sekce prestal byt v kontaktu s trolejovym dratem TV);

v 5.07.24 h

pfi zapnutych hlavnich vypinaich obou sekci strojvedouci
manipulaci se spinaéem S$121 navolil predni sbéra¢ vedouci
sekce a zadni sbéra¢ koncové sekce. Obvod ovladani predniho
sbérace vedouci sekce se znova neuzavrel;

v5.07.25 h

pfi zapnutych hlavnich vypinacCich obou sekci je zaznamenano
pferuseni napajeni koncové sekce z TV (pfedni sbéral koncové
sekce prestal byt v kontaktu s trolejovym dratem TV). O 5 s pozdéji
je zaznamenano napdjeni koncové sekce z TV (zadni sbéraC
koncové sekce dosedl na trolejovy drat TV);

v 5.07.59 h

vypnut hlavni vypina¢ vedouci sekce. Hlavni vypina€ koncové
sekce nadale zapnut, zadni sbéraC v kontaktu s trolejovym dratem
TV;

v 5.08.43 h

na zakladé predchozi manipulace s elektrickym ovladacem OBE 1
elektricky Ffizeného brzdi¢e DAKO-BSE dosazen vyrovnany tlak
vzduchu 5,1 bar v hlavnim potrubi;

v5.11.39 h

pfi zapnutém hlavnim vypina¢i koncové sekce strojvedouci
manipulaci se spinaéem S121 odvolil predni sbéra¢ vedouci
sekce a zadni sbéra¢ koncové sekce. O 3 s pozdéji nasledovalo
preruseni napajeni koncové sekce z TV (zadni sbéraC koncové
sekce prestal byt v kontaktu s trolejovym dratem TV);

v5.11.44 h

strojvedouci manipulaci s tlacitkem ,,S123 vypnuti hlavniho
vypinace“ (dale jen S123) vypnul hlavni vypinaé¢ koncové
sekce;

v5.15.55 h

strojvedouci manipulaci s tlaCitkem S125 zapnul hlavni vypinace
obou sekci;

v5.16.14 h

strojvedouci manipulaci se spinatem S121 navolil zadni sbérac
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vedouci sekce a predni sbéral koncové sekce. Obvod ovladani
zadniho sbéraCe vedouci sekce se opét neuzaviel. O 2 s pozdéji je
zaznamenano napajeni koncové sekce z TV (pfedni sbéra¢ koncové
sekce dosed| na trolejovy drat TV);

v 5.16.27 h |strojvedouci manipulaci s brzdiCem DAKO-BP odbrzdil vedouci
sekci. Ve stejném Case je zaznamenano vypnuti hlavniho vypinace
vedouci sekce;

v 5.16.31 h |strojvedouci manipulaci s jizdni pakou $103.B ridiciho
kontroléru (trakci koncové sekce) uvedl viak do pohybu z mista
konec¢ného postaveni po MU;

v5.16.48 h |po ujeti drahy 9 m od mista uvedeni vilaku do pohybu, pfi
rychlosti 3 km-h", je registrovan poéatek sniZzovani tlaku
vzduchu v hlavnim potrubi z 5,1 bar na 0 bar, vyvolany
manipulaci strojvedouciho s elektrickym ovladaéem OBE 1
elektricky fizeného brzdice DAKO-BSE. Ve stejném case
strojvedouci manipulaci s brzdic¢em pridavné brzdy DAKO-BP
zabrzdil HDV vedouci sekce a vypnul hlavni vypina¢ koncové
sekce. Na navéstnim opakovaci VZ stale svitilo zluté mezikruzi;

v 5.16.50 h |vlak zastavil (2. zastaveni po vzniku MU, tzn. po ujeti 11 m od mista
zastaveni po vzniku MU);

v celém posuzovaném useku byl spinaC Ffizeni S101 vedouci sekce HDV
131.070-5 prestaven v poloze ,V* (vedouci), spinac fizeni S101 koncové sekce
HDV 131.069-7 pfestaven v poloze ,K* (koncova);

VZ byla zapnuta a strojvedoucim v celém pribéhu jizdy vlaku periodicky
obsluhovana;

nejvyssi dovolena rychlost vlaku nebyla v posuzovaném useku pfekrocena.

Byly zjistény nedostatky.

Zjisténi:

vlak Nex 49745 nezastavil pfed navéstidlem AB 1-3218, které navéstilo navést
,StUj”, a nedovolené pokraCoval v dalSi jizdé za jeho Uroven, a to az do mista
srazky s navéstnim TDV stojiciho vlaku Nex 49735 (viz bod 3.4.4, 3.5.1, 4.1.1
a4.2.1této Z2);

strojvedouci vlaku Nex 49745 manipuloval s ovladacimi prvky DV vedouci sekce
131.070-5 dvoudilného HDV 131.070-5/069-7. S vlakem Nex 49745 pak uskutecnil
pohyb (jizdu) z mista kone¢ného postaveni po vzniku MU vpfed na draze 11 m (viz
bod 2.1.3,3.4.4,3.5.1,4.1.1 a 4.2.1 této Z2).
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3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni prijatd zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni a zabezpeceni dopravy

Vlakové cesty pro:

* odjezd vlaku Os 3302, Ex 1002, Os 3402 a Pn 46848 ze SK obvodu osobni
nadrazi zst. Cesky Té&8in na TK &. 2 Cesky Té&$in — Albrechtice u CT, resp. na
TK &. 2 Cesky Té&sin — Louky n/O., byly postaveny z JOP vypravé&im | zst. Cesky
Té&Sin nouzovou obsluhou SZZ zst. Cesky Té&Sin;

+ jizdy vlakd Nex 49735 z TK &. 1 Albrechtice u CT — odb. Chotébuz a Nex 49745
zTK & 1 Louky n/O. — odb. Chotébuz pfes odb. Chotébuz na TK ¢&. 1
odb. Chotébuz — Cesky Té&Sin byly postaveny z JOP vypravéim | zst. Cesky
Tésin nouzovou obsluhou DOZ SZZ odb. Chotébuz;

+ vjezd vlaki Nex 49735 a Nex 49745 z TK &. 1 odb. Chotébuz — Cesky Té&Sin na
SK obvodu osobni nadrazi zst. Cesky T&sin byly postaveny z JOP vypravéim |
zst. Cesky T&S8in normalini obsluhou SZZ Zst. Cesky Té&sin;

» jizdni cesty pro vlaky Nex 49735 a Nex 49745 ze SK €. 1 na SK €. 101, resp. ze
SK &. 7 na SK &. 107, obvodu nakladni nadrazi zst. Cesky Té&Sin byly postaveny
z JOP vypravéim |l zst. Cesky Té8in normalni obsluhou SZZ zst. Cesky Té&Sin.

Priprava vSech vySe uvedenych vlakovych cest pro jizdy viaki Os 3302, Ex 1002,
Os 3402, Pn 46848, Nex 49735 a Nex 49745 a obsluha SZZ zst. Cesky T&Sin,
resp. odb. Chotébuz, byla provedena v souladu s technologickymi postupy provozovatele
drahy.

V 5.00.45 h, ti. 6 min 41 s po vzniku MU a 1 min 47 s po srazce viaku Nex 49745
s navéstnim TDV vlaku Nex 49735 normalni obsluhou SZZ Zst. Cesky Té&Sin postavil vypravéi |
zst. Cesky Té&sin, ktery vznik MU doposud nezjistil, viakovou cestu od viezdového navéstidla 1S
zst. Cesky T&8in z TK &. 1 odb. Chotébuz — Cesky Té&Sin, na SK &. 1 zst. Cesky Té&sin (obvod
osobni nadrazi) pro vijezd vlaku Nex 49735 do Zst. Cesky T&Sin. V 5.02.38 h viak Nex 49735
projel za vjezdové navéstidlo 1S Zst. Cesky T&Sin a pokracoval v dal$i jizd& podle navéstnich
znakd hlavnich navéstidel. V 5.05.55 h postavil vypravéi | Zst. Cesky Té&Sin, ktery vznik MU
nadale nezjistil, normalni obsluhou SZZ Zzst. Cesky Té&Sin vlakovou cestu od vjezdového
navéstidla 1S Zst. Cesky Té&$in z TK &. 1 odb. Chotébuz — Cesky Té&sin, na SK &. 1 Zst. Cesky
Té&sin (obvod osobni nadrazi) pro vjezd viaku Nex 49745 do zst. Cesky Té&Sin.

MU — srazku HDV vilaku Nex 49745 s navéstnim TDV pfed nim stojiciho viaku
(Nex 49735), tzn. MU, ktera byla ve skuteCnosti pokraCovanim nehodového déje po
nedovolené jizdé vlaku Nex 49745 za oddilové navéstidlio AB 1-3218, ohlasil strojvedouci viaku
Nex 49745 vypravéimu | zst. Cesky Té&Sin, a to v ramci komunikace zapod&até v 5.08.58 h
a vypravéimu |l Zst. Cesky T&Sin v ramci nasledné komunikace zapodaté v 5.10.13 h. Posléze,
v pribéhu komunikace zapoéaté v 5.13.41 h, dal vypravéi Il zst. Cesky Tésin
strojvedoucimu vlaku Nex 49745 slovy ,,zkus to, vjedZz do stanice, napiSeme poruche,
poruche masiny nebo jo néviem, cosi.“ pokyn k vjezdu vlaku do zst. Cesky Tésin,
tj. k provedeni nepripustnych a nevratnych zmén koneéného postaveni DV vlaku
Nex 49745 po vzniku MU. Béhem nasledné komunikace zapocaté v 5.16.42 h dal vypravci Il
zst. Cesky T&Sin strojvedoucimu viaku Nex 49745 pokyn k zastaveni a setrvani na misté.
Strojvedouci v8ak na zakladé predchoziho pokynu vypravéiho Il Zst. Cesky T&Sin, kterym se
vsouladu s § 35 odst. 1 pism. g) zakona €. 266/1994 Sb. fidil, zapocal jiz v 5.15.55 h
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manipulovat s ovladacimi prvky vedouci sekce HDV 131.069-7/070-5 pro uvedeni vlaku do
pohybu. Vlak byl z mista kone¢ného postaveni po MU uveden do pohybu v 5.16.31 h. Na
zakladé pokynu k zastaveni a setrvani na mist&, daného vypravéim Il Zst. Cesky Té&Sin
strojvedoucimu vlaku Nex 49745, strojvedouci s vlakem zastavil v 5.16.50 h, a to po ujeti drahy
11 m.

Vlakovéa cesta pro jizdu viaku Os 2831 z TK &. 1 Albrechtice u CT — odb. Chot&buz
a Nex 49745 z TK & 1 Louky n/O. — odb. Chotébuz prfes odb. Chotébuz na TK ¢&. 1
odb. Choté&buz — Cesky T&Sin byla postavena z JOP vypravéim | Zst. Cesky T&Sin nouzovou
obsluhou DOZ SZZ odb. Chotébuz. V dobé pfipravy vlakové cesty a nouzové obsluhy DOZ
SZZ odb. Chotébuz byly dva tratové oddily, ohrani¢ené vjezdovym navéstidlem AS
odb. Chotébuz a oddilovym navéstidlem AB 1-3228 a oddilovymi navéstidly AB 1-3228
a AB 1-3218, volné a vlak Nex 49745 se nachazel v tratovém oddilu ohrani¢eném oddilovym
navéstidlem AB 1-3218 a vjezdovym navéstidlem 1S Zst. Cesky Té&Sin, tzn. jesté nedojel cely
do Zst. Cesky Té&Sin. V 5.05.09 h zacéalo vjezdové navéstidlo AS odb. Chotébuz navéstit
PN, jejimz prostfednictvim dal vypravéi | zst. Cesky Tésin strojvedoucimu viaku Os 2831
pokyn k jizdé vlaku z TK &. 1 Albrechtice u CT — odb. Chotébuz pies odb. Chotébuz na
TK é. 1 odb. Chotébuz — Cesky Tésin. Nasledné v 5.06.22 h vjel vlak Os 2831 na odbocku
apoté na TK & 1 odb. Chotébuz — Cesky T&Sin k oddilovému navéstidiu AB 1-3228. Po
prujezdu kolem tohoto hlavniho navéstidla, které navéstilo navést ,Vystraha“, pokracoval v jizdé
v dalSim tratovém oddilu k oddilovému navéstidlu AB 1-3218, jenz z duavodu obsazeni
tratového oddilu ohraniCeného pfedmétnym oddilovym navéstidlem a vjezdovym naveéstidlem
1S Zst. Cesky T&3in stojicim vlakem Nex 49745, navéstilo navést ,Stij“. Po zastaveni viaku
Os 2831 pred oddilovym navéstidlem AB 1-3218 pokracoval v jizdé k nasledujicimu hlavnimu
navéstidlu, tzn. viezdovému navéstidlu 1S Zst. Cesky T&Sin, podle rozhledovych pomérd, az do
km 321,474, tzn. 150 m za zadnim &elem navéstniho TDV vilaku Nex 49745, kde vlak zastavil.

Zjisténi:

* nouzovou obsluhou DOZ SZZ odb. Chotébuz byla PN navésténou vjezdovym
navéstidlem AS odb. Chot&buz vypravéim | Zst. Cesky Tésin dovolena jizda vlaku
Os 2831 z TK &. 1 Albrechtice u CT — odb. Chot&buz pfes odbocku na TK &. 1
odb. Chotébuz — Cesky T&Sin, aniz by vlak Nex 49745 jedouci ze Zst. Louky n/O.
dojel do zst. Cesky T&Sin a dopravni zaméstnanec v této dopravné mé&l moznost
Zjistit, Zze vlak Nex 49745 dojel do zst. Cesky T&Sin cely, tzn. splnit podminku
stanovenou ROV €. 25013 pro moznou jizdu nasledného vlaku za vlakem jedoucim
ze zst. Louky n/O. pfes odb. Chotébuz na TK &. 1 do zst. Cesky Té&Sin (viz bod 3.4.1
a4.4.1 této Z2).
posuzovat v pFi¢inné souvislosti s jejim vznikem;

+ vypravéi |l zst. Cesky Tésin dal strojvedoucimu viaku Nex 49745 v prib&hu komunikace
zapocCaté v 5.13.41 h, tj. cca 47 min pfed oznamenim vzniku MU provozovatelem drahy
DI, pokyn k vjezdu viaku do Zst. Cesky Té&Sin, tj. k provedeni nepfipustnych a nevratnych
zmén konecného postaveni DV viaku Nex 49745 po vzniku MU, jenZ byly realizovany
v dobé od 5.16.27 h do 5.16.48 h. Pokyn k provedeni zmény plvodniho stavu na misté
MU byl vypravéim Il Zst. Cesky T&8in dan i pfesto, Ze na mist& MU nebyly provadény
zachranné prace a zaméstnanec DI nedal k jejich zahajeni souhlas.

vrve

posuzovat v pfi¢inné souvislosti s jejim vznikem.
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Strojvedouci vlaku Nex 49735 fidil HDV 131.007-7/008-5, pozoroval trat a navésti
ze stanovisté (kabiny) strojvedouciho vedouci sekce tvorené HDV 131.008-5, tzn. pfedniho ve
sméru jizdy vlaku, a tedy stanovisté (kabiny) strojvedouciho, z néhoz mél nejlepsi rozhled. Na
zakladé pokynu zakazujiciho jizdu vlaku, vyjadfeného navésti ,Stdj“ navésténou vjezdovym
navéstidlem 1S Zst. Cesky Té&Sin, strojvedouci s vlakem ve 4.55.23 h zastavil na TK &. 1
odb. Chotébuz — Cesky Té&Sin, a to ve vzdalenosti 72 m pred timto navéstidlem. Po zastaveni
vlaku podle svého vyjadreni prechodné opustil HDV — vzdalil se z kabiny strojvedouciho,
priéemz vlak proti pohybu zajistil pouze pridavnou brzdou, pouzitim brzdi€e primo¢€inné
brzdy DAKO-BP. Ackoli nemél HDV a vstup do jeho kabiny (na stanovisté)
strojvedouciho trvale pod dohledem, tak vstup do kabiny (na stanovisté) strojvedouciho
nezajistil proti neopravnénému vstupu cizich osob. Naraz do konce svého viaku —
samovolny, jim neovlivnény pohyb vlaku o hmotnosti 933 t vpfed, uskutecnény v Case 4.56.58 h
az 4.57.02 h, na draze 5 m, se zrychlenim 0,833 m-s?, kdy i pfes zabrzdéni vedouci sekce
prfimocinnou brzdou o brzdici vaze 48 t byla dosaZena rychlost az 6 km-h”, podle svého
vyjadreni, nezaznamenal — nezjistil.

Z dat zaznamenanych zaznamovym zafizenim HDV 131.007-7/008-5 vyplyva, ze
v dobé samovolného, strojvedoucim neovlivnéného pohybu vilaku, se nachazel v kabiné
(na stanovisti) strojvedouciho HDV vedouci sekce, protoZze ve 4.57.01 h, pfi rychlosti
6 km-h', byla zaznamenana obsluha tladitka bdélosti strojvedouciho. Ta byla vyZadovana
mobilni ¢asti VZ, typu MIREL VZ1 (verze v04), a to funkci jednorazové kontroly bdélosti
strojvedouciho po uvedeni HDV do pohybu (bez ohledu na pouziti pfimociné brzdy). Zda
nezaznamenani — nezjisténi strojvedoucim vlaku Nex 49735 samovolného, jim neovlivnéného
pohybu viaku (nasledkem srazky viaku Nex 49745 s navéstnim TDV vlaku Nex 49735), bylo
zpUsobem zjistit.

Po zméné navésti ,Stljj“ navésténé vijezdovym navéstidlem 1S Zst. Cesky T&Sin na
navést ,Vystraha“ uvedl strojvedouci v 5.01.49 h viak Nex 49735 do pohybu a pokracCoval
v dalSi jizdé az do Zst. Navsi, kde byl vlak mimofadné zastaven.

Byl zjiStén nedostatek.

Zjisténi:
* po zastaveni vlaku Nex 49735 strojvedouci pfechodné opustil HDV — vzdalil se z kabiny

strojvedouciho, pficemz:

o vlak proti pohybu zajistil pouze pfidavnou brzdou, pouzitim brzdic¢e pfimocinné brzdy
DAKO-BP, ktery timto nemél pod pfimym dohledem;

o nemél HDV 131.007-7/008-5 a vstup do kabiny (na stanovisté) strojvedouciho
vedouci sekce 131.008-5 trvale pod dohledem, kdy vstup do kabiny (na stanovisté)
strojvedouciho nezajistil proti neopravnénému vstupu cizich osob.

vrve

posuzovat v pfi¢inné souvislosti s jejim vznikem.

Strojvedouci viaku Nex 49745 fidil HDV 131.069-7/070-5, pozoroval trat’ a navésti ze
stanovisté (kabiny) strojvedouciho vedouci sekce tvofené HDV 131.070-5, tzn. pfedniho ve
sméru jizdy vliaku, a tedy stanovisté (kabiny) strojvedouciho, z néhoz mél nejlepsi rozhled.
V zst. Petrovice u Karviné byl prokazatelnym zplsobem seznamen s pisemnym rozkazem
,VSEOBECNY rozkaz pro vlak 49745, & 0000130-160, ze dne 20. 11. 2018, ktery
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neobsahoval zadnou informaci o jizdé po TK é. 1 odb. Chotébuz — Cesky Tésin
v prostorovém oddilu odb. Chotébuz — Cesky Tésin, a ani o neplatnosti oddilovych
navéstidel AB dané TK.

Pfi jizd® po TK & 1 odb. Chotébuz — Cesky T&Sin zjistii navést ,Vystraha“
navésténou oddilovym navéstidlem AB 1-3228 a naveést ,Stdj“ navésténou nasledujicim
oddilovym navéstidlem AB 1-3218. Protoze se vSak podle svého vyjadieni domnival,
ze s vlakem z zst. Louky n/O. do Ceského Tésina jede v ,mezistaniénim oddile“, tzn.
také v prostorovém oddile odb. Chotébuz — Cesky Tésin, kdy byl podvédomé ovlivnén
fizenim DV (jizdou) predchoziho vlaku Lv 72482 (Tfinec — Petrovice u Karviné) v opacném
sméru po TK &. 2 Cesky Té&Sin — Louky n/O. v mezistaniénim oddilu, uskuteénénym cca 3 h
pfed vznikem MU v souladu se znénim prokazatelného zpraveni pisemnym rozkazem
vydaného v Zst. Tfinec, pfed oddilovym navéstidlem AB 1-3218 s vlakem Nex 49745
nezastavil a ve 4.54.04 h pokracoval v dalSi jizdé, pficemz neocekaval DV
nachazejici se ve spoleéné jizdni cesté. Pied ZP P8288 sniZil rychlost vlaku na 9 km-h".
Po minuti drovné pfenosného navéstidla s navésti ,Konec pomalé jizdy“ (tabule K
s tabulkou s &ernym obrazem lokomotivy v bilém poli), umisténé za ZP, zadal zvySovat
rychlost jizdy vlaku. Dalkovy reflektor nepouzival, protoZze se setkaval s protijedoucimi
silniénimi vozidly jedoucimi po soubé&zné pozemni komunikaci. Z ddvodu noCni doby
a neoCekavani DV nachazejiciho se ve spolecné jizdni cesté zahlédl konec pfed nim
stojiciho vlaku Nex 49735, oznaCeny dvéma koncovkami umisténymi ve stejné vySi, az
v prab&hu zvysSovani rychlosti vlaku za ZP P8288. Na své zjisténi reagoval zavedenim
rychlo¢inného brzdéni, ale pro kratkou vzdalenost se mu nepodafilo vlak zastavit a ve
4.56.58 h narazil do navéstniho TDV vlaku Nex 47935. V konec¢ném postaveni po MU vlak
zastavil ve 4.57.03 h, pfednim ¢elem v km 320,908.

V 5.03.04 h, tj. 9 min po vzniku MU a 6 min a 6 s po srazce s navéstnim TDV
vlaku Nex 49735, zapocal strojvedouci viaku Nex 49745 manipulovat s ovladacimi
prvky (tlaCitkem S125, spinaCem S121, elektrickym ovladacem OBE 1 elektricky fizeného
brzdice DAKO-BSE a tlaCitkem S123) vedouci sekce HDV 131.069-7/070-5. VV pribéhu
komunikace zapog&até v 5.13.41 h dostal strojvedouci od vypravéiho Il Zst. Cesky T&Sin pokyn
k vjiezdu viaku do Zst. Cesky T&Sin, ti. k provedeni nepfipustnych a nevratnych zmén
kone¢ného postaveni DV vliaku Nex 49745 po vzniku MU. Strojvedouci vlaku Nex 49745 se
danym pokynem fidil. Proto v 5.15.55 h zapocal s dalSi manipulaci s ovladacimi prvky HDV
a v 5.16.31 h uved! vlak do pohybu.

Jednani strojvedouciho viaku Nex 49745 po obdrzeni pokynu k uvedeni vlaku do
pohybu, udéleného vypravéim Il Zst. Cesky T&8in, nelze posuzovat jako nedodrzeni § 49 odst.
3 pism. b) zadkona €. 266/1994 Sb., protoZe strojvedouci byl podle § 35 odst. 1 pism. g) zakona
&. 266/1994 Sb. povinen se pokynem, ud&lenym vypravéim Il zst. Cesky T&Sin pii organizovani
drazni dopravy, fidit.

V priibéhu nasledné komunikace zapo&até v 5.16.42 h dal vypravéi Il Zst. Cesky Té&Sin
strojvedoucimu vlaku Nex 49745 pokyn k zastaveni vlaku a setrvani na misté. Strojvedouci se
takeé timto pokynem fidil a s vlakem po ujeti drahy 11 m zastavil v 5.16.50 h a vyckal pfichodu
povéfené osoby a zaméstnance DI.

Byly zjistény nedostatky.
Zjisténi:
+ strojvedouci vlaku Nex 49745 se pfi jizdé po TK &. 1 odb. Chotébuz — Cesky Té&Sin

nechoval v souladu se znénim pisemného rozkazu pro vlak 49745, vydaného
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v zst. Petrovice u Karviné, protoZze se mylné domnival, Ze s vlakem z Zst. Louky n/O. do
Ceského Té&Sina jede v ,mezistaniénim oddile”, tzn. také v prostorovém oddile
odb. Chotébuz — Cesky Té&sin, kdy pisemny rozkaz pro vlak 49745 Zadny takovy pokyn
(informaci) neobsahoval,

+ strojvedouci viaku Nex 49745 pii jizdé po TK & 1 odb. Chotébuz — Cesky Té&Sin
nerespektoval navést ,Stdj“ navésténou oddilovym navéstidlem AB 1-3218 (viz vyse).
S vlakem pred oddilovym navéstidlem AB 1-3218 nezastavil a nedovolené pokracoval
v jizdé do prostorového oddilu obsazeného viakem Nex 49735;

» strojvedouci vlaku Nex 49745 po zastaveni vlaku v kone¢ném postaveni po MU, v Case
od 5.03.04 h, manipuloval s ovladacimi prvky HDV vedouci sekce 131.070-5
dvoudilného HDV 131.070-5/069-7. Strojvedouci manipulaci s ovladacimi prvky HDV
provadél nepfipustné zmény puvodniho stavu na misté MU i pfesto, Zze na misté¢ MU
nebyly provadény zachranneé prace a zaméstnanec DI nedal k jejich provadéni souhlas.

vrve

posuzovat v pfi¢inné souvislosti s jejim vznikem.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.
Komunikace souvisejici s danou MU byla vedena az po jejim vzniku (viz bod 2.2.4 a 4.4.1
této ZZ).

Byl zjiStén nedostatek.

Zjisténi:
* komunikace vedena po vzniku MU mezi strojvedoucim viaku Nex 49745
a vypravc¢im Il Zst. Cesky TéSin nebyla vedena v Ceském jazyce.
ProtoZe dana komunikace neméla souvislost se vznikem MU a byla vedena az po
jejim vzniku, nelze uvedené zjiSténi posuzovat v pfiinné souvislosti se vznikem
MU.

3.5.3 Opatrieni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU nebylo do pfichodu povéfené osoby provozovatele drahy a dopravce
zabezpec€eno v souladu s ustanovenim § 49 odst. 3 pism. b) zakona €. 266/1994 Sb. a § 9
odst. 3 vyhlasky €. 376/2006 Sb. (viz bod 2.1.3, 3.4.4, 3.5.1 a 4.4.1 této Z2).

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky
3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti
+  Vypravéi | zst. Cesky TéSin, ve sméné dne 19. 11. 2018 od 17.45 h, odpoginek pred

sménou 24 h 15 min. V pribéhu smény byla pfestavka na jidlo a oddech Cerpana
pribézné v dobé dopravniho klidu.

49



nld Zavarecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

QY

+ Vypravéi Il zst. Cesky TéSin, ve smé&né dne 19. 11. 2018 od 18.00 h, odpog&inek
pfed sménou 23 h 45 min. V prubéhu smény byla pfestavka na jidlo a oddech
cerpana pribézné v dobé dopravniho klidu.

» Strojvedouci vlaku Nex 49735, ve sméné dne 19. 11. 2018 od 21.50 h, odpocinek
pfed sménou 23 h. V pribé&hu smény byla pfestavka na jidlo a oddech ¢erpana od
3.20 h do 4.00 h v zst. Ostrava-Kuncice.

» Strojvedouci vlaku Nex 49745, ve sméné dne 19. 11. 2018 od 20.50 h, odpocinek
pfed sménou 62 h 40 min. V prubéhu smény byla pfestavka na jidlo a oddech
Cerpana od 2.48 h do 3.54 h v zst. Petrovice u Karviné.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v prub&hu smény,
v souladu se zakonem ¢&. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vlady €. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancl v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpuUsobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjiténo, Ze by na vznik
MU méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zucastnénych na MU.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Uspofadani a vybaveni pracovisté zaméstnancd provozovatele drahy v zst. Cesky
Tésin a na MU zucastnéného dopravce nemélo souvislost se vznikem MU. Konstrukce
HDV fady 131, vC€. usporadani kabiny a stanovisté strojvedouciho, umoznovalo
strojvedoucim neruSeny vyhled na trat, pozorovani trati a navésti, v€. jednani podle
zjisténych skute€nosti, a to v sedé i ve stoje.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

V obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku pfedmétné MU je DI evidovano celkem
10 MU obdobného charakteru, kdy nasledkem nedodrZzeni podminek pro jizdu podle
rozhledovych poméra pfi jizdé v obsazeném oddile AB nebo nasledkem dovoleni jizdy
vlaku do tratového oddilu obsazeného jinym viakem jedoucim ve stejném sméru, doslo ke
srazce vlaku s koncem vlaku, jenz byl oznaCen naveésti ,Konec vlaku® tvofenou dvéma
koncovkami umisténymi ve stejné vySi. Ve vSech prfipadech se jednalo o srazku
s navéstnim TDV nakladniho vlaku, jehoz zadni ¢elo bylo oznaéeno navésti ,,Konec
vlaku“ tvorenou dvéma koncovkami umisténymi ve stejné vySi, tzn. neni
zaznamenan jediny pripad srazky vlaku s navéstnim TDV vlaku osobni dopravy
nebo lokomotivnim viakem. Vlaky osobni dopravy a lokomotivni vlaky maji zadni Celo
oznacCeno navesti ,Konec vlaku® tvofenou zpravidla aktivni navésti — dvéma Cervenymi
svétly, coz zajisStuje vyrazné lepsSi viditelnost a jasnou rozpoznatelnost konce vlaku
(viz bod 4.2.1 této ZZ). Vyjma 1 MU, ktera se udala v denni dobé&, doslo ke vSem ostatnim
v no€ni dobé.

vr wiiwvos
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koleje, resp. protihlukova sténa situovana na vnitfni strané oblouku, pficemz v 1 z danych
3 pfipadd byl vznik MU spojen s neschopnosti strojvedouciho nahradit pfi vypadku
jednoho brzdného systému HDV (elektrodynamické brzdy) brzdovym systémem jinym
konce nakladniho vilaku branilo nevénovani se strojvedouciho fizeni viaku.

Nasledkem zbylych 6 MU byla 1 osoba (strojvedouci) usmrcena, 1 osoba
(strojvedouci) utrpéla ujmu na zdravi a vznikla Skoda ve vysi 26 731 805 K¢, z toho
na infrastruktufe drahy 787 420 K¢, na DV 24 554 193 K¢, na pfepravovanych vécech
1326 825 K¢ a u tretich stran ve vysi 63 367 KE. Z danych 6 MU Seftfila DI pficiny
a okolnosti vzniku 5 nize uvedenych obdobnych MU:

« ze dne 13. 9. 2008, ve 2.21 h, mezi zst. Mohelnice a Moravi¢any, kdy dosSlo ke
srazce vlaku Nex 54053 s navéstnim TDV vlaku Pn 66161. Bezprostfedni pfi€inou
vzniku MU bylo dovoleni odjezdu viaku Nex 54053 do prostorového oddilu
obsazeného stojicim vilakem Pn 66161. Zasadni pfi¢inou MU bylo nedodrzeni
technologickych postupu provozovatele drahy pfi zabezpeceni jizd vlakl spocivajici
v nezabezpeceni jizdy vlaku Pn 66161 nabidkou a pfijetim.

Bezpecnostni doporuceni nebylo DI vydano;

* zedne 31. 8. 2011, v 5.09 h, mezi Zst. Zbiroh a Kafizek, kdy doslo ke srazce vlaku
Os 7800 s navéstnim TDV vlaku Pn 64710. Bezprostifedni pfi¢inou vzniku MU bylo
nerespektovani navésti ,Stij na oddilovém navéstidle AB 2-699
strojvedoucim viaku Os 7800 a nedodrzeni podminek pro jizdu podle
rozhledovych pomeéri. Zasadni pfi¢inou MU bylo nedodrzeni technologickych
postupu provozovatele drahy a dopravce strojvedoucim vliaku Os 7800.
Bezpecénostni doporuéeni nebylo DI vydano;

* zedne6.10. 2011, v 0.37 h, mezi zst. Kostomlaty nad Labem a Nymburk hl. n., kdy
doSlo ke srazce vlaku Vn 56071 s navéstnim TDV vlaku Pn 66421. Bezprostfedni
pfi€inou vzniku MU byla nedovolena jizda viaku Vn 56071 za oddilové
navéstidlo AB 1-3248, které navéstilo navést ,,Stj“. Zasadni pfi¢inou MU bylo
nedodrzeni technologickych postupu provozovatele drahy a dopravce pro jizdu za
oddilové navéstidlo AB s navésti ,Stlj* a nedodrzeni podminek pro jizdu podle
rozhledovych poméra.

Bezpec&nostni doporuéeni nebylo DI vydano;

+ zedne9.4.2017, v 1.18 h, mezi zst. D&&in-Prostfedni Zleb a Dolni Zleb, kdy do$lo
ke srazce vlaku Lv 43398 s navéstnim TDV vlaku Pn 48378. Bezprostiedni pfiinou
vzniku MU bylo nefizeni HDV, vlaku Lv 43398, pri jizdé za oddilové navéstidlo
AB 2-81, které navéstilo navést ,,Stuj“, za podminek jizdy podle rozhledovych
MU byl zvoleny zpusob jizdy vlaku Lv 43398, ktery v situaci nafizené jizdy za
podminek jizdy podle rozhledovych pomérl neumozroval zastavit viak pred
stojicimi nebo stejnym smérem jedoucimi DV ve spoleCné jizdni cesté,
a strojvedoucim vlaku Lv 43398 neuvédoméni si povinnosti pfi jizdé v pohraniCnim
useku Décin — Bad Schandau v situaci, kdy na navéstnim opakovaci nesviti Zzadné
svétlo (popf. sviti jen modré svétlo), neprekrodit rychlost 30 km-h™.

BezpecCnostni doporuceni nebylo DI vydano;

* ze dne 2. 11. 2017, ve 23.55 h, mezi Zst. Lysa nad Labem a Kostomlaty nad
Labem, kdy doSlo ke srazce vlaku Pn 53973 s navéstnim TDV viaku Pn 66021.
Bezprostfedni pfi¢inou vzniku MU bylo nezastaveni viaku Pn 53973 pred koncem
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vlaku Pn 66021 pfi jizdé dle rozhledovych poméra v obsazeném tratovém
oddilu AB. Zasadni pfi¢inou MU bylo nedodrzeni technologickych postupu
provozovatele drahy a dopravce pro jizdu podle rozhledovych poméru
strojvedoucim viaku Pn 53973.

Bezpeénostni doporuéeni nebylo DI vydano, nicméné navrhla DU provéfit moznosti,
pfinosy a rizika nahrazeni koncovych obdélnikovych navéstnich desek koncovymi
svétly, tzn. aktivni navésti, a na zakladé této analyzy pfipadné pfijmout vlastni
opatieni, které by vedlo k jejich zavedeni v Ceské republice.

DU v dané véci a stran provéfeni moznosti, pfinos(i a rizik nahrazeni koncovek
aktivnimi koncovymi svétly, resp. pfijmuti vlastniho opatfeni k zavedeni vyhradné
oznaceni konce vlaku aktivni navésti, zastava nazor, ze ,,... souc¢asna uroven
oznacovani konce vilaku (pozn. nakladniho) odpovida, pri dodrzeni vsech
stanovenych povinnosti dopravci (...), poZadavkim k zajisténi bezpeéného
provozovani drahy a drazni dopravy.”“, pficemz s ohledem na vyrazné
ekonomické naklady, zmény technologie, nejisty pfinos a rizika kradezi koncovych
svitilen, zavedeni oznaceni konce nakladniho vlaku aktivni navésti, napfr.
navésti ,,Konec vlaku“, tvofrenou dvéma cervenymi svétly umisténymi na
konci vlaku ve stejné vysi, ,.... nedoporucuje a vyslovuje nazor, Ze by se
jednalo o krok zpét, ...“.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute¢nostech

zjisténych v bodé 3

Vychozi stanici vlaku Nex 49745 byla Zst. Bodzechéw (Polska republika), pficemz do
pohrani¢ni pfechodové stanice Petrovice u Karviné vlak pfijel pod Cislem 244057. Cilovou
stanici byla Zst. Zilina-Teplitka (Slovenska republika). Ze Zst. Petrovice u Karviné byl viak
Nex 49745 tazen dvoudilnym HDV 131.069-7/070-5, strojvedoucim fizenym ze stanovisté
strojvedouciho vedouci sekce tvorené HDV 131.070-5, tzn. ve smeéru jizdy vlaku predniho
stanovisté (kabiny) strojvedouciho. O okamzitych zménach stavebné technickych parametr(
staveb drah a staveb na draze, které maji pfimy vliv na bezpe€nost a plynulost drazni dopravy,
byl strojvedouci vlaku Nex 49745 prokazateln& zpraven pisemnym rozkazem ,VSEOBECNY
rozkaz pro vlak 49745, €. 0000130-160, ze dne 20. 11. 2018, v zst. Petrovice u Karviné, a to
v dobé po prijezdu s vlakem Lv 72482 ve 2.48 h.

V dobé jizdy viaku Nex 49745 se v km 321,069 TK &. 1 odb. Chotébuz — Cesky
Té&Sin a v mistech drahy bezprostfedné priléhajicich k TK &. 1 odb. Chotébuz — Cesky
TéSin, tzn. v dopravné odb. Chotébuz a v TK €. 1 Louky n/O. — odb. Chotébuz, se konala
vyluka TZZ a PZZ ZP P8288, podle ROV &. 25013 ,Aktivace definitivniho SZZ v ZST
Louky nad OI$i a zab. zafizeni stavby TEDE®, &. j.: 21731/2018-SZDC-OR OVA-NRP, ze
dne 30. 10. 2018 (etapa G a H). V ramci etapy G bylo vylou¢eno z Cinnosti TZZ v TK €. 1
mezi dopravnami Zst. Louky n/O. a odb. Chotébuz a v TK &. 2 mezi zst. Cesky Té&Sin —
Louky n/O. V ramci etapy H bylo vylougeno z &innosti PZZ ZP P8288. Jizdy DV mezi
zst. Louky n/O. a Cesky Té&8in po TK & 1 byly uskutediovany v prostorovém oddilu

52



£
&
N
Y

lverecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

ssssssss

Louky n/O. — odb. Chotébuz ve spravném sméru a zabezpeCovany telefonickym
dorozumivanim, a v uUseku odb. Chotébuz — Cesky T&Sin ve spravném sméru
zabezped&ovany &innosti TZZ. Jizdy DV mezi odb. Chot&buz a Cesky T&sin po TK &. 1 byly
zabezpe&ovany &innosti TZZ. Jizdy DV pfes odb. Chotébuz smérem do Zst. Cesky Té&sin
byly uskute&iovany nouzovymi vlakovymi cestami stavénymi vypravéim | zst. Cesky TéSin
cestovym zpusobem prostiednictvim DOZ z JOP Zst. Cesky Té&Sin. Vjezdy vlakd na
odbocku byly dovolovany PN vjezdovych navéstidel AS a BS odb. Chotébuz.

Vjezd vlaku Nex 49745 na odb. Chotébuz byl dovolen ve 4.50.30 h PN navésténou
viezdovym naveéstidlem BS odb. Chotébuz. Pfedni Celo vlaku minulo uUroven vjezdového
navéstidla BS odb. Chotébuz ve 4.51.20 h, rychlosti 32 km-h™, a 0 30 s pozdéji vjel viak na TK
8. 1 odb. Chotébuz — Cesky Té&Sin. Nasledujici hlavni navéstidio, kterym bylo oddilové
navéstidio AB 1-3228, naveéstilo navést ,Vystraha“, kterou predvéstilo navést ,Stlj“ navésténou
oddilovym naveéstidiem AB 1-3218. Duvodem navésténi navésti ,Stuj“ oddilovym naveéstidlem
AB 1-3228 bylo obsazeni tratového oddilu, ohraniCeného oddilovym navéstidlem AB 1-3218
a vjezdovym navéstidlem 1S Zst. Cesky Té&Sin, vlakem Nex 49735, ktery posléze zastavil
pfednim Celem v km 320,402, tzn. 72 m pfed vjezdovym navéstidlem 1S, a zadnim ¢elem v km
320,914, tzn. 869 m za oddilovym navéstidlem AB 1-3228.

Uroveri oddilového navéstidia AB 1-3228 predni Selo viaku Nex 49745 minulo ve
4.52.50 h, rychlosti 46 km-h™'. Navést ,Vystraha“ navésténou oddilovym navéstidlem AB 1-3228
a navést ,Stij“ navésténou oddilovym navéstidiem AB 1-3218 strojvedouci pfi pozorovani trati
a navésti zjistil. Protoze se vSak podle svého vyjadieni domnival, ze s vlakem z Zst. Louky n/O.
do Ceského Té&Sina jede v ,mezistanicnim oddile, tzn. také v prostorovém oddilu
odb. Chotébuz — Cesky Té&sin, kdy byl podvédomé ovlivnén Fizenim DV (jizdou) piedchoziho
vlaku Lv 72482 (Tfinec — Petrovice u Karviné) v opaéném sméru po TK &. 2 Cesky Té&Sin —
Louky n/O. v mezistani¢nim oddilu, uskute¢nénou cca 3 h pred vznikem MU v souladu se
znénim prokazatelného zpraveni pisemnym rozkazem vydaného v Zst. Tfinec, pfed oddilovym
navéstidlem AB 1-3218 s vilakem Nex 49745 nezastavil a vjel do prostorového oddilu
obsazeného viakem Nex 49735, a to i pfesto, Ze pisemny rozkaz pro vlak 49745 Zadny pokyn
(informaci) o jizd® po TK & 1 odb. Chotébuz — Cesky T&Sin v prostorovém oddilu
odb. Chotébuz — Cesky Té&Sin neobsahoval. Pfedni &elo vlaku drover oddilového navéstidla
AB 1-3218 minulo ve 4.54.04 h, rychlosti 46 km-h". V prabéhu dal$i jizdy strojvedouci DV
nachazejici se ve spoleéné jizdni cesté neoekaval. Pfed ZP P8288 obsluhou ovladacich prvki
HDV snizil rychlost viaku tak, aby nepfekroCil pfechodné omezenou tratovou rychlost v misté
ZP P8288, jez &inila 10 km-h". Dalkovy reflektor HDV v souladu s pravnimi predpisy
nepouzival, protoZze se setkaval s protijedoucimi silnicnimi vozidly jedoucimi po soubézné
pozemni komunikaci (ul. Karvinska). Uroveri pfenosného navéstidla s navésti ,Zacatek pomalé
jizdy*, umisténého v km 321,130, tzn. pfed ZP P8288, piedni &elo vlaku Nex 49745 minulo ve
4.56.03 h, rychlosti 9 km-h". Uroveri pfenosného navéstidla s navésti ,Konec pomalé jizdy*
dopInéného o tabulku s ¢ernym obrazem lokomotivy v bilém poli, umisténého v km 321,060,
tzn. za ZP P8288, predni &elo viaku Nex 49745 minulo ve 4.56.26 h, rychlosti 10 km-h'. Viak se
v té dobé nachazel ve vzdalenosti 146 m pfed koncem stojiciho vilaku Nex 49735, pficemz
zadni Celo navéstniho TDV oznacené dvéma koncovkami strojvedouci doposud vzhledem
k noCni dobé a neoCekavani DV nachazejicino se ve spolecné jizdni cesté, kdy konec viaku
Nex 49735, oznaCeny dvéma koncovkami umisténymi ve stejné vysi, jejichz odraz z reflexni
folie splyval se svétly méstské zastavby mésta Cesky Té&sin, nezjistil.

Pokud by strojvedouci viaku Nex 49745 pfi jizdé za oddilovym navéstidlem AB 1-3218
oCekaval DV nachazejici se ve spoleCné jizdni cesté, mohl, pfi jizdé bez pouZiti dalkového
reflektoru vedouciho HDV, konec vlaku Nex 49735 oznaCeny dvéma koncovkami, které
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dopravce CDC, a. s., pouziva k oznadeni nakladnich vlakii preshraniéni dopravy, nejdfive zjistit
na vzdalenost 147,9 m, tzn. jesté pfed urovni pfenosného navéstidla s navésti ,Konec pomalé
jizdy* umisténého v km 321,060.

Po minuti konce pfechodného omezeni tratové rychlosti zacal strojvedouci zvySovat
rychlost viaku. Po zjisténi konce pfed nim stojiciho vlaku reagoval strojvedouci zavedenim
rychlo¢inného brzdéni, a to ve 4.46.53 h, pii rychlosti 24 km-h™". Pfedni Celo viaku Nex 49745
se nachazelo ve vzdalenosti 30 m pred zadnim ¢elem navéstniho TDV SK-ZSSKC 31 56 5959
726-6 vlaku Nex 49735. Ve 4.46.58 h, pfi rychlosti 19 km-h™', nasledovala srazka.

Srazkou bylo posSkozeno HDV vedouci sekce 131.070-5 viaku Nex 49745, k poskozeni
jinych DV nedoslo. Viak Nex 49735, proti pohybu zajistény pfimocinnou brzdou HDV vedouci
sekce 131.008-5, byl posunut rychlosti az 6 km-h™" vpied o 5 m. K (jjmé na zdravi osob nedoslo,
celkova zjisténa Skoda Cini 395 450 K¢.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavérti o priciné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pred
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s pravnimi pfedpisy a technologickymi postupy provozovatele drahy SZDC, s. 0. Sou&asti
drahy nebyly v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

Jizda viakl Nex 49735 a Nex 49745 na odb. Chotébuz a na TK &. 1 odb. Chotébuz —
Cesky T&8in byla zabezpedena v souladu s pravnimi predpisy a technologickymi postupy
provozovatele drahy SZDC, s. o. Vlakova cesta pro predmétné vlaky byla na odb. Chot&buz
postavena odborné zplsobilou osobou provozovatele drahy, a to v souladu s pravnimi pfedpisy
a technologickymi postupy provozovatele drahy, z JOP vypravéim | Zst. Cesky Té&$in nouzovou
obsluhou DOZ SZZ odb. Chotébuz, pfi¢emz jizda danych vlaki byla dovolena PN navésténou
vjezdovym naveéstidlem AS, resp. BS, odb. Chotébuz.

Do doby srazky viaku Nex 49745 s navéstnim TDV vlaku Nex 49735 nebyl vjezd
vlaku Nex 49735 do zst. Cesky T&Sin dovolen, vjezdové navéstidlo 1S Zst. Cesky T&Sin
navéstilo navést ,Stuj“. Dlvodem zadrzeni vlaku Nex 49735 u vjezdového navéstidla 1S
zst. Cesky Té&Sin bylo zohlednéni mimoradnosti spojenych s konanymi vylukami a po
dohodé s provoznim dispeCerem 1 CDP Pferov zménéna prednost (pofadi duleZitosti)
vlaki nachéazejicich se v Zst. Cesky T&8in a na TK &. 1 odb. Chotébuz — Cesky Té&Sin.
Proto po odjezdu vlaku Ex 1002 ze SK &. 2 Cesky T&8in na TK &. 2 Cesky Té&Sin —
Albrechtice u CT uskutecnil vypravéi | Zst. Cesky Té&Sin také odjezdy vlaki Os 3402 ze SK
&. 5 na TK ¢&. 2 Cesky Té&sin — Albrechtice u CT a Pn 46848 ze SK &. 7 na TK &. 2 Cesky
TéSin — Louky n/O. Vlakovou cestu pro vjezd vlaku Nex 49735 z TK €. 1 odb. Chotébuz —
Cesky Té&8in do zst. Cesky T&Sin postavil vypravéi | zst. Cesky Té&$in az po odjezdu
uvedenych vlak( z obvodu osobni nadrazi zst. Cesky Té&sin.

Oddilové navéstidlo AB 1-3218, typu AZD 70, bylo svym provedenim navéstidlem
jednostrannym, stozarovym, se tfemi navéstnimi svitilnami se stinidly. Navéstidlo bylo

umisténo vpravo pfimo u TK &. 1 odb. Chotébuz — Cesky Té&S$in tak, Ze jeho navésti byly
v souladu s § 7 odst. 1 vyhlasky €. 173/1995 Sb. viditelné (za nesnizené viditelnosti) ze
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stanovisté strojvedouciho vedouciho DV jedouciho nejvy$si dovolenou rychlosti 50 km-h™
po dobu vice nez 12 s, a to ze vzdalenosti vice nez 500 m.

Navést ,Stuj“, navésténa oddilovym navéstidlem AB 1-3218, byla strojvedoucimu
vlaku Nex 49745 predvésténa v souladu s pravnimi predpisy a technologickymi postupy
provozovatele drahy SZDC, s. 0., navésti oddilového navéstidla AB 1-3228, které navéstilo
navest ,Vystraha“. Toto navéstidlo bylo umisténo ve vzdalenosti 1 008 m pred oddilovym
navéstidlem AB 1-3218, tj. ve vzdalenosti o 8 m vétsi, nez byla provozovatelem drahy
stanovena zabrzdna vzdalenost.

Infrastruktura drahy Mosty u Jablunkova st. hr. — Chotébuz byla vybavena stacionarni
Casti vlakového zabezpelovale pro prenos informaci o navéstech hlavnich (vjezdovych,
cestovych, odjezdovych a oddilovych) navéstidel na vedouci DV vilaku. V jizdni cesté viaku
Nex 49745 jedouciho po TK & 1 odb. Chotébuz — Cesky T&Sin byl prenos informaci
o navéstech oddilovych navéstidel AB do VZ vedouciho DV zajistén az po uroven oddilového
navéstidla AB 1-3218. V dalSim useku drahy, tzn. za urovni oddilového navéstidla AB 1-3218,
nebyly informace o navésti viezdového navéstidia 1S Zst. Cesky T&Sin do VZ vedouciho DV
v souladu s technickou dokumentaci zafizeni prfenaseny, protoze tratovy (prostorovy) oddil,
ohraniteny oddilovym navéstidlem AB 1-3218 a vjezdovym navéstidlem 1S Zst. Cesky Té&sin,
byl obsazen DV vlaku Nex 49735.

Pfi jizdé vedouciho DV viaku Nex 49745 v tratovém oddile, ohrani¢eném vjezdovym
navéstidlem odb. Chotébuz a oddilovym navéstidlem AB 1-3228, VZ HDV vedouci sekce
131.070-5 v souladu s technickou dokumentaci svitem Zlutého svétla na navéstnim opakovadi
informovala strojvedouciho o navésti ,Vystraha“ navésténé oddilovym navéstidiem AB 1-3228.
Pfi jizdé v tratovém oddile, ohrani¢eném oddilovym navéstidlem AB 1-3228 a oddilovym
navéstidem AB 1-3218, VZ HDV vedouci sekce 131.070-5 v souladu s technickou
dokumentaci svitem Cerveného svétla na navéstnim opakovaci informovala strojvedouciho
o navésti St} navésténé oddilovym navéstidlem AB 1-3218, zaCala modelovat brzdnou kfivku
a ve stanovenych intervalech vyZadovala po strojvedoucim potvrzeni bdélosti, kterou
strojvedouci potvrzoval. Pfi jizdé za oddilovym navéstidlem AB 1-3228 prepnul strojvedouci
vlaku Nex 49745 VZ do rezimu ,MANUAL*, &imZ na sebe pfevzal kontrolu za nepfekrogeni
maximalni rychlosti. PFfi jizdé za nasledujicim oddilovym navéstidem AB 1-3218,
tzn. v tratovém oddile obsazeném DV vlaku Nex 49735, kdy VZ HDV vedouci sekce 131.070-5
v souladu s technickou dokumentaci prfestala informovat o navésti nasledujiciho hlavniho
navéstidia, tj. viezdového navéstidla 1S Zst. Cesky Té&sin, automaticky aktivovala funkci projeti
navésti ,Stlj“ a ve stanovenych intervalech vyzadovala po strojvedoucim potvrzeni bdélosti,
jenz tak Cinil. VZ proto v souladu se schvalenou technickou dokumentaci do fizeni jizdy viaku
(nouzovym zastavenim vlaku) nezasahla, a to i pfes pochybeni strojvedouciho (viz nize), které
mélo za nasledek nedovolenou jizdu za oddilové navéstidlo AB 1-3218.

Infrastruktura drahy Mosty u Jablunkova st. hr. — Chotébuz ani HDV vliaku Nex 49745
nebyly vybaveny stacionarni, resp. mobilni, ¢&asti systému evropského viakového
zabezpecCovace ETCS, ktery je soucasti systému ERTMS. Jednou z viastnosti systému ETCS
je aktivni zasah do fizeni vlaku pfi pochybeni, pfip. selhani lidského €initele — strojvedouciho,
a tim mj. zabranéni nedovolené jizdé za hlavni navéstidlo nebo prekroCeni nejvyssi dovolené
rychlosti vlaku. Pokud by infrastruktura drahy a DV viaku Nex 49745 byly vybaveny pfislusnymi
Castmi systému ETCS, nedovolené jizdé vlaku za oddilové navéstidlo AB 1-3218 by systém
zabranil — vlak by bezpecné zastavil pfed timto hlavnim navéstidlem. Pravni pfedpisy ani jiné
predpisy & technické normy Ceské republiky provozovateli drahy a dopravci neukladaly za
povinnost vybavit infrastrukturu drahy Mosty u Jablunkova st. hr. — Chotébuz, resp. DV
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pouzivana pro provoz na infrastruktufe drahy vybavené systémem ETCS, pfislusnymi prvky
systtmu ETCS. Proto nelze nevybaveni infrastruktury drahy a HDV viaku Nex 49745
pFislusnymi prvky tohoto systému posuzovat jako nedodrzeni pravnich pfedpisu.

Narodni implementacni plan ERTMS, ktery je vnitrostatnim provadécim planem
technické specifikace interoperability subsystémi ,Rizeni a zabezpeéeni® ve smyslu
Cl. 7.4.4 prilohy Nafizeni Komise (EU) 2016/919, ze dne 27. 5. 2016, o technické specifikaci
pro interoperabilitu, tykajici se subsystému ,Rizeni a zabezpeéeni* Zelezniéniho systému
v EU, obsahuje mj. informace o terminech pribéhu praci zavedeni systtmu ERTMS na
tratovém uUseku Détmarovice — Mosty u Jablunkova st. hr. CR/Slovensko, kdy dokoné&eni
pfipravy bylo planovano v roce 2019 (zahajeni implementace ETCS L2). V ramci pribéhu
praci byl termin realizace stanoven na roky 2020 — 2022 s povinnym terminem vybaveni
ERTMS nejpozdsji do 31. 12. 2030. Z tohoto diivodu DI bezpeé&nostni doporugeni DU ani
zadnému jinému spravnimu organu ve véci implementace systému ERTMS na pfedmétnou
Zelezni¢ni drahu nevydava, a proto neni ani obsahem této ZZ.

DV vlaki Nex 49735 a Nex 49745 byla v dobé& vzniku MU dopravcem CDC, a. s.,
pfi provozovani drazni dopravy, pouzivana v souladu s § 35 odst. 1 pism. d) zakona
€. 266/1994 Sb. v technickém stavu, ktery odpovidal schvalené zplsobilosti.

V dobé vzniku MU se v kabiné strojvedouciho vedouci sekce HDV 131.070-5 vlaku
Nex 49745 nachazel pouze strojvedouci. V dobé kratce pfed a dobé vzniku MU
prostfednictvim komunikacnich prostfedkl s jinymi osobami nekomunikoval.

Dopravce CDC, a. s., v navaznosti na ustanoveni &l. 747, 2572, 3248 a 3933
vnitfniho pfedpisu SZDC D1, ¢&l. 3.10.1 Smérnice PTs10-B-2011 a § 35 odst. 1 pism. m)
acl. 1.1. pfilohy €. 1 vyhlasky €. 173/1995 Sb., ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) a g)
zakona €. 266/1994 Sb., neprovozoval drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy, uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani drazni
dopravy, a pfi provozovani drazni dopravy se nefidil pokyny provozovatele drahy,
udilenymi pfi organizovani drazni dopravy tim, Ze:

» strojvedouci vlaku Nex 49745, odliSné od znéni pisemného rozkazu pro viak 49745,
vydaného v Zst. Petrovice u Karving, se pii jizdé po TK & 1 odb. Chotébuz — Cesky

Té&sin mylné domnival, Ze s vlakem ma jet po TK &. 1 odb. Chotébuz — Cesky Té&Sin

v prostorovém oddilu odb. Chotébuz — Cesky T&Sin. Pamatoval si totiz, Ze se svym

pfedchozim vlakem Lv 72482 (Tfinec — Petrovice u Karviné), jedoucim v opacném

sméru po TK &. 2 Cesky T&3in — Louky n/O., cca 3 h pied vznikem MU, uskuteénil jizdu

v mezistaniénim oddilu;

+ strojvedouci viaku Nex 49745 pii jizdé po TK & 1 odb. Chotébuz — Cesky T&Sin
nerespektoval navésti ,Stuj“ navésténou oddilovym navéstidlem AB 1-3218. S vlakem
pfed oddilovym navéstidlem AB 1-3218 nezastavil a nedovolené pokraCoval v jizdé do
prostorového oddilu obsazeného viakem Nex 49735, pificemz neoCekaval DV
nachazejici se ve spolecné jizdni cesté, viz vySe uvedené.

Strojvedouci viaku Nex 49745 byl v dobé nastupu na sménu, tj. dne 19. 11. 2018 ve
20.50 h, podle svého vyjadreni odpocaty a zdrav, kdy odpocinek pfed sménou mél v délce
vice nez 62 h. Strojvedouci jizdu vlaku Nex 49745 fidil ze stanovisté strojvedouciho v Cele
vlaku fazené vedouci sekce 131.070-5 dvoudilného HDV 131.069-7/070-5, tzn. pfedniho
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stanovisté strojvedouciho ve sméru jizdy vlaku. Ovladaci a indikacni prvky byly na
stanovisti strojvedouciho ergonometricky rozmistény tak, Zze umoznovaly strojvedoucimu
fidit HDV, neruSené pozorovat trat’ a navésti, v sedé i ve stoje. Je zfejmé, ze strojvedouci
nejednal s Umyslem vzniku MU. Jeho jednani pfi jizdé po TK &. 1 odb. Chotébuz — Cesky
TéSin bylo ovlivnéno nevédomou chybou (omylem) — nepozornosti pfi praci s pisemnym
rozkazem pro vlak Nex 49745, ke které doSlo z hlediska 24 h biorytmu bdélosti ¢lovéka
v Case, kdy je zaznamenana maximalni, resp. pfetrvavajici vysoka chybovost (minimum
pozornosti je okolo 3. h ranni, do normalu se pozornost vraci pfed 6. h ranni). Strojvedouci
se mylné domnival, Ze ma s vlakem pfi jizdé po TK €. 1 jet v mezistanicnim oddilu Louky
n/O. — Cesky T&Sin, tzn. také v prostorovém oddilu odb. Chot&buz — Cesky T&Sin, a to i presto,
Ze jim prevzaty pisemny rozkaz zadny takovy pokyn (informaci) neobsahoval.

VySe uvedené skuteCnosti (pochybeni — omylu), ve spojeni s absenci technickych
prostfedkld zabezpeceni, jenz by pfi pochybeni (omylu nebo selhani) strojvedouciho aktivné
zasahlo do fizeni vlaku, vyustily v nezastaveni vlaku pfed hlavnim navéstidlem, které navésti
»otUj* jizdu vlaku zakazovalo, nasledované nedovolenou jizdou do prostorového (tratového)
oddilu obsazeného viakem Nex 49735, kdy strojvedouci vlaku Nex 49745 neolekaval DV
nachazejici se ve spolecné jizdni cesté, a srazkou s navéstnim TDV tohoto viaku.

Protoze za obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku pfedmétné MU je DI evidovano celkem
10 MU obdobného charakteru, kdy nasledkem nedodrzeni podminek pro jizdu podle
rozhledovych poméru pfi jizdé v obsazeném oddile AB nebo nasledkem nedovolené jizdy viaku
do tratového oddilu obsazeného jinym viakem jedoucim ve stejném sméru doslo ke srazce
vlaku s koncem vlaku, jenz byl oznaCen navésti ,Konec viaku“ tvofenou dvéma koncovkami
umisténymi ve stejné vysi, a kdy vyjma 1 MU, ktera se udala v denni dobé&, doSlo ke véem
ostatnim v noCni dobé, zjiStovala DI v misté srazky viaku Nex 49745 s koncem vlaku
Nex 49735 misto, odkud na TK &. 1 odb. Chotébuz — Cesky Té&Sin strojvedouci mohl z kabiny
strojvedouciho vedouciho HDV nejdfive zjistit konec viaku nachazejiciho se (stojiciho) ve
spole¢né jizdni cesté zadnim Celem navéstniho TDV v km 320,914 a oznaCeného navésti
,Konec vilaku“, a to pfi pouziti osvétleni dalkovym reflektorem HDV a pfi nepouziti tohoto
reflektoru, v nasleduijicich variantach:

1) kdy navést ,Konec vilaku“ byla v provedeni pouzivaném dopravci na ZelezniCnich
drahach nékterych Clenskych zemi Evropské unie (napf. Belgie a Francie), a to dvéma
Cervenymi plastovymi koncovymi LED svétly, umisténymi ve stejné vysi, s vyménnym
akumulatorem, doplnénymi folii s Cervenymi a Zlutymi trojuhelniky proti sobé z materialu
neodrazejiciho svétlo;

2) kdy navést ,Konec vlaku“ byla v provedeni pouzivaném dopravcem CDC, a. s., pro
vlaky prFeshrani¢ni dopravy, tj. v provedeni dvou obdélnikovych, na kratsi strané
postavenych ocelovych desek s rukojeti a jazykem pro zasunuti do drzaku koncovky DV,
opatfenych folii s Cervenymi a bilymi trojuhelniky proti sobé& z materialu odrazejiciho
svétlo, umisténymi ve stejné vysi, shodného typu, jakymi byl oznacen konec vlaku
Nex 49735 v dobé vzniku MU;

3) kdy navést Konec vlaku* byla v provedeni pouzivaném dopravcem CDC, a. s., pro viaky
vnitrostatni dopravy, tj. v provedeni dvou obdélnikovych, na kratSi strané postavenych
plechovych desek se sponou pro zasunuti do drzaku koncovky DV, ktera je zezadu
pfinytovana k télu desky koncovky, opatfenych félii s Cervenymi a bilymi trojuhelniky proti
sobé z materialu odrazejiciho svétlo, umisténymi ve stejné vysi.
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Z provedenych ovefovacich pokusd mj. vyplynulo, Ze strojvedouci pfi pozorovani
trati a navésti z vedouciho DV, pfi jizdé v noci po TK €. 1 odb. Chotébuz — Cesky TéSin, kdy
ocekava DV nachazejici se ve spolecné jizdni cesté, muze nejdfive zjistit:

* konec vlaku oznacCeny aktivnimi koncovkami na vzdalenost 653,4 m, a to bez
branily smérove a stavebni poméry trati, tj. protihlukova sténa a sloupy trakéniho vedeni
situované vpravo na vnitini strané pravostranného oblouku za oddilovym navéstidlem
AB 1-3218;

* konec vlaku oznaceny koncovkami pro pfeshrani¢ni dopravu na vzdalenost 461,15 m
pfi pouziti dalkového reflektoru, a na vzdalenost 147,9 m pri nepouziti dalkového
reflektoru;

* konec vlaku oznaceny koncovkami pro vnitrostatni dopravu na vzdalenost 464,15 m pfi
pouziti dalkového reflektoru, a na vzdalenost 153,25 m pfi nepouziti dalkového
reflektoru.

Z vySe uvedeného vyplyva zcela zasadni rozdil ve vzdalenostech mozného zjisténi
konce vlaku ozna¢eného aktivni navésti v provedeni dvou €ervenych (v daném pripadé
LED) svétel oproti konci vlaku oznaéeného naveésti v provedeni dvou koncovek, a to
zejména pri jizdé se zhasnutym dalkovym reflektorem, ktery nesmi strojvedouci podle § 35
odst. 1 pism. k) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb. pouzit pfi setkavani se s vedoucim DV protijedouciho
vlaku nebo s protijedoucimi silni€nimi vozidly na komunikaci podél trati, a také pozitivni pfinos
na bezpeénost provozovani drazni dopravy, jenz by zavedeni oznaCeni konce viaku
vyhradné aktivni navésti ,Konec vlaku®, tvofenou dvéma ¢ervenymi svétly umisténymi na konci
vlaku ve stejné vysi, mélo.

4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostiedni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pficinou mimofadné udalosti bylo:
* nerespektovani navésti ,Stdj“ hlavniho (oddilového) navéstidla automatického bloku

1-3218 tratové koleje &. 1 odbotka Chotébuz — Cesky Té&Sin osobou fidici hnaci
drazni vozidlo vlaku Nex 49745.

Pfispivajicim faktorem mimofadné udalosti byla:
» absence technickych prostfedkd zabezpedeni, které by pfi pochybeni (omylu nebo

selhani) osoby fidici drazni vozidlo aktivnim zasahem do fizeni vlaku zabranily
nedovolené jizdé vlaku za hlavni navéstidlo, které zakazuje jizdu vlaku.

vrw

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pfiCinou mimoradné udalosti bylo:
* nevédomé pochybeni (omyl) osoby Fidici drazni vozidlo vlaku Nex 49745, ktera se

domnivala, Ze ma s vlakem pfi jizdé po tratove koleji €. 1 jet v mezistaniCnim oddilu
Louky nad OISi — Cesky TéSin, tzn. také v prostorovém oddilu odbocka Chotébuz —
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Cesky Té&Sin, ackoli ji prevzaty pisemny rozkaz zadny takovy pokyn (informaci)
neobsahoval.

4.3.3 Priciny majici plivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajistovani
bezpecnosti

PFi¢ina mimofadné udalosti zplisobena pravnim ramcem a v pouzivani systému
zajisStovani bezpec€nosti nebyla Drazni inspekci zjisténa.

4.4 Doplniujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri¢inach
Provozovatel drahy SZDC, s. o.:

* v navaznosti na ustanoveni ¢l. 2417, 2430, 2857 a 2879 vnitfniho pfedpisu SZDC D1,
&l. 58 vnitfniho predpisu SZDC Z1, podminku stanovenou ROV &. 25013 pro moznou
jizdu nasledného viaku z odb. Choté&buz po TK &. 1 do zst. Cesky T&Sin za viakem
jedoucim ze zst. Louky n/O. a § 15 odst. 4 a 8 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb., podle § 22
odst. 1 pism. a) zakona &. 266/1994 Sb., neprovozoval drahu pro potfeby plynulé
a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni
tim, Zze vypravéim | zst. Cesky Té&Sin byla nouzovou obsluhou SZZ odb. Chot&buz
(PN navésténou vjezdovym navéstidlem AS odb. Chotébuz) dovolena jizda vlaku
Os 2831 z TK &. 1 Albrechtice u CT — odb. Choté&buz pies odbocku na TK &. 1
odb. Chotébuz — Cesky T&Sin, aniZ by vilak Nex 49745 jedouci ze Zst. Louky n/O.
dojel do zst. Cesky T&s$in a dopravni zaméstnanec v této dopravné mé&l moznost
Zjistit, Ze vlak Nex 49745 jedouci ze Zst. Louky n/O. dojel do Zst. Cesky Té&sin cely;

+ v navaznosti na ustanoveni &. 309 vnittniho predpisu SZDC D1 podle § 22 odst. 1
pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. neprovozoval drahu pro potfeby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni tim, ze
vypravéim Il Zzst. Cesky T&Sin po vzniku MU nekomunikoval se strojvedoucim vlaku
Nex 49745 v Ceském jazyce;

+ v navaznosti na ustanoveni &l. 4036 vnitiniho pfedpisu SZDC D1, &l. 102, 103 vnitiniho
predpisu SZDC D17 a § 9 odst. 3 vyhlasky &. 376/2006 Sb., podle § 22 odst. 1 pism. a)
a § 49 odst. 3 pism. b) zakona ¢&. 266/1994 Sb., neprovozoval drahu pro potfeby plynulé
a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni
a nezajistil misto MU tim, Ze jesté pfed oznamenim vzniku MU Drazni inspekci a pred
vydanim souhlasu zaméstnancem DI k uvolnéni drahy, resp. zméné puvodniho stavu na
mist& MU, vypravéi Il Zst. Cesky T&Sin dal strojvedoucimu viaku Nex 49745 v prib&hu
komunikace zapocCaté v 5.13.41 h, t. cca 47 min pfed oznamenim vzniku MU
provozovatelem drahy DI, pokyn k vjezdu viaku do Zst. Cesky T&Sin, tj. k provedeni
nepfipustnych a nevratnych zmén konecného postaveni DV viaku Nex 49745 po vzniku
MU, které byly realizovany v dobé od 5.16.27 h do 5.16.48 h. Pokyn k provedeni zmény
puvodniho stavu na misté MU byl zaméstnancem provozovatele drahy dan i pfesto, ze
na mist¢ MU nebyly provadény zachranné prace a zaméstnanec DI nedal k jejich
zahajeni souhlas.
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Dopravce CDC, a. s.:

v navaznosti na ustanoveni ¢l. 2.4.4.1 Smérnice PTs10-B-2011 a 4.1.1.10 Smérnice
KVs3-B-2010 a § 35 odst. 1 pism. d) vyhlasky €. 173/1995 Sb., podle § 35 odst. 1
pism. a) zakona ¢&. 266/1994 Sb., neprovozoval drazni dopravu podle pravidel
provozovani drazni dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy
0 provozovani drazni dopravy tim, Ze strojvedouci vlaku Nex 49735 po zastaveni viaku
pred vjezdovym navéstidlem 1S Zst. Cesky T&Sin, které navéstio navést ,Stuj",
pfechodné opustil HDV — vzdalil se z kabiny strojvedouciho, pficemz nezajistil HDV proti
samovolnému pohybu prostfedkem s trvalym ucinkem a proti neopravnénému vstupu do
vozidla, protoze:
o vlak proti pohybu zajistil pouze pfidavnou brzdou, pouzitim brzdice pfimocinné brzdy
DAKO-BP, ktery nemél pod pfimym dohledem;
o nemél HDV 131.007-7/008-5 a vstup do neuzamknuté kabiny (na stanovisté)
strojvedouciho vedouci sekce 131.008-5 trvale pod dohledem;

v ndvaznosti na ustanoveni &l. 309 vnitfniho pfedpisu SZDC D1 a § 35 odst. 1 pism. d)
vyhlasky €. 173/1995 Sb., podle § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.,
neprovozoval drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné licence
a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy tim, Ze
strojvedouci viaku Nex 49745 po vzniku MU nekomunikoval s vypravéimi zst. Cesky
TéSin v Ceském jazyce;

v navaznosti na ustanoveni &l. 4036 vnitiniho predpisu SZDC D1, &l. 102, 103 vnittniho
predpisu SZDC D17, &l. 5.1.1 Smémice PTs10-B-2011 a § 9 odst. 3 vyhlasky
€. 376/2006 Sb., podle § 35 odst. 1 pism. a) a § 49 odst. 3 pism. b) zakona
€. 266/1994 Sb., neprovozoval drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy a nezajistil misto MU tim, Ze strojvedouci viaku Nex 49745 po zastaveni
vlaku v kone¢ném postaveni po MU, v ¢ase od 5.03.04 h, manipuloval s ovladacimi
prvky HDV vedouci sekce 131.070-5 dvoudilného HDV 131.070-5/069-7 (tlaCitkem
S125, spinatem S121, elektrickym oviadalem OBE 1 elektricky fizeného brzdiCe
DAKO-BSE a tlac¢itkem S123). Strojvedouci manipulaci s ovladacimi prvky HDV
provadél nepfipustné zmény puvodniho stavu na misté MU i pfesto, Ze na misté¢ MU
nebyly provadény zachranné prace a zameéstnanec DI nedal k jejich provadéni souhlas.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v duasledku mimoradné udalosti jiz

uc¢inéna nebo prijata
Provozovatel drahy na zakladé vysledkl vlastniho Setfeni predmétné MU nepifijal

a nevydal zadna opatieni. Zadna opatieni nevydal ani DU.

Dopravce CDC, a. s., pfijal po vzniku MU nasleduijici opatteni:

vUcCi strojvedoucimu viaku Nex 49745 uplatnil postup podle zakona &. 262/2006 Sb.;
komisionalné ovéfil znalosti strojvedouciho vlaku Nex 49745;

vydal poucny list feditele PJ Ostrava, obsahujici informace o pfiinach
a okolnostech vzniku pfedmétné MU.
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce s ohledem na skuteCnost, Ze dle narodniho implementacniho planu
ERTMS, ktery je zavazny a dle kterého musi byt systtm ERTMS na tratovém useku
Détmarovice — Mosty u Jablunkova st. hr. CR/Slovensko realizovan ve stanovém terminu,
a v navaznosti na zakonem €. 266/1994 Sb. svéfené pravomoci bezpecnostni doporuceni
nevydava, nicméné povazuje za nutné navrhnout Draznimu ufadu znovu provéfit
moznosti, pfinosy a rizika nahrazeni koncovych obdélnikovych navéstnich desek aktivnimi
koncovymi svétly a na zakladé této analyzy pripadné prehodnotit vlastni negativni nazor
na zavedeni oznaceni konce vlaku vyhradné aktivni navésti ,Konec vlaku®, tvofenou dvéma
Cervenymi svétly umisténymi na konci vlaku ve stejné vysi.

Smyslem tohoto upozornéni je zvySit aktivni bezpecnost docilenim co
prevence srazky vlaku vzniklé najetim do konce vlaku pfi jizdé podle rozhledovych poméru
nebo nasledkem dovoleni jizdy vlaku do tratového oddilu obsazeného jinym viakem
jedoucim ve stejném sméru.

V Ostravé dne 10. 7. 2019

Ing. Adrian Kufa v. r. Ing. Petr Maikranz v. r.
] inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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Obr. €. 3: Pohled na oddilové navéstidlo AB 1-3218 a protihlukovou sténu
nachézejici se vpravo TK &. 1 odb. Chotébuz — Cesky Té&Sin. Zdroj: DI

Obr. €. 4: Pohled na narazky ohnutého
pfedniho  (deformacéniho) &elniku HDV
vedouci sekce 131.070-5 dvoudilného HDV
131.069-7/070-5 po srazce s navéstnim TDV

vlaku Nex 49735. Zdroj: DI
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Obr. €. 5: Pohled na oznaceni konce vlaku aktivni navésti ,Konec vlaku®
tvofenou dvéma Cervenymi svétly ve stejné vySi ze vzdalenosti 653,4 m bez
pouziti dalkového reflektoru HDV. Zdroj: DI
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oznacCeny navésti Konec vlaku“ tvofenou
dvéma koncovkami ve stejné vysi pouzivanymi dopravcem CDC, a. s, pro

prfeshraniéni dopravu ze vzdalenosti 147,9 m bez pouziti dalkového
reflektoru HDV. Zdroj: DI
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