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Skupina udalosti:
Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

Zdroj: Drazni inspekce

zavazna nehoda.

26. 05. 2016, 6.35 h.

ulomeni Cepu napravy u posledniho tazeného drazniho vozidla za
jizdy vlaku Pn 62800 a jeho nasledné vykolejeni spolu
s pfedposlednim tazenym draznim vozidlem.

draha zeleznicni, kategorie celostatni, trat 701A Veseli nad LuZznici —
Havlickav Brod, mezi zZelezni¢nimi stanicemi Dobronin a Jihlava, km
201,433.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy).

CD Cargo, a. s. (dopravce vlaku Pn 62800).

k Ujmé na zdravi osob nedoslo;
celkova Skoda 18 083 000 K¢&.

Bezprostfedni pficiny:

Pfispivajici faktory:

- technicka zavada tazeného drazniho vozidla fady Uacs C. 84 54
930 7158-1 — zablokovani napravového loZiska prvni napravy
pfedniho podvozku vpravo, nasledné ukrouceni Cepu napravy
a destrukce loziskové skfiné.

- nebyly Drazni inspekci zjistény.
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Zasadni pficiny:

nedostateéné mazani loziska PLC 410-13 prvni napravy pfedniho
podvozku vozu fady Uacs €. 84 54 930 7158-1.

PfiCiny v systému bezpecnosti:

nebyly Drazni inspekci zjistény.

Bezpecnostni doporuceni:

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném
znéni, resp. prilohy €. 7 k vyhlasce €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti provozovani
drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na drahach,
v platném znéni, Drazni inspekce doporucuje Draznimu uradu:

1.

Pfijeti vlastniho opatfeni vici vSem pfisluSnym subjektam, které zajisti, Ze:
* pfi odstavce draznich vozidel, ktera je delSi jak 6 mésicu, bude provedena vzdy
nova revize lozisek;

» zivotnost oznaCenych napravovych valivych lozisek bude omezena na max. 40
let a neoznacena lozZiska se budou rovnou vyfazovat a nepouzivat.

. Projednat s drziteli tazenych draznich vozidel, vystrojeni téchto tazenych draznich

vozidel, zejména pak téch, jenz jsou ureny k prepravé osob a nebezpeénych véci,

pneumatickym detektorem vykolejeni.

Ve spolupraci s Ministerstvem dopravy CR pfijeti uginného opatfeni ve vztahu

k narodnimu registru vozidel:

* aby byla platna registrace podminkou pro provoz draznich vozidel na Ceské
Zeleznicni siti;

* aby vlastnici a drzitelé nakladnich zelezni¢nich vozl v co nejkrat§im mozném

terminu aktualizovali a doplnili vSechny nezbytné udaje do narodniho registru
draznich vozidel.
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Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:
Location:
Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:
Underlying cause:

Root cause:
Recommendations:

SUMMARY

a serious accident.
26" May 2016, 6.35 (4.35 GMT).
a train derailment.

breaking off a pivot of the axle on the last drawn rolling stock of the
freight train No. 62800 with a consequential derailment together with
the penultimate rolling stock.

the freight train No. 62800.
an open line between Dobronin and Jihlava stations, km 201,433.

SZDC, s. o. (IM);

CD Cargo, a. s. (RU of the freight train).

0 fatality, O injuries;

total damage CZK 18 083 000,-

technical fault of the drawn wagon (type Uacs No. 84 54 930 7158-1)
— blockage of the axle bearing of the first right front bogie,

a consequential twist of the axel's pivot and a destruction of an
axelbox.

none.

insufficient lubrication of the internal bearing (PLC 410-13) from the
first front axle of the bogie of wagon — type Uacs No. 84 54 930
7158-1.

none.

Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):
it is recommended to adopt own measures:

o that a

new revision of the bearings will always be carried out in case when

the shutdown of the rolling stock is longer than 6 months;

o that lifetime of the axle bearings will be limited to max. 40 years and
unmarked bearings will be discarded and unused;

it is recommended to discuss with the holders of the drawn rolling stocks their

armament by a pneumatic detector of derailment, especially rolling stocks which

are designated to transport people or dangerous things;

it is recommended to adopt own measures in cooperation with the Ministry of

Transport

in relation to the national register of the rolling stocks:

o that the valid registration will be a condition for operation of rolling stock on
the railways in the Czech republic;

o that the owners and the holders of the freight rolling stocks will update and
complete all necessary data in the national register of the rolling stocks.
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The purpose of the above safety recommendations is:

to take out gradually the axle roller bearings, because the corrosion damages or
the hidden defects, which are not possible to find out by revision, may arise due
to the axle roller bearings' age;

to ensure that the rolling stocks with the suspended or withdrawn registration
won't be operated on railway lines;

to prevent increasing damage to the infrastructure or endangering the safety of
humans and rail transport operation caused by movement of the derailed rolling
stocks.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

COP Centralni ohlasovaci pracovisté
CDP Centralni dispecCerské pracovisté
CDhC CD Cargo, a. s.

CSN Ceska statni norma

Dl Drazni inspekce

DK dopravni kancelar

DKV Depo kolejovych vozidel

DOZ dalkové ovladané zabezpecovaci zafizeni
DU Drazni Ufad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla
EOQOV elektricky ohfev vyhybek

ECM subjekt odpovédny za udrzbu
GPK geometricka poloha koleje

HDV hnaci drazni vozidlo

HZS Hasi¢sky zachranny sbor

IHL Indikator horkobéznosti lozisek
IZS integrovany zachranny sytém

JZB jednoducha zkouska brzdy

KOS Krnovské opravny a strojirny, s. r. o.
MU mimoradna udalost

NVR narodni registr vozidel

OPD operacni program doprava

PCR Policie Ceské republiky

PJ Provozni jednotka

PO Pracovni obvod

PP Provozni pracovisté

REV revizni oprava (v rozsahu dle KVs5-B-2010)
RP rychlostni pasmo

RZS rychla zachranna sluzba

SHV specialni hnaci vozidlo

SOKV Stredisko oprav kolejovych vozidel
ST Sprava trati

SZDC Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
TDV tazené drazni vozidlo

TK technicka kontrola

TRS tratové radioveé spojeni

TP technicka prohlidka

UzB Uplna zkouska brzdy

Vi vrchni inspektor

VS vlastni Setfeni

VTP vystupni technicka prohlidka

ZTP zjednodusSena technicka prohlidka
ZOP Zelezni¢ni opravarenské podniky
ZP Zelezniéni prejezd

Zst. Zeleznicni stanice

10
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpistl, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.
vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.
vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 100/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 352/2004 Sb.

SZDC D1

KVs5-B-2010

KV-1-B-2008

KVs3-B-2010

Narizeni komise &. 445/2011

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni

vyhlaska ¢&. 376/2006 Sb., o systému bezpecCnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimoradnych udalosti na drahach, v platném
znéni

vyhlaska €. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném
znéni

vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
v platném znéni

vyhlagka &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v plathném znéni

vyhlagka &. 100/1995 Sb., Rad uréenych technickych
zafizeni, v platném znéni

vyhlaska €. 352/2004 Sb., o provozni a technické
propojenosti  evropského  Zelezniniho  systému,
v platném znéni

vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
D1 Dopravni a navéstni pfedpis®, schvaleny dne 17. 12.
2012, pod &. j.: 55738/2012-OZRP, s udinnosti od 1. 7.
2013, v platném znéni

vnitfni pfedpis provozovatele drazni dopravy CD Cargo
a. s., Smérnice KVs-5-B-2010 Udrzba a opravy voz(i CD
Cargo a. s., Zména €. 1, schvaleno provoznim feditelem
CD Cargo, a. s., dne 1. 12. 2013, ucinnostod 1. 1. 2014

vnitini predpis provozovatele drazni dopravy CD Cargo,
a. s., Smérnice KV-1-B-2008 Provozné technické
podminky pro Zelezni¢ni vozy, schvaleno provoznim
feditelem CD Cargo, a. s., dne 11. 5. 2011, uginnost od
1.9. 2011

vnitfni predpis provozovatele drazni dopravy CD Cargo,
a. s., Smérnice KVs-3-B-2010 Provoz a obsluha
brzdovych zafizeni zelezni¢nich kolejovych vozidel,
zména &. 1, schvaleno provoznim feditelem CD Cargo,
a.s.,dne 2. 12. 2013, uc€innost od 3. 2. 2014

Nafizeni komise (EU) €. 445/2011 ze dne 10. 5. 2011
o systému udélovani osvédcCeni pro subjekty odpovédné
za udrzbu nakladnich vozi a o zméné nafizeni
¢. 653/2007

11
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Rozhodnuti komise 2011/107/EU Rozhodnuti komise ze dne 10. 2. 2011, kterym se méni

Smérnice ¢. 36

CD V 65/1

CSN 73 6360-2

rozhodnuti 2007/756/ES, kterym se pfijima spole¢na
specifikace celostatniho registru vozidel

vnitfni  predpis provozovatele drahy SZDC, s. o,
Smérnice SZDC ¢. 36 Koncepce diagnostiky zavad
jedoucich  zelezniCnich kolejovych vozidel, ¢&. .
40334/07-OP, schvaleno generalnim feditelem SZDC
dne 18. 4. 2008, uc¢innost od 1. 5. 2008

pfedpis pro provozovani diagnostiky zavad jedoucich
vozidel, €. j. 58 996/2004-O14, schvaleno generalnim
feditelem CD, a. s. ze dne 14. 2. 2005, ucinnost od 1. 7.
2005

norma Konstrukéni a geometrické uspofadani_koleje
zelezniénich drah a jeji prostorova poloha — Cast 2:
Stavba a pfejimka, provoz a udrzba, fijen 2009

12
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI
2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, pfesny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 26. 5. 2016.

Cas: 6.35 h.

Draha: Zeleznicni, kategorie celostatni.

Misto: trat 701A Veseli nad Luznici — Havlicktv Brod, mezi Zelezni¢nimi stanicemi

Dobronin a Jihlava, km 201,433.

GPS: 49°26'15.959"N, 15°36'10.645"E.

Obr. €. 1: Pohled na prevracené TDV Zdroj: Drazni inspekce

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné cinnosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 26. 5. 2016 v 6.35 h za jizdy vlaku Pn 62800 mezi Zst. Dobronin a Zst. Jihlava
doSlo v km 201,433 k vykoleni posledniho TDV prvni a druhou napravou pFedniho
podvozku vpravo, jeho nasledné jizdé ve vykolejeném stavu s poSkozenim Zeleznicniho
svrSku az do km 199,639, kde na vyhybce €. 49 doslo k pfevraceni TDV na pravy bok.
Nasledkem toho doslo k odvéseni od predchazejiciho TDV a k vykolejeni zadni napravy

13
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tohoto TDV. Souprava s vykolejenym, plvodné pfedposlednim TDV, ujela drahu 201 m,
kdy zustalo stat vykolejené v km 199,438.

e
L2y o ‘ -
Misto zastaveni viaku Pn 62800 |

km 199,152

Misto roztrZeni a pfevraceni B Y Misto vykolejeni posledniho
posledniho TDV (km 199,639) TDV v km 201,433

e

Obr. & 2: Schéma mista MU | " Zdro.' mapy.cz

Ohledanim mista MU bylo zjisténo:

Mezi Zst. Dobronin a Zst. Jihlava v km 201,433 v pfimé tratové koleji bez pfevySeni se
nachazela prvni stopa po vykolejeni (,bod nula“). Tam leva kola prvniho podvozku
posledniho TDV Uacs €. 84 54 930 7158-1 vlaku Pn 62800 sjela z temene kolejnice
s naslednym propadem vpravo. Ve vzdalenosti 6 metri od bodu nula, ve $térkovém lozi,
byla zjiSténa stopa po spadeni nezjisténého predmétu, ktery zde vytvofril mensi prohluben.
Tyto stopy byly dale patrné ve vzdalenosti 7 m, 12 m, 24 m a 30 m od tohoto mista.
Naproti posledni prohlubni vpravo v kfovinatém porostu ve vzdalenosti 5 metr( od pravého
kolejnicového pasu byla v km 201,397 nalezena loZiskova skfif dvojkoli TDV. Po cca 4 h
od MU byla teplota loziskové skfiné natolik vysoka, Ze ji neSlo uchopit holou rukou, ale
pouze Vv rukavicich. Pozdéji byla zjisténa chybéjici loziskova skfin u prvni napravy
prfedniho podvozku vpravo u posledniho TDV. Na upevnovadlech a dale pak na praZcich
ve vzdalenosti cca 30 — 40 cm od vnitini strany levé kolejnice byly zfetelné stopy po jizdé
levych kol pfedniho podvozku, a to az do km 199,639. Tady na srdcovce vyhybky €. 49
doSlo vykolejenym podvozkem posledniho TDV ke strzeni zadniho podvozku
prfedchazejiciho TDV a ve vyménové Casti doSlo k prevraceni posledniho TDV na pravy
bok, rozvéSeni s predchazejicim TDV a k vykolejeni zadniho podvozku tohoto
predposledniho TDV. Souprava viaku Pn 62800 s vykolejenym zadnim podvozkem vpravo
pokraCovala v dal$i jizdé s viditelnymi stopami na praZcich az do mista zastaveni v km
199,438. Vlak Pn 62800 zastavil na stani¢ni koleji €. 1 ¢elem v km 199,152.

Ve vykolejeném stavu posledni TDV ujelo drahu 1 794 m. Bylo posSkozeno 3 400
betonovych prazcid a cca 33 vyhybkovych prazcl riznych délek. DoSlo k prasknuti
opornice vCetné levého jazyka na vyhybce €. 49. Podvozkem TDV byla také naruSena
kabelova trasa v délce 11 m EOV a osvétlovacich stozarli. Padem vykolejeného TDV pak
byla zni€ena kabelova trasa v délce 32 m, poSkozen byl elektromotoricky pfestavnik EP
631.1L vyhybky €. 49 vCetné kontrolnich pravitek, ohradky pfestavniku, zakladové desky,
kabelového a Celistového zavéru vyhybky, zniCena pfipeviiovaci kloubova souprava,
stykové transformatory, vyhybkova sada elektrického ohfevu a dalSi pfislusenstvi.

_ Vlak Pn 62800 byl sestaven ze dvou Cinnych HDV CZ CDC 91 54 7240 109-9 a CZ
CDC 91 54 7240 064-6, zapojenych v rezimu dvoj¢lenného fizeni, a jednoho necinného
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HDV CZ CDC 91 54 7240 050-5 ve vlastnictvi CD Cargo, a. s., v inventarnim stavu SOKV
Ceské Budgéjovice, a 17 TDV. Vlak mél celkem 20 DV, délku 308 m, 80 naprav, hmotnost
773 tun a byl brzdén |. zplsobem brzdéni v rezimu ,P“. Uzaviraci kohouty tlakovych hadic
potrubi pribézné samocinné brzdy byly v polohach otevieno a tlakové hadice byly
vzajemné propojeny kromé posledniho a pfedposledniho TDV, kde byly rozpojeny
v dusledku nehodového déje.

Drzitelem vykolejeného TDV fady Uacs €. 84 54 930 7158-1, fazeného jako posledni
v soupravé vlaku Pn 62800, je firma ZPSV, a. s. TDV loZené struskou bylo vyrobeno
v roce 1978 firmou Vagénka Poprad a mélo &tyfletou revizi provedenou dne 10. 10. 2014.
Hmotnost TDV byla 25 000 kg, hmotnost nakladu 51 000 kg.

Pro vilak Pn 62800 byla postavena vlakova cesta fadnou obsluhou staniéniho
zabezpecCovaciho zafizeni z tratové koleje ze sméru od Zst. Dobronin na 1. stanicni kolej
v zst. Jihlava. Strojvedouci vlaku Pn 62800 pfi jizdé vjezdovym zhlavim zst. Jihlava zjistil
pokles tlaku vzduchu v pribézném brzdovém potrubi a vlak zastavil. Nasledné to oznamil
vyprav¢éimu a ten ho za chvili informoval o vykolejeni a roztrzeni viaku. MU byla ohlaSena
vypravéim Zst. Jihlava ve smyslu predpisu SZDC Dp17.

2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplsob vedeni zjiSt'ovani pri€in a okolnosti vzniku

MU ohlasena na COP DI dne: 26. 5. 2016, 07.03 h (1j. 0:28 h po vzniku MU).

Zpusob ohlaseni: telefonicky.

Ohlaseno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD
Cargo).

Souhlas DI s uvolnénim drahy: 26.5. 2016, 12.05 h (tj. 5.30 h po vzniku MU).

Ohlaseni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 8 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 26. 5. 2016.

SloZeni VI DI na misté MU: 3x VI Ul Brno.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: ZKL — Vyzkum a vyvoj, a. s., Brno;

Krnovské opravny a strojirny, s. r. o.

Naslednym zjitovanim pfi¢in a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéien Ul Brno. P¥i
zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatkl a zjisténi, vlastni
fotodokumentace, z dozadané dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem drahy
a dopravcem a ze znaleckych posudkl. Zjistovani pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo
provadéno v souladu s ustanovenim § 53b zakona &€. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky
¢. 376/2006 Sb.
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2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalsi zac¢astnéni a svédci

Zucastnéné osoby za:

Dopravce (CDC):
. strojvedouci vlaku Pn 62800, zaméstnanec CDC, PJ Ceské Budgjovice;
. vozmistr Zst. Brno Maloméfice, zaméstnanec CD Cargo;
. vozmistr zst. Havli¢k(v Brod, zaméstnanec CD Cargo.

Provozovatele drahy (SZDC):
. vypravéi zst. Jihlava, zaméstnanec SZDC, OR Brno;

Ostatni osoby, svédci od provozovatele drahy:
. vypravéi Zst. Kfizanov, zaméstnanec SZDC, OR Brno;
. vypravéi zst. Sklené nad Oslavou, zaméstnanec SZDC, OR Brno;
. vypravéi zst. Vlkov u Ti$nova, zaméstnanec SZDC, OR Brno.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak: Pn 62800 Sestava vlaku: Drzitel:
Délka vlaku (m): 308 HDV: 91 54 7240 109-9 CDC
Pocet naprav: 80 91 54 7240 064-6 CDC
Hmotnost (t): 773 91 54 7240 050-5 CDC
Potfebna brzdici %: 60 TDV (za HDV):
Skutecna brzdici %: 76 1. 21 54 2936 054-2 CDC
Chybéjici brzdici %: 2. 31 54 0807 406-2 CbC
Stanovena rychlost viaku: (km/h) 90 3. 33 51 9308 505-7 PL — CEMET
ZpUsob brzdéni: l. 4. 33 51 9308 411-8 PL — CEMET
Rezim brzdéni: P 5. 33 51 9309 377-0 PL — CEMET
6. 33 51 9309 269-9 PL — CEMET
7. 33 51 9307 993-6 PL — CEMET
8. 33 51 9309 392-9 PL — CEMET
9. 33 51 9308 000-9 PL — CEMET
10. 33 51 9309 033-9 PL — CEMET
11. 33 51 9307 556-1 PL — CEMET
12. 33 519307 1164 PL — CEMET
13. 33 51 9308 112-2 PL — CEMET
14. 33 51 9309 146-9 PL — CEMET
15. 33 51 9309 360-6 PL — CEMET
16. 33 51 9308 031-4 PL — CEMET
17. 84 54 9307 158-1 ZPSV a. s.

Skutecny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal viakové dokumentaci.
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2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zabezpecovaciho
zarizeni)

Misto vzniku MU se nachazi na draze celostatni, trat 701A Veseli nad Luznici —
Havlickav Brod, mezi Zelezni¢nimi stanicemi Dobronin a Jihlava. Trat v misté¢ MU je
jednokolejna, v km 201,433 (bod ,0%) ve sméru jizdy vlaku je vedena v pfimém sméru
v urovni okolniho terénu se stoupanim 9,3 %.. SvrSek je tvaru S49, upevnéni Zebrové,
prazce betonové SB8, rozdéleni ,e“. Stav Stérkového loze je vyhovuijici, bez blativych mist,
s dostateCnym presypem Stérku za hlavami prazcl a naplnénim meziprazcovych prostor.
Od km 199,659 do km 199,632 se nachazi vyhybka &. 49. Je obsluhovana ustfedné z DK
zst. Jihlava a je opatfena elektrickym ohfevem. Soucasti vyhybky je elektricky pfestavnik
typu EP 631.1L.

Hodnoty GPK naméfené bezprostfedné po MU dne 26. 5. 2016 byly v souladu
s ustanovenimi normy CSN 73 6360-2 pro RP 2.

Ve vzdalenosti 94 km pfed vznikem MU, na trase jizdy vlaku Pn 62800 mezi Zst.
Rikonin a Zst. Vlkov u Ti$nova, je v km 46,464 umistén IHL typu SERVO z vyhodnocovaci
casti v zst. Kfizanov. OvSem v dobé vzniku MU byla uskutecfiovana jeho planovana vyluka
z duvodu nahrazeni zastaralého zafizeni novym typem v ramci stavby ,Diagnostika
jedoucich zelezni¢nich vozidel.

V zst. Jihlava se nachazi zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie — elektronické stavédlo
typu AZD ESA - 11 s pracovistétm JOP, se vzdalenym provadécim pocitaCem
v zst. Dobronin a v zst. Slapanov. V mezistani¢ni useku Dobronin — Jihlava je tratové
zabezpecCovaci zafizeni 3. kategorie — procesorové ovladany automaticky blok ABE-1. Jde
o trojznaky, obousmérny AB s pfenosem kodld VZ v obou smérech, s kédovaci frekvenci
75 HZ, stratovym souhlasem, na jehoz zméné se podili tratovy vypravCi DOZ v Zst.
Jihlava (pfi pfedani zst. Dobronin na mistni ovladani i pohotovostni vypravci).

Vedouci HDV vilaku Pn 62800 €. 94 54 7 240 109-9 bylo v dobé vzniku MU vybaveno
vlakovym zabezpeCovacim zafizenim s magnetickymi snimaci pro liniovy pFenos
navéstnich znakd typu LS Illl. Vlakové zabezpelovaci zafizeni nevykazovalo v dobé
vzniku MU zadny poruchovy stav a nemélo pfiCinnou souvislost se vznikem MU.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredki

6.37 h pouzil strojvedouci vlaku Pn 62800 sluzebni mobilni telefon k oznameni
vypravéimu, Ze stoji na zhlavi z ddvodu Uniku vzduchu z potrubi;

6.38 h vypravci zst. Jihlava pozadal sluzebnim mobilnim telefonem zaméstnance
ST Jihlava, aby zjistili pfi€inu;

6.40 h vypravc€i zst. Jihlava pfijal ohlaSeni od zaméstnance ST Jihlava o vzniku
MU a nasledné aktivoval IZS.
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Komunikace mezi strojvedoucim viaku Pn 62800 a vyprav€éim zst. Jihlava i mezi
vypravéim zst. Jihlava a zaméstnancem ST byla zaznamenavana.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzbové prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

6.37 h oznameni strojvedouciho vlaku, ze zastavil na zhlavi z divodu uniku
vzduchu z potrubi, vyprav€imu Zst. Jihlava;

6.45 h MU ohlasena vypravcim dle ohlaSovaciho rozvrhu na IZS a OSB;
6.58 h MU ohlasena povérenou osobou OSB na COP Dil;

9.20 h ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI, PCR a OSB;

12.05 h pfitomnym VI DI udélen souhlas s uvolnénim drahy;

3. 6. 2016 ve 23.59 h doslo k uplnému obnoveni provozu.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich

sloZzek provozovatele drahy a dopravce. Za ucasti VI DI bylo provedeno komisionalni
ohledani mista MU, vCetné vyhotoveni zapisu.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

MU ohlasil: fidi¢ specialniho vozidla MUV 69 vyprav€imu zst. Jihlava. Plan IZS byl
aktivovan v 6.45 h vypravCim zst. Jihlava.

Na misto MU se dostavily slozky IZS:

Hasi¢ska zachranna sluzba SZDC;
PCR, Obvodni oddéleni Jihlava.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnanctli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

PFfi MU nedoSlo k ujmé na zdravi u zaméstnancl provozovatele drahy, dopravce, osob
ve smluvnim poméru a tfetich osob.
2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.
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2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda na:

TDV €. 84 54 930 7158-1 75 000 K¢;
TDV €. 33 51 930 8031-4 8 000 K¢;
zafizeni drahy 18 000 000 K¢;
Skoda na Zivotnim prostiedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, soucastech drahy a jiném majetku
vyCislena celkem na: 18 083 000 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje
Povétrnostni podminky: polojasno, + 14 °C, viditelnost nesnizena.

Geografické udaje: Clenity terén, misto MU v zafezu v blizkosti nadjezdu.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH
3.1 Souhrn podanych vysvétleni (Podiéhd ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
pomeéru

strojvedouci vlaku Pn 62800 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
dne 26. 5. 2016 ved!| vlak Pn 62800 ze zst. Havlickiv Brod do Zst. Ceské
Budéjovice;
pred vijezdovym naveéstidlem v zst. Jihlava zacal brzdit, nebot’ na odjezdovém
naveéstidle zst. Jihlava byla navést ,Staj;

pfi projeti vjezdového zhlavi v Zst. Jihlava doSlo k poklesu vzduchu v brzdovém
potrubi a vlak zastavil;

udalost nahlasil vyprav€imu a Cekal na dalSi pokyny;

v prubéhu jizdy si neviiml Zzadné mimoradnosti, ktera by ohrozovala bezpeénou
jizdu.

vozmistr zst. Brno-Malomeéfice — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
pfi vychozi technické prohlidce vlaku Pn 62800 si nevSiml zadné mimoradnosti.

vozmistr zst. Havli€kuv Brod — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
béhem provadéni JZB — zkousky prichodnosti na viaku Pn 62800 v Zst.
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Havli¢kav Brod nezjistil na vozech zadnou technickou zavadu ani necitil zapach
horkého loziska vozu;

vysledek zkousky nahlasil radiostanici strojvedoucimu viaku Pn 62800;

z duavodld provadéni vykonu na jiném vlaku vjezd viaku Pn 62800 do stanice
nesledoval.

vypravci zst. VIkov u TiSnova — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
ve 3.30 h pfijal pfedvidany odjezd vlaku Pn 62800 ze Zst. Rikonin;
po ohlaseni skuteéného odjezdu ve 3:32 h ze Zst. Rikonin dal pfedvidany
odjezd do zst. Kfizanov;
oCekaval a pfi prijezdu sledoval vlak Pn 62800 z levé strany ve sméru jizdy;
zadnou mimoradnost na vlaku Pn 62800 nezjistil.

vypravcCi zst. Kfizanov — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
ve 3.39 h obdrzel pfedvidany odjezd vlaku Pn 62800 ze zst. Vlkov u TiSnova;

po skute€ném prujezdu vlaku Pn 62800 ve 3:43 h dal pfedvidany odjezd do Zst.
Sklené nad Oslavou a postavil vlakovou cestu;

prujezd vlaku Pn 62800 pozorné sledoval z pravé strany ve sméru jizdy;
Zadnou mimoradnost na vlaku Pn 62800 nezaznamenal.

vypravci zst. Sklené nad Oslavou — ze Zapisu se zamé&stnancem mimo jiné vyplyva:
ve 3.51 h pfijala pfedvidany odjezd viaku Pn 62800 ze zst. Kfizanov;

po postaveni vlakové cesty sledovala jizdu vlaku Pn 62800 po druhé stani¢ni
koleji z pravé strany jizdy vlaku;
zadnou mimoradnost a technickou zavadu na vlaku nezpozorovala.

vypravcCi zst. Jihlava — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
pfi jizdé vlaku Pn 62800 bylo zabezpecCovaci zafizeni v poradku a vykazovalo
spravnou cCinnost. Vlakova cesta pro vjezd vlaku Pn 62800 byla postavena
normailni obsluhou;
pfi vjezdu vlaku Pn 62800 do zst. Jihlava zaCalo zabezpecCovaci zafizeni
indikovat rozfez vyhybky €. 49/201;
strojvedouci vlaku Pn 62800 ho informoval, Ze zastavil na zhlavi z davodu Uniku
vzduchu;
pozadal zaméstnance Spravy trati, ktefi v této dobé stali na 2. stani¢ni koleji se
SHV MUV 69, aby zjistili pfi€¢inu. Za chvili mu fidi¢ SHV oznamil, ze posledni
dva vozy vlaku Pn 62800 vykolejily;
dale vypravci postupoval dle ohlaSovaciho rozvrhu.

3.1.2 Jiné osoby

Jiné osoby vysvétleni ke vzniku MU nepodavaly.
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3.2 Systém zajiSt'ovani bezpecénosti
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy a dopravce maji prijaty systém zajiStovani bezpecnosti na zakladé
ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

V pfijatém systému zajistovani bezpeénosti provozovatele drahy SZDC, souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

V piijatém systému zajitovani bezpeénosti dopravce CDC, souvisejicim s okolnostmi
vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

Drzitel TDV fady Uacs €. 84 54 930 7158-1 provadél udrzbu a opravy u externi
certifikované firmy KOS, s. r. 0., ktera pro toto TDV pouziva vnitfni pfedpis CDC KVs5-B-
2010, kde jsou stanoveny technologické postupy pro provadéni neplanovanych
i planovanych oprav a udrzby TDV. Vaz mél platnou revizi a technickou prohlidku ze dne
10. 10. 2014. Dle vyhlasky €. 173/1995 Sb. § 36 odst. 1 smi byt do vlaku zafazena TDV
pouze na zakladé vykonané TP. Dopravce zpracoval a vydal vnitfni pfedpis KV1-B-2008.
V tomto predpise jsou stanoveny postupy pro provadéni technickych prohlidek, tj. kdy se
technické prohlidky provadéji a napln téchto prohlidek. V Zst. Brno-Maloméfice byla
technicka prohlidka vykonana dopravcem v souladu s jeho vnitfni normou KV1-B-2008.
Byly vydany pfiru¢ni technologie prace pro zst. Havlickav Brod a Brno-Maloméfice. Vnitini
normy jsou dale rozebrany v bodé €. 3.4.4. a kapitole €. 4.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

PozZadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky na
jejich odbornou a zdravotni zpuUsobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou ¢. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢. 101/1995 Sb., vyhlaskou ¢. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byly v8echny osoby provozovatele drahy SZDC
zuCastnéné na MU provadéjici Cinnosti pfi provozovani drahy a drazni dopravy odborné
zpusobilé k vykonu zastavané funkce.

V dobé vzniku pfedmétné MU byly vSechny osoby dopravce CDC zuéastnéné na MU
provadéjici ¢innosti pfi provozovani drazni dopravy a provozovani drahy odborné
zpusobilé k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpecénosti a jejich vysledky

V postupu vnitini kontroly bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce nebyly zjistény
nedostatky.
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3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zi¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Vlastnikem drahy Zeleznicni, kategorie celostatni, Veseli nad Luznici — Havlickav Brod
je Ceska republika. Funkci vlastnika pIni Sprava ZelezniCni dopravni cesty, statni
organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Veseli nad Luznici — Havli¢kv
Brod, je SZDC, s. o., se sidlem Dlazdeéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00, na zakladé
Ufedniho povoleni vydaného DU dne 29. 5. 2008, C. j.. 3-4277/07-DU/Le, ev. C..
UP/2008/9002.

Dopravcem vlaku Pn 62800 bylo CD Cargo, a. s., se sidlem Jankovcova 1569/2c,
Praha 7, PSC 170 00, na zakladé Licence dopravce udélené rozhodnutim DU dne 20. 11.
2007, ¢. j.: 3-3841/07-DU/Le, ev. &.: L/2007/1452.

Dopravce byl drzitelem Osvédéeni dopravce, vydaného DU dne 13. 9. 2013, &. j.:
DUCR-49890/13/Pd, ev. ¢.: OSD/2013/150, s platnosti do 12. 9. 2018.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy ,SMLOUVA Ccislo 168/2010
0 provozovani drazni dopravy na zeleznicni dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich
drah ve vlastnictvi Ceské republiky®, uzavfené mezi provozovatelem drahy a dopravcem
dne 31. 12. 2009, s ucinnosti od 1. 1. 2010, v platném znéni.

V rozhrani mezi zuCastnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.

3.3 Pravni a jina uprava
3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
Pri Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto pravnich predpisu:

§ 43 odst. 1 zakon €. 266/1994 Sb., kde je mimo jiné uvedeno:

»,Na drahach Ize provozovat drazni vozidlo, které svoji konstrukci a technickym
stavem odpovida poZadavkum bezpecnosti drazni dopravy, obsluhujicich osob,
pfepravovanych osob a véci ...%;

§ 34 odst. 1 pism. f) vyhlasky &. 173/1995 Sb.:

.K Jjizdé nesmi byt pouzito drazni vozidlo, které ma poSkozeni, pripadné
deformace vozové skfiné nebo pojezdu nebo jiné zavady bezprostiedné
ohroZujici bezpecnost provozovani drahy nebo provozovani drazni dopravy ...%;

§ 49b odst. 4 zakon €. 266/1994 Sb., kde je mimo jiné uvedeno:

,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu na draze, ktera je nebo se
stane soucasti evropského zZeleznicniho systému, pouze draznim vozidlem, které
splfiuje zakladni pozadavky na konstrukéni a provozni podminky a technické
specifikace propojenosti;
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§ 49d odst. 3 zakon €. 266/1994 Sb., kde je mimo jiné uvedeno:

,Udaje o vozidle, které je uréené pro provozovéni na dréze celostéatni nebo
regionalni, poskytuje vilastnik drazniho vozidla draZznimu Gradu do 15 dnd od
uvedeni vozidla do provozu nebo, dojde-li ke zméné udaje zapisovaného do
reqgistru draznich vozidel, do 15 dnd od vzniku zmény.*,

Dodatek 3 Rozhodnuti Komise 2011/107/EU:

,Vozidlo s pozastavenou ¢i odriatou registraci nesmi byt na zakladé
zaznamenané registrace provozovano v evropské zZeleznicni siti.”

Narizeni komise ¢. 445/2011, ¢lanek 5:

.Kazdy Zelezni¢ni podnik nebo provozovatel infrastruktury zajisti, aby nakladni
vozy, které provozuje, mély pred odjezdem pfidélen subjekt odpovedny za
udrzbu, jemuz bylo udéleno osvédceni, a aby pouZiti vozi odpovidalo rozsahu
pusobnosti osvédceni.*”

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

Pfi Setfeni MU nebylo zji§téno poruseni vnitfnich pfedpist provozovatele drahy
a dopravce a ustanoveni technickych norem.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém frizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

SZZ ma platny Prikaz zpusobilosti ur€eného technického zafizeni, ev. €.: PZ 1590/07-
E.46, vydany DU dne 16. 11. 2007, s platnosti na dobu neurcitou.

TZZ ma platny Prikaz zpusobilosti urCeného technického zafizeni, ev. €.: PZ 2453/07-
E.46, vydany DU dne 3. 12. 2007, s platnosti na dobu neurcitou.

Obr. ¢&. 3: Oviladaci panel vzst Jihlava ZdI’Oj‘D/
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Tratové i stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni vykazovalo normalni ¢innost a jeho technicky
stav a zpusob obsluhy nebyly v pfimé souvislosti se vznikem MU.

Na trati 324 Brno hl. n. — Kutna hora hl. n., mezi zst. Rikonin a Zst. Vlkov u Ti$nova,
v km 46,464, ve 2. TK, byla umisténa tratova Cast diagnostického zafizeni kolejovych
vozidel systému SERVO typ Servosafe 7788. V terminu od 22. 2. 2016 do 20. 7. 2016 se
uskuteCnila planovana vyluka tohoto zafizeni indikatoru horkobéznosti lozisek, tudiz
v daném misté horka loziska kontrolovana nebyla. Jako nahradni opatfeni bylo stanoveno
vénovani zvySené pozornosti pfi sledovani jizdy vlaki provoznimi zaméstnanci. V této
dobé probihala i rekonstrukce koleje, proto nebylo vhodné znovu instalovat stary IH do
nové koleje a rovnou byl nahrazen novym systémem typu ASDEK. Dle provozovatele
drahy je jiz zafizeni v plném provozu dle depese €. 2016-11-000668 ze dne 3. 11. 2016.

Limitni teploty IHL jsou nastaveny takto:

1. 90°C nad teplotou okoli — uroven ,S“ (Stop) — okamzité zastaveni vlaku na trati;
2. 60°C nad teplotou okoli — uroven ,K* (Kontrola) — kontrola, zastaveni vlaku ve stanici.

Uvedené teplotni limity jsou dle provozovatele drahy dany historickym vyvojem a jsou
kompromisem mezi zajisténim bezpecénosti drazni dopravy na strané jedné a plynulosti
drazni dopravy na strané druhé.

Diagnosticka zafizeni systému ASDEK jsou na siti SZDC postupné instalovana dle
Smeérnice €. 36 — Koncepce diagnostiky zavad jedoucich Zelezni€nich kolejovych vozidel,
ktera prfedpoklada, Zze bude instalovano celkem 70 téchto zafizeni. V souasné dobé jich
je v provozu 66, z toho 15 jiz déle nez rok. Ostatni Cekaji na vystavbu, nebot jsou
financovany z jinych zdrojl. Provozovatel drahy tim také reaguje na bezpecnostni
doporuceni €. j. 446/2015/DI, vydané DI ze dne 14. 7. 2015.

Zaroven provozovatel drahy v souCasné dobé buduje technologicky servisni server,
ktery shromazduje data ze vSech diagnostickych zafizeni systemu ASDEK. Provozovatel
drahy ma vydany pFedpis CD V 65/1 — Predpis pro provozovani diagnostiky zavad
jedoucich vozidel s u€innosti od 1. 7. 2005. Tento pfedpis stanovuje zasady provozovani
diagnostickych zafizeni a upravuje provozni podminky vystavby, €innosti, technologii,
evidenci a provozni opatfeni pfi provozovani a udrzbé téchto zafizeni.

3.4.2 Soucasti drahy

Misto vzniku MU bylo pfeméfeno ruéni rozchodkou Robel, vyr. & 0540073, I.C.
6380006951, platnost kalibrace do 20. 5. 2017. Naméfené a vyhodnocené hodnoty
geometrickych parametrd v konstrukénim uspofadani koleje (vzajemna vySkova poloha
kolejnicovych pasu, vzajemny sklon kolejnicovych pasu — zborceni koleje, a rozchod
koleje) neprekradovaly dovolené odchylky pro RP2, byly v souladu s CSN 73 6360-2 pro
provoz a udrzbu Zelezni¢nich drah a GPK nebyly pfi€inou vzniku MU.

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pfed vznikem

MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu s § 26
odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb.
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Posledni kontrolni jizda na SHV (MUV 69) v useku Jihlava — Dobronin byla vykonana
20. 5. 2016 jako nahrada za obchuzku. Dne 24. 5. 2016 byla také provedena kontrolni
jizda na HDV. Komplexni prohlidka traté byla provedena 25. 5. 2016. Nebyly zjiStény
zadne viditelné zdroje ohrozeni provozovani drahy.

Soucasti drahy a stav Zelezni€niho svrSku nebyly v pfiinné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.3 Komunikaéni prostiredky

Pouziti komunika&nich prostfedkd pfed vznikem MU nemélo souvislost s jejim vznikem.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV CZ CDC 94 54 7 240 109-9 mélo platny Prikaz zpUsobilosti drazniho vozidla, ev.
&.: PZ 1529/99-V.02, vydany DU dne 21. 9. 1999. Posledni pravidelna technicka kontrola
pfed vznikem MU byla provedena dne 4. 5. 2016 s platnosti do 4. 11. 2016 s vysledkem,
Ze technicky stav HDV odpovidal schvalené zpUsobilosti.

HDV CZ CDC 94 54 7 240 064-6 mélo platny Priikaz zp(isobilosti drazniho vozidla, ev.
&.: PZ 1315/99-V.02, vydany DU dne 20. 9. 1999. Posledni pravidelna technicka kontrola
pfed vznikem MU byla provedena dne 15. 5. 2016 s platnosti do 15. 11. 2016
s vysledkem, Ze technicky stav HDV odpovidal schvalené zpusobilosti.

Vedouci HDV CZ CDC 94 54 7 240 109-9 bylo v dobé& vzniku MU vybaveno
zaznamovym zafizenim pro automatické zaznamenavani dat — mechanickym registracnim
rychlomérem Teloc - RT 13 Hassler ev. €. 35815.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

6.34 h, pfi rychlosti vlaku 72 km.h™" dochéazi k vykolejeni prvni osy TDV 84 54 930
7158-1 a k naslednému poklesu rychlosti viaku na hodnotu 62 km.h", pfi ujeti drahy
660 m;

6.35 h, po ujeti drahy 720 m dochazi k poklesu rychlosti vlaku na 60 km.h;
nasledné na draze 480 m k dal§imu poklesu na hodnotu 50 km.h™";

6.36 h, strmy pokles rychlosti az do zastaveni vlaku na draze 210 m.

NejvyssSi dovolena rychlost vlaku nebyla prekroCena a technologie vedeni vlaku véetné
technologie brzdéni nebyla strojvedoucim porusena.

Nedostatky nebyly zjistény.
TDV Uacs €. 84 54 930 71581
TDV Fady Uacs, €. 84 54 930 7158-1, je Ctyfnapravové nakladni TDV, které slouZzi pro

prepravu volné loZenych praskovych hmot — cement, vapno, bentonit, struska. Spodek je
svarovany z valcovanych a tvarovanych ocelovych profild, podvozky DV typu 26-2.8. Skfin
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tvofi nosna konstrukce pro Ctyfi tlakové nadoby z roku 1978. V8echny Ctyfi tlakové nadoby
mély platny Prukaz zpuUsobilosti vydany Draznim ufadem 13. 9. 2002 s platnosti
stanovenou na dobu neurcitou. Tyto tlakové nadoby jsou zpusobilé k provozu na zakladé
protokolu €. j.: 21100533/Pr ze dne 16. 9. 2010.
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Obr. €. 4: Typovy vykres TDV rady Uacs Zdroj: KOS

Drzitelem vykolejeného drazniho vozidla Uacs €. 84 54 930 7158-1 fazeného jako
posledni v soupravé vlaku Pn 62800 je ZPSV, a. s., Tiebizského 207, 687 24 Uhersky
Ostroh. V dobé MU bylo TDV lozené, vlastni hmotnost 25 000 kg, hmotnost nakladu
51 000 kg (struska). TDV jezdilo v relaci Nové Hrady — Stramberk a od 18. 10. 2014
do 26. 5. 2016 jim bylo provedeno 32 pfeprav. Kilometricky probéh byl 28 416 km.

TDV mélo platné osvédceni o shodé drazniho vozidla se schvalenym typem dle zakona
€. 266/1994 Sb., vydany jeho opravcem firmou KOS, s.r.o., dne 10. 10. 2014. Vyhlaska ¢.
173/1995 Sb. stanovuje ve své priloze €. 5, v bodé 1. 3. 4., pro tento typ DV periodu
provadéni technickych prohlidek 4 roky. Posledni pravidelna technicka kontrola pred
vznikem MU byla provedena dne 10. 10. 2014. Lhuaty pro provadéni reviznich oprav jsou
definovany vykonové na zakladé kilometrického probéhu i ¢asovych |lhat dle interni normy
CDC KVs5-B-2010. Tuto interni normu pouziva i firma KOS, s.ro. Dle pfilohy &. 5 této
normy je DV fazeno do lll. udrZzovaci skupiny — ,nakladni vozy s kratkymi zavesy pruznic
bez pricného vypruzeni, nakladni vozy 10 a 11 vozoveé skupiny s podvozky typu 26-2typ 9-
806.0 a 9-867.0°. Lhuty pro provadéni reviznich oprav jsou definovany vykonové na
zakladé kilometrického probéhu a ¢asové lhaty. Na tento druh nakladniho DV se vztahuje
CtyFleta Ihuta revizni opravy a kilometricky probéh je stanoven na 150 000 km. Tim, ze
jsou Casové |huty pro revizni opravu a technickou kontrolu stejné, byly provadény vzdy
souCasné pfi jedné odstavce vozu. Revizni oprava byla vzdy zakonCena technickou
prohlidkou. Pfi této revizni opravé byla provedena demontaz napravovych lozisek dle
Pfilohy €. 13 — Postup pro udrzbu a montaz napravovych valivych lozisek pro kolejova
vozidla — nakladni vozy predpisu KVs5-B-2010.
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Obr. ¢. 5: Vyznaceni revize TDV Zdroj: DI

Komisionalni prohlidka vykolejeného DV byla provedena dne 7. 6. 2016 na misté MU
av OKV Jihlava za ucasti dopravce, drzitele drazniho vozidla a DI. S ohledem na
nemoznost jeho nakolejeni standardnim zplsobem a na zakladé souhlasu drzitele byly od
ramu oddéleny tlakové nadoby a oba podvozky z dvojkoli. V dobé konani komisionalni
prohlidky byly v misté vzniku MU deponovany ¢asti DV, oba podvozky a 4 dvojkoli. Bylo
pfeméfeno dvojkoli ¢. 3 a dvojkoli ¢. 4 zavazanych v podvozku ,b“. Za ucelem
orientacniho zjisténi stavu maziva byla provedena demontaz vika pravého kola dvojkoli
€. 3. Byl zjistén bezzavadovy stav maziva loZiska a zajisSténi upeviiovacich Sroubul bylo
v souladu s pfedepsanymi postupy. Byl odebran vzorek maziva k provedeni expertizy.

Obr. & 6: Stav loziskové skfiné u druhé napravy pfedniho
vykolejeného podvozku Zdroj: DI
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Dale byla provedena demontaz vika lozZiskové skfing, ktera byla nalezena v km
201,397. Bylo zjisténo, Zze ve zbytku poskozené Casti loziskové skfiné jsou zfetelné zbytky
zadniho loziska (klec, valeCky). Predni lozisko bylo z &asti zachovano vcetné valecku
a klece. Klec byla vytavena pouze v prostoru plsobeni ukroucené napravy. Komisionalni
prohlidka dospéla k zavéru, Zze nejdfive doSlo k destrukci zadniho loziska, poté doSlo
k poékozem’ pFednl'ho Ioiiska a nésledné k ukroucenl' Cepu dvojkoll' a ke ztrété celého

vrve

byla na misté MU zajlstena

Obr. ¢. 7: Loskovy mek prvni napravy pr"edn/’h pdvku DV
rady Uacs ¢. 84 54 930 7158-1 Zdroj: DI

PoSkozena loziskova skfif tohoto TDV byla pfedana k odborné expertize spolecnosti
ZKL Vyzkum a vyvoj, a. s., ktera po jeho pfezkoumani vydala Odborny posudek ¢. 109/16.

Odbornym posouzenim poskozené loziskové skfiné bylo zjisténo:

na zakladé provedenych analyz Ize vyloucit odlamovani hlavi¢ek nytl zpusobené
zkifehnutim materialu nytu;

jako nejpravdépodobnéjsi pfiCinu havarie lze oznacit nedostateCné mazani
a pripadnou korozi v obézné draze, a to vzhledem k vétSimu rozsahu poskozeni
loZiska PLC 410-13 a ke stafi vnéjSiho krouzku (do roku 1975);

i pfi pravidelIném domazavani napravové skfiné je lozisko PLC 410-13 hufe mazano
a vzhledem k roku vyroby (do roku 1975) se da predpokladat koroze zpusobena
kondenzaci vzdusné vlhkosti;

zavada se zacne projevovat obdobim mirné zvysené teploty, ktera je disledkem
vysSich odporu valeni. Toto obdobi mize trvat i stovky kilometrd, béhem kterych
postupné a nerovnomeérné narlsta valivy odpor i teplota a vytvareji se podminky
pro destrukci klece;

zvySena provozni teplota pak urychluje degradacni procesy v mazivu, a to ma za
nasledek, Zze se zacinaji valeCky pfibirat na Celech, kde je kluzné tfeni, a tim
dochazi k zablokovani loziska a k protaceni Cepu;

28



wok® Zprava o vysledcich Setfent pficin 2 okolnost! vzniku mirmoradng udalost]

- za znatného vyvinu tepla (1000 °C) dochazi k destrukci a roztaveni klece
a naslednému upadnuti loZiskové skfiné. Tento proces je velmi rychly a ujetou
vzdalenost je mozné odhadnout v desitkach metra.

1.2.1 Lekiskevs kemora typu 59%
LoFiskovi skifif
Wilolkové bodisko
Viletkove lodukao
Owpimy kroudek
Prilodny kroukek
Koncavi deska
Srouby M 20x 60
Pojistry plech
Viko lokska

10, Tésnici krowhek
11, Podlodkn 16

12, Srouby M 16y S0
13. Kryel plech

14. Fika

R 7. T P A

15. Pouzdro fepu prudnice

Obr. €. 8: Viykres loZiskové skfiné typu 59V Zdroj: KVs5-B-2010

V ramci odborného posudku byla také provedena expertiza maziva s cilem zjistit, zda
mazivo obsazené v lozisku je shodné s mazivem, které je pfedepsané v interni normé
CDC KVs5-B-2010. Do loZiskovych skfini typu 59V je pouzivano plastické mazivo LV 2
EPS, které je urCeno zejména k mazani valivych loZisek pracujicich pfi zvySenych tlacich
a vysokém dynamickém namahani. Vzorek maziva byl odebran z loziska z prvniho
podvozku vpravo z vykolejeného DV Uacs ¢. 84 54 930 7158-1 a byl porovnan
z nepouzitym vzorkem predepsaného maziva. Z porovnani vyplyva, Ze jde jednoznacné
0 maziva na bazi litného mydla a oleje na bazi PAO nebo hydrokraku se stejnou aditivaci.
Minimalni odliSnosti jsou v intenzité pasu oleje a zpevnovadla, coz lze pfisuzovat
pouzivani jednoho ze vzork(l. Na zakladé této expertizy DI konstatuje, ze bylo pouzito
pfedepsané mazivo.

Obr. &. 9: LozZisko PLC 410-13 — rozlémané pfiruby kleci obou
loZisek Zdroj: ZKL
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Uacs €. 33 51 930 8031-4

Drzitelem vykolejeného TDV fady Uacs ¢. 33 51 930 8031-4, razeného jako
predposledni v soupravé viaku Pn 62800, je CEMET S.A., ul. Przasnyska 6A, 01-756
Warszava. Toto TDV bylo vyrobeno v roce 1973. Ve vlaku jelo jako prazdné s vlastni
hmotnosti 23 000 kg. TDV ma platnou 4letou revizi provedenou dne 10. 3. 2016.
Komisionalni prohlidka tohoto TDV byla provedena 14. 6. 2016 v Jihlavé za ucasti
dopravce a drzitele vozu. Bylo provedeno preméreni dvojkoli €. 3 a dvojkoli €. 4
zavazanych v podvozku ,b".

Prohlidkou bylo zjisténo:

. ohnuty tahlovy hak;

. utrzena paka levého brzdového kohoutu;

. utrzena brzdova objimka nad podvozkem ,b*;

. mirné prohnuta ¢ast pfi¢niku nad podvozkem ,b"

. ohnuté brzdové kulisy v podvozku;

. ohnuté brzdové potrubi v oblasti nad ¢elnikem I. ramu podvozku ,b*
. vrypy a zaseky okolku levého kola dvojkoli €. 3, ev. €. 018764811.

TDV vykolejilo podvozkem ,b“ vpravo ve sméru jizdy. Pfi komisionalni prohlidce byly
vyvazany podvozky a byla provedena komplexni prohlidka TDV. Nebylo zjisténo nic, co by
nasveédCovalo o pfimé souvislosti technického stavu TDV se vznikem MU.

Obr. &. 10: Vykolejené predposledni TDV Zdroj: DI

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€¢inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpe€eni dopravy

V dobé pfed vznikem MU bylo tratové zabezpeCovaci zafizeni v useku od Zst.
Dobronin po Zst. Jihlava v provozuschopném stavu a vykazovalo spravnou cinnost.
Vlakové cesty pro jizdu viaku Pn 62800 byly v jednotlivych stanicich postaveny fadnou
obsluhou zabezpedovaciho zafizeni. Cinnost zaméstnanct zabezpedujicich vlakovou
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cestu byla provadéna podle ustanoveni vnitinich predpisd. Po vzniku MU doslo
k zastaveni drazni dopravy mezi zst. Dobronin a zst. Jihlava od 6.35 h dne 26. 5. 2016 do
23.59 h dne 3. 6. 2016.

V souvislosti s MU nebyla pfed jejim vznikem uskuteCnéna Zadna opatfeni zaméstnanci
provozovatele drahy a dopravce souvisejici se vznikem MU.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti vc€etné
dokladu ze zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpecéeni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpusobilou osobou provozovatele drahy a dopravce
zabezpeceno v souladu s vyhlaskou ¢. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

strojvedouci vlaku Pn 62800, ve sméné dne 25. 5. 2016 od 5.00 h, rezijni jizda
evidovana od 18.00 h do 18.31 h, odpocCinek pfed sménou 34.11 h; pfestavka na
oddech a odpoc€inek byla ¢erpana béhem smény. Odpocinek na luzku byl zajistén
od 18.31 hdne 25. 5. 2016 do 1.17 h dne 26. 5. 2016;

vozmistr zst. Brno-Maloméfice, ve sméné dne 25. 5. 2016 od 18.00 h, odpocCinek
pfed sménou 24 h;

vozmistr zst. Havli¢kiv Brod, ve sméné dne 25. 5. 2016 od 19.00 h, odpodinek pred
sménou 24.30 h;

vypravci zst. Jihlava, ve sméné dne 26. 5. 2016 od 5.15 h, odpocinek pfed sménou
12.00 h.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v prubéhu smény
v souladu se zadkonem ¢&. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vilady €. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancl v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které meély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu
ZuCastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU

zdravotné zpUsobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zji$téno, Ze na jeji vznik
méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zucastnénych na MU.
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Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym lékafskym
prohlidkdm v souladu s ustanovenim vyhlasky ¢. 101/1995 Sb. Zdravotni stav a osobni
situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, v€etné fyzického a psychického stresu,
nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce
nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

DI eviduje v obdobi od 1. 1. 2010 do doby vzniku pfedmétné MU na drahach
ZelezniCnich, kategorie celostatni a regionalni 4 obdobné MU:

ze dne 9. 3. 2010 mezi zst. Prackovice nad Labem a zst. Lovosice, kdy dosSlo
k vykolejeni drazniho vozidla za jizdy vlaku Pn 66681. PfiCinou vzniku MU bylo
poskozeni loziskového ulozeni druhé napravy zadniho podvozku vpravo ve sméru
jizdy vlivem dvou unavovych loma vnitfniho krouzku zadniho vale€kového loZiska.
Faktorem, ktery pfispél k MU, bylo poruseni technologickych postupl provozovatele
drahy pro obsluhu indikatoru horkobéznosti lozisek po aktivaci snimaciho zafizeni
jizdou vlaku Pn 66681;

ze dne 10. 9. 2012 mezi zst. Blansko, Adamov a Brno-Maloméfice, kdy doslo
k opakovanému vykolejeni 1 TDV za jizdy vlaku Nex 47763. Pfi¢inou vzniku MU
bylo zadfené lozisko a nasledné ukrouceni Cepu TDV fady Zas €. 33 54 7854 152-
7, a to na levé strané druhé napravy ve sméru jizdy vlaku. Jako faktor, ktery pfispél
ke vzniku MU, bylo nevydani pokynu vyprav€imi zst. Adamov a zst. Brno-
Maloméfice k okamzZitému zastaveni vlaku Nex 47763 a jeho prohlidce
a nezastaveni a nezkontrolovani vlaku strojvedoucim i pfes informaci o tom, Ze jeho
dalsi jizdou muze byt ohrozena bezpeénost provozovani drahy a drazni dopravy.
Dale i to, ze provozovatel drahy technicky nezajistil, aby vypravCi zst. Adamov
mohla vlak Nex 47763 samocinné zastavit nebo s nim rychlym a jednoduchym
zpusobem navazat spojeni;

ze dne 20. 5. 2012 mezi zst. Stéti a Lib&chov, kdy doslo k vykolejeni TDV za jizdy
vlaku Pn 66375. PFiCinou vzniku MU byl lom €epu prvni napravy vpravo ve sméru
jizdy DV u dvojkoli typu 409, vlivem poSkozeni loZiskového uloZeni zpusobeného
unavovym lomem vnitfniho krouzku predniho valivého loziska. Faktorem, ktery
prispél ke vzniku MU, bylo dlouhodobé pfekraCovani maximalni lozné hmotnosti
TDV stanovené Technickymi podminkami vozu fady Eas/Uae typ 9-107.4
a nedodrzovani vlastniho opatfeni dopravce k odstranéni tohoto nedostatku;

ze dne 1. 12. 2014 mezi Zst. PaCejov a Horazdovice prfedmésti, kdy doslo
k vykolejeni patnactého TDV vlaku Pn 67891 jednim podvozkem. PfiCinou vzniku
MU byla technicka zavada na voze Falls ¢. 81 54 6681 916-7 — zadfeni vnitfniho
loZiska pfedni napravy podvozku ,a“ nasledné ukrouceni Cepu napravy a destrukce
loZiskové skiiné. Faktorem, ktery pfispél ke vzniku MU, byl nefunkéni indikator
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horkob&znosti umistény na trati Ceské Budgjovice — Plzefi hl. n. 30 km pied mistem
MU.

Drazni inspekce vydala provozovateli drahy SZDC, statni organizaci, na zakladé
vysledkl Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU ze dne 10. 9. 2012 — vykolejeni DV za jizdy
vlaku Nex 47763 mezi Zst. Blansko a Adamov a ze dne 20. 5. 2012 — vykolejeni DV za
jizdy vlaku Pn 66375 mezi zst. Stéti a Libéchov, Bezpecfnostni doporucCeni €. j.:
155/2014/Dl, ze dne 27. 2. 2014, a C. j.: 177/2014/Dl, ze dne 28. 2. 2014.

Predmétem Bezpecnostniho doporuceni bylo:

Na celostatnich tratich s intenzivnim provozem rozSifit v nejkratSsi mozné dobé sit
diagnostickych zafizeni, ktera jsou schopna za jizdy vlaku diagnostikovat teploty lozisek DV,
popf. teploty obruci kol a disku kotou€ovych brzd a nepravidelnosti obvodu kol tak, aby bylo
mozno Castéji diagnostikovat jedouci DV, a tim v dostateCném predstihu s vyuzitim systému
ROSA upozornit na jejich pfipadné zavady. Do té doby pfehodnotit nastaveni limitnich teplot
indikatort horkych lozisek;

Provozovatel drahy SZDC reagoval na vydané bezpeénostni doporuéeni DI sdélenim,
ze:

rozhodnuti o moznosti snizeni limitnich teplot bude nadale provéfovano, nicméné
v sougasné dob& SZDC nepovazuje snizeni limitnich hodnot pro absolutni teplotu
loZiskové skfiné za efektivni, nebot by to vedlo k enormnimu nartstu poctu
zastavovanych vlaku;
ve spolupraci s nejvétSimi dopravci bude projednana moznost snizeni limitnich
hodnot pro vyhodnocovani stupné poplachu Kontrola u rozdilové teploty pro dvé
loZiskové skfiné na jedné naprave.
Drazni inspekce vydala na zakladé vysledku Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU ze
dne 1. 12. 2014 - vykolejeni patnacteho TDV vlaku Pn 67891 mezi zst. Pacejov
a Horazdovice pfedmeésti, Bezpecnostni doporuceni €. j.: 446/2015/Dl, ze dne 14. 7. 2015.

provozovateli drahy SZDC, statni organizaci:

urychlit instalaci novych diagnostickych zafizeni zavad na jedoucich kolejovych
vozidlech v rozsahu podle Smérnice €. 36 - Koncepce diagnostiky zavad jedoucich
Zelezniénich kolejovych vozidel, &. j. 40334/07-OP, schvaleno generalnim feditelem SZDC
dne 18. 4. 2008, ucinnost od 1. 5. 2008. Prednostné umistovat tato diagnosticka zarizeni
na tratich vybavenych DOZ a dale upravit znéni ¢lanka €. 3773 a 3774 svého vnitfniho
predpisu SZDC D1 (pfipadné& doplnit predpis dal$imi &lanky) tak, aby byly jednoznaéné
stanoveny technologické postupy osob podilejicich se na fizeni drazni dopravy pfi zjisténi
zavady na vlaku bezprostfedné ohrozujici provozovani drahy a drazni dopravy.

dopravci CD Cargo, a.s.:

pfistavit vSechna TDV, ktera jsou opatfena loziskovymi skfinémi typu 59V a jejichz
skute¢ny kilometricky probéh od posledni revizni opravy (REV) je vétsi nez 130.000 km,
k provedeni revizni opravy (REV) nebo neplanované opravy, pfi které budou loziskové
skfiné sejmuty z naprav, loziska demontovana, zkontrolovana a namazana a loziskova
skfin bude naplnéna novym mazivem a dale zavést v ramci svého systému zajiStovani
bezpe€nosti systém posuzovani stavu lozisek DV vzhledem k jejich pfedpokladané
Zivotnosti, dale evidenci napravovych lozZisek tak, aby bylo dohledatelné, kdy byla na
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loZiskach provadéna jejich kontrola, udrzba, oprava, mazani apod. a pfehodnotit systém
provadéni planovanych oprav TDV uc€inny od 1. 1. 2014 tak, aby nebyly prodluzovany
kilometrické probéhy draznich vozidel vzhledem k pfijatému systému zajiStovani
bezpecnosti.

Provozovatel drahy SZDC reagoval na vydané bezpeénostni doporuéeni DI sdélenim,
Ze v ramci probihajici investi¢ni akce ,Diagnostika jedoucich Zelezni¢nich vozidel” dochazi
k vystavbé zafizeni pro diagnostiku zavad jedoucich vozidel v rozsahu Smérnice €. 36 —
Koncepce diagnostiky zavad jedoucich ZelezniCnich vozidel ve znéni zmény ¢C. 1.
Predpokladané dokonceni stavby je v pribéhu roku 2016. Dale sdélil, ze ve zvazované
Stvrté zméné predpisu SZDC D1 ,Dopravni a navéstni pfedpis‘ bude upraveno znéni
¢lanku &. 3773 a 3774 (pfipadné bude pFedpis doplnén o dalsi ¢lanky) tak, aby byly
jednoznacné stanoveny technologické postupy osob podilejicich se na fizeni drazni
dopravy pfi zjisténi zavady na vlaku, ktera bezprostfedné ohrozuje provozovani drahy
a drazni dopravy.

Dopravce CD Cargo, a. s., reagoval na vydané bezpeénostni doporuceni DI sdé&lenim,
ze dne 24. 4. 2015 bylo pfijato Opatieni ¢. 8/2015 feditele odboru udrzby a oprav KV-
.Sledovani stavu lozisek dvojkoli“, €. j. 841/2015-012/2 se kterym budou seznameni
vSichni zaméstnanci provadejici udrzbu a opravy ZelezniCnich vozl ve vsech SOKV. Dale
sdélil, ze PJ Ceské Budéjovice vyda a postoupi vSem PJ CD Cargo, a. s., Poucny list pro
potfeby seznameni provoznich zaméstnancu vykonavajici prohlidky vozl s pficinou
a prubéhem vzniku pfedmétné MU. Dale informoval, ze dne 1. 11. 2015 byl zaveden
systém detailniho sledovani zivotnosti dvojkoli v navaznosti na jeho kilometricky probéh,
a také sdélil, Zze probiha postupné nahrazovani mosaznych kleci loZisek za plastové na
zakladé opatreni €. j. 2876/2011-012/41-Sy.

4 ANALYZY A ZAVERY
4.1 Konec¢ny popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone¢ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjiSténych skutecnosti
v bodé 3

Dne 26. 5. 2016 v 6.35 h za jizdy vlaku nakladni dopravy Pn 62800 mezi Zst. Dobronin
a zst. Jihlava doslo v km 201,433 k vykolejeni posledniho TDV fady Uacs €. 84 54 930
7158-1 prvni napravou pfedniho podvozku vpravo, jeho nasledné jizdé ve vykolejeném
stavu az do km 199,639, kde na vyhybce €. 49 doslo k pfevraceni TDV na pravy bok.
Nasledkem toho dosSlo k rozvéseni s pfedposlednim TDV fady Uacs €. 33 51 930 8031-4.
Vlak s vykolejenym TDV pokracCoval v jizdé do Zst. Jihlava, kde na vjezdovém zhlavi doSlo
k jeho roztrzeni a zastaveni z ddvodu preruSeni hlavniho brzdového potrubi. TDV zuUstalo
stat zadnim vykolejenym podvozkem v km 199,438. Vlak zastavil na stani¢ni koleji €. 1
v zst. Jihlava Celem v km 199,152. Strojvedouci hned po zastaveni ohlasil unik vzduchu
vypravCimu zst. Jihlava, ktery celou situaci provéfil a po zjiSténi vykolejeni vilaku
pokracoval dle ohlaSovaciho rozvrhu.

V km 201,397 byla nalezena loZiskova skfin dvojkoli TDV a nasledné zjisténa chybéjici
loZiskova skfifi u prvni napravy pfedniho podvozku vpravo u posledniho TDV.
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4.2 Rozbor

vrwae

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

TDV fady Uacs €. 84 54 930 7158-1 bylo dne 26. 5. 2016 v zst. Brno-Maloméfice
zafazeno do vlaku Pn 62800 na relaci Brno-Maloméfice — Havlickiv Brod — Ceské
Budéjovice. Vlak byl sestaven ze 3 HDV a 29 TDV. Pfed odjezdem vlaku Pn 62800 byla
provedena vozmistrem vychozi technicka prohlidka TDV a UZB. Dopravce zpracoval
a vydal vnitfni prfedpis KV1-B-2008 Provozné technické podminky pro Zelezni¢ni vozy. V
tomto predpise jsou stanoveny postupy pro provadéni technickych prohlidek, tj. kdy se
technické prohlidky provadéji a napln téchto prohlidek. V pfiloze €. 2 tohoto predpisu je
uveden rozsah technické prohlidky TDV, resp. jsou stanoveny technologické postupy, co je
predmétem prohlidky a jakym zpusobem se ma prohlidka provadét. Na strané 4 této
pfilohy je uveden rozsah kontroly lozisek pfi technické prohlidce: Pohledem (popf.
zkouSkou rukou) se zkontroluje tésnost loziskové komory, spravna poloha loziskové
komory, zda vodici pfilozky loziskové komory pfesahuji vodici prilozky rozsoch nebo
podvozku a zda loZisko neni vyhraté. V pfiloze €. 4, v Casti 1.8, jsou stanoveny mozné
zavady na loziskach a loziskovych skfinich a postupy zaméstnancu pfi zjisténi téchto
zavad. Pfi zjisténi zavady na loziskach (unik mazaciho tuku, zavada umoznujici vnikani
vody nebo prachu do loziskové skfiné, zlomené vodici pfilozky, anomalni poloha
napravového loziska, horké lozisko) je nafizeno DV odstavit z provozu a jeho oprava musi
byt provedena v misté zjisténi zavady. V pfiloze & 6 Opravy a udrzba vozd CDC je
uvedeno jak se o vozy pecuje tj. sledovani a kontrola jejich technického stavu a provadéni
oprav. V Casti 1.7 této prilohy, je mj. stanoveno, Ze technické kontroly TDV se provadéji
v intervalech, které jsou uvedeny ve vyhlaSce €. 173/1995 Sb. Z vypisu z provozniho
informacniho systému a Cinnosti na provoznich kolejich je patrné, Ze tato TP TDV fady
Uacs €. 84 54 930 7158-1 byla v zst. Brno-Maloméfice provadéna dopravcem v souladu
s Clankem 3. 2. a pfilohou €. 2 jeho vnitfni normy KV1-B-2008 od 0:15 h. do 1:40 h. Pfi
vizualni kontrole v ramci TP nebylo mozné tuto zavadu na tomto TDV Zzjistit, a ani vozmistr
si nevSiml zadné mimoradnosti.

Dopravce CDC ma dale svym vnitinim predpisem KVs5-B-2010 stanoveny
technologické postupy pro provadéni neplanovanych oprav, planovanych oprav a udrzby
TDV. Tato vnitfini norma dopravce stanovuje ve své Ctvrté ¢asti druhy planovanych oprav,
postupy pfi jejich provadéni a rozsah oprav a udrzby, vice v kapitole 3.4.4. Drzitel TDV
fady Uacs €. 84 54 930 7158-1 provadél udrzbu a opravy u externi certifikované firmy
Krnovské opravny a strojirny, s. r. 0. v rozsahu a zplsobem stanovenym timto vnitinim
predpisem, pfiCemz soucasti pravidelnych reviznich oprav je demontaz napravovych
loZisek, v€etné spravného namazani. Toto TDV mélo platnou revizi a technickou prohlidku
ze dne 10. 10. 2014.

Jizda vlaku z vychozi stanice probihala bez zjevnych technickych probléma, avSak uz
zde dle odborného posudku mohlo nastat obdobi mirné zvySené teploty v loZiskové skfini.
Postupné a nerovnomérné narista valivy odpor a teplota a vytvareji se podminky pro
destrukci klece. Zjevné vyzarfovani do okoli nelze v této fazi predpokladat, proto ani
vypravCi v zst. Sklené nad Oslavou, Vlkov u TiSnova a Kfizanov nemohli tuto zavadu pfi
sledovani jizdy vlaku zpozorovat (loZiskova skfin jesté nebyla rozzhavena).
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Ve vzdalenosti 94 km od mista MU je v km 46,424 umisténo diagnostické zafizeni
systému SERVO. Pfedmétny indikator horkobéznosti byl odstaven z duvodu planované
vyluky, a to od 22. 2. 2016 do 20. 7. 2016. Na zakladé zjisténych skuteCnosti vSak nelze
ur€it, jaka byla teplota pfedmétného loziska pfi prujezdu vlaku mistem odstaveného
indikatoru horkobéznosti, tudiz nelze ani s urcitosti konstatovat, zda by byl vz zadrzen
Ci nikoliv.

Provozovatel drahy ma vydany predpis CD V 65/1 — Predpis pro provozovani
diagnostiky zavad jedoucich vozidel s u€innosti od 1. 7. 2005. Tento predpis stanovuje
zasady provozovani diagnostickych zafizeni a upravuje provozni podminky vystavby,
¢innosti, technologii, evidenci a provozni opatfeni pfi provozovani a udrzbé téchto
zarizeni, pfiéemz je v nékterych ze svych ustanoveni neaktualni — dale viz kapitola 4. 4. 1
této ZZ.

Do zst. Havlickiv Brod pfijel vlak Pn 62800 ve 4:47 h. Zde bylo odvéSeno 12 TDV
a byla provedena od 5.13 h do 5.18 h JZB - zkou$ka pruchodnosti. Ta se dle vnitiniho
predpisu CDC KVs3-B-2010 Provoz a obsluha brzdovych zafizeni Zelezniénich kolejovych
vozidel neprovadi na celé soupravé, ale na poslednim vozidle soupravy. Ani v Zst.
Havli¢kav Brod si vozmistr nevsiml Zadné mimoradnosti.

Ze zst. Havlickiv Brod do mista vzniku MU je vzdalenost 23 km. Dle odborného
posudku se jiz v této chvili zfejmé jednalo o pocCatek vlastni MU, kdy jizdou DV doslo
k narlstu teploty nad cca 120 °C, k urychleni degradace maziva a k destrukci klece, coz
ma za nasledek nevedeny chod valeCkl a zablokovani loziska. Desitky metrd pfed MU
doslo k velmi rychlému nardstu teploty cca na 1000 °C od protacejiciho se €epu vnitfniho
krouzku zablokovaného loziska a naslednému upadnuti loziskoveé skfiné.

Technicka zavada na napravovém lozisku prvni napravy predniho podvozku vpravo
nakladniho TDV fady Uacs €. 84 54 930 7158-1 — zablokovani loziska, byla dle zjisténi DI
v pfimé souvislosti se vznikem MU. Tato zavada byla disledkem vysSich odpor( valeni
zpusobenych nedostatkem maziva nebo jeho stafim, pfipadné koroznim poSkozenim
loziska, které se vzhledem k roku vyroby da pfedpokladat. Rok vyroby vnitfniho loziska
PLC 410-13 je dle oznaceni uréen do roku 1975.

Z praktickych poznatkl pfi opravach nakladnich Zelezni¢nich DV vyplyva, Ze Ize korozi
pripisovat stafi lozisek, ale i dlouhym odstavkam DV, pfi kterych mazivo mlze stékat
z loziskovych kleci a vytvaret prostor pro kondenzaci vzdusné vihkosti. V této souvislosti
se doporucuje, aby byla provadéna nova revize loziska pfi odstavce DV, ktera je delSi nez
6 mésicl, a také omezeni zivotnosti oznagenych lozZisek do 40 let. NeoznaCena loZiska
nepouzivat a rovnou vyfazovat.

Z vypisu z registru vozidel vyplyva, Zze TDV Uacs €. 84 54 930 7158-1 ma
pozastavenou registraci z duvodi nenahlaseni subjektu odpovédného za udrzbu (ECM).
Dle vyjadfeni DU nema dopravce v CR Zadnym pravnim pfedpisem konkrétné stanovenou
povinnost ovéfovani registrace v NVR, ale ma povinnost u tazenych nakladnich vozidel
zajistit, aby nakladni DV, které provozuje, méla pfed odjezdem pfidélen subjekt odpovédny
za udrzbu. To vyplyva z Nafizeni komise €. 445/2011, kde je v Clanku &. 5 uvedeno:
,Kazdy Zelezni¢ni podnik nebo provozovatel infrastruktury zajisti, aby nakladni vozy které
provozuje, mély pfed odjezdem pfidélen subjekt odpovédny za udrzbu, jemuZz bylo
udéleno osvédceni, a aby pouZiti vozt odpovidalo rozsahu plisobnosti osvédceni.*”
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NI
INSPEKCE

Drzitel TDV mé&l povinnost nahlasit DU subjekt odpovédny za udrzbu (ECM) a dalsi
udaje do 1. 6. 2013. Tato povinnost vyplyva z vyhlasky €. 352/2004 Sb. Drzitelé a vlastnici
DV byli na tuto povinnost DU upozornéni také dopisem &.j. DUCR-4657/14/Fo a drive
dopisem €.j. DUCR-28541/13/K]. Drzitel TDV Uacs €. 84 54 930 7158-1 tyto informace DU
nenahlasil. Na zakladé toho mu byla pozastavena registrace.

DU eviduje 801 DV uréenych pro provoz na celostatnich a regionalnich drahach, ktera
maji pozastavenou registraci z ddvodi nepfedani povinnych udaji. V pravnim fadu CR
neni zajisténo, aby DV s odnatou Ci pozastavenou registraci nebyla na Zeleznicni siti
provozovana. Je mozné vychazet pouze z Rozhodnuti komise 2011/107/EU Dodatek 3,
kde je uvedeno: ,Vozidlo z pozastavenou ¢&i odriatou registraci nesmi byt na zakladé
zaznamenaneé registrace provozovano v evropské Zeleznicni siti.“ Dale z Rozhodnuti
komise 2012/757/ES, kde je v €lanku €. 4.2.2.5 uvedeno, Zze vSechna vozidla ve vlaku
musi byt v souladu se vSemi pozadavky platnymi pro vlakové cesty, po kterych bude
jezdit. Tato Rozhodnuti komise jsou pro zucastnéné zavazna a nemohou tedy provozovat
na draze celostatni a regionalni vozidla s odnatou nebo pozastavenou registraci v NVR.
Ov8em vymahatelnost zde neni zadna.

Jizdami vykolejenych DV, ktera nejsou bezprostfedné zastavena, dochazi k rozsahlému
poSkozeni drazni infrastruktury. Tyto MU se v celku pravidelné opakuji. Pro ukazku
struc¢né priklady od roku 2010:

1) 21. 1. 2010, 2. kolej Pferov — Prosenice, vykolejeni Nex 46723, ve vykolejeném stavu
ujeto cca 1 395 m, Skoda na infrastruktuie 4 124 092 K¢;

2) 9. 3. 2010, 1. kolej Prackovice nad Labem — Lovosice, vykolejeni Pn 66681, ve
vykolejeném stavu ujeto cca 2 459 m, Skoda na infrastruktufe 32 060 418 K¢;

3) 8. 12. 2010, 2. kolej Pferov — Prosenice, vykolejeni Nex 2. nsl. 46659, ve vykolejeném
stavu ujeto 4 490 m, odhad Skody na infrastruktufe 20 000 000 K¢;

4) 29. 7. 2011, Okfisky — Bransouze, opakované vykolejovani (4x) a nakolejovani (3x)
parni lokomotivy ve vlaku 1. nsl. 62870, ve vykolejeném stavu celkem ujeto cca 7 975 m,
8koda na infrastruktufe 6 213 000 K¢;

5) 20. 5. 2012, 1. kolej Stéti — Lib&chov, vykolejeni Pn 66375, ve vykolejeném stavu ujeto
cca 1100 m, Skoda na infrastruktufe 38 331 406 Kc;

6) 10. 9. 2012, 1. a 2. kolej Blansko — Adamov — Brno-Maloméfice, opakované vykolejeni
a nakolejeni Nex 47763, ve vykolejeném stavu ujeto cca 4 900 m, Skoda na infrastruktuie
8 285 810 K¢;

7) 26. 2. 2013, 1. kolej Karlovy Vary-Dvory — Karlovy Vary, vykolejeni Pn 67613, ve
vykolejeném stavu ujeto cca 800 m, Skoda na infrastruktuie 795 065 K¢;

8) 24. 3. 2013, Tabor — Chotoviny, vykolejeni R 1540, ve vykolejeném stavu ujeto 1609 m,
S8koda na infrastruktufe 310 000 K¢;

9) 13. 11. 2014, zahlavi 1. koleje zst. Pfibyslav, vykolejeni Nex 48305, ve vykolejeném
stavu ujeto 2 684 m, Skoda na infrastruktufe 1 796 801 K¢;

10) 21. 11. 2014, 2. staniéni kolej zst. Ostrava hl. n., vykolejeni Pn 248253, ve
vykolejeném stavu ujeto 1 472 m, Skoda na infrastruktufe 18 332 000 KG¢;

11) 1. 12. 2014, 1. kolej Pacejov — Horazdovice, vykolejeni Pn 67891, ve vykolejeném
stavu ujeto cca 2 824 m, odhad Skody na infrastruktufe 12 000 000 K¢;

12) 29. 6. 2015, 2. kolej Hranice na Moravé — Drahotuse, vykolejeni Nex 146893, ve
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vykolejeném stavu ujeto 1 273 m, Skoda na infrastruktufe 25 354 016 K¢;

13) 26. 5. 2016, Dobronin — Jihlava, vykolejeni Pn 62800, ve vykolejeném stavu ujeto cca
1 794 m, Skoda na infrastruktufe 18 000 000 K¢&.

Obr. ¢. 11: Pohled na trosky prestavn/ku a vyhybky ¢. 49 Zdroj: DI

Celkova Skoda na poskozené infrastruktufe, zplisobena jizdou vykolejenych TDV pfi
uvedenych MU, dosahuje za dobu cca 6,5 roku ¢astky 185 602 608 K¢&. Témto jizdam by
bylo mozné zabranit a snizit tak vzniklé Skody pfi pouZiti detektoru vykolejeni, coz je
pneumatické zafizeni reagujici na prudka vertikalni zrychleni vozu, kdy pfi pfekroceni
nastavené mezni hodnoty zrychleni (razu vzniklého pfi vykolejeni) je otevien kohout
zachranné brzdy a aktivovano nouzové brzdéni. Kromé spojeni s hlavnim potrubim
nepotiebuje tento pfistroj jiné napajeni. Zafizeni se da instalovat na vSechny typy DV
s prubéznou vzduchovou brzdou a je homologované podle UIC 541-08.

Zakon €. 266/1994 Sb. v § 43 a provadéci vyhlaska ¢. 173/1995 Sb. v § 34 stanovuji
mimo jiné také podminky pro provozovani draznich vozidel. Je stanoveno, Ze k jizdé
nesmi byt pouzito DV, které ma poskozeni, pfipadné deformace vozové skfiné, nebo
pojezdu, nebo ma jiné zavady, bezprostfedné ohroZzujici bezpecnost provozovani drahy
nebo provozovani drazni dopravy. Dopravce na zakladé vysledkl Setfeni, i presto, ze
provedl vSechny stanovené uUkony k zajisteéni bezpecného provozovani drazni dopravy,
pfedmétnou zavadu na TDV nemohl objektivné zjistit a TDV vyfadit z provozu. Setfenim
se nepodarilo prokazat pochybeni ani u drzitele TDV a jeho opravce.
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4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostiedni pri€iny mimoradné udalosti, véetné faktoru, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

vrwvs

technicka zavada taZzeného drazniho vozidla fady Uacs €. 84 54 930 7158-1
— zablokovani napravového loziska prvni napravy predniho podvozku
vpravo, nasledné ukrouceni ¢epu napravy a destrukce loziskové skfiné.

Pfispivajici faktory mimofadné udalosti:
nebyly Drazni inspekci zjistény.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pri¢inou mimoradné udalosti bylo:
nedostateéné mazani loziska PLC 410-13 prvni napravy pfedniho podvozku vozu
fady Uacs €. 84 54 930 7158-1.

4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajisStovani bezpec€nosti

Nebyly Drazni inspekci zjistény.

4.4 Dopliujici zjiSténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zaveéry o pric¢inach

U dopravce CD Cargo, a. s.:

zafazeni TDV &. 84 54 930 7158-1 do vlaku Pn 62800 i presto, 2e ma od DU
pozastavenou registraci z dUvodu nenahlaSeni vlastnika vozu a subjektu
odpovédného za udrzbu.

Tim byl poruSsen Dodatek ¢&. 3 Rozhodnuti Komise 2011/107/EU: ,Vozidlo
s pozastavenou Ci odrhiatou registraci nesmi byt na zakladé zaznamenané registrace
provozovano v evropskeé Zeleznicni siti.“ a Nafizeni komise €. 445/2011, Clanek 5, kde je
uvedeno, ze ,Kazdy Zeleznicni podnik nebo provozovatel infrastruktury zajisti, aby
nakladni vozy, které provozuje, mély pred odjezdem pridélen subjekt odpovedny za
udrzbu, jemuZz bylo udéleno osvédceni, a aby pouZziti voz(i odpovidalo rozsahu ptsobnosti
osvédceni.”
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U provozovatele drahy SZDC, s. o.:

Provozovatel drahy ma vydany predpis CD V 65/1 — Predpis pro provozovani
diagnostiky zavad jedoucich vozidel s u€innosti od 1. 7. 2005. Tento predpis stanovuje
zasady provozovani diagnostickych zafizeni a upravuje provozni podminky vystavby,
¢innosti, technologii, evidenci a provozni opatfeni pfi provozovani a udrzbé téchto
zafizeni. Vztahuje se na zaméstnance, ktefi tato zafizeni obsluhuji, udrzuji nebo na
zakladé jejich Cinnosti jednaji pfi vykonu sluzby. Vzhledem k zavadéni novych technologii
a systému, ale i v souvislosti s probéhlou transformaci Ceské Zeleznice, je predpis v
nékterych pouzivanych terminech a odkazech neaktualni. Pfestoze toto zjisténi nema
pri¢innou souvislost se vznikem MU, mél by byt, vzhledem ke skuteCnosti, Ze je zahrnut
mezi Fidicimi akty systému zajistovani bezpeé&nosti provozovani drahy u SZDC, co
nejdfive aktualizovan.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz uc¢inéna
nebo prijata

Provozovatel drahy nepfijal a nevydal zadna opatreni.

Dopravce CD Cargo. a. s., vvdal po vzniku MU nasledujici opatteni:

»S vyhodnocenim pficin a okolnosti vzniku MU seznamit drZitele DV CZ-ZPSV 84 54
930 7158-1 spole¢nost ZPSV, a.s., Trebizského 207, 687 24 Uhersky Ostroh, IC:
46346741.“

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném
znéni, resp. prilohy €. 7 k vyhlasce €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti provozovani
drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimoradnych udalosti na drahach,
v platném znéni, Drazni inspekce doporucuje Draznimu uradu:
1. Prijeti vlastniho opatfeni vici vSem pfisluSnym subjektim, které zajisti, zZe:
pfi odstavce draznich vozidel, ktera je delSi jak 6 mésicu, bude provedena vzdy
nova revize lozisek;
Zivotnost oznacCenych napravovych valivych lozisek bude omezena na max. 40
let a neoznacCena loZiska se budou rovnou vyfazovat a nepouZzivat.

2. Projednat s drziteli tazenych draznich vozidel, vystrojeni téchto tazenych draznich
vozidel, zejména pak téch, jenz jsou urCeny k pfepravé osob a nebezpecnych véci,
pneumatickym detektorem vykolejeni.

3. Ve spolupraci s Ministerstvem dopravy CR pfijeti U&inného opatfeni ve vztahu
k narodnimu registru vozidel:

aby byla platna registrace podminkou pro provoz draznich vozidel na Ceské
zeleznicni siti;
aby vlastnici a drzitelé nakladnich Zelezni¢nich vozl v co nejkratS§im mozném
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terminu aktualizovali a doplnili vSechny nezbytné udaje do narodniho registru
draznich vozidel.

Smyslem vySe uvedenych bezpeénostnich doporuceni je pfedevsim:
- postupné nahrazeni napravovych valivych lozisek, kde vlivem jejich stafi hrozi
korozni posSkozeni Ci skryté vady, které neni mozné pfi revizi loZisek zjistit;
- zajistit, aby drazni vozidla, ktera maji pozastavenou ¢i odfiatou registraci, nebyla na
Zeleznicni siti provozovana,;
- zabranéni navySovani Skod na infrastruktufe, pfip. ohrozovani bezpeénosti osob
a drazni dopravy, vznikajicich jizdou vykolejenych draznich vozidel.

V Brné dne 14. prosince 2016

Ing. Jaromir Hlavac v. r. Bc. Josef Dvorak v. r.
) vrchni inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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Obr. & 12: Pohled na vykolejené predposledni TDV Zdroj: DI
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Obr. & 13: Pohled na vykolejené TDV o Zdroj: DI
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