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Zaverstna zorava o vysledcich Setfent mirnofddné udalost

1 SHRNUTI

Zdroj: Drazni inspekce

Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

5.5.2021, 16:27 h.

stfetnuti vlaku R 1171 se silnicnim motorovym vozidlem (jizdni
soupravou), tvofenym nakladnim automobilem s pfivésem,
s naslednym vykolejenim fidiciho vozu vlaku obéma podvozky.

draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Zdice — Protivin, meazi
ZelezniCnimi stanicemi Pisek a Cizova, zeleznicni piejezd P488 v km
17,132.

Sprava Zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);
ARRIVA vlaky s. r. 0. (dopravce vlaku R 1171);

fidi€ silnicniho motorového vozidla.

3 zranéni;

celkova Skoda 14 230 957 K¢&.)

*) VySe Skody ke dni zpracovani ZZ nebyla kone¢na.

Bezprostfedni pficina:

* nedovolené vjeti nakladniho automobilu na Zelezni¢ni pfejezd P488 v dobé, kdy se
k nému blizil vlak R 1171, zpGsobené jednanim fidi€e nakladniho automobilu, ktery
nerespektoval svételnou a zvukovou vystrahu prejezdového zabezpecovaciho
zafizeni a nepresvédcil se, zda muze zeleznicni pfejezd bezpecné prejet.

Pfispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.
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Systémova pfiCina nebyla Drazni inspekci zjisténa.
Bezpecnostni doporuceni nebylo Drazni inspekci vydano.
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Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:
Location:

Parties:

Consequences:

Causal factor:

Contributing factor:
Systemic factor:
Recommendation:

SUMMARY

5" May 2021, 16:27 (15:27 GMT).
level crossing accident.

collision of the long distance passenger train No. 1171 with a lorry at
the level crossing.

the long distance passenger train No. 1171.

open line between Pisek and Cizova stations, the level crossing No.
P488, km 17,132.

Sprava Zeleznic, statni organizace (IM);

ARRIVA vlaky s. r. 0. (RU of the long distance passenger train No.
1171);

driver of the lorry (level crossing user).
0 fatality, 3 injuries;
total damage CZK 14 230 957,-

The amount of the damage does not final on the day of the final report processing.

* an unauthorized entrance of the lorry at the level crossing No.
P488 at the time when the train No. 1171 was arriving, caused by
behavior of the lorry, who did not respect the light and acoustic
warning of the level crossing safety equipment and did not make
sure whether he could safely pass the level crossing.

none.
none.
not issued.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

COP Centralni ohlaSovaci pracovisté

CSN Ceska statni norma

ARRIVA ARRIVA vlaky s. r. 0.

DI Drazni inspekce

DOz dalkové ovladané zabezpeclovaci zafizeni

DU Drazni ufad

DV drazni vozidlo (vozidla)

HDV hnaci drazni vozidlo

HZS hasiCsky zachranny sbor

IZS integrovany zachranny systém

JOP jednotné obsluzné pracovisté

KR Krajskeé feditelstvi

MU mimoradna udalost

NA nakladni automobil s pfivésem

OA osobni automobil

PC personal computer (osobni pocitac)

PCR Policie Ceské republiky

PZS pfejezdoveé zabezpec€ovaci zafizeni svételné

PzZ prejezdové zabezpecCovaci zafizeni

RV Fidici viz

SMV silnicni motorové vozidlo

SzZ stani¢ni zabezpecovaci zafizeni

SZ Sprava Zeleznic, statni organizace (pfed 1. 1. 2020 Sprava Zelezni¢ni
dopravni cesty, statni organizace (SZDC))

TZ272 tratové zabezpecCovaci zafizeni

Ul Uzemni inspektorat

uo Uzemni odbor

uTtZz uréené technické zafizeni

7 Zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti

Z7ZS Zdravotnicka zachranna sluzba

ZP Zelezniéni prejezd

zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisi, norem a vnitinich predpisu

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 361/2000 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

CSN 73 6380

CSN 34 2650

SR Zst. Pisek

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

v

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku mimofadné udalosti

CSN 73 6380 ,Zelezniéni prejezdy a pfechody”, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

CSN 34 2650 ed. 2 ,Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni —
Pfejezdova zabezpecCovaci zafizeni“, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitfni  pfedpis provozovatele drahy SZ, ,Stani¢ni Fad
zelezni¢ni stanice Pisek”, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahajeni Setfeni pfedmétné MU dne 5. 5. 2021.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setreni

Setfit predmétnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji zavaznosti, opakovanosti, dopadd
mimoradné udalosti na provozovatele drahy a dopravce a povinnosti vyplyvajici
z ustanoveni § 53b zakona €. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odlivodnéni

DI se v ramci Setfeni predmétné MU nepotykala s omezenimi, které by negativné ovlivnily
zpusob a postupy v Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysSetfujicich
Setfeni DI na misté MU: 1x inspektor Ul Cechy, pracovisté Plzen.
Sestaveni vySetfovaciho tymu:  nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

2.5 Komunikace a konzultace v prabéhu Setieni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

Pfi Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vlastnich poznatku,
zjisténi a z vlastni fotodokumentace. V prabéhu Setfeni si pak DI vyZzadala dokumentaci
pofizenou pfi Setfeni od provozovatele drahy, dopravce a PCR.

Setfeni pri¢in a okolnosti vzniku MU bylo provadé&no podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovneé spoluprace, kterou nabidly za€astnéné subjekty
Uroven spoluprace se zastupci subjekt( zagastnénych na MU byla standardni.

2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zpraveé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

* ohledani mista mimorfadné udalosti vCetné zucCastnénych draznich vozidel,
technickych zafizeni a infrastruktury drahy;

* méfeni rozhledovych pomérl na Zelezni¢nim prejezdu;
» pFezkouSeni spravné funkce prejezdového zabezpecovaciho zafizeni;

+ provéfeni jak moznosti osinéni fidice NA pfi jizd& k ZP sluncem, tak i pfipadné
ovlivnéni — snizeni vnimani svételné vystrahy na svételnych skfinich vystrazniku;

10
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ucast na komisionalni prohlidce zu€astnénych draznich vozidel;

* analyza dat zaznamenanych registracnim rychlomérem zucastnéného drazniho
vozidla;

* podani vysvétleni zu€astnénych zaméstnancu;

+ analyza dGkaz( a informaci vyzadanych od provozovatele drahy, dopravce a PCR.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problému, které se béhem Setieni vyskytly
V pribéhu Setfeni MU se nevyskytly Zadné obtiZze ani problémy, které by mély vliv na
pribéh Setfeni nebo jeho zavéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V pribéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana Zadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalsi informace s vyznamem pro Setreni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se pribéhu Setfeni predmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: stfetnuti na zelezni¢nim prejezdu.

Skupina MU: vazna nehoda.

3.1.2 Datum, presny €as a misto udalosti

Datum: 5.5.2021.
Cas: 16:27 h.
Misto: draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Zdice — Protivin, Zelezniéni

pfejezd P488 v km 17,132.
GPS souradnice: 49.3276711N. 14.1099619E.

3.1.3 Popis mista udalosti

Jednokolejny Zelezni¢ni pfejezd P488 v km 17,132 mezi Zst. Pisek a Cizova umozfiuje
kfizeni drahy zelezniéni s mistni komunikaci |. tfidy 18a v katastru obce Pisek.
Neelektrifikovana Zelezni¢ni draha je v mezistani¢nich usecich jednokolejna. Vlastnikem
pfilehlé mistni pozemni komunikace je mésto Pisek.

Ohledanim mista MU bylo zjiSténo:

11
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Obr. €. 1: Schéma mista vzniku MU droj: DI (a mapovych podkladech mapy.cz)

N R
NGO

N

Pfi ohledani mista MU bylo postupovano ve tfech fazich, kdy v prvni fazi byla ohledana
DV vlaku R 1171, ve druhé fazi byla ohledana infrastruktura drahy, komunikace pfilehla
k ZP P488 v&etné dopravniho znadeni a stav NA a ve ftfeti fazi byl ohledan stav
zabezpecCovaciho zafizeni.

Stav infrastruktury, dopravniho znaceni a zabezpecovaciho zarizeni:

* Uhel kfizeni Zelezni¢ni drahy s pozemni komunikaci je dle méfeni Drazni inspekce
47°;

« ZP byl z obou stran oznaden svislymi vystraznymi dopravnimi znackami A 32a
,Vystrazny kfiz pro Zelezni¢ni pfejezd jednokolejny“ v reflexni upravé se
zvyraznénim Zlutozelenym retroreflexnim fluorescenénim podkladem, umisténymi
vpravo i vlevo na pozemni komunikaci, pod kterymi byly umistény svételné skiiné
vystraznikl PZZ, doplnéné tabulkou ,Pozor viak®;

+ ve sméru jizdy NA byly pfed ZP umistény na spoleéném sloupku vpravo dvé
svételné skfiné vystraznikd (,B1“ a ,B2%);

* nasledkem stfetnuti doslo k vyvraceni vystrazniku (,D“) na levé strané pozemni
komunikace ve sméru jizdy NA a vystrazniku (,A“) na pravé strané pozemni
komunikace v opacném sméru jizdy;

* na zadnich stranach vsech svételnych skfini vystraznik( byly umistény samolepici
folie s oznadenim ZP identifikacnim &islem P488;

12
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+ vystrazné kfize byly umistény na stoZarech vystrazniki pfed ZP na pozemni
komunikaci vpravo ve sméru jizdy NA ve vzdalenosti 4,75 m od osy koleje,
z opacné strany pozemni komunikace vlevo 4,35 m od osy koleje;

+ ve sméru jizdy NA byly pfed ZP umistény vpravo i vlevo na pozemni komunikaci
svislé dopravni znacky A 31a ,Navéstni deska“ (240 m) doplnéna dopravni znackou
A 30 ,Zelezniéni prejezd bez zavor* (viz obr. &. 2), A 31b ,Navéstni deska“ (160 m)
a A 31c ,Naveéstni deska“ (80 m);

Obr. €. 2: Dopravni znaceni ve sméru jizdy NA Zdroj: DI

» vystrazny kfiz a svételné skfiné vystrazniku vpravo na pozemni komunikaci byly ze
sméru jizdy NA viditelné z pozemni komunikace jiz ze vzdalenosti 80 m (viz obr.
€. 3) a nasledné ze vzdalenosti 54 m (viz obr. 4);

Obr. ¢&. 3: Viditelnost vystréiného kifize z80 m Zdroj: DI

13
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Obr. €. 4: Viditelnost vystrazného kfize z 54 m Zdroj: DI

* DI provedla ovérfeni viditelnosti vystraznych kfizd, svételnych skfini vystraznik
avystrahy PZZ ve stejném Case a za stejnych povétrnostnich — svételnych
podminek, které byly v dobé vzniku MU. Vystraha PZZ davana dvéma Cervenymi
stfidavé preruSovanymi svétly byla viditelna a spolehlivé rozpoznatelna ze

vzdalenosti 35 m, tj. pozadované délky rozhledu na vystrazné kfize, resp. svételné
skfiné vystraznikud, pro mistni komunikace (viz obr. €. 5);

Obr. &. 5: Viditelnost vystrahy PZZ ve sméru jizdy NA
Zdroj: DI

* rozhledova délka pro nejpomalejSi silnicni vozidlo L, pro pfipad poruchy nebo
vypnuti PZZ byla ve sméru jizdy NA a jizdy vlaku R 1171 naméfena vétsSi nez
350 m (viz obr. €. 6);
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Obr. &. 6: Rozhledova délka ve sru jizdy NA a viaku
R 1171 Zdroj: DI

vpravo pfed ZP z pohledu jizdy NA se nachéazel technologicky domek PZZ a svym
umisténim nevytvarel prekazku ve vyhledu, pro fidi€e byl zajistén neruSeny rozhled
na drahu;

povrch pozemni komunikace pfiléhajici k ZP byl Ziviény, pfejezdova vozovka byla
tvofena Zivi€nou konstrukci z asfaltového betonu;

pfejezdova vozovka byla ve vyhovujicim stavu a byla sjizdna bez omezeni;
vodorovné dopravni znadeni nebylo u ZP ve sméru jizdy NA pouzito a prostor ZP
nebyl monitorovan kamerovym systémem;

z obou stran ZP v ose koleje byly umist&ny ochranné kliny a stav Zlabka pro okolek
DV byl ve vyhovujicim stavu;

na Zzivicné konstrukci prejezdové vozovky byly zfetelné ryhy a stopy otéru
pneumatik, které vznikly nasledkem narazu vliaku do NA,;

bod ,0% tj. prvni stopa po vykolejeni, kde okolek pravého kola pfedniho podvozku
RV vlaku R 1171 vy$plhal na temeno kolejnice pravého kolejnicového pasu ve
sméru jizdy vlaku a zanechal na ném viditelnou stopu, byl zjistén v km 17,125;

v celém uUseku jizdy ve vykolejeném stavu zanechal RV stopy na Zelezniénim
svrsku (dfevénych prazZcich a upevhovadlech) a na pfejezdové vozovce;

ve vzdalenosti 4,80 m od ZP vpravo od koleje ve sméru jizdy viaku R 1171 byl
poskozeny snimac pocCitate naprav;

ZP P488 byl zabezpe&en svételnym prejezdovym zabezpe&ovacim zafizenim bez
doplInéni zavorovymi bfevny, s pozitivnim signalem (bilé pferuSované svétlo);

v dobé ohledani mista MU bylo PZZ v &innosti, tj. byla davana svételna vystraha
Cervenymi stfidavé pferusovanymi svétly signalu PZZ i zvukova vystraha;

v Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpe&ovacim zafizeni ZP, umisténém
v reléovém domku u ZP, nebyla evidovana zadna porucha;

bezprostfedné po vzniku MU byly stazeny archivy z technologického pocitace
zabezpecfovaciho zafizeni ESA 11 a dale z bloku diagnostiky PZZ.
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Stav draznich vozidel:

vlak R 1171 byl sestaven z motorove jednotky ve slozeni CZ-ARR 95 54 5 945 113-
9 (dale také RV 945.113-9) a CZ-ARR 95 54 5 845 113-0 (dale také HDV 845.113-
0);

vlak nebyl oznaden navéstmi ,Zacatek viaku“ a ,Konec vliaku® z duvodu vypnuti
baterii;

konec vlaku se v misté kone&ného postaveni po MU nachazel v prostoru ZP v km
17,138;

HDV 845.113-0 nebylo vykolejeno, doslo k poSkozeni: pficného dorazu predniho
podvozku (ve sméru jizdy vlaku), pfechodového méchu a mistku mezi HDV a RV,
mezivozovych elektrickych, vzduchovych a vodnich propojek, vyztuzného ramu
predniho Cela a Cepu sprahla;

prostor pro cestujici v HDV v€etné sedadel nejevil znamky poskozeni;

v km 17,152 ve vzdalenosti 5,4 m od pravého kolejnicového pasu ve sméru jizdy
vlaku R 1171 se nachazelo prvni dvojkoli pfedniho podvozku RV,

RV 945.113-9 vykolejil ob&ma podvozky vpravo ve sméru jizdy vliaku a v konedném
postaveni po MU se nachazel mimo tratovou kolej (viz obr. &. 7);

Obr. &. Zdroj: DI

na RV bylo poskozeno: pfedni i zadni &elo DV, narazniky, Sroubovka, ochranny
pluh, snimace vlakového zabezpecovace, predni i zadni podvozek, vozidlova skFin,
3 leva boc¢ni okna, levé predni dvere, stfecha DV, ram DV a vyztuzné prvky, potrubi
topeni, elektroinstalace, vzduchojemy a rozvody vzduchu;

ohledanim prostoru pro cestujici v RV byly zjistény ulomené desky 2 stolki, jedna
v oddile I. tfidy a druha v oddile Il. tfidy a dale 3 vypadlé kryty stropnich
zarivkovych téles v oddile . tfidy;

na stanovisti RV 945.113-9 byla umisténa zobrazovaci jednotka elektronického
rychloméru UniControls — Tramex;

ohledanim stanovisté osoby fidici DV (dale jen strojvedouci) bylo zjisténo:
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o v8echny kontrolni pfistroje, tj. ukazatele otaCek spalovaciho motoru, tlaku
a teploty oleje pfevodovky, tlaku motorového oleje a teploty vody, ukazovaly
nulové hodnoty;

o manometry tlaku vzduchu v brzdovém valci, v hlavnim vzduchojemu a v hlavnim
potrubi ukazovaly hodnotu 0 bar;

o indikac¢ni udaje prasvitek kontrolnich zarovek chodu HDV byly zhaslé;

o paka prepinace sméru byla v poloze ,Vpfed®;

o paka fidiciho kontroléru byla v poloze ,F* (jizda);

o paka brzdice tlakové brzdy byla v poloze ,Rychlocinné brzdéni*;

o prFepinac provozniho rezimu vlakového zabezpecovace byl v poloze ,Provoz*;
o zaklopka zachranné brzdy byla uzavien3;

o zobrazovaci jednotka elektronického rychloméru ukazovala hodnotu rychlosti
0 km-h™;

o na ovladacim pultu byla umisténa radiostanice VS67;

o na pristrojové desce se nachazel sesitovy jizdni fad otevieny na strané, kde byl
zobrazen tabelarni jizdni fad vlaku R 1171;

* Celo vlaku R 1171 se v kone¢ném postaveni po MU nachazelo na soukromém
pozemku ve vzdalenosti 27 m od pravého kolejnicového pasu.

Stav nakladniho automobilu:

* silniéni motorové vozidlo (jizdni souprava) bylo tvofeno nakladnim automobilem
tovarni znacky SCANIA R410 s pfivésem tovarni znacky KRONE LOAD CARRIER
provozovatele spole¢nosti C.S. CARGO a.s.;

e pfi MU narazil vlak R 1171 do pravé strany pfivésu, nasledkem cCeho doslo
k roztrzeni jizdni soupravy;

+ nakladni automobil byl odhozen na pravou stranu ZP (ve sméru jizdy vlaku) a jeho
predni ¢ast se v kone¢ném postaveni po MU nachazela na pozemni komunikaci ve
vzdalenosti 3,1 m od pravého kolejnicového pasu;

+ privés byl odhozen na levou stranu ZP (ve sméru jizdy vlaku) a jeho predni &ast se
v konecném postaveni po MU nachazela na pozemni komunikaci ve vzdalenosti
5 m od levého kolejnicového pasu.

Ostatni:

+ nasledkem jizdy RV vlaku R 1171 ve vykolejeném stavu doslo k poskozeni
oploceni, betonovych a difevénych sloupku, 4 vzrostlych dfevin, kefl a travni zelené
v majetku Stfedni zemédélské Skoly v Pisku.

Povétrnostni podminky: polojasno, + 4 °C, viditelnost nesnizena.

Geografické udaje: Clenity terén, od sjezdu ze silnice I. tf. €. 20 se pozemni
komunikace ve sméru jizdy NA staci smérem doleva pod
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silnici I. tf. a nasledné smérem doprava po napojeni na
mistni komunikaci I. tf. 18a.

Drazni inspekce provéfovala moznost osinéni fidice NA sluncem. Po dobu jizdy po silnici
|. tfidy (v&tev mimouroviiové kfizovatky) od vzdalenosti cca 400 m pied ZP P488
smérovaly slunec€ni paprsky z levé strany k fidiCi NA a poté, co se pozemni komunikace
stodila vpravo smérem k ZP, sméfovaly sluneéni paprsky zezadu z pravé strany k fidi¢i NA
jak oslfiujici ucinek pro fidice NA, tak i ovlivnéni — snizeni vnimani svételné vystrahy na
svételnych skFinich vystraznika.

Smeér jizdy NA

&

Obr. &. 8: Poloha slunce v dobé vzniku MU ' Zdroj: www.suncalc.net s upravou DI

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem drahy
ani jinymi subjekty provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté MU
a jeho okoli byl v béZném rezimu.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni Skody
Pfi MU doslo k:

* Ujmé na zdravi strojvedouciho vlaku R 1171;
* Ujmé na zdravi pravod¢i viaku R 1171;
* Ujmé na zdravi 1 cestujici vlaku R 1171.
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Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda na:

+ RV (vlak R 1171) 10 600 000 K&; %)
« HDV (vlak R 1171) 2 000 000 Kg;

» zafizeni drahy 98 480 K¢;

* Zivotnim prostiedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, sou€astech drahy a Zivotnim prostfedi
vyCislena celkem na 12 698 480 K¢. **)

*) VySe $kody vcetné nakladu na nakolejeni a prepravu DV.

**) VySe Skody ke dni zpracovani ZZ nebyla koneéna.

Pri MU doslo ke Skodé na:

* nakladnim automobilu zn. SCANIA R410 1 100 000 Kg;
» privésu zn. KRONE LOAD CARRIER 400 000 Kg;
*  majetku Stfedni zemédélské Skoly v Pisku 32 477 KC.

Pfi MU byla Skoda vznikld na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
vyCislena celkem na 1 532 477 K¢.

3.1.5 Popis jinych nasledkd, véetné dopadu udalosti na pravidelné c¢&innosti
zucastnénych subjektt

V dasledku vzniku MU doslo mezi Zst. Pisek a Cizova k pferudeni provozovani drazni
dopravy, a to od 16:27 h dne 5. 5. 2021 do 8:10 h dne 6. 5. 2021, kdy byl provoz plné
obnoven.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a zi€astnénych subjektu
Zucastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZ):
+ vypravéi zst. Pisek, zaméstnanec SZ.
Dopravce (ARRIVA):
» strojvedouci vlaku R 1171, zaméstnanec ARRIVA.
Treti strana:
* fidi¢ nakladniho automobilu.
Ostatni osoby, svédci:
+ vypravéi DOZ Jih Zst. Bieznice, zaméstnankyné SZ;
e prlivodci vlaku R 1171;
+ svédek 1 — Fidi& SMV pijizdéjici k ZP ve sméru jizdy NA;
+ svédek 2 — fidi& SMV stojici pfed ZP vpravo ve sméru jizdy viaku R 1171;
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+ svédek 3 — fidi& SMV stojici pfed ZP vpravo ve sméru jizdy viaku R 1171.
Zucastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy zeleznicni, kategorie celostatni, Zdice — Protivin, byla Ceska republika.
Pravo hospodafit s majetkem statu vykonavala SZ, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1,
PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zelezniéni, kategorie celostatni, Zdice — Protivin, byla SZ.

Dopravcem vlaku R 1171 byla ARRIVA, se sidlem Kfizikova 148/34, Praha 8 — Karlin, PSC
186 00.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem ARRIVA dne 20. 5. 2019, s ucinnosti od 11. 6. 2019.

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registra€nich Cisel

Vlak: R 1171 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 45,4 RV: 95 54 5945 113-9 R + Mg
Pocet naprav: 8 HDV (za RV): 95 54 5 845 113-0 R + Mg
Hmotnost (t): 78

Potfebna brzdici procenta (%): 58

Skutec€na brzdici procenta (%): 181

Chybegjici brzdici procenta (%): 0

Nejvyssi dovolena rychlost viaku 75

v misté MU (km.h-1):

Zpusob brzdéni:

Pozn. k vlaku R 1171:
* v dobé vzniku MU vlakem cestovalo 8 cestujicich;
+ vychozi stanici vlaku byla zst. Ceské Budgjovice, konegnou Zst. Praha hl. n.;

« drzitelem RV a HDV byla ARRIVA,;
* pfi MU vykolejené DV je Zluté podbarvené.

Skute€ny stav vlaku R 1171 zjiStény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.

HDV 845.113-0 mélo platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. &.: PZ 180471/19-
V.22, vydany DU dne 10. 12. 2019. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem
MU byla provedena dne 19. 4. 2021 s platnosti do 19. 10. 2021 s vysledkem, Ze technicky
stav HDV odpovida schvalené zpusobilosti.

RV 945.113-9 mél platny Priikaz zpUsobilosti drazniho vozidla, ev. &.: PZ 180486/19-V.23,
vydany DU dne 10. 12. 2019. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU
byla provedena dne 19. 4. 2021 s platnosti do 19. 10. 2021 s vysledkem, Ze technicky stav
DV odpovida schvalené zpUsobilosti.

HDV 845.113-0 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — elektronickym rychlomé&rem UniControls — Tramex RE1xx, €. 9235.
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Ze zaznamenanych dat vyplyva:
* 16:22:31 h — rozjezd vlaku R 1171 z Zst. Pisek;
e 16:23:09 h— nadraze 1 173 m dosaZena rychlost 75 km-h™;

s 16:24:50 h — rychlosti 74 km-h" prljezd vlaku R 1171 zastavkou Pisek zastavka,
dale jizda ustalenou rychlosti v rozmezi 71 — 75 km-h™;

s 16:26:54 h — na draze 324 m plynulé snizovani rychlosti z 75 km-h”" na 71 km-h™;

« 16:26:55 h — pfi rychlosti 71 km-h™" registrovano pouziti lokomotivni houkacky —
davani zvukové navésti ,Pozor*;

« 16:26:56 h — pri rychlosti 71 km-h™" registrovano zavedeni rychlo¢inného brzdéni —
okamzity pokles tlaku vzduchu v hlavnim potrubi na hodnotu 3,18
baru, registrace u€inku magnetickych kolejnicovych brzd;

* 16:26:57 h— nabéh tlaku vzduchu v brzdovych valcich — ucinek rychlo€inného
brzdéni;

e 16:27:00 h — pii rychlosti 35 km-h™" automaticka deaktivace ¢innosti magnetickych
kolejnicovych brzd;

e 16:27:01 h— rychlosti 31 km-h" prijezd ¢ela vlaku R 1171 mistem MU v km
17,132;

* 16:27:02 h- zména binarniho signalu ,dvefe“ nasledkem jejich poSkozeni
z hodnoty ,,0“ na hodnotu ,1%

« 16:27:04 h — zastaveni vlaku R 1171 zadnim ¢elem v km 17,138.
Pozn.: rozdil registrovaného Casu pfed realnym ¢asem cCinil + 18 s.

Ze zaznamu registraéniho rychloméru HDV vyplyva, Ze v useku mezi Zst. Pisek a mistem
vzniku MU nebyla stanovena ani tratova rychlost (75 km-h™") vlaku R 1171 prekro¢ena.
Vlakovy zabezpefoval byl v €innosti a v prabéhu jizdy viaku byl strojvedoucim pravidelné
obsluhovan.

Dne 12. 5. 2021 bylo odborné& zpusobilymi osobami dopravce za pfitomnosti inspektora DI
provedeno komisionalni zjisténi technického stavu HDV 845.113-0 a RV 945.113-9 po MU.
Technicky stav DV nebyl v pfi€inné souvislosti se vznikem této MU a poskozeni obou DV
vzniklo jako nasledek srazky.

3.1.8 Popis prislusnych ¢asti infrastruktury a zabezpecovaciho systému

Trat v misté MU ve sméru jizdy vlaku R 1171 je vedena v pfimém sméru v urovni okolniho
terénu a stoupa 11,1 %0. Jedna se o jednokolejnou, neelektrifikovanou trat, v misté MU
s tratovou rychlosti stanovenou provozovatelem drahy na 75 km-h™.

ZP P488 v km 17,132 ma $itku 12,5 m, délku 6,70 m a Ghel kfizeni pozemni komunikace
strati je dle méfeni Drazni inspekce 47°. Pfejezdova vozovka je tvofena Zivicnou
konstrukci z asfaltového betonu, druh vozovky je Zivicny kryt — asfalt. Maximalni povolena
rychlost silniénich vozidel ptes ZP za podminky sviceni bilého pferuSovaného svétla
signalu PZZ je 50 km-h™.

Vystrazné kfize a svételné skiiné vystraznikli PZZ ve sméru jizdy NA byly umistény na
pozemni komunikaci — mistni komunikaci v souladu s normou CSN 73 6380. Viditelnost
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vystraznych kfiza, svételnych skfini vystraznik( a svételné vystrahy ve sméru jizdy NA
byla zjisténa vice jak 50 m. Norma CSN 73 6380 stanovuje minimalni hodnotu této
viditelnosti pro mistni komunikace v zavislosti na jejim podélném sklonu 35 m. Hodnota
klesani pozemni komunikace ve sméru jizdy NA pfed ZP je dle dokumentace
provozovatele drahy 1 %.

Mezistaniéni usek Pisek — Cizova je dle SR Zst. Pisek vybaven TZZ 3. kategorie —
automatickym hradlem AH 83 bez oddilovych navéstidel. Kontrola volnosti koleje
v mezistani¢nim useku je zajisténa pomoci poditacu naprav. Nadstavbou TZZ je zadavaci
PC s aplikaci — terminal pro zadavani Cisel vlakll — pro pfenos Cisel vlakl a predvidanych
odjezdt do/z zst. Cizova. TZZ ma platny Prilkaz zplisobilosti uréeného technického
zafizeni, ev. &.: PZ 1729/97-E.48, vydany DU dne 1. 4. 1997, s platnosti na dobu
neurcitou. Posledni prohlidka a zkouSska UTZ byla na zakladé Protokolu o provedené
prohlidce a zkousSce €. 63/2020-LP provedena dne 2. 10. 2020 se zavérem: ,Prohlédnuté
a prezkousené zabezpecCovaci zafizeni uvedené v tomto protokolu nadale pini funkci
pfimého zajistovani bezpecnosti drazni dopravy a je provozné zpusobilé.*

Posledni komplexni prohlidka sdélovaciho a zabezpeCovaciho zafizeni TZZ byla na zakladé
Zapisu z komplexni prohlidky &. 23347/2020-SZ-OR PLZ-SSZT CBE provedena dne
2. 10. 2020 se zavérem: ,Kontrolované tratové zabezpecovaci zafizeni nevykazuje zavady, je
v dobrém, udrZzovaném stavu a umoZzriuje bezpecné provozovani drazni dopravy.”

ZP P488 je zabezped&en svételnym PZZ kategorie PZS 3SBI, typu PZZ-K s pogitadi naprav, bez
zavorovych bfeven, s pozitivnim signalem a je vybaven zaznamovym zafizenim. Indikacni
a ovladaci prvky ZP jsou zfizeny na JOP vypravéi DOZ Jih Zst. Bfeznice. Zjednodudena
indikace stavu PZZ je zfizena v dopravni kancelafi zst. Pisek v terminalu pro zadavani Cisel
vlaku na tzv. souctové hlasce.

PZZ se ve sméru od Zst. Pisek, tj. ve sméru jizdy vlaku R 1171, uvadi do €innosti automaticky
jizdou vlaku po obsazeni pfiblizovaciho useku ovlivnénim snimace pocitace naprav umisténého
v km 16,487 trati Zdice — Protivin.

PZZ 7P P488 ma platny Prikaz zpusobilosti uréeného technického zafizeni — elektrického
zabezpecovaciho zafizeni, jehoz elektricke obvody pini funkci pfimeho zajistovani bezpecnosti
drazni dopravy, ev. €.: PZ 0955/10-E.48, vydany DU dne 14. 6. 2010, s platnosti na dobu
neurcitou.

Posledni revize elektrického zafizeni byla na zakladé Zpravy o pravidelné revizi elektrického
zafizeni €. 007/18-KP provedena dne 30. 4. 2018 se zavérem: ,Elektrické zafizeni je z hlediska
bezpecénosti schopné provozu.*

Posledni prohlidka a zkouska UTZ byla na zakladé Protokolu o prohlidce a zkousce UTZ, jehoz
elektrické obvody pini funkci pfimého zajistovani bezpeénosti drazni dopravy, €. 07/2020-LP
provedena dne 21. 4. 2020 se zavérem: ,Prohlédnuté a pfezkousené zabezpeclovaci zafizeni
uvedené v tomto protokolu nadale pini funkci pfimého zajisStovani bezpecnosti drazni dopravy
a je provozné zpusobilé.*

Posledni komplexni prohlidka sdélovaciho a zabezpefovaciho zafizeni PZZ byla na zakladé
Zapisu z komplexni prohlidky & 11706/2020-SZ-OR PLZ-SSZT CBE provedena dne
27. 4. 2020 se zavérem: ,Kontrolované prejezdové zabezpeclovaci zarizeni nevykazuje zavady,
Je v dobrém, udrzovaném stavu a umoZzriuje bezpecné provozovani drazni dopravy.”
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Posledni pravidelna prohlidka a udrzba PZZ dle schvaleného planu udrzby byla provedena dne
8. 4. 2021 se zavérem: , Zafizeni pfezkouseno, v provozuschopném stavu.”

Rozborem staZeného archivu dat z technologického pocitate TPC4 SZZ ESA 11 v Zst.
Breznice bylo zjisténo:

16:23:59 h — obsazeni useku TCP11 jizdou vlaku R 1171;

16:24:37 h — obsazeni useku TCP3 ovlivnénim snimace pocitate naprav PBCP3 v km
14,208 jizdou vlaku R 1171;

16:26:29 h — zahajeni vystrahy PZZ obsazenim pfiblizovaciho useku ovlivhénim
snimace pocitaCe naprav PB7,6/2 v km 16,487 jizdou vlaku R 1171;

16:27:02 h— poruchovy stav PZZ zpusobeny vyvracenim dvou vystraznikd (,A“ a ,D%)
nasledkem stfetnuti viaku R 1171 s NA.

Pozn.: rozdil registrovaného ¢asu pfed realnym ¢asem Cinil - 5 s.

Rozborem stazeného archivu dat z bloku diagnostiky PZZ bylo zjisténo:

16:26:29 h — obsazeni useku BJ ovlivnénim snimace pocitate naprav PB7,6/2 v km
16,487 jizdou vlaku R 1171 — zahajeni vystrahy PZZ;

16:27:00 h — obsazeni useku AJ ovlivnénim snimace pocitaCe naprav PB8/2 v km
17,122 jizdou vlaku R 1171 — 6 m pfed mistem stfetnuti viaku R 1171
s NA;

16:27:01 h— porucha Zzarovky cCerveného svétla zplUsobena vyvracenim dvou
vystrazniku nasledkem stietnuti viaku R 1171 s NA.

Pozn.: rozdil registrovaného Casu pfed realnym ¢asem Cinil + 6 s.

Rozdil ¢asu v archivu mezi ¢asem bloku diagnostiky PZZ a €asem technologického
pocitaCe mlze byt 1 — 2 s. Toto je dano reakci zafizeni a pfenosem dat.

Z rozboru stazenych archivi dat vyplyva, Ze svételna a zvukova vystraha PZZ byla do
doby, kdy &elo vliaku R 1171 vjelo na ZP P488, davana 31 s. Piblizovaci doba vzhledem
k délce ZP P488 a tratové rychlosti odpovida stanovené hodnoté uvedené v tabulce
prejezdu (30,52 s) a je v souladu s ustanovenim normy CSN 34 2650. Z uvedeného
vyplyva, Ze fidi& NA byl ginnosti PZZ Zelezniéniho piejezdu P488 v&as varovan, ze se k ZP
blizi vlak.

Ze zaznaml v Zaznamnicich poruch na sdélovacim a zabezpeCovacim zafizeni SZZ
a PZZ vyplyva, zZe pravidelné prohlidky a udrzba byly provadény v predepsanych
intervalech a dne 5. 5. 2021 nebyla evidovana zadna porucha.

Po vzniku MU bylo odborné zpusobilymi osobami provozovatele drahy za pfitomnosti DI
provedeno komisionalni pfezkouseni PZZ — byla zjiSténa bezporuchova Cinnost PZZ.

Z rozboru stazenych dat a z vysledkd komisionalni prohlidky vyplyva, ze PZZ vykazovalo
pred vznikem MU a v dobé jejiho vzniku bezporuchovy stav a jeho technicky stav nebyl
v pri¢inné souvislosti se vznikem MU.
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3.1.9 Jakékoli dalsi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce vcetné osob
ve smluvnim vztahu:

» strojvedouci vlaku R 1171 — Zapis dopravce se zaméstnancem:

@)

o

o

dne 5. 5. 2021 odjel s vlakem R 1171 z Zst. Pisek pfiblizné v 16:20 h;
pfed zastavkou Pisek-DobeSice v oblouku na levé strané zahlédl nakladni

T

nakladni automobil zpomalil, proto si myslel, Ze pfed pfejezdem zastavi;

kdyz byl s vlakem v urovni zastavky Pisek-DobeSice, automobil najednou
zrychlil a vjel na prejezd;

stihl dat navést ,Pozor” a uchopit rukojet brzdiCe s umyslem pouzit rychlocinné
brzdéni;

nasledné si pamatoval pouze bilou sténu (boc¢nici nakladniho automobilu)
a ozval se naraz;

nohy mél pod pultem, ale vstat mohl a Sel zkontrolovat zdravotni stav pravodci
a cestuijicich;

po chvili uslySel zvonit svij mobilni telefon v kabiné strojvedouciho, na ktery mu
volal strojvedouci instruktor, kterému oznamil vznik MU;

protoze byl v Soku, strojvedouci instruktor nasledné vSe organizoval;

» strojvedouci vlaku R 1171 — Zapis provozovatele drahy se zaméstnancem (nad

ramec jiz vySe uvedeného):

@)

po narazu do nakladniho automobilu si chvili nic nepamatoval, nasledné hledal
mobilni telefon, aby oznamil vznik MU;

podafilo se mu otevfit dvefe do prostoru pro cestujici a Sel zjistit zdravotni stav
pruvodci a cestujicich;

nikdo nebyl t&Zce zranén a privod&i mu oznamila, ze vznik MU jiz ohlasila;

poté mu volal na mobilni telefon instruktor strojvedoucich, kterému oznamil
vznik MU;

pfi prochazeni soupravy vlaku slySel signalizaci na pfejezdu;

jizda vlaku az do vzniku MU probihala v poradku, zadny pisemny rozkaz
neobdrzel, ani motorova jednotka nevykazovala Zzadny poruchovy stav;

+ strojvedouci vlaku R 1171 — UFedni zaznam o podaném vysvétleni PCR (nad ramec

jiz vySe uvedeného):

o

kdyz se mu podafilo dostat ven z kabiny strojvedouciho, Sel zkontrolovat
cestujici, zda neni nékdo zranén;

ve vlaku bylo pfiblizné 10 lidi v€etné pravodci a jeho;
kdyZ vystoupil z vlaku, vidél svitit vystrazna svétla na ZP P488;
po poskytnuti prvni pomoci byl odvezen do nemocnice do Pisku;
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» vypravci zst. Pisek — Zapis se zaméstnancem:

o

@)

po nastupu na sménu dne 5. 5. 2021 v souladu s Odevzdavkou dopravni sluzby
prekontroloval pfedepsané body véetné stavu zabezpecCovaciho a sdélovaciho
zarizeni;

v8echna sledovana zafizeni se nachazela v bezporuchovém stavu;

az do doby MU probihala sluzba klidné, bezproblémové a nijak se neliSila od
jinych smén;

jizda vlaku R 1171 byla sjednana a zabezpec€ena standardnim zplsobem — pfed
odsouhlasenim predvidaného odjezdu ze sousedni zst. Putim se presveédcil
0 bezporuchovém stavu vSech zafizeni a nasledné provedl postaveni vjezdové
vlakové cesty do Zst. Pisek;

po odsouhlaseni pfedvidaného odjezdu do Zst. Bfeznice se opét presvedcil
o stavu zabezpecCovaciho zafizeni a protoZe nic nebranilo dalSi jizdé, proved|
postaveni odjezdové viakové cesty pro vlak R 1171 do pfilehlého mezistaniéniho
useku Pisek — Cizova;

po provedené vypravé a nasledném odjezdu vlaku R 1171 sledoval jeho jizdu
prostfednictvim indika¢nich prvkd na panelu SZZ a na monitoru JOP;

zadné ze sledovanych zafizeni nevykazovalo odchylky od bezporuchového
stavu;

po prujezdu viaku R 1171 v8emi Zelezni¢nimi pfejezdy az k mistu MU
nezaznamenal zadnou odchylku od normalniho stavu;

na zeleznicnim prejezdu P488 zpozoroval, Zze nenastalo uvolnéni ovladacich
useku tohoto prejezdu;

z rozhovoru s vypravCi zst. Bfeznice se dozvédél, Ze doslo ke stfetnuti viaku
R 1171 s NA na tomto pfejezdu;

ohlaseni MU provedla vypravci zst. Bfeznice podle Ohlasovaciho rozvrhu;

» vypravC€i DOZ Jih Zst. Bfeznice — Zapis se zaméstnancem:

o

o

v dobé pfipravy vlakoveé cesty pro vlak R 1171 byl Zelezniéni prejezd P488 v km
17,132 v bezporuchovém stavu;

ze zabezpecovaciho zafizeni poznala, Ze se néco déje s vilakem R 1171;

radiostanici volala strojvedoucimu, protoze se ale nedovolala, pouzila nasledné
mobilni telefon;

od strojvedouciho se dozvédéla o vzniku MU.

Souhrn podanych vysvétleni jinych svédku:

+ fidi¢ nakladniho automobilu zu&astnéného na MU — Ufedni zdznam o podaném
vysvétleni PCR:

@)

o

pracuje jako Fidi¢ mezinarodni kamionové dopravy;

dne 5. 5. 2021 v 9:00 h vyjizdél s nakladnim automobilem s pfivésem
z Ingolstadtu ve Spolkové republice Némecko, kde dne 4. 5. 2021 kolem 22:00 h
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vykladal nahradni dily a poté nakladal prazdné obaly, které mél vézt do Ceské
republiky;

po nakladce zapocal dne 4. 5. 2021 priblizné ve 23:45 h prestavku na
odpocdinek;

dne 5. 5. 2021 v 9:00 h fadné odpodgaty vyjel smérem do CR, kde na Folmavé
priblizné po 2 hodinach jizdy mél pfestavku 50 minut;

po ukonceni prestavky vyjel do Strakonic, kde kolem 15:10 h vyloZil prazdné
obaly a poté kolem 15:40 h pokraCoval v jizdé do Pisku;

ve vyrobnim zavodé v ulici Stanislava Maliny v pramyslové zéné v Pisku mél
nakladat nahradni dily;

do Pisku jel po rychlostni silnici, ze které sjel na sjezdu smérem k obci
Dobesice, nasledné podjel rychlostni silnici a odboC€il smérem vpravo
k ZelezniCnimu prejezdu;

kdyz se blizil k uvedenému zelezniCnimu prejezdu, svitilo slunicko smérem od
jeho zad na zelezni¢ni prejezd, ktery je zabezpeCen svételnou a zvukovou
signalizaci;

vlivem pusobeni sluni¢ka, které svitilo pfimo na zabezpeCovaci zafizeni, nebylo
vidét, Ze by svitila Cervena varovna svétla na zabezpefovacim zafizeni, proto
pokracCoval v jizdé na ZelezniCni pfejezd s umyslem jej piejet;

kdyz byl kabinou svého NA tésné v urovni koleji, objevil se mu z pravé strany za
podpérnym sloupem rychlostni komunikace vlak, ktery jel smérem k uvedenému
Zelezni¢nimu prejezdu;

jelikoz uz byl téméF na pfejezdu, nemél jinou moznost, nez se snazit zrychlit
jizdu, aby se pokusil co nejrychleji opustit ZelezniCni prfejezd a zamezit tak
stfetnuti;

vlaku vSak jiz nestacil ujet, vlak jel dost rychle, a doslo k narazu do pravé strany
NA, pfiblizné do konce prostoru NA a za¢atku prostoru pfivésu;

po narazu byl NA odmrstén na pravou stranu prejezdu, kde zustal stat napfic
pres silnici, a pfivés zlstal odtrzen pred Zelezni¢nim prejezdem;

nasledkem narazu doslo k vykolejeni pfedniho vozu vlaku, ktery se dostal mimo
Zeleznicni trat’ na pravou stranu ve sméru jeho jizdy;

pfi nehodé neutrpél Zadné viditelné zranéni, byl pouze v Soku;

vlivem sluniCka nevidél, Ze by svételna signalizace na Zeleznicnim pfejezdu byla
zapnutda, a na pravou stranu koleji smérem k Pisku je Spatna viditelnost, vlaku si
vSiml az na Zelezni¢nim pfejezdu;

pfed samotnym stfetnutim s vlakem byl zcela v pofadku, fadné odpocaty,
nepocitoval zadnou unavu a ani zdravotni problémy, které by mu branily v jizdé;

rovnéz NA ani pfivés nevykazovaly Zzadné technické problémy a neuplatiuje tak
Zzadnou technickou zavadu jako moznou pfi¢inu dopravni nehody;

k rychlosti NA uvedl, Ze nevi, jakou rychlosti jel, pouze se mu zdalo, Ze vlak jel
rychle vzhledem k tomu, ze se blizil k pfejezdu;
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» svédek, pruvoddi vlaku R 1171 — Zapis dopravce se zaméstnancem:

o

po rozjezdu vlaku R 1171 z Zst. Pisek provedla odbaveni cestujicich smérem od
strojvedouciho do zadniho DV;

se dvéma cestujicimi feSila tarifni zalezZitosti, stala v ulicce a kdyz se rozhodla jit
dozadu DV, dosSlo k narazu;

ozval se velky hluk, vlak skakal nahoru a dolu, kolem ni létalo sklo;
upadla, sunula se po zemi a z divodu Soku necitila bolest;

po zastaveni vlaku zjiStovala stav cestujicich a poté bézela za strojvedoucim,
ktery ji potvrdil, Ze je v poradku;

o vzniku MU informovala dispecink, ktery zavolal ZZS;
nez pfijela ZZS, starala se o cestujici, ktera byla v Soku;

poté, co odvezli vSechny zranéné, odjela s cestujicimi nahradni autobusovou
dopravou;

protoze v autobusu zacala citit bolesti, kolegyné ji zavolala ZZS, ktera ji odvezla
z Brfeznice do nemocnice v Pribrami;

» svédek, pruvoddi vlaku R 1171 — Zapis provozovatele drahy se zaméstnancem (nad
ramec jiz vySe uvedeného):

@)

v prubéhu odbavovani cestujicich slySela, ze strojvedouci dal zvukovou navést
,Pozor“, a poté nasledoval naraz;

+ svédek, pravodé&i vlaku R 1171 — Ufedni zaznam o podaném vysvétleni PCR (nad

ramec jiz vySe uvedeného):

o

stala v uliCce, kdyz uslySela houkani vlaku, ihned poté nasledovaly narazy, viak
se trasl a vykolejil;

samotnou srazku nevidéla, doslo k ni kolem 16:30 h;

nasledné byla zajisténa nahradni autobusova doprava a na zastavce v obci
Cizova ji vystfidala nova pruvodci;

o svédek 1, fidi¢ SMV prijizdéjici k ZP_ve sméru jizdy NA — Ufedni zaznam

o podaném vysvétleni PCR:

@)

o

@)

o

dne 5. 5. 2021 kolem 16:30 h pfijizdél z Prahy do Pisku;

ze Ctyfproudové silnice odbodil pfed Piskem smérem na pramyslovou zénu,
a kdyZ se nachazel v zataCce za sjezdem, najednou v dalce vidél hromadu
prachu a letici velikou bilou plachtu;

kdyz pfijel blize k Zeleznicnimu prejezdu, uvidél dopravni nehodu vlaku
s kamionem, samotnou nehodu nevidél;

zastavil a Sel pomahat;

Cervena svétla na pfejezdu svitila;

« svédek 2, fidi¢ SMV stojici pfed ZP vpravo ve sméru jizdy vlaku R 1171 — Ufedni

zaznam o podaném vysvétleni PCR:
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o dne 5. 5. 2021 se kolem 16:30 h vracel z Protivina pfes Pisek a pokracCoval dal
smérem na Prahu;

o projizdél DobeSickou ulici, kde zastavil pfed ZelezniCnim prejezdem, protoze
svitila vystrazna svétla a byla zapnuta zvukova signalizace;

o pred zelezni¢nim prejezdem stal jako druhy;

o dival se smérem doleva a prohlizel si pfijizdé&jici vlak, protoze se domnival, ze to
byl ten samy vlak, na ktery jiz Cekal na prejezdu v Protiving;

o najednou uslySel houkani, lekl se a podival se rovné, kde na pfejezdu uvidél
kamion;

o nasledné vlak narazil do kamionu, vybéhl ven z auta pomahat;

mu vSak pozornost, protoze sledoval pfijizdéjici vlak;

« svédek 3, Fidi€ SMV stojici pred VZP vpravo ve sméru jizdy vlaku R 1171 — Uredni
zaznam o podaném vysvétleni PCR:

o dne 5. 5. 2021 kolem 16:30 h projizdél pfes Pisek a jel DobesSickou ulici kolem
primyslové zony;

o zastavil pfed ZelezniCnim prejezdem, protoZe svitila vystrazna svétla a byla
zapnuta zvukova signalizace;

o pfFed nim stalo jiz pfiblizné 5 aut;

oz levé strany vidél pfijizdét vlak a z protéjSi strany kamion, ktery najednou vjel
na Zeleznicni prejezd;

o v tom okamziku zacal vlak houkat, kamion zrychlil, ale béhem okamziku doslo
ke stfetnuti, kdy vlak narazil do kamionu;

o vybéhl ven z auta pomahat.

3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutec€nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Dne 5. 5. 2021 v 16:22 h odjel vlak R 1171 (motorovéa jednotka ve sloZeni RV 945.113-9
a HDV 845.113-0) z zst. Pisek do zst. Cizova. B&hem jizdy k ZP P488 nedoslo k Zadnym
mimoradnostem, strojvedouci pravidelné obsluhoval viakovy zabezpeCova¢ a nejvySsi
dovolena rychlost (75 km-h™) vlaku R 1171 dle rozboru zaznamenanych dat nebyla
prekroCena.

Po vyjezdu z pravostranného oblouku pfed zastavkou Pisek-DobeSice zahlédl
P488 a zpomaloval. Ridi¢ nakladniho automobilu v8ak nerespektoval svételnou (dvé
Cervena stfidavé prferuSovana svétla) a zvukovou vystrahu PZZ, ktera jej informovala
o tom, Ze se k ZP bliZi vlak, a vjel na ZP. PiestoZe strojvedouci vlaku R 1171 okamzité
pouzil lokomotivni houkaCku a zavedl rychloCinné brzdéni, vzhledem k rychlosti jizdy
vlaku, vzdalenosti od ZP a brzdné draze nemohl stfetnuti s nakladnim automobilem
zabranit.

28



it

Zavarecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost] ‘

QY

Nasledkem stfetnuti, pfi némz vlak R 1171 narazil do pravé strany pfivésu, doslo
k roztrzeni jizdni soupravy — nakladni automobil byl odhozen na pravou stranu ZP (ve
sméru jizdy vlaku) a pfivés na levou stranu ZP. Viak R 1171 vykolejil v prostoru
Zelezniéniho prejezdu pfednim i zadnim podvozkem RV vpravo ve sméru jizdy vlaku
a v koneéném postaveni po MU se RV nachazel mimo tratovou kolej. K vykolejeni HDV
nedoslo.

3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

* 16:27 h vznik MU;

* 16:30 h ohlaseni vzniku MU vyprav€i DOZ Jih zst. Bfeznice na IZS a dale dle
Ohlasovaciho rozvrhu;

* 16:40 h ohlaseni vzniku MU vedoucim dispeCerem Centralniho dispeCerského
pracovisté Praha — Oddéleni operativniho Fizeni provozu pro oblast Praha
na 018 SZ;

« 16:47 h oznameni vzniku MU povéfenou osobou 018 SZ na COP DlI;
« 17:55 h ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI, PCR, SZ a ARRIVA;
e 20:02 h udéleni souhlasu s uvolnénim drahy pfitomnym inspektorem DlI;

6. 5. 2021 v 8:10 h — obnoveni provozu.

Plan IZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovép. Plan IZS aktivoval v 16:27 h, fj.
bezprostfedné po vzniku MU, fidi€ SMV stojici pfed ZP, a v 16:30 h, tj. 3 minuty po vzniku
MU, vyprav¢i DOZ Jih Zst. Bfeznice.

Na misté MU zasahovaly nasleduijici slozky 1ZS:

+ PCR, KR policie Jihogeského kraje, UO Pisek, Dopravni inspektorat Pisek;

+ PCR, KR policie Jihoteského kraje, UO Pisek, Sluzba kriminalni policie
a vySetfovani — Oddéleni obecné kriminality Pisek;

» ZZS JihoCeského kraje;

+ Hasiéska zachranna sluzba SZ, Jednotka pozarni ochrany Ceské Budé&jovice, Plzefi
a Praha;

+ HZS Jihogeského kraje, UO Pisek;
» HZS, Sbor dobrovolnych hasi¢u Pisek a Protivin.

4 ANALYZA UDALOSTI

4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Kfizeni drahy s pozemni komunikaci v urovni koleji musi byt oznaceno a zabezpeceno. P¥i
kfizeni zelezni¢ni drahy s pozemni komunikaci v urovni koleji ma drazni doprava pfednost
pfed provozem na pozemni komunikaci. Provozovatel drahy ma mj. za povinnost oznacit
kfizeni jednokolejné zelezni¢ni drahy s pozemni komunikaci v urovni koleji svislou
dopravni znackou A 32a ,Vystrazny kfiz pro Zelezni¢ni pfejezd jednokolejny“. Vystrazny
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kfiz se umistuje pfi pravém okraji pozemni komunikace (chodniku) ve sméru jizdy vozidel
tak, aby Zadna Cast vystrazného kfize nebyla od osy krajni koleje vzdalena méné nez 4 m.
Zelezniéni prejezdy s tratovou rychlosti vy$si nez 60 km-h”' nebo s hodnotou dopravniho
momentu pfesahujici 10 000 se zabezpecuji svételnym pFejezdovym zabezpecCovacim
zarizenim, které musi varovat u€astniky silnicniho provozu s dostateCnym predstihem, ze
se k Zzelezniénimu pfejezdu blizi vlak nebo drazni vozidlo, Cervenym pferusovanym
svétlem a preruSovanym zvukovym signalem. Provedeni a umisténi vystrazniki musi
odpovidat normam CSN 73 6380 a CSN 34 2650 a vystrazniky musi byt doplnény
tabulkou s upozornénim ,Pozor vlak®.

Pro fidice silni€niho vozidla musi byt zajiStén rozhled na vystraznik na takovou délku, aby
mohl fidi€ spolehlivé zastavit pfed pfejezdem, tj. na délku pro zastaveni D,. Dale pro
pfipad poruchy nebo vypnuti pfejezdového zabezpefovaciho zafizeni musi byt zajisténa
délka rozhledu pro nejpomalejsi silni¢ni vozidlo L, na drazni vozidlo ze vzdalenosti 4 m od
osy koleje. Drazni vozidlo ma v takovém pfipadé povinnost jet rychlosti do 10 km-h™.

Dopravce je mj. povinen zajistit, aby strojvedouci fidil DV jen ze stanovisté, z néhoz je
nejlepsi rozhled, zpravidla z Celni kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy, z vedouciho DV
pozoroval trat a navésti a jednal podle zjisténych skuteCnosti a za jizdy nepfekrodil
nejvyssi dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim fadem nebo nafizenou omezenou
rychlost.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni pravnich predpisu, vnitfnich pfedpist a technickych
norem, tykajici se uloh a povinnosti provozovatele drahy a dopravce, jak v pficinné
souvislosti, tak i mimo pficinnou souvislost se vznikem MU.

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti subjektd odpovédnych za udrzbu
draznich vozidel.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni¢nich zarizeni
PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vyrobcu draznich vozidel nebo jinych
dodavatell Zelezni¢nich produktu.

4.1.4 Vnitrostatni bezpeénostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpec€nostnim organem je Drazni ufad, ktery je podle zakona €. 266/1994
Sb. spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména
vykon statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho ufadu, vykon specialniho
stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych draznich vozidel a urCenych technickych zafizeni a projednavani
prestupkd. Povinnosti Drazniho ufadu je ve lhaté do 12 mésici ode dne zvefejnéni
zaverecne zpravy obsahujici jemu urCené bezpecnostni doporuceni sdélit Drazni inspekci,
jaké opatfeni v souvislosti s timto bezpecnostnim doporucenim pfijal.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé zajitovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost

Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédceni
0 bezpecnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pficemz v této véci
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spolupracuje s vnitrostatnimi bezpe€nostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
Zelezni¢nich vozidel a typu vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpisua
apod.

Pri Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro Zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti oznamenych subjektl, ur€enych
subjektld a subjektt zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifika€ni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel

PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikacnich subjektl odpovédnych
za udrzbu draznich vozidel.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty

Dle § 6 odst. 3 zakona &. 266/1994 Sb. ma pfi kfizeni zZelezni¢ni drahy s pozemnimi
komunikacemi v urovni koleji drazni doprava pfednost pfed provozem na pozemnich
komunikacich. Uzivatelé pozemni komunikace si pred Zeleznicnim prejezdem musi,
v navaznosti na § 28 odst. 1 a § 29 odst. 1 zakona €. 361/2000 Sb., poCinat zvlast opatrné,
zejména se musi presveédcCit, zda muzou ZelezniCni prejezd bezpecné prejet, pficemz nesmi
vjizdét na Zeleznicni pfejezd, je-li davana vystraha dvéma Cervenymi stfidavé pferuSovanymi
svétly signalu prejezdového zabezpeCovaciho zafizeni nebo preruSovanym zvukem jeho
houkacky nebo zvonku.

Zjisténi:
Pfi Setfeni bylo zjiSténo poruSeni pravnich pfedpisul, tykajici se uloh a povinnosti uzivatele

pozemni komunikace — fidice nakladniho automobilu ve vztahu k Zelezni¢nimu provozu,
v pfi€inné souvislosti se vznikem MU:

* §6 odst. 3 zakona €. 266/1994 Sb.:
.Pri kfiZzeni Zelezni¢ni drahy s pozemnimi komunikacemi v urovni Koleji ma drazni
doprava pfednost pred provozem na pozemnich komunikacich.*;
» § 28 odst. 1 zakona €. 361/2000 Sb.:
.Pred Zeleznicnim prejezdem si musi fidi¢ pocCinat zvlast opatrné, zejména se
presvédcit, zda maze ZelezniCni pfejezd bezpecné prejet.”;
* § 29 odst. 1 pism. a) zakona €. 361/2000 Sb.:
,Ridi& nesmi vjizdét na Zelezniéni pfejezd, je-li davana vystraha dvéma éervenymi
stfidavé prerusovanymi svétly signalu prejezdového zabezpecovaciho zarizeni, ...,
* § 29 odst. 1 pism. b) zakona €. 361/2000 Sb.:
,Ridi& nesmi vjizdét na Zelezniéni pfejezd, je-li davana vystraha preru$ovanym
zvukem houkacky nebo zvonku prejezdového zabezpecovaciho zarizeni, ... .
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4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni€ni
infrastruktury nebo technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni¢ni
infrastruktury nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni¢ni infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktu

Pfi Setfeni nebyly zjisStény faktory souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produkta.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dllezité pro ucely Setireni
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s draznimi vozidly, Zelezni¢ni
infrastrukturou nebo technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory
4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zaméstnanca,
zdravotnim stavem a osobni situaci, v€etné fyzického a psychického stresu.

4.3.2 Pracovni faktory
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s pracovni naplni nebo pracovni dobou
zaméstnancl. PFi Setfeni nebylo u zu€astnénych zaméstnancl zjisténo nedodrzeni
podminek pro odpocCinek pfed sménou a prestavek, resp. pfiméfené doby na oddech
a jidlo v prabéhu smény.
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4.3.3 Organizacni faktory a ukoly
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostiredim
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostfedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setieni

Ridi¢ NA v podaném vysvétieni pro PCR mij. uved!: ,Vlivem plisobeni sluniéka, které svitilo
pfimo na zabezpecovaci zarizeni prejezdu, nebylo vidét, ze by svitila Cervena varovna svétla
na zmiriovaném zabezpecCovacim zafizeni predmétného Zelezni¢niho prejezdu DobeSice,
a proto jsem pokraCoval v jizdé na tento Zeleznicni prejezd s umyslem tento prejet
a pokraCovat dale v jizdé. Kdyz jsem byl kabinou svého nakladniho vozidla tésné na urovni
koleji, tak se mi teprve za podpérnym sloupem rychlostni komunikace objevil z pravé strany
viak, ktery jel smérem k uvedenému Zelezni¢nimu prejezdu.”

V navaznosti na § 28 a § 29 odst. 1 zakona €. 361/2000 Sb. si uZivatel pozemni komunikace
pred ZP musi poginat zvlast opatrné, zejména se musi presvédéit, zda mize ZP bezpeéné
pfejet, pficemz nesmi vjiZzdét na Zeleznicni prejezd, je-li davana vystraha dvéma Cervenymi
stfidavé preruSovanymi svétly signalu prejezdového zabezpeCovaciho zafizeni nebo
pferusovanym zvukem jeho houkacky nebo zvonku.

Toto neplati pouze v pfipadé, sviti-li pferuSované bilé svétlo pozitivniho signalu PZZ. Ridi& musi
tedy pfi jizdé k ZP zejména upravit rychlost vozidla, sledovat a vyhodnotit signal vystraznikd,
pokud je ZP vybaven PZZ. Teprve na zakladé toho fidi& zjisti, zda a jakou rychlosti maze ZP
piekonat, nebo zda musi vozidlo véas pred ZP zastavit. V pfipadé vystrazného signalu PZZ
davaného dvéma prerusovanymi Servenymi svétly a zvukem zvonku je ZP pro uZivatele
pozemni komunikace jednoznacné uzavien. V pfipadé pozitivniho signalu PZZ davaného
preruSovanym bilym svétlem miiZe fidi& pokracovat v jizdé pfes ZP rychlosti nejvy$e 50 km-h™.
Pfi absenci signalu Cerveného i bilého svétla jde o tzv. varovny signal, kdy fidic nemusi byt PZZ
informovan o blizicim se draznim vozidle, které jej mize ohrozit (v pfipadé vypnuti & poruchy
PZZ). V tomto pfipadé se fidi¢ musi pohledem a poslechem presvédsit, Zze se k ZP neblizi
drazni vozidlo, a tedy mdze ZP bezpeéné prejet.

Ridi&¢ NA byl na ZP P488 upozornén svislymi dopravnimi znackami, umisténymi vpravo i vievo
na pozemni komunikaci, a to: A 31a ,Navéstni deska“ (240 m) doplnéna dopravni znackou A 30
,Zelezniéni prejezd bez zavor”, A 31b ,Navéstni deska“ (160 m) a A 31c ,Navéstni deska“ (80
m). ZP P488 byl z obou stran oznagen svislymi vystraznymi dopravnimi znackami A 32a
Vystrazny kfiz pro zeleznicni prejezd jednokolejny“ v reflexni Upravé se zvyraznénim
Zlutozelenym retroreflexnim fluorescenénim podkladem, umisténymi vpravo i vievo na pozemni
komunikaci. Dopravni znaCeni na pozemni komunikaci bylo v souladu s dopravnimi predpisy
pro provoz na pozemnich komunikacich. Dopravni znacky byly v dobé ohledani bezprostifedné
po vzniku MU neposkozené a dobfe viditelné.

Pro pfipad poruchy nebo vypnuti PZZ musi byt zajiSténa rozhledova délka pro nejpomalejSi
silniéni vozidlo L, na drazni vozidlo, které v takovém pfipadé musi jet rychlosti do 10 km-h™". Dle
Pilohy C normy CSN 73 6380 rozhledova délka L, je délka Useku drahy pred prejezdem,
kterou projede Celo DV tratovou rychlosti, v pfipadé poruchy nebo vypnuti PZZ rychlosti
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10 km-h™", za dobu, potfebnou pro fidite nejpomalej$iho silniéniho vozidla, aby s vozidlem
postacil spolehlivé opustit nebezpecné pasmo prejezdu, a vypocita se podle vzorce:

Lp = Vj/Vsn* (Dp + Ds)
L,=10/10* (9,10 + 22,0)=» L,=31,1m

kde:

v; — tratova rychlost na useku drahy pfilehlém k pfejezdu (v pfipadé poruchy nebo vypnuti
PZZ je v; = 10 km-h™);

Vsn — rychlost nejpomalejSiho silnicniho vozidla (pfi podélném sklonu zpevnéné pozemni
komunikace 1% je u predmétného piejezdu vs,» = 10 km-h™);

D, — délka méfena v ose jizdniho pruhu pozemni komunikace od urovné kolmo vzdalené 4,0 m
od osy krajni koleje k hranici nebezpecného pasma na opacné strané prejezdu;

D, — délka nejdelSiho silniCniho vozidla pfipusténého k provozu na pozemni komunikaci vedené
pfes prejezd (nejvétsi pfipustna délka soupravy je 22,0 m).

Drazni inspekci byla bezprostfedné po vzniku MU zméfena rozhledova délka L, ve sméru jizdy
NA a jizdy vlaku R 1171. Jiz ze vzdalenosti 6 m od osy koleje mél fidi€ NA neruSeny rozhled na
drahu vétSi nez 350 m ve sméru jizdy vlaku R 1171. Provéfenim moznosti oslnéni fidiCe NA
sluncem nebyl zjistén osliujici ucinek pro fidi¢e NA ani ovlivnéni — snizeni vnimani svételné
vystrahy na svételnych skfinich vystraznikl (viz bod 3.1.3 této ZZ).

Z vySe uvedeného vyplyva, ze fidi€ NA si v rozporu s povinnostmi stanovenymi pravnimi
predpisy nepodinal pied ZP P488 zvlast opatrné tim, Ze na pokyn svételné a zvukové vystrahy
PZZ nezastavil vozidlo pfed ZP, neptesvédsil se, zda mize ZP bezpeéné piejet, a nedovolené
vjel na ZP P488 v dobé, kdy se k nému bliZil viak R 1171 (viz bod 4.1.7 této ZZ).

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajist'ovani bezpecénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaéniho ramce

Pfislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zic¢astnénych subjektu

V postupech, metodach, obsahu a vysledkd c&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiSt'ovani bezpecnosti zi€¢astnénych dopravcu a provozovatell drah
V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce, souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

444 Systém FfFizeni subjekti odpovédnych za uadrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel a udrzbarskych dilen
nemél souvislost se vznikem MU.
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4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpe¢nostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpecnostniho organu
souvislost s predmétnou MU.

4.4.6 Schvaleni, osvédéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecnostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédcCeni
0 bezpecnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédc&eni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné systémoveé faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

Drazni inspekce eviduje na drahach celostatnich a regionalnich za obdobi od 1. 1. 2008
do doby vzniku pfedmétné MU 1011 obdobnych MU, kdy na Zelezni¢nich pfejezdech
zabezpeCenych PZS bez zavorovych bfeven dosSlo ke stfetnuti DV se silni¢nimi
motorovymi vozidly. Pfi téchto MU bylo usmrceno 175 osob, ujmu na zdravi utrpélo 728
osob a vznikla Skoda €inila 512 248 753 K¢.

Drazni inspekce eviduje na ZP P488 v uvedeném obdobi 3 obdobné MU, a to:

* zedne 27. 6. 2009, kdy doslo ke stfetnuti vlaku R 1252 s osobnim automobilem. P¥i
MU vznikla ujma na zdravi u dvou osob (fidiCe OA a jeho spolujezdce). Celkova
Skoda byla vyCislena na 344 922 K¢.

*» ze dne 6. 7. 2010, kdy doslo ke stfetnuti viaku R 1252 s osobnim automobilem. Pfi
MU byly usmrceny 3 osoby (fidi€ OA a jeho dva spolujezdci). Celkova Skoda byla
vyCislena na 186 144 K¢.

« ze dne 18. 11. 2016, kdy doSlo ke stretnuti vlaku Mn 88530 s osobnim
automobilem. Pfi MU nevznikla ujma zdravi a celkova Skoda byla vycislena na 110
000 K&.

Bezprostredni pfiCinou vzniku vSech vyse uvedenych MU byl nedovoleny vjezd silnicniho
motorového vozidla na ZP v dobé&, kdy byla davana svételna i zvukova vystraha
prejezdového zabezpecCovaciho zafizeni a kdy se k ZelezniCnimu pfejezdu blizil vlak.

DI od roku 2012 opakované doporugovala provozovateli drahy SZ (dfive SZDC) z divodu
zajisténi  maximalni bezpecnosti na drahach zZelezniCnich, kategorie celostatni
aregionalni, zvySovat uUroven zabezpeCeni ZelezniCnich pFejezdu tak, aby pfi
rekonstrukcich a modernizacich trati a Zelezni¢nich pfejezdi uz bylo projektovano
a instalovano pouze svételné prejezdové zabezpecovaci zafizeni doplnéné zavorovymi
bfevny. DI souCasné témito bezpeénostnimi doporucenimi doporu€ovala DraZznimu uradu
pfijmout vlastni opatfeni smérfujici k zajisténi realizace vySe uvedenych bezpecnostnich
doporuéeni iu ostatnich provozovatelt drah Zelezniénich v Ceské republice. Od
1.4.2017, kdy nabyla ucinnost novela zakona &. 266/1994 Sb., byla bezpeclnostni
doporuceni podobného charakteru uréena v souladu s § 53e zakona €. 266/1994 Sb.
pouze Draznimu ufadu. Dadvodem pro vydani téchto doporuceni byla skuteCnost, ze
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nejvice stfetnuti se silnicnimi vozidly s nejvaznéjsSimi nasledky se dlouhodobé odehrava na
Zelezni€nich prejezdech zabezpecenych prejezdovym zabezpefovacim zafizenim bez
zabezpeceni zelezninich prejezdl pravé prejezdové zabezpecCovaci zafizeni doplnéné
o0 zavorova bievna. SZ (dfive SZDC) na tato doporudeni reagovala mj. tak, ze ,v pfipadé
nahrady stavajicich PZM (pfejezdové zabezpelovaci zafizeni mechanické — pozn. DI)
a PZS moderni technologii bude pfi projektovani preferovano budovani pfejezdového
zabezpecCovaciho zarizeni se zavorami, nebudou-li tomu branit vyznamné technické nebo
provozni pfekazky. Instalace konkrétniho prejezdového zabezpecovaciho zarizeni bude
vZdy respektovat platné rozhodnuti Drazniho Gradu o rozsahu a zpusobu zabezpeceni
Zelezni¢niho prejezdu.”. Drazni ufad mj. zaslal jako opatfeni nasledujici vyjadieni: ,Drazni
Urad, jako drazni spravni urad tak doporucuje trvale Spravé Zeleznic, jako provozovateli
drahy v co nejvys§i mife zafazovat do planu investic doplnéni zavorovych bfeven ke
stavajicimu svételnému prejezdovému zabezpecovacimu zafizeni. Prioritou by mély byt
prejezdy s vysokym dopravnim momentem a s opakujicimi se mimoradnymi udalostmi.”.
Drazni inspekce stale podporuje doplfiovani zavorovych bfeven u Zelezni¢nich prejezd
(prioritné u téch s vy$S§im dopravnim momentem a nepfiznivymi mistnimi podminkami),
avsak v pfipadé vydavani dalSich bezpecnostnich doporu€eni u konkrétnich mimofadnych
udalosti zohledniuje specifika daného ZelezniCniho prejezdu a dané bezpelnostni
doporuceni tak vydava v konkrétnéjsi podobé.

S ohledem na zjisténou skuteénost, Ze provozovatel drahy SZ v ramci akce ,DopInéni
zavor na prejezdu P488 v km 17,132 trati Protivin — Zdice® s terminem realizace stavby
Cerven 2021 — srpen 2022 zvySi uroven zabezpeceni tohoto Zelezniéniho pfejezdu, Drazni
inspekce v tomto pfipadé bezpeclnostni doporuceni nevydava.

5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zaveéry tykajici se pri€in udalosti
Bezprostfedni pfi¢inou mimoradné udalosti bylo:
* nedovolené vjeti nakladniho automobilu na Zelezni¢ni pfejezd P488 v dobé, kdy se

k nému blizil vlak R 1171, zpusobené jednanim fidi¢e nakladniho automobilu, ktery
nerespektoval svételnou a zvukovou vystrahu pFejezdového zabezpecovaciho
zarizeni a nepresvédcil se, zda muze zelezni¢ni pfejezd bezpelné piejet.

Prispivajici faktor nebyl DI zjistén.

Systémova pficina nebyla DI zjiSténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

* an unauthorized entrance of the lorry at the level crossing No. P488 at the time
when the train No. 1171 was arriving, caused by behavior of the lorry driver, who did
not respect the light and acoustic warning of the level crossing safety equipment
and did not make sure whether he could safely pass the level crossing.
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Contributing factor: none.
Systemic factor: none.

5.2 Opatieni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ a dopravce ARRIVA nepfijali a nevydali Zadna opatfeni.

Measures taken since the occurrence

The infrastructure manager SZ and the railway undertaking ARRIVA did not take any
measures.

5.3 Doplnujici zjisténi
U provozovatele drahy SZ a dopravce ARRIVA nebylo zjisténo.

Additional observations
It was not found at the infrastructure manager SZ and the railway undertaking ARRIVA.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

S ohledem na zjiSténé pfiCiny a okolnosti vzniku mimorfadné udalosti a skutecnosti
uvedené v kapitole 4.5 této ZZ Drazni inspekce bezpecnostni doporu€eni nevydava,
protoze nebyly zjistény takové poznatky, které by vydani bezpeclnostniho doporuceni
v ramci pfedchazeni vzniku mimoradnych udalosti opodstatriovaly.

SAFETY RECOMMENDATIONS

The Rail Safety Inspection Office does not issue a safety recommendation in regard of the
found causes and circumstances and due to the inclusion of the level crossing No. P488 to
the investment project of the infrastructure manager — increase of the level of security by
supplementing the light level crossing safety equipment with barriers. We did not find out
such knowledge, which would justify issuing of the safety recommendation within
prevention of occurrence.

V Plzni dne 29. zafi 2021

Ing. Klara Majdlova v. r. Ing. Petr Mencl v. r.
] inspektor 3 ] feditel 3
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy
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