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1 SHRNUTI

Zdroj: Drazni inspekce

Vznik udalosti: 14. 6. 2021, 22:39 h.

Popis udalosti: nezajisténa jizda vlaku Os 23121 po nespravné postavené vlakové
cesté, nasledovana vidlicovou jizdou na vyhybce ¢. 18 a poté
vykolejenim vlaku.

Draha, misto: draha Zelezni¢ni, kategorie regionalni, Sedlnice — Vefovice, zelezni¢ni
stanice Stramberk, hlavni (vjezdové) navéstidlo S, km 20,346.
Misto zacCatku vidlicové jizdy bylo na verovickém zhlavi zelezniCni
stanice Stramberk, ve vyhybce &. 18, v km 19,775, misto vykolejeni se
nachazelo taktéz ve vyhybce €. 18, v km 19,771.

Zucastnéni: Sprava zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);
Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 23121).

Nasledky: bez Ujmy na zdravi osob;
celkova Skoda 32 681 KC.

* dovoleni VJezdu vlaku Os 23121 do Zelezniéni stanice Stramberk po nespravné
postavené vlakové cesté, kdy vyhybka €. 18 nebyla ve spravné poloze pro danou
vlakovou cestu v dusledku neprovedeni predepsanych dopravnich ukonu
a pracovnich postupu spocivajicich v nepfezkouseni spravného prestaveni vyhybky
€. 18 do polohy pro jizdu viaku Os 23121.
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Prispivajici faktor mimoradné udalosti nebyl zjistén.

Systémova priina nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpecnostni doporuceni nebylo Drazni inspekci vydano.
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SUMMARY

Date and time: 14™ June 2021, 22:39 (20:39 GMT).
Occurrence type: train derailment.

Description: unsecured movement of the regional passenger train No. 23121 on an
incorrect train route and consequent derailment.

Type of train: the regional passenger train No. 23121.

Location: Stramberk station, main (entrance) signal device S, km 20,346.

Place of beginning of the unsecured movement was at switch No. 18,
km 19,775; place of the derailment was at switch No. 18, km 19,771.

Parties: Sprava zeleznic, statni organizace (IM);

Ceské drahy, a. s. (RU of the regional passenger train No. 23121).
Consequences: 0 fatality, O injury;

total damage CZK 32 681,-
Causal factor:

» permission of entry for the regional passenger train No. 23121 to
Stramberk station on an incorrect train route, when the switch No.
18 was not in the correct position for the given train route due to
failure to perform the prescribed transport operations and work
procedures consisting in failure to test the correct adjustment of
the switch No. 18 to the position for movement of the train No.
23121.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.
Recommendation: not issued.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

CDP Centralni dispecerské pracovisté
COP Centralni ohlasSovaci pracovisté

CD Ceské drahy, a. s.

DI Drazni inspekce

DK dopravni kancelar

DU Drazni Ufad

DV drazni vozidlo/vozidla

EDD Elektronicky dopravni denik

HDV hnaci drazni vozidlo

IZS integrovany zachranny systém

MU mimoradna udalost

OR Oblastni Feditelstvi

oy40)V odpovédny zastupce objednavatele vyluky
PMD posun mezi dopravhami

PO Provozni obvod

PzZ prejezdové zabezpecCovaci zafizeni
RDST radiostanice

ROV Rozkaz o vyluce

RR registracni rychlomér

RzZ reléové zabezpecovaciho zafizeni
SK stani¢ni kolej/koleje

SSZT Sprava sdélovaci a zabezpecovaci techniky
SzzZ stanicni zabezpecovaci zafizeni
SZ Sprava Zeleznic, statni organizace
TK tratova kolej

TZZ tratové zabezpecCovaci zafizeni

] Uzemni inspektorat

VR vylukovy rozkaz

ZDD Zakladni dopravni dokumentace
Zprava ZaveéreCna zprava o vysledcich Setfeni mimorfadné udalosti
Z zabezpecCovaci zafizeni

zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisi, norem a vnitinich predpisu

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

predpis SZDC D1

predpis SZDC T100

pfedpis SZDC (CSD) T121

predpis SZDC (CD) Z1

SR Zst. Stramberk

ROV 25004

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpec&nosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

vnitini  predpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC D1
Dopravni a navéstni pfedpis®, ve znéni platném v dobé
vzniku MU

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC T100
Pfedpis pro provozovani zabezpecCovacich zafizeni®, ve
znéni platném v dobé vzniku MU

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC (CSD)
T121 UDRZBA VENKOVNIHO ZABEZPECOVACIHO
ZARIZENI®, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vnitfni predpis provozovatele drahy SZ, ,PREDPIS PRO
OBSLUHU STANICNICH A TRATOVYCH
ZABEZPEGOVACICH ZARIZENI“, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

vnitfni predpis provozovatele drahy SZ ,Rozkaz feditele
kZDD ¢&. 1/2021 ke SR ZST STRAMBERK®, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

vnitini  predpis provozovatele drahy SZ ,ROZKAZ
O VYLUCE ¢&. 25004, Oprava prestavnikii a nahrada
kolejovych obvodd za poéitate naprav v ZST
Stramberk.“, ve znéni platném v dobé& vzniku MU
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahajeni Setfeni pfedmétné MU dne 15. 6. 2021.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setreni

Setfit predmétnou MU se DI rozhodla na zékladé jeji souslednosti a dopadd MU na
provozovatele drahy a dopravce a opravnéni vyplyvajiciho z ustanoveni § 53b zakona
€. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odlivodnéni

DI se v ramci Setfeni pfedmétné MU nepotykala s omezenimi, které by negativné ovlivnily
zpusob a postupy v Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysSetfujicich
Setfeni DI na misté MU: 2x inspektor Ul Ostrava.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

2.5 Komunikace a konzultace v pribéhu Setfeni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

Pfi Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vlastnich poznatkd,
zjisténi a z vlastni fotodokumentace pofizené po zahajeni Setfeni. V prabéhu Setfeni MU si
pak DI vyzadala potfebnou dokumentaci od provozovatele drahy SZ a dopravce CD.

Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo provad&no podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovneé spoluprace, kterou nabidly za€astnéné subjekty

Uroven spoluprace se zastupci subjektl zudastnénych na MU byla standardni,
pozadované informace pro Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku MU byly DI poskytnuty.

2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zpravé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouZzila mj. tyto metody a techniky:

* ohledani mista MU, v€. zuCastnéného HDV a infrastruktury drahy;

* UCast na komisionalni prohlidce pfi MU poSkozeného HDV;

* analyza dat zaznamenanych registracnim rychlomérem zuc¢astnéného HDV;

+ analyza dukazi a informaci pofizenych pfi Setfeni MU, resp. vyzadanych od

provozovatele drahy SZ a dopravce CD;

10
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analyza vysvétleni na MU zuCastnénych zaméstnanci a svédkd podanych
zaméstnavateli a DI;

* vramci Setfeni lidského faktoru pouziti metody SHELL a Reasonova modelu.

rv s

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problému, které se béhem Setieni vyskytly
V pribéhu Setfeni MU se nevyskytly Zadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
pribéh Setfeni nebo jeho zavéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V pribéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana Zadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalsi informace s vyznamem pro Setreni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se pribéhu Setfeni predmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: vykolejeni DV.

Skupina MU: incident.

3.1.2 Datum, presny €¢as a misto udalosti

Datum: 14. 6. 2021.
Cas: 22:39 h.
Misto: draha Zelezniéni, kategorie regionalni, Zst. Stramberk, vjezdové

navéstidlo S, km 20,346.

Misto zacCatku vidlicové jizdy bylo na vefovickém zhlavi
Zst. Stramberk, ve vyhybce &. 18, v km 19,775, misto vykolejeni se
nachazelo taktéz ve vyhybce €. 18, v km 19,771.

GPS soufadnice: 49.5781450N, 18.1332650E (misto nezajisténé jizdy vlaku Os 23121
za vjezdové navéstidlo S);
49.5824797N, 18.1313928E (misto vykolejeni vlaku Os 23121).

3.1.3 Popis mista udalosti

Dopravna (zst.) Stramberk leZi na jednokolejné draze zelezniCni, kategorie regionalni,
Sedlnice — Vefovice. SK zst. Stramberk, v€. pfilehlych mezistani¢nich uUsekl nejsou
elektrizovany.

11
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: misto vzniku MU - vjezdové navéstidlo S
zst. Stramberk v km 20,346

Obr. ¢. 1: Schéma mista vzniku MU.

Zdroj: DI s vyuzitim mapového podkladu www.mapy.cz

Ohledani mista MU bylo provedeno ve sméru proti jizdé vlaku Os 23121, a to ze SK €. 5
a 3, pres misto koneéného postaveni HDV CZ-CD 95 54 5 811 476-1 (dale jen 811.476-1),
nachazejiciho se pfednim ¢elem v km 19,759, po uroven hlavniho (vjezdového) navéstidla
(dale jen vjezdové navéstidlo) S v km 20,346 a poté smérem zpét k vypravni budové
Zst. Stramberk a v DK pfedmétné Zst.

Ohledanim mista MU bylo zjisténo (vyhybky jsou v celé Zpravé popisovany od jejich
zacatku, tzn. ve sméru proti hrotim jazyku):

Stav infrastruktury:

*  mistem vzniku MU — nezajisténé jizdy vlaku Os 23121 bylo vjezdové navéstidlo S
nachazejici se v km 20,346 vpravo pfimo u TK Stramberk — Vefovice. Mistem
zadatku vidlicové jizdy bylo vefovické zhlavi Zst. Stramberk, Grover hrotd jazykd
vyhybky €. 18 v km 19,775, mistem vykolejeni vlaku (bod ,0%) byla vyhybka ¢&. 18,
km 19,771;

+ od 14. 6. 2021 (7:30 h), tzn. také v dobé& vzniku MU, se v Zst. Stramberk konala
vyluka SZZ dle ROV 25004, etapa A, A1, majici vliv na obsluhu a ¢innost SZZ.
Pfedmétem vyluky byla nahrada jednofazovych elektromotorickych prestavniki
vyhybek a vykolejek za tfifazové a nahrada kolejovych obvodl s izolovanymi styky
za kolejové useky s pocitaci naprav. V ramci vyluky mj.:

o bylo vypnuto TZZ mezi Zst. Stramberk a Vefovice,

o byla vypnuta c&innost kolejovych obvodl a elektromotorickych prestavnikd
vyhybek a vykolejek v Zst. Stramberk a na draze-vle¢ce &. 6123 ,KOTOUC
STRAMBERK®* (déle jen vlecka ,KOTOUC STRAMBERK" nebo vle¢ka &. 6123)
v zst. Stramberk. Zjistovani volnosti vlakovych cest bylo provadéno pohledem
(pochuzkou) v kolejisti. VSechny ustfedné prestavované vyhybky a vykolejky

12
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meély elektricky odpojené elektromotorické prestavniky — vyhybky byly v dobé
vzniku MU nadale spojeny s elektromotorickymi pfestavniky a bylo nutné je do
doby jejich mechanického odpojeni a opatfeni pakou vyméniku pro rucni
prestavovani pfestavovat nouzoveé ruénim zpusobem — klikou,

o byla v DK Zst. Stramberk aktivovana ,Tabule k zavé&$ovani hlavnich kligt“ (dale
také Tabule) od mechanickych zamkul vyhybek a vykolejek ve viakovych cestach
na vefovickém zhlavi v kolejiti SZ a tzv. stfedniho zhlavi na vleéce ,KOTOUC
STRAMBERK®,

o bylo na kopfivnickém zhlavi Zst. Stramberk aktivovano stanovisté St I,

o do 15. 6. 2021 byly vypnuty kmitaCe pro davani svételnych pfivolavacich naveésti
navésténych hlavnimi navéstidly Zst. Stramberk. Jizdy vlakG (PMD) kolem
hlavnich navéstidel byly uskuteCfiovany pokynem danym vyprav€im
zst. Stramberk pisemnym rozkazem.

Predpokladany termin ukon&eni vyluky byl SZ stanoven na 8. 7. 2021;

hlavni navéstidla Zst. Stramberk navéstila navést , Staj;

jizdni (vlakova) cesta (dale jen vlakova cesta) pro vlak Os 23121 byla postavena
z TK Stramberk — Vefovice od vjezdového navéstidla S v km 20,346, pres vyhybku
€. 26 proti hrotu pfimym smérem, pfes vyhybku &. 25 proti hrotu pfimym smérem,
na SK €. 5b, pfes vyhybku €. 19 po hrotu odbo&nym smérem (po hrotu z vedlejSiho
pravého sméru), pfes vyhybku €. 18, ktera méla byt pfestavena v poloze pro jizdu
DV odboénym smérem (proti hrotu vedlejSim smérem doprava), pfes vyhybku ¢. 15
po hrotu pfimym smérem na SK €. 5;

vyhybka €. 18 v km 19,776 byla jednoducha prava vyhybka tvaru JS49 1:6 150 P na
dfevénych kolejnicovych podporach (dale jen prazec).

Na levé pfimé opornici vyhybky €. 18 byl mezi 2. a 3. prazcem od hrotl jazyka
vyhybky upevnén odtlacny zamek, ktery pfi svislé poloze zavérného haku
a uzamknuti kontroloval a zajiStoval polohu odlehlého levého ohnutého jazyka
vyhybky pfestavené do pfimého sméru, tzn. na/ze SK €. 3. V_dobé vzniku MU byl
hlavni kli€ se Stitkem tvaru trojuhelniku s mechanicky vyrazenym oznacenim ,18t"
z uzamceného jednoduchého zamku vyjmut a zasunut do odtlaéného kontrolniho
zamku vyhybky €. 14 (viz nize).

Na pravé ohnuté opornici vyhybky €. 18 byl mezi 2. a 3. prazcem od hrotu jazyka
vyhybky upevnén odtlaény zamek, ktery pfi svislé poloze zavérného haku
a uzamknuti kontroloval a zajiStoval polohu odlehlého pravého pfimého jazyka
vyhybky prestavené do odboéného sméru, tzn. na/ze SK €. 5. V dobé vzniku MU byl
kli¢ se Stitkem tvaru &tverce s mechanicky vyrazenym oznacenim ,18t“ drZzen
v jednoduchém zamku. Zamek byl odemknut, jeho ovladaci rukojet’ byla v poloze
otevieno, zavérny hak byl ve vodorovné poloze;

vyhybka €. 18 nebyla pfestavena v koncové poloze — pravy pfimy ani levy ohnuty
jazyk nedoléhal k opornicim, kdy mezi levou pfimou opornici a levym ohnutym
jazykem byla mezera 2 cm. P¥i€inou nedolehnuti bylo vzpfi€eni dvou odlomenych
dili zavérného haku odtlatného zamku vyhybky €. 18 mezi levou pfimou opornici
a levym ohnutym jazykem. Ovladaci rukojet odtlaéného zamku byla v poloze
zavieno, na tyCi zavérného haku bylo torzo zavérného haku ve svislé poloze. KIi¢
byl z jednoduchého zamku vyjmut. TyC zavérného haku byla pfedchozim nasilnym
prestavenim vyhybky do odboéného sméru ohnuta vzhiru pod Uhlem cca 45°
smérem k levé pfimé opornici.

13



%

QY

Zavarecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

Na vnéjSi strané pravého pfimého jazyku vyhybky €. 18 se nachazely stopy po tfeni
okolkll DV jedouciho ze SK €. 5 na SK €. 5b (vlaku Os 23120), jez vznikly v Case
pred jizdou vlaku Os 23121. Ve vyhybce stalo vykolejené HDV 811.476-1 prfednim
Celem v km 19,759, tzn. 17 m za zaCatkem vyhybky v km 19,776 a 12 m za bodem
,0 v. km 19,771, kde pravé kolo pfedni napravy HDV ve sméru jizdy vlaku sjelo
z pravé ohnuté opornice vlevo mezi pravou ohnutou opornici a pravy pfimy jazyk
vyhybky se zanechanim stopy po sjeti na pravé opornici. Stopa po sjeti levého kola
predni napravy z levé pfimé opornice nebyla zjisténa. Stopy po vykolejeni obou kol
predni napravy pokracovaly od bodu ,0“ na 2. a 3. pravych i levych jazykovych
opérkach a upevnovadlech az do mista kone¢ného postaveni HDV po vzniku MU.
To se nachazelo pravym kolem pfedni napravy v km 19,762 mezi pravou ohnutou
opornici a pravym pfimym jazykem vyhybky, tzn. ve vzdalenosti 9 m za mistem
vykolejeni. Levé kolo pfedni napravy se nachazelo mezi levou pfimou opornici
vyhybky a levym ohnutym jazykem. Pravé kolo zadni napravy se nachazelo
vykolejené v km 19,770 mezi pravou ohnutou opornici a pravym pfimym jazykem
vyhybky, levé kolo zadni napravy stalo na levé pfimé opornici. Na hrotech jazyku
vyhybky, orientované hroty proti jizdé vlaku Os 23121, nebyly zjistény zadné otlaky
(stopy narazeni) okolkl kol DV;

po MU bylo zapadkovou zkouSkou ovéfeno, Zze se vyménovy (hakovy) zaveér
vyhybky €. 18 nedal uzavfit pfi mezefe mezi opornici a pfilehlym jazykem vétSi nez
5 mm (ovéfeno mérkou 6 mm) — zapadkova zkouska vyhovéla;

vyhybka €. 18 tvofila vyhybkovou dvojici s vyhybkou €. 14 (zavislost vychazejici ze
zavérove tabulky);

vyhybka €. 14 v km 19,709 byla jednoducha leva vyhybka tvaru JS49 1:9 190 L na
dfevénych praZcich.

Na levé ohnuté opornici vyhybky €. 14 byl mezi 2. a 3. prazcem od hrotl jazyka
vyhybky upevnén odtlacny kontrolni zamek, ktery pfi svislé poloze zavérného haku
a uzamknuti kontroloval a zajiStoval polohu odlehlého levého pfimého jazyka
vyhybky pfestavené do odbocného sméru (vedlejSim smérem doleva,
resp. z vedlejSiho levého sméru). V dobé vzniku MU byla vyhybka pfestavena do
pfimého sméru, levy pfimy jazyk pfiléhal k levé ohnuté opornici. V odtlacném

kontrolnim zamku byl drzen vysledny klic se Stitkem tvaru trojuhelniku

s mechanicky vyrazenym oznaéenim ,is“, zdmek byl odemknut, jeho ovladaci

rukojet’ byla v poloze otevieno, zavérny hak byl ve vodorovné poloze. V této poloze
byla vyhybka €. 14 uzamknuta pfenosnym vyménovym zamkem umisténym na levé
ohnuté opornici mezi 3. a 4. prazcem od hrott jazykl vyhybky.

Na pravé pfimé opornici vyhybky €. 14 byl mezi 2. a 3. prazcem od hrotll jazyka
vyhybky upevnén odtlacny kontrolni zamek, ktery pfi svislé poloze zavérného haku,
tzn. uzamknuti, kontroloval a zajistoval polohu odlehlého pravého ohnutého jazyka
vyhybky prestavené do pfimého sméru. V dobé vzniku MU byl v odtlacném
kontrolnim zamku drzen vysledny kli€ se Stitkem tvaru Ctverce s mechanicky
vyrazenym oznacenim % a zasunut kli€ jednoduchého zamku se Stitkem tvaru
trojuhelniku s mechanicky vyrazenym oznadenim ,18t*. Ovladaci rukojet zamku
byla v poloze zavieno, zavérny hak byl ve svislé poloze;

v dobé jizdy vlaku Os 23121 byla vyhybka €. 14 pfestavena a uzamcena v koncové
poloze do pfimého sméru, tzn. na/ze SK €. 3a;

14



%

Zavarecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

QY

v drzebnosti upevnovadel, kolejovém lozi, vyhybkovych soucastech, dfevénych
prazcich a kolejnicich vefovického zhlavi Zst. Stramberk nebyly zjistény nedostatky;
DK Zst. Stramberk byla spoleénym stanovistém osoby Fidici a organizujici drazni
dopravu (dale jen vypravéi) v Zst. Stramberk a v soudinnosti s vypravéimi
zst. Kopfivnice nakladové nadrazi a Vefovice, také v pfilehlych mezistaniCnich
usecich, a osoby podilejici se na fizeni a organizovani drazni dopravy (dale jen
vyhybkafi/vyhybkarka). Na stanovisti St I, na kopfivnickém zahlavi stanice, méla
stanovisté osoba podilejici se na fizeni a organizovani drazni dopravy (dale jen
dozorce vyhybek stanovisté St |);

v kolejovém planu na ovladacim stole SZZ — RZZ Zst. Stramberk:

o svitila stalym Cervenym svétlem vSechna indikaéni svétla kolejovych useku
(tzv. prasvitky) zst. Stramberk, coZ bylo zapfi¢&inéno konanim vyluky dle ROV
25004, etapa A, A1 (viz vySe),

o zadnym svétlem nesvitilo indikaéni svétlo pfiblizovaciho useku TK Stramberk —
Vefovice (tzv. prasvitka) opatfené stitkem ,VU-PU*,

o Cervenym svétlem svitilo indikacni svétlo vedle &titku ,S“ pro kontrolu navésti
vjezdového navéstidla S Zst. Stramberk — indikovalo informaci o navésti ,Std;j"
navesténé predmétnym hlavnim navéstidlem,

o indikaéni svétlo pfiblizovaciho Usekd TK Kopfivnice — Stramberk opatfené
Stitkem:

T2 KO - ST — nesvitilo zadnym svétlem,
= T1KO - ST“ - nesvitilo Zadnym svétlem,
= 1PU" — svitilo bilym svétlem,

o ¢Cervenym svétlem svitilo indikacni svétlo pod Stitkem ,L“ pro kontrolu navésti
vjezdového navéstidla L Zst. Stramberk — indikovalo informaci o navésti ,Std;j"
navesténé predmétnym hlavnim navéstidlem,

o Cervenym svétlem svitilo indikaCni svétlo tratového souhlasu pod Stitkem
,Udé&leni souhlasu“ pro TK Kopfivnice — Stramberk, které ve spojeni s nesviticim
zelenym svétlem indikaCniho svétla tratového souhlasu pod Stitkem ,Prijem
souhlasu* indikovalo informaci, Ze vypravéi Zst. Stramberk nemél pro jizdu viaku
do zst. Kopfivnice pfijaty tratovy souhlas,

o bilé indikaéni svétlo pro indikaci volnosti trati (TK Kopfivnice — Stramberk) bylo
zhaslé;

v DK byly u vypravé&iho ulozeny — zavé8eny na ,Tabuli k zavéSovani hlavnich kli¢a“
mechanickych zamkul (uvedeno zleva):
o dvojice vyhybek €. 8b a 7 — klic s oznaCovacim Sstitkem ve tvaru Ctverce

s mechanicky vyrazenym oznaéenim , %',

o dvojice vyhybek €. 10b a 8a — kli¢ s oznaCovacim stitkem ve tvaru obdélniku
s mechanicky vyrazenym textem ,STRAMBERK - V¥,
o vykolejky €. VK7 a vyhybky €. 15 — kliCc s oznaCovacim Stitkem ve tvaru kruhu

. v ’ ~ e VK7 &
s mechanicky vyrazenym oznacCenim 3£,

o dvojice vyhybek €. 16 a 22 — kli¢ s oznaCovacim Stitkem ve tvaru trojuhelniku

s mechanicky vyrazenym oznacenim %

o vyhybky €. 19 — kli€¢ s oznaCovacim Stitkem ve tvaru trojuhelniku s mechanicky
vyrazenym oznacenim 19t,
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o vykolejky €. VK5 a vyhybky €. 25 — kll’é s oznacovacim Stitkem ve tvaru kruhu
s mechanicky vyrazenym oznacenim 5

%25 I

o vykolejky €. Vk4 a vyhybky €. 26 — kli€ s oznaCovacim Stitkem ve tvaru kruhu

. ~ ’ v ’ VK4 «
s mechanicky vyrazenym oznacéenim ,

V_DK nebyl na Tabuli zavéSen a ani u vypravéiho nikde ulozen vysledny kli¢

z odtlaéného kontrolniho zamku dvojice vyhybek €. 14 a 18 — kli¢ s oznaCovacim
Stitkem ve tvaru Ctverce s mechanicky vyraZzenym oznacenim e Tento kli¢ byl

drzen v_mechanickém kontrolnim zamku vyhybky €. 14 (viz vyse);

na Tabuli bylo pfeloZzeno zdola nahoru kryci pravitko, na rubové strané s oznacenim
vlakové cesty ,0D/DO VEROVIC na/z koleje 5%, jez po prelozeni odkrylo kolejové
pravitko, na némz byly zobrazeny tvary oznacovacich Stitkd kli€d od vyhybek
a vykolejek, které bylo nutno prestavit do uréené polohy pro poZzadovanou viakovou
cestu. V pfipadé jizdy DV z/na SK &. 5 na/z SK &. 5b Zst. Stramberk bylo nutné

festavit a na_hack Tabule zavésit klite s oznaGovacimi Stitky: ,ja" &tverec, s

kruh, ,,19t“ tl’OjUhe|nIk, L2 kruh a e kruh;

Obr. €. 2: Schéma pokraCovani nehodového deéje na vefovickém zhlavi
Zst. Stramberk.

v

Zdroj: DI s vyuzitim mapového podkladu www.mapy.cz

poditadova aplikace EDD, v niz vedl| (zadaval) vypravéi zst. Stramberk zaznamy
o fizeni drazni dopravy v zst. Stramberk a v prilehlych tratovych Usecich,
obsahovala nize uvedené udaje vztahuijici se k jizdam vliaka Os 23120 a Os 23121
v Usecich Kopfivnice — Stramberk a Stramberk — Vefovice, resp. Vefovice —
Stramberk:
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o predvidany odjezd vlaku Os 23120 z Kopfivnice do Stramberka ve 21:30 h pfi
telefonické nabidce dané vyprav€im Zst. Kopfivnice nakladové nadrazi a prijaté
ve 21:28 h vypravéim Zst. Stramberk,

o skuteény odjezd vlaku Os 23120 z Kopfivnice do Stramberka ve 21:32 h dany
vypravCim zst. Kopfivnice nakladové nadrazi,

o predvidany odjezd vlaku Os 23120 ze Stramberka do Vefovic ve 21:43 h pfi
telefonické nabidce dané vypravéim Zst. Stramberk a pfijaté ve 21:39 h
vypravCim zst. Vefovice,

o skuteény prijezd vlaku Os 23120 z Kopfivnice do Stramberka ve 21:41 h,

o odhlaska dana vypravéim Zst. Stramberk za vlakem Os 23120 vypravéimu
Kopfivnice nakladoveé nadrazi ve 21:42 h,

o ve sloupci ,DK* zaznamenan symbol ,x“, tzn. Ze ze SK &. 5 Zst. Stramberk byla
postavena viakova cesta pro odjezd vlaku Os 23120 do Vefovic,

o skuteény odjezd vlaku Os 23120 ze Stramberka do Vefovic ve 21:43 h,

o odhlaska za vlakem Os 23120 dana vypravcCim Zst. Vefovice ve 21:55 h,

o predvidany odjezd vlaku Os 23121 z Vefovic do Stramberka ve 22:26 h pfi
telefonické nabidce dané vypravCim Zst. Vefovice a pfijaté ve 22:22 h vyprav€im
Zst. Stramberk,

o skuteény odjezd vlaku Os 23121 z Vefovic do Stramberka ve 22:26 h dany
vyprav€im zst. Vefovice,

o ve sloupci .DK* zaznamenan symbol .x*, tzn. 7e na SK &. 5 Zst. Stramberk byla
postavena vlakova cesta pro vjezd vlaku Os 23121 z Vefovic,

o skuteény prijezd vlaku Os 23121 z Vefovic do Stramberka ve 22:40 h,

o odhlaska dana vypravéim Zst. Stramberk za vilakem Os 23121 do Vefovic
ve 22:57 h.

Odevzdavka dopravni sluzby vedena v elektronickém formulafi ,Odevzdavka dopravni

sluzby“ v EDD, kterou vyprav€i denni smény odevzdal vyprav€imu nocni smény

dopravni sluzbu v Zst. Stramberk, neobsahovala dulezity udaj tykajici se stavu SZZ, a to
informaci o nemoznosti uzamknuti a vyjmuti pfislusného vysledného klice z odtlaéného
kontrolniho zamku osazeného na vyhybce €. 14;
v DK Zst. Stramberk byly mj. umistény:
o ,Zaznamnik poruch na sdélovacim a zabezpefovacim zafizeni“, zapoCaty dne
1. 1. 2021 (obsahujici 200 stran). Poslednim zapisem byl zapis ze dne
14. 6. 2021 o zah3jeni vyluky dle ROV 25004 v 7:30 h (pfedchazejici zapis byl
pofizen dne 11. 6. 2021 ve 14:00 h),
o ,TELEFONNI ZAPISNIK stanovisté vypravéi zst. Stramberk®, zapodaty dne
21. 2. 2021 (obsahujici 200 stran) (dale jen Telefonni zapisnik vypravciho). Ve
véci planované vyluky dle ROV 25004 Telefonni zapisnik vyprav€iho obsahoval
mj. zapis:
= ze dne 14. 6. 2021 (7:00 h) o souhlasu se zahajenim pfedmétné vyluky,
etapy B (kolejové vyluky kopfivnického zhlavi a zahlavi Zst. Stramberk),
pofizeny a podepsany OZOVem 1, jenZ byl sou€asné zaméstnancem pro
fizeni sledu,

= ze dne 14. 6. 2021 (7:20 h) o pfipravenosti na pfedmétnou vyluku, etapa A
a A1, porizeny a podepsany OZOVem 2,
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= ze dne 14. 6. 2021 (17:55 h) obsahujici zapis provedeny OZOVem 1
o volnosti koleje a provozuschopnosti soucasti drahy dotéené vylukou
konanou dle ROV 25004 etapa B.

Telefonni zapisnik zadné informace — zapis o zméné v zabezpeceni jizdnich

cest na vefovickém zhlavi Zst. Stramberk od zahajeni vyluky dle ROV 25004,

pres vyhybky €. 14 a 18, neobsahoval,

o ,TELEFONNI ZAPISNIK stanovisté VYHYBKAR ZST STRAMBERK — D.K.
zapocCaty dne 14. 6. 2021 (obsahujici 100 stran) (dale jen Telefonni zapisnik
vyhybkare). Ve véci noCni smény ze 14. na 15. 6. 2021 Telefonni zapisnik
vyhybkafe do doby vzniku MU obsahoval pouze podepsany zapis o prevzeti
sluzby vyhybkafkou noéni smény Zst. Stramberk.

Zaznamnik volnosti a spravného postaveni vlakové cesty ani zadny jiny zvlastni

zapisnik vedeny vyhybkafem pro poznamenani ohlaSeni o pfezkouSeni spravného

prestaveni vyhybek a vykolejek vypravéimu nebyl v DK Zst. Stramberk veden.

Stav DV vlaku Os 23121:

vlak jel v trase Vefovice — Studénka a byl ur€en k pfepravé cestujicich. Doprovod
vlaku byl tvofen osobou fidici drazni vozidlo (dale jen strojvedouci) a vedouci
obsluhy vlaku (dale jen vlakvedouci). Vlak pfepravoval 5 cestujicich;

vlak byl sestaven ze samostatné jedouciho HDV 811.476-1, jedouciho vpred
stanovistém strojvedouciho 2;

vlak byl na pfednim Cele HDV oznacCen navésti ,ZaCatek vlaku®, tvofenou dvéma
bilymi svétly pozi¢nich svitilen ve stejné vysi, doplnénymi jednim bilym svétlem
v misté reflektorové svitiiny. Na zadnim ¢ele HDV byl vlak oznaden navésti ,Konec
vlaku®, tvofenou dvéma Cervenymi svétly ve stejné vysi;

HDV vykolejilo obéma napravami na vyhybce €. 18 (viz vySe), prednim Celem
zastavilo v km 19,762;

ohledanim HDV nebyly zjistény skuteCnosti naznacujici, Zze by dopravce HDV
pouzival pfi provozovani drazni dopravy v technickém stavu neodpovidajicim
schvalené zpulsobilosti. Nasledkem vzniku MU byly poSkozeny vnitini strany okolku
vykolejenych kol a ohnuty trubky piseénik( hnaci napravy;

strojvedouci fidil vlak, pozoroval trat a navésti ze stanovisté strojvedouciho 2,
pfedniho ve sméru jizdy vlaku. V kabiné a na stanovisti strojvedouciho 2 HDV
811.476-1 nebylo zjiSténo nic, co by strojvedoucimu pfed vznikem MU branilo
v neruseném pozorovani trati, navésti a jednani podle zjisténych skutecnosti;

na zadni sténé kabiny strojvedouciho 2 byla umisténa ,Trvala zprava o brzdéni®

obsahujici mj. udaje o brzdéni platné pro vlak Os 23121 (viz bod 3.1.7 této Zpravy);

v kabiné strojvedouciho se nachazel, resp. nachazela m;.:

o kniha ,KNIHA PREDAVKY HV &. 95 54 5 811 476-1“, na HDV dosazena dne
24. 8. 2020, obsahujici mj. zapis o pfevzeti HDV dne 14. 6. 2020 strojvedoucim
vlaku Os 23121, a to jiz pfed jizdou vlaku Os 23120,

o pisemny rozkaz ,VSEOBECNY rozkaz pro viak &. 23120 &. 0000000-281, ze
dne 14. 6. 2021, vydany v zst. Stramberk, podepsany vypravéim Zst. Stramberk
a strojvedoucim vlaku. Rozkaz obsahoval text: ,Ve stanici Stramberk se
odjezdoveé naveéstidlo L5 neobsluhuje, viak 23120 z paté koleje do Verovic
odjezd.”,
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o svazek pisemnych rozkazu ,Pfikaz vlaku“ (dal jen rozkaz Pv), kdy:

= posledni zapis byl na prvopisu rozkazu &. 891603 ,PRIKAZ VLAKU ¢islo
23121% jenz obsahoval ve vyplnéné Casti 1 text: ,Vjezdové navéstidlo S se
neobsluhuje, vjezd do stanice STRAMBERK dovolen.“. Ostatni &asti rozkazu
byly proskrtnuty. Ve spodni €asti rozkazu byl v ¢asti ,Podpis strojvedouciho®
podpis strojvedouciho, v &asti ,ZST — &islo rozkazu“ bylo uvedeno , 379 625¢,
Cast ,Prevzal (pfijmeni, pracovni zarazeni)* neobsahovala Zadny podpis,
v Casti ,dne” bylo uvedeno ,74. 6. 2021“ a v &asti ,pfijmeni vyprav¢iho* bylo
uvedeno pfijmeni vypravéiho zst. Stramberk,

= predposledni zapis byl na prvopisu rozkazu &. 891602 ,PRIKAZ VLAKU ¢&islo
23120, ktery obsahoval ve vypInéné casti 1 text: ,Vjezdové navéstidlo L se
neobsluhuje, vjezd do stanice STRAMBERK dovolen.“. Ostatni &asti rozkazu
byly proskrtnuty. Ve spodni €asti rozkazu byl v ¢asti ,Podpis strojvedouciho®
podpis strojvedouciho, v &asti ,ZST — &islo rozkazu“ bylo uvedeno , 379 623¢,
v Casti ,Prevzal (pfijmeni, pracovni zafazeni) byl uveden podpis
strojvedouciho, v ¢asti dne bylo uvedeno ,74. 6. 2021“ a v Casti ,pfijmeni
vypravéiho“ bylo uvedeno pFijmeni vypravéiho Zst. Stramberk,

o na levé strané stanovisté strojvedouciho se nachazela ovladaci skfinka
vozidlové RDST VO 79. Ovladaci skfinka mj. zobrazovala €islo vlaku ,23121¢,
pozici na vlaku ,1. strojvedouci®, operatora ,TRS“ a Cdisla simplexniho
a duplexniho kanalu,

© na pravem pultu stanovisté strojvedouciho byla pfepinaCem sméru navolena
poloha ,P“ tzn. vpfed, pfepinal ovladani zafizeni pro kontrolu bdélosti
strojvedouciho byl v poloze ,PROVOZ®,

o rukojet brzdiCe samocinné tlakové brzdy DAKO-BS 2 byla v poloze rychlo¢inné
brzdéni,

o rukojet brzdiCe pfimocinné tlakové brzdy DAKO-BP byla v poloze upiného
zabrzdeéni,

o SeSitovy jizdni fad 306 osobni, platny od 13. 12. 2020, ktery na strané 36
obsahoval jizdni fady pro viaky Os 23120 (s pravidelnym odjezdem ze
Zst. Stramberk ve 21:34 h) a Os 23121 (s pravidelnym zastavenim
v zst. Stramberk ve 22:37° h).

Nasledkem MU nedoslo k uniku ekologicky zavadnych latek.

Povétrnostni podminky: teplota + 15 °C, noCni doba, jasno, sucho, viditelnost nebyla
snizena povétrnostnimi vlivy.

Geografické udaje: vlakem Os 23121 pojizdéna TK Stramberk — Vefovice byla
v trovni vjezdového navéstidla S Zst. Stramberk vedena
v zafezu, ve sméru jeho jizdy v levém oblouku o poloméru
177 m, ve spadu (v klesani) 12,09 %.. TK byla z obou stran
obklopena luznim listnatym lesem, tvofenym vzrostlymi
opadavymi dfevinami.
Geografické udaje nemély zadnou souvislost se vznikem
MU.
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3.1.4 Umrti, zranéni a materialni Skody

PFi MU nedoSlo k ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce, osob ve
smluvnim pomeéru a ani u cestujicich a tfetich osob.

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena skoda na:

* HDV vlaku Os 23121 32 681 K¢,
* zafizeni drahy 0 K¢;
» zivotnim prostredi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na DV, souCastech drahy a Zivotnim prostfedi vyCislena celkem
na 32 681 K¢.

Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

3.1.5 Popis jinych nasledkll, véetné dopadu udalosti na pravidelné cinnosti
zucastnénych subjektt

V dasledku vzniku MU doS$lo v dobé od 22:39 h dne 14. 6. 2021 do 4:00 h dne 15. 6. 2021
k zastaveni (Uplnému preruseni) provozovani drahy a drazni dopravy na TK Stramberk —
Vefovice a na vefovickém zhlavi zst. Stramberk. Dne 15. 6. 2021 ve 4:00 h byl provoz
obnoven na TK Stramberk — Vefovice a na vefovickém zhlavi Zst. Stramberk umoznén
pres vyhybku &. 18 zajisténou pfenosnym vyménovym zamkem pouze pro jizdu DV z/na
SK &. 5 Zst. Stramberk, a to rychlosti max. 10 km-h"".

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a zi€astnénych subjektu
Zucastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZ):
+ vypravéi noéni smény zst. Stramberk, zaméstnanec SZ (dale také vypravéi N);
+ vyhybkarka noni smény Zst. Stramberk, zaméstnankyné SZ (dale také vyhybkarka
N).
Dopravce (CD):
+ strojvedouci vlaku Os 23121, zaméstnanec CD.
Ostatni osoby, svédci:
+ dozorce vyhybek stanovisté St | Zst. Stramberk, zaméstnanec SZ;
+ vyprav&i denni smény Zst. Stramberk, zaméstnanec SZ (dale také vypravéi D);
+ vyhybkar denni smény Zst. Stramberk, zaméstnanec SZ (dale také vyhybkar D);
+ systémovy specialista OR Ostrava, zaméstnanec SZ;
+ vedouci provozu infrastruktury OR Ostrava (OZOV 1), zamé&stnanec SZ;
+ vlakvedouci Os 23121, zaméstnankyné CD.

Zucastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy ZzelezniCni, kategorie regionalni, Sedlnice — Vefovice, byla Ceska
republika. Pravo hospodarit s majetkem statu vykonavala SZ, se sidlem Dlazdéna 1003/7,
Praha 1, PSC 110 00, ktera byla sou¢asné provozovatelem této drahy.
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Dopravcem vlaku Os 23121 byly CD, se sidlem Nabfezi L. Svobody 1222, Praha 1,
PSC 110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladeé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem CD dne 20. 1. 2020, s ucinnosti od 23. 1. 2020.

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Vlak: Os 23121 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 14 HDV: |811.476-1 P

Pocet naprav: 2

Hmotnost (t): 26

Potfebna brzdici procenta (%): 48

Skutecna brzdici procenta (%): 103

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Nejvy$si dovolena rychlost viaku v misté MU (km-h™): 40

Nejvys$si dovolena rychlost viaku v misté vykolejeni (km-h™): 30

Zpusob brzdéni: .

Pozn. k vlaku Os 23121:
» vlak byl tvofen pouze samostatné jedoucim HDV;
+ drzitelem HDV byly CD.

HDV 811.476-1 bylo v dobé vzniku MU, v souladu s ustanovenim ¢l. 5 Casti Il ,Drazni
vozidla drahy celostatni a drahy regionalni, DalSi pozadavky“ Pfilohy €. 3 k vyhlasce
C. 173/1995 Sb., vybaveno zafizenim pro automatické zaznamenavani dat — RR
s elektronickym zaznamem dat RE1xx €. 228. Ze zaznamenanych dat o jizdé vlaku
Os 23120 a Os 23121 dne 14. 6. 2021 v Case od uvedeni do pohybu na SK €. 5
v zst. Stramberk do doby zastaveni v kone¢ném postaveni po vzniku MU ve vyhybce &. 18, kdy
po zaokrouhleni parametrd ¢asu na celé sekundy, rychlosti na desetinu km-h™" a drahy na celé
metry, a po zohlednéni Casovych odchylek mezi Casem zaznamenanym RR a realnym Casem,
jenz byl pro potfeby Setfeni této MU povazovan za €as vztazny, mj. vyplyva:

« ve21:41:36 h |vlak Os 23120 zastavil v Zst. Stramberk na SK &. 5 v prostoru
urCeném pro vystup a nastup cestujicich prfednim celem
v km 19,684, tzn. 4 m pfed urovni DK — na pfijezdu byl oproti
jizdnimu fadu opozdén o 8 min;

* ve 21:42:54 h \zpozdeny vlak Os 23120, nachazejici se ve vzdalenosti 29 m pred
odjezdovym navéstidlem L5 Zzst. Stramberk byl na SK €. 5 uveden
do pohybu — na odjezdu byl oproti jizdnimu Ffadu rovnéz opozdén
0 8 min;

e ve 21:43:03 h|vlak Os 23120 rychlosti 20 km-h™" minul odjezdové navéstidlo L5
zst. Stramberk — vznik MU, kdy doslo k nezajisténé jizdé viaku
Os 23120, jez predchazela DI Setfrené MU vzniklé téhoz dne ve
22:39:10 h;
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ve 21:43:13 h

kola pfedni napravy HDV vlaku Os 23120, jedouciho ze SK €. 5
zst. Stramberk, zadala pfi rychlosti 20 km-h™" nasilné prestavovat
pohyblivé &asti vyhybky €. 18, puvodné pfestavené pro jizdu DV
na/ze SK €. 3;

ve 21:47:36 h

vlak Os 23120 rychlosti 17 km-h™ bez zastaveni projel zastavkou
Zenklava (zastavka na znameni);

ve 21:54:40 h

vlak Os 23120 zastavil ve své cilové (kone¢né) zst. Vefovice, a to
v prostoru uréeném pro vystup a nastup cestujicich pfednim celem
v km 26,048, tzn. v urovni DK. Na pfijezdu byl vlak oproti jizdnimu
fadu opozdén o 9 min;

ve 22:26:02 h

vlak Os 23121 byl v Case pravidelného odjezdu ve své vychozi
zst. Vefovice uveden do pohybu;

ve 22:33:01 h

vlak Os 23121 rychlosti 12 km-h™' bez zastaveni projel zastavkou
Zenklava (zastavka na znameni);

ve 22:36:27 h

viak Os 23121 zastavil pfed vjezdovym navéstidlem S
zst. Stramberk. Vlak se nachazel ve vzdalenosti 42 m pred timto
navéstidlem a 612 m pred zaCatkem vyhybky €. 18 Zst. Stramberk;

ve 22:38:56 h

vlak Os 23121, stojici pfed vjezdovym navéstidlem S

Zst. Stramberk, byl uveden do pohybu;

ve 22:39:10 h

vznik MU - nezajisténa jizda vilaku Os 23121 za vjezdové
navéstidlo S zst. Stramberk, které vlak minul rychlosti 17 km-h-".
Vlak se nachazel ve vzdalenosti 570 m pred zaCatkem vyhybky
&. 18 zst. Stramberk. Nasledovalo plynulé zvySovani rychlosti viaku
az na hodnotu 28 km-h™;

ve 22:40:01 h

pocatek jizdy vlaku vybéhem. Vlak jedouci rychlosti 28 km-h™ se
nachazel 236 m pfed zacatkem vyhybky €. 18 Zst. Stramberk;

ve 22:40:23 h

jizdou vybéhem rychlost vliaku Os 23121 klesla na 17 km-h™". Vlak
se nachazel 100 m pfed zaCatkem vyhybky €. 18 Zst. Stramberk;

ve 22:40:27 h

zadanim tahu HDV zapocalo zvySovat rychlost viaku Os 23121.
Vlak jedouci rychlosti 17 km-h™' se nachazel 81 m pred zaCatkem
vyhybky ¢&. 18 Zst. Stramberk;

ve 22:40:35 h

vlak Os 23121 dosahl rychlost 22 km-h™', poté nasledovala jizda
vybéhem. Vlak se nachazel 38 m pred zacatkem vyhybky €. 18
zst. Stramberk;

ve 22:40:41 h

predni Celo vlaku Os 23121, jedouciho rychlosti 21 km-h”', se
nachazelo v urovni za¢atku vyhybky €. 18 Zst. Stramberk. Viak se
pfednim Celem nachazel 17 m pfed mistem konecného zastaveni
po MU;

ve 22:40:43 h

predni dvojkoli HDV viaku Os 23121, jedouciho rychlosti
20 km-h™, se nachazelo v misté vykolejeni v km 19,771, tzn. ve
vyhybce €. 18. Vlak se prednim €elem nachazel 9 m pred
mistem konec¢ného zastaveni po MU;
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* ve 22:40:44 h nasledkem manipulace s rukojeti brzdice pfimocCinné brzdy
DAKO-BP byl zaznamenan tlak v brzdovych valcich HDV > 0,5 bar.
Vlak Os 23121 doposud vykolejeny pouze prednim dvojkolim
a pohybujici se rychlosti 15 km-h™' se nachazel 3 m pfed mistem
konecného zastaveni po MU;

* ve 22:40:45 h vlak Os 23121 zastavil v kone€ném postaveni po MU,

» zafizeni pro kontrolu bdélosti strojvedouciho bylo zapnuto a strojvedoucim v celém
prubéhu vyse uvedenych jizd vlakl Os 23120 a 23121 periodicky obsluhovano;

* nejvySSi dovolena rychlost vlaki Os 23120 a 23121 nebyla v posuzovaném useku
prekroCena.

3.1.8 Popis prislusnych ¢€asti infrastruktury a zabezpecéovaciho systému

SK verovického zahlavi, jez byla od vjezdového navéstidla S Zst. Vefovice nachazejiciho
se v km 20,346 vpravo TK Stramberk — Vefovice pokragovanim TK, byla az do km 20,128
vedena v levém oblouku o poloméru 177 m s prechodnicemi. Dale od km 20,128 az do
km 20,039 byla SK vedena v pfimém smeéru, pfiCemZ na vefovickém zahlavi, tzn. mezi
krajni vyhybkou €. 26 a vjezdovym navéstidlem S, byl v km 20,126 situovan jednokolejny
Zeleznicni prfechod P7493 — pfechod pro pési (kfizeni drahy s pozemni komunikaci
v urovni koleji ur€ené vyluéné pro chlizi osob), zabezpeleny pouze vystraznymi kfizi.
V pfimé SK se v km 20,125 a 20,068 nachazely vyhybky €. 26 a 25, obé tvaru
JS49 1:9-190, jez byly do kolejisté viozeny v roce 1986. Od km 20,039 do km 19,776,
tji. po zacatek vyhybky €. 18, byla SK vedena v pravém oblouku o poloméru 150 m bez
prechodnic. V km 19,971 se nachazela vyhybka &. 19, tvaru JS49 1:6-150, a v km 19,776
vyhybka €. 18, tvaru JS49 1:6-150 PI, obé& do kolejisté viozené v roce 1985.

SK ve sméru jizdy vlaku Os 23121 od vjezdového navéstidla S klesala do km 20,284 ve
sklonu 12,09 %., dale byla vedena do km 20,134 ve sklonu 15,3 %0, od km 20,134 do
km 20,125 ve sklonu 20,83 %o, od km 20,125 do km 20,082 ve sklonu 13,4 %o, od
km 20,082 do km 19,972 ve sklonu 3,9 %o, a od km 19,972 po zacatek vyhybky €. 18 ve
stoupani 3,9 %o.

Zelezniéni svréek SK na vefovickém zahlavi a SK &. 5b Zst. Stramberk tvofily Sirokopatni
kolejnice tvaru S 49 vlozené v roce 1983, 2013 a 2015 s tuhym podkladnicovym
upevnénim kolejnic k dfevénym praZzciim s rozdélenim ,c*. Stérkové loZe bylo z lomového
kamene frakce 31,5/63 mm.

V misté vzniku MU, tzn. v drovni viezdového navéstidla S Zst. Stramberk v km 20,346,
byla provozovatelem drahy stanovena tratova rychlost 40 km-h™'. Od km 20,126, tzn. 1 m
pred zacCatkem krajni vyhybky €. 26 az do mista kone¢ného zastaveni HDV vlaku
Os 23121 v km 19,759, byla provozovatelem drahy stanovena tratova rychlost na
30 km-h"'. Dovoleni jizdy kolem neobsluhovaného vjezdového navéstidla S Zst. Stramberk
pisemnym rozkazem prikazovalo strojvedoucimu vlaku jet stejnym zplsobem jako
v pfipadé dovoleni jizdy pfivolavaci navésti, tzn. v obvodu vyhybek pfilehlych k tomuto
vijezdovému navéstidlu jizdu nejvyse rychlosti 40 km-h™, resp. 30 km-h™, a jizdu podle
rozhledovych pomérd az k nasledujicimu hlavnimu navéstidlu, v tomto konkrétnim pfipadé
az k odjezdovému naveéstidlu S5 Zst. Stramberk.

Zst. Stramberk byla vybavena SZZ 3. kategorie — RZZ typu SSSR. Ke zjistovani volnosti
useku koleje pfi standardni Cinnosti SZZ slouZily kolejové obvody. Obsluzné pracovisté
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SZZ (ovladaci stul s graficky znazornénym kolejovym planem dopravny) bylo umisténo
v DK Zst. Stramberk.

Od 14. 6. 2021 (7:30 h) se v Zst. Stramberk konala vyluka SZZ dle ROV 25004, etapa A,
A1, majici vliv na obsluhu a ¢innost SZZ.

Pfedmétem vyluky byla nahrada jednofazovych elektromotorickych pfestavnikd vyhybek
a vykolejek za tfifazové a nahrada kolejovych obvodu s izolovanymi styky za kolejové
useky s pocitaCi naprav. ROV 25004 stanovoval pro vjezdy a odjezdy vlaki ze sméru
od/do Zst. Verfovice, tzn. také vlaki Os 23121 a 23120, provozni a dopravni opatfeni
(viz bod 4.1.1 této Zpravy). V dobé vzniku MU byly v rdmci vyluky:

vyhybky €. 1, 2, 3, 4, 5ab, 6, 7, 8ab, 10b, 14 az 19, 21 az 24, 26, 27, 28 a vykolejky
Vk1, Vk4, Vk6, VK7 opatfeny elektromotorickymi prestavniky a mechanickymi
zamky. Vyhybky a vykolejky byly pfestavovany nouzové ruénim zpusobem (klikou)
a jejich vysledné klice mély byt zavéSeny na ,Tabuli k zavéSovani hlavnich kli¢a“
nebo v uzamykatelné skfifice klich v DK u vypravéiho a na stanovisti dozorce
vyhybek St | [vyhybky a vykolejky byly do doby jejich mechanického odpojeni od
elektromotorickych prestavnikl prfestavovany nouzové ruénim zpusobem (klikou)];
vyhybky €. 9, 10a, 25 a vykolejky Vk2 a VK5 pfestavovany ru¢né a zajistény
mechanickymi zamky, jejich vysledné klice mély byt zavéSeny na ,Tabuli
k zavéSovani hlavnich kli¢u“ nebo v uzamykatelné skfirice kli€a v DK u vyprav¢iho;
vyhybky €. 12 a 13 byly pfestavovany ru¢né.

Vykon dopravni sluzby v Zst. Stramberk Fidil v dobé vzniku MU vypravci N, ktery mél sve
stanovisté v DK situované ve staniéni budové Zst. Stramberk.

V_dobé konani vyluky dle ROV 25004 etapa A a A1, tzn. také v dobé MU, byla

v zst. Stramberk zfizena pracovisté:

vyhybkare, a to v DK u vypravéiho, ktery pinil ptikazy vypravéiho Zst. Stramberk

a mél za povinnost:

o na pokyn (pfikaz) vyprav€éiho ruéné prestavovat a zajiStovat vyhybky
a vykolejky,

o vysledné kliCe vyhybek a vykolejek predavat vypravCimu v DK, ktery je poté
zavéSoval na ,Tabuli k zavéSovani hlavnich kli¢d*,

o na pokyn (pfikaz) vypravciho doruCovat pisemné rozkazy,

o na pokyn (pfikaz) vyprav€iho mél v pfipadé poruch SZZ Zst. Kopfivnice,
Kopfivnice nakladové nadrazi, Pfibor, SedInice, Studénka a Mosnov, Ostrava
Airport, odjet do danych dopraven, kde mél poté plnit pokyny (rozkazy)
prislusného vypravciho (popf. tratového dispeCera) a provadét ukony pro
pfipravu jizdnich cest;

dozorce vyhybek St |, a to na stanovisti St | situovaném na kopfivnickém zhlavi

Zst. Stramberk, ktery plnil pfikazy vypravéiho Zst. Stramberk a mél za povinnost:

o na pokyn (pfikaz) vypravCiho ruéné prestavovat a zajiStovat vyhybky
a vykolejky v pfridéleném obvodu,

o vysledné kliCe vyhybek a vykolejek zavéSovat na ,Tabuli k zavéSovani hlavnich
klich“, umisténé na stanovisti St [;

o sledovat jizdu vlakll a PMD pred stanovistém St |,

o zjistovat, zda ,vlak dojel/odjel cely*,
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vést ,Zapisnik volnosti a spravného postaveni viakové cesty“ a ,Telefonni
zapisnik®,

na konci dopravni sluzby (ve dnech, kdy stanovisté nebylo trvale obsazeno)
ulozit pod stal ,Tabuli k zavéSovani hlavnich kli¢d“, na bezpec¢né misto ulozit
kliky pro rucni pfestavovani vyhybek nouzové ruénim zplsobem a odevzdat
vyprav&imu proti podpisu hlavni klice z ,Tabule k zavéSovani hlavnich kli¢t“,
RDST a jemu pfidéleny obvod pro zjistovani volnosti a spravného postaveni
vlakové cesty.

3.1.9 Jakékoli dalsi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancti provozovatele drahy SZ a dopravce CD:
» strojvedouci vlaku Os 23121 — Zapis se zaméstnancem a Zaznam o podaném

vysvétleni DI:

o

funkci strojvedouciho vykonaval od ¢ervna 2021 a sména, na niz k pfedmétné
MU doslo, byla jeho prvni no¢ni sménou, kdy samostatné fidil DV — tato
skuteCnost vSak dle jeho vyjadfeni nehrala roli, protoze v ramci jizdniho vycviku
absolvoval nékolik no¢nich smén, a to i na pfedmétné trati;

dne 14. 6. 2021 odpoledne pfed nastupem na sménu travil Cas ve svém byté, na
sménu nastoupil odpocaty;

v prib&hu smény nebyl nikym ani ni¢im rozrusen,;

v dobé pravidelného odjezdu vlaku Os 23120 ze zst. Stramberk mu vyhybkarka
N dorucila pisemny rozkaz — VSeobecny rozkaz ¢. 0000000-281, jehoz textem
byl zpraven o neobsluhovani odjezdového navéstidla L5 Zst. Stramberk
a vyprav¢im N, ktery jej zpracoval, vypraven ze stanice;

po vypravé vlaku Os 23120 ze Zst. Stramberk uved| na SK &. 5 HDV do pohybu
smérem k 2Zst. Vefovice. V prab&hu jizdy stanici Stramberk nezpozoroval
zadnou skuteCnost, ktera by ohroZovala bezpecnost Zelezni¢niho provozu,
tzn. nezjistil nespravnou polohu vyhybky €. 18 pfestavenou do polohy pro jizdu
ze SK €. 3 na misto do polohy pro jeho jizdu ze SK €. 5;

po odjezdu vlaku Os 23121 z vychozi Zst. Vefovice zastavil s vlakem pfed
vjezdovym navéstidlem S Zst. Stramberk. Po sepséani pisemného rozkazu Pv
uvedl vlak do pohybu. Vykon HDV mél zadany zhruba do urovné zacatku
pravého oblouku za krajni vyhybkou €. 26, pfiéemz v prabéhu jizdy hodnotu tahu
snizil a pokraCoval v jizdé se snizenym vykonem. Nasledné pfi jizdé pravym
obloukem pokracoval jizdou vybéhem. Protoze vlivem celkového jizdniho
odporu rychlost vlaku poklesla, zadal po prijezdu pravym obloukem opétovnou
manipulaci s palivovou pakou vykon HDV. Nevybavuje si, zda bezprostfedné
pred vykolejenim jel vybéhem, Ci nikoli;

za jizdy vlaku Os 23121 Zst. Stramberk pozorovanim traté pohledem pfed HDV,
fizenym ze stanoviSté strojvedouciho 2, nezjistil v postavené vlakové cesté
Zadnou zavadu v pFestaveni pojizdénych vyhybek;

poté, co pfi fizeni vlaku ucitil nepfirozené trhnuti HDV, ihned zavedl rychloginné
brzdéni k zastaveni vlaku. Provedenou pochlzkou kolem HDV zjistil vykolejeni
vlaku a nasledné vznik MU ohlasil vypravéimu N Zst. Stramberk.
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vypravéi nodni smény st. Stramberk — Zapis se zaméstnancem a Z&znam
0 podaném vysvétleni DI:

o s mistnimi a tratovymi poméry v Zst. Stramberk byl seznamen v obdobi od

zaCatku roku 2021 asi do poloviny unora 2021, a to v ramci kurzu vypravciho,
kdy zde absolvoval prakticky vycvik a poté ve Stramberku i autorizoval.
V prubéhu praktického zacviku pfed autorizaci absolvoval 14 dennich
a 8 no¢nich smén;

dne 14. 6. 2021, pfiblizné v dobé od 6. do 11. h, se byl z vlastni iniciativy podivat
v zst. Stramberk na zahéjeni vyluky. Kolem 12. h pfijel zpét do mista svého
bydlisté, kde travil odpocinek pfed sménou;

v prubéhu noéni smény ze 14. na 15. 6. 2021 pfed vznikem MU nebyl rozrusen,
ale vzhledem ke skute&nosti, Zze ve Stramberku probihala vyluka ZZ a pracovni
postupy byly jiné nez pfi standardnim stavu a jednalo se o jeho prvni sménu za
konani dané vyluky, tak byl podle svého vyjadfeni: ,nervoznéjsi“, coz ale nemélo
Zadny vliv na jeho praci;

na noéni sméné bylo SZZ v Zst. Stramberk vypnuté z &innosti, protoZe probihala
planovana vyluka dle ROV 25004. Jeho pracovni naplni pfi pfipravé viakové
cesty bylo mj. dani pokynu vyhybkafce N k postaveni vlakové cesty, poté ji
pfedat klice od odtlatnych zamkul, které byly osazeny v ramci vyluky na
vyhybkach. Vyhybkairka N méla provést prestaveni vyhybek klikou do
pozadovaného sméru, uzamknout je a donést klice zpét do DK. Kli¢e od ni
prevzal a zavésil na ,Tabuli k zavéSovani hlavnich klicu“. Poté pohledem
v kolejisti pfekontroloval volnost vliakové cesty a ocekaval prijezd vlaku
k vijezdovému navéstidlu. Po pfijezdu vlaku k vjezdovému navéstidlu
strojvedoucimu nadiktoval pisemny rozkaz Pv, kterym dovolil strojvedoucimu
vjezd vlaku kolem neobsluhovaného navéstidla do zst. Stramberk. V pripadé
odjezdu vlaku ze stanice strojvedouciho zpravoval pisemnym rozkazem
,V&eobecny rozkaz®, ktery vytiskl v DK. Obsah (text) rozkazl si v dobé podani
vysvétleni pfesné nevybavil, ale byl podle néj v souladu s ROV;

se zménami pracovnich postupu vyprav€iho pfi konani vyluky dle ROV 25004
byl pfed nastupem na sménu seznamen. Obsah zmén vzal na védomi dne
11. 6. 2021 v 19:59 h poté, co se se zménami pracovnich postuptu seznamil
v elektronické podob& v DK Zst. Stramberk a s novym znénim SR
zst. Stramberk, s nimz se seznamil v ti§t&né podobé& a jehoz znéni vzal na
védomi podpisem v priloze &. 58 SR Zst. Stramberk. Z vlastni iniciativy a v dobé
svého osobniho volna se byl v den zahgjeni vyluky osobné podivat
v zst. Stramberk, aby se seznamil s praktickymi ukony, které ho éekaly na noéni
sméné, protoze se jednalo o vubec prvni jeho sménu pfi vyluce SZZ. Zajimalo
ho zejména praktické zadavani vyluky do EDD a komunikace s vyhybkarem,
ktery mél stanovisté v DK;

v pribéhu nocni smény ze 14. na 15. 6. 2021 zadné pokyny vyhybkaice N ke
zjiStovani volnosti vlakové cesty v nepfehledném useku, jehoz soucasti je SK
&. 5b, vyhybky &. 25 a 26 a SK na vefovickém zahlavi zst. Stramberk, tzn. SK,
ktera je pokracovanim TK Stramberk — Vefovice, nedal, protoZe volnost vlakové
cesty v tomto useku zjiStoval v pfipadé odjizdéjiciho vlaku odhlaskou obdrzenou
od vypravciho Zst. Verovice a v pfipadé vjizdéjiciho vlaku volnost zjiStoval sam,
a to pohledem, Ze vlak dojel do Zst. Stramberk cely;

26



%

Zavarecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

QY

o v pfipadé pripravy vlakové cesty pro vlak vjizdéjici, resp. odjizdéjici na/ze SK

&. 5 zst. Stramberk ze/ve sméru od/do Zst. Vefovice dal vyhybkaice N pokyn
k pfipravé vlakové cesty, a protoze az do doby po pfijezdu vilaku Sp 1646 nebylo
potfeba s vyhybkami &. 14 a 18 manipulovat a vysledny kli¢ se Stitkem tvaru
Stverce s oznadenim ,ig“ mél zaveéseny na Tabuli, tak zjiStoval pouze volnost
dané vlakové cesty. Povoleni vjezdu a odjezdu vlaku provadél vySe popsanym
zpusobem.
Pozn. DI: uvedené vyjadieni nekoresponduje se stavem zjiSténym na misté MU,
protoze vysledné kliCe se Stitkem tvaru C&tverce, resp. tvaru trojuhelniku,
s oznadenim ,1a" nebylo mozné v pfislusnych kontrolnich odtlacnych zamcich
osazenych na vyhybce €. 14 uzamknout a vyjmout, jelikoz nespravnou montazi
zamkovych mechanismu jednoduchych odtlaénych zamkl osazenych na
vyhybce €. 18 nebyla vytvofena zavislost mezi kontrolnimi a jednoduchymi
mechanickymi zamky do dvojice zapojenych vyhybek ¢. 14 a 18 odpovidajici
schvalené a ovérené projektové dokumentaci (viz bod 3.1.3, 4.1.1 a 4.2.2 této
Zpravy);

o v dobé podani vysvétleni DI se domnival, Ze se v pribéhu no¢ni smény ze
14. na 15. 6. 2021 pfed vznikem MU dvakrat pokusil vyjmout kli¢ se Stitkem
tvaru &tverce s oznadenim ,ia“ z odtlaéného zamku na vyhybce ¢. 14,
instalovaného na jeji pfimé opornici. Poprvé to bylo pfi posunu, po odjezdu
vlaku Os 23118, kdy vyhybkafce N predal kli€ se Stitkem tvaru Ctverce
s oznadenim 15, aby mohla vyhybky ¢. 14 a 18 prestavit pro posun DV od
vlaku Sp 1646 ze SK €. 3 na SK ¢&. 5b. Vyhybkarka N nasledné prestavila
vyhybku €. 18 do polohy umozriujici jizdu ze SK €. 5b na SK €. 5. Po pfijezdu
motorového vozu na SK €. 5 vyhybkarfka N prestavila vyhybku €. 14 do polohy
ze SK €. 3 na SK €. 3a. Vyhybkarka N mu po pfichodu do DK oznamila, zZe se ji
nepodafrilo z odtlaéného zamku na vyhybce €. 14 vyjmout kli€¢ se Stitkem tvaru
tverce s oznadenim ,1g“. Nasledné odesel s vyhybkarkou N k vyhybce €. 14
a pokusil se vyjmout tento kli¢ z odtlacného zamku, coz se mu také nepodafilo.
Na jeho pokyn vyhybkarka N vyhybku €. 14 uzamkla pfenosnym vyménovym
zamkem v poloze ze SK €. 3 na SK ¢&. 3a. Podobny posun ze SK &. 3 na SK €. 5
prfes SK €. 5b byl proveden také s motorovym vozem od vlaku Os 23136. Po
provedeném posunu byla vyhybka €. 18 pfestavena do polohy ze SK €. 5 na SK
¢. 5b. Domnival se, Zze vyhybka €. 14 zUstala v poloze ze SK €. 3 na SK ¢&. 5b,
a ze vyhybkarka N s ni pravdépodobné nemanipulovala. Po pfijezdu vlaku
Os 23166 na SK ¢&. 5 byl proveden posun ze SK €. 5 na SK €. 3 opét pfes SK
¢. 5b. Poté méla vyhybkarka N pFestavit vyhybku €. 18 do polohy ze SK €. 5 do
Verovic a vyhybku €. 14 ze SK €. 3a na SK €. 3. Nasledovalo provedeni posunu
ze SK ¢&. 3a na SK &. 3. Po ukon&eni posunu pfisla vyhybkarka N zpét do DK
a oznamila mu, Ze se ji opét nepodafilo vyjmout z odtlatného zamku vyhybky
&. 14 kli¢ se $titkem tvaru &tverce s oznadenim ,1". Proto spolecné odesli z DK
do kolejisté k vyhybce €. 14, kde se opétovné pokusili z pravého odtlaéného
kontrolniho zamku vyhybky €. 14 vyjmout vysledny kli¢ se Stitkem tvaru Ctverce
s oznadenim ,ig“. V té& dobé byl v kontrolnim zamku zasunuty také kli¢
z odtlacného zamku vyhybky €. 18 se Stitkem tvaru trojuhelniku s oznacenim
18t Poté odesel zpét do DK a zkontroloval na situacnim schématu na , Tabuli
k zavéSovani hlavnich klicu“, Zze z Vefovic na SK €. 5 ma byt v kontrolnim zamku
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vyhybky €. 14 vloZzen a uzamcen kli€ vyhybky €. 18 se Stitkem tvaru trojuhelniku.
Nevybavil si €as, kdy na jeho pokyn vyhybkarka N uzamkla vyhybku &. 14
pfenosnym vyménovym zamkem do polohy ze SK €. 3 na SK €. 3a;

pfi pfipravé vliakové cesty pro vjezd vlaku Os 23121 z TK Stramberk — Vefovice
na SK &. 5 zst. Stramberk v pfidéleném obvodu odpové&dnosti za provedeni
pripravy vlakové cesty pfezkouSel spravné prestaveni vyhybek a vykolejek
pohledem na Tabuli, kdy prekontroloval kliCe, které na Tabuli visely, a poté
vyhybkaiku N poslal, aby v kolejisti pfekontrolovala polohu vyhybek €. 14 a 18,
protoze na ,Tabuli k zavéSovani hlavnich kli€d“ nemél zavéSen vysledny Kli¢
z odtlaéného zamku vyhybky €. 14, ktery se jim nepodafilo z odtlacného zamku
vyjmout. Pfedpokladal, Ze vyhybka €. 18 je pfestavena do polohy od Vefovic na
SK €. 5, protoze v odtlatném zamku na vyhybce €. 14 byl vloZzeny a uzamceny
kli¢ z odtlaéného zamku vyhybky €. 18 se Stitkem tvaru trojuhelniku. Vyhybkarka
N na jeho pokyn odeSla z DK, ale kam $la a zda provedla kontrolu vyhybek,
nemohl jednoznacné potvrdit. V té dobé byla vyhybka €. 14 zajiSténa pfenosnym
vyménovym zamkem;

zapis o poruse odtlacného zamku vyhybky €. 14 do Zaznamniku poruch na
sdé&lovacim a zabezpe&ovacim zafizeni Zst. Stramberk neprovedl, protoZe si
v danou chvili tuto svou povinnost, tzn. provést zapis o vzniklé poruSe,
neuvédomil. Z téhoz duvodu neohlasil vzniklou poruchu odtlaéného zamku
vyhybky &. 14 zaméstnanci udrzujici organizaéni slozky OR Ostrava;

provedeni pfipravy vlakové cesty a pfezkouSeni spravného pFestaveni vyhybek
a vykolejek pro vjezd vlaku Os 23121 z TK Stramberk — Vefovice na SK ¢&. 5
Zst. Stramberk mu vyhybkarka N ohlasila osobné v DK;

pfiméfenou dobu na oddech a jidlo Cerpal v pribé&hu nocni smény ze 14. na
15. 6. 2021 pfed vznikem MU ve vhodnych vlakovych pfestavkach.

« vyhybkarka noéni smény Zst. Stramberk — Zapis se zaméstnancem a Zaznam

0 podaném vysvétleni DI:

o

@)

odpocinek pfed sménou travila doma;

v prub&hu no¢ni smény ze 14. na 15. 6. 2021 pfed vznikem MU nebyla nikym
a ni¢im rozrusena;

na predmétné sméné bylo SZZ Zst. Stramberk vypnuté z &innosti, protoZe
probihala planovana vyluka. Naplni jeji prace pfi pfipravé vlakové cesty bylo na
pokyn dany vypravéim N pfestavovat vyhybky pomoci kliky, uzamykat je
v pfislusné poloze mechanickymi zamky a vysledny kliC donést a predat
vypravéimu do DK;

se zménami pracovnich postupu vyhybkare pfi konani vyluky dle ROV 25004 se
seznamila doma prectenim pfedmétného ROV v elektronické formé a opétovné
také pfi no¢ni sméné v zst. Suchdol nad Odrou z 11. na 12. 6. 2021, kdy si ho
preCetla, tentokrat v tisténé podobé. Jeho obsah vzala na védomi podpisem
v ptiloze &. 58 SR Zst. Stramberk;

pfi pfedavce sluzby ji pfedavajici zaméstnanec, tzn. vyhybkar D, ustné
informoval o nemoznosti vyjmuti vysledného kli¢e z kontrolniho zamku vyhybky
€. 14 a o zajisténi této vyhybky pfenosnym vyménovym zamkem;

na noéni sméné ze 14. na 15. 6. 2021 byly v DK Zst. Stramberk k dispozici dva
prenosné vyménoveé zamky, kdy jeden byl jiz od denni smény na vyhybce €. 14.

28



%

Zavarecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

QY

V pribéhu veCera s pfenosnym vyménovym zamkem na vyhybce ¢. 14
manipulovala, a to pfi posunu HDV mezi SK €. 5 a SK €. 3;

v prubéhu noéni smény ze 14. na 15. 6. 2021 nedostala od vyprav€iho N pokyn
ke zjisténi volnosti viakové cesty v Zst. Stramberk, a tudiZ volnost viakové cesty
v zst. nezjistovala;

na no¢ni sméné ze 14. na 15. 6. 2021 méla pro pfipravu vlakoveé cesty pfidélen
obvod vefovického zhlavi Zst. Stramberk;

v pfipadé, Ze od vyprav€iho N obdrzela pokyn — pfikaz k pfipravé vlakové cesty
pro vlak vjizdé&jici, resp. odjizdgjici na/ze SK &. 5 zst. Stramberk ze/ve sméru
od/do Zst. Verovice, pfevzala od vypravCiho N vysledny kli¢, poté méla odejit
k vvhybkam ¢. 14 a 18, a to nejprve k vyhybce €. 18, kdy vlozila kli¢ do
mechanického zamku, odemkla zamek a po sklopeni haku vyhybku pfestavila
toCenim kliky v pfestavniku vyhybky do odbocCky. Po pfestaveni vyhybky €. 18
uzamkla vyhybku v této poloze, vyjmula kli¢ a s timto klicem odeSla k vyhybce
C. 14. KIi¢ viozila do mechanického zamku, sklopila hak, vyhybku pfestavila
klikou do polohy do odbocky (pozn. DI: spravné do pfimého sméru) a v této
poloze uzamkla. Vysledny kli€ z vyhybky €. 14 donesla vypravéimu N do DK. Na
Tabuli vysledny kli¢ zavéSoval vypravci;

pfi ptipravé vlakové cesty pro vjezd vliaku Os 23121 z TK Stramberk — Vefovice
na SK &. 5 zst. Stramberk prezkousela spravné prestaveni vyhybek a vykolejek
v pfidéleném obvodu odpovédnosti za provedeni pfipravy vlakové cesty,
tzn. také polohu vyhybek €. 14 a 18, pohledem z prostoru nastupisté u SK €. 5,
od urovné vstupnich dvefi DK, pochuzku v kolejisti nevykonala;

vyprav€éimu N podala pfedepsané hlaSeni o provedeni pfipravy vlakové cesty
a prezkouseni spravného prestaveni vyhybek a vykolejek pro vjezd vlaku
Os 23121 z TK Stramberk — Vefovice na SK &. 5 Zst. Stramberk, a to po kontrole
vyhybky €. 18 pohledem od DK. Od vyhybky &. 14 se ji nepodafilo vyjmout
vysledny kli¢, coz ohlasila vyprav€imu N, ktery nasledné odeSel zjistit stav
vyhybky €. 14, pfiCemz také jemu se nepodafilo vysledny kli¢ z mechanického
zamku vyjmout. Od vyprav€iho N dostala pokyn k zajisténi a uzamceni vyhybky
€. 14 ambulantnim zamkem. Z DK vzala ambulantni zamek a odebrala se
k vyhybce €. 14, kterou timto zamkem zajistila. V dobé& podani vysvétleni DI si jiz
nevybavila, v jaké poloze se vyhybka €. 14 nachazela. Po navratu zpét do DK
vyprav€imu N ohlasila uzamceni vyhybky €. 14 mechanickym zamkem, Zzadné
jiné hlaseni mu nepodala;

na svém stanovisti, tzn. v DK Zst. Stramberk, o prezkouseni spravného
prestaveni vyhybek a vykolejek pro vjezd vlaku Os 23121 z TK Stramberk —
Vefovice na SK &. 5 zst. Stramberk neprovedla zapis s udanim &asu, &isla
oCekavaného vlaku a vjezdové SK do zapisniku volnosti a spravného postaveni
vlakové cesty, popf. do zvlastniho zapisniku podle vzoru, je-li uveden v ZDD
zst. Stramberk, protoZze zadny takovy zépisnik v Zst. Stramberk nebyl na
stanovisti vyhybkare v DK Zst. Stramberk veden;

pfiméfenou dobu na oddech a jidlo Cerpala v prub&éhu no¢ni smény ze 14. na
15. 6. 2021 pfed vznikem MU ve vhodnych viakovych prestavkach.

vypravéi denni smény Zst. Stramberk — Zapisy se zamé&stnancem:

@)

@)

na sménu nastoupil dne 14. 6. 2021 v 5:59 h;
v 7:30 h byla zahajena vyluka dle ROV 25004;
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v cca 9:00 h dal vyhybkafi D pokyn k pfipravé vlakové cesty pro viak Os 23153

na SK &. 3 Zst. Stramberk a pfedal mu kli¢ se $titkem tvaru &tverce s oznagenim
14t
»n18t »

vyhybkar D spoleéné se systémovym specialistou OR Ostrava odesli provést do
kolejisté Zst. Stramberk (na vefovické zhlavi) pfipravu vlakové cesty pro vjezd
vlaku Os 23153. Po kratké chvili se oba vratili zpét do DK a dle jeho doslovného
vyjadfeni v DK oznamili: ... , Ze vysledny kli¢ ma nespravny tvar oznacovaciho
$titku.“. Na zakladé tohoto zjisténi nafidil systémovy specialista OR Ostrava
uzamknout vyhybku €. 14 pfenosnym vyménovym zamkem;

od momentu uzamknuti vyhybky €. 14 pfenosnym vyménovym zamkem se az
do konce denni smény dne 14. 6. 2021 jezdilo s vlaky od/do Zst. Vefovice
vyhradné na/ze SK &. 5 Zst. Stramberk;

vyhybka &. 18 nebyla uzamc€ena pfenosnym vyménovym zamkem, protoZe byla
pro jizdu DV na/ze SK &. 5 uzam&ena odtlaénym zamkem a kli¢ mél v uschové
v DK zst. Stramberk;

v 17:00 h dorugil systémovy specialista OR Ostrava do DK Zst. Stramberk

vysledny kli€ pro jizdu DV na/ze SK &. 3 se spravnym oznacenim, tj. se Stitkem

tvaru trojuhelniku s oznacenim 13}

po dodani vysledného kli¢e pro jizdu DV na/ze SK €. 3 se spravnym oznacenim,
tj. se Stitkem tvaru trojuhelniku s oznacenim ,18.", si neuvédomil, Ze by z vyhybky
€. 14 mél byt pfenosny vyménovy zamek odstranén, a proto az do konce denni
smény nedal vyhybkafi D pokyn k jeho odstranéni z vyhybky €. 14;

pfi odevzdavce sluzby vyprav€imu N vykazovalo SZZ v souladu s ROV 25004
spravnou cinnost a klice od vyhybek €. 14 a €. 18 byly zavéSeny na ,Tabuli
k zavéSovani hlavnich kli¢a“.

Pozn. DI: SZZ zst. Stramberk ve skute&nosti nemohlo pfi odevzdavce dopravni
sluzby dne 14. 6. 2021 v 18:00 h vykazovat stav dle ROV 25004, protoze
z odtlaénych kontrolnich zamkd vyhybky &. 14 nebylo mozné je uzamknout
a vyjmout pfisludny vysledny kli¢. PFiCina spocCivala v osazeni vyhybky &. 18
odtlanymi zamky, které nebylo v souladu se schvalenou a pfezkouSenou
projektovou dokumentaci (viz bod 4.2.2 této Zpravy).

Vypravéi denni smény Zst. Stramberk vyuZil svého prava a odepfel DI podat
vysvétleni.

+ vyhybkaF denni smény Zst. Stramberk — Zapisy se zamé&stnancem:

@)

o

@)

na sménu nastoupil dne 14. 6. 2021 v 6:00 h;

v 7:30 h byla zahgjena vyluka dle ROV 25004;

v cca 9:00 h dostal od vypravCiho D pokyn k pfipravé vlakove cesty pro vlak
Os 23153 na SK €. 3 Zst. Stramberk a pfevzal od néj kli€¢ se Stitkem tvaru
&tverce s oznadenim g

pfi pFipravé vlakové cesty na SK €. 3 pro vjezd vlaku Os 23153 zjistil, ze
vysledny kli¢ se &titkem tvaru &tverce s oznadenim ,is MAa nespravny tvar
oznacovaciho stitku. Tuto skutecnost mu na misté potvrdil systémovy specialista
OR Ostrava, pfitomny v Kkolejisti pfi pfipravé vlakové cesty pro vjezd vlaku
Os 23153;
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@)

po pfichodu zp&t do DK Zst. Stramberk nafidil systémovy specialista OR
Ostrava na zakladé vySe uvedeného uzamceni vyhybky €. 14 pfenosnym
vyménovym zamkem;

na pokyn vypravc¢iho D vyhybku €. 14 opatfil pfenosnym vyménovym zamkem;
vyhybku €. 18 prestavil do polohy pro jizdu DV na/ze SK €. 5 a v této poloze
zajistil uzamknutim odtlatného zamku. Po uzamknuti vyhybky &. 18 vyjmul kli¢
z odtlaéného zamku a v DK Zst. Stramberk ho predal vypravéimu D;

od momentu uzamknuti vyhybky €. 14 pfenosnym vyménovym zamkem se az
do konce denni smény dne 14. 6. 2021 jezdilo s vlaky od/do Zst. Vefovice
vyhradné& na/ze SK &. 5 Zst. Stramberk;

v 17:00 h dorugil systémovy specialista OR Ostrava do DK Zst. Stramberk
vysledny kli€ pro jizdu DV na/ze SK &. 3 se spravnym oznacenim, tj. se Stitkem

tvaru trojhelniku s oznagenim ,1a";

az do konce denni smény nedostal od vypravCiho D pokyn k odstranéni
pfenosného vyménového zamku z vyhybky €. 14;

pfi pfedavce sluzby vyhybkarce N ustné sdélil, ze vyhybka €. 14 je opatfena
pfenosnym vyménovym zamkem a dalsi informace obdrzi od vypravc¢iho N.

Vyhybkai denni smény Zst. Stramberk vyuZil svého prava a odepfel DI podat
vysvétleni.

vedouci provozu infrastruktury OR Ostrava (OZOV 1) — Zaznam o podaném

vysvétleni DI:

o

po zahajeni vyluky konané dle ROV 25004 (etapa A, A1 a B) po dohodé
svypravéim D a systémovym specialistou OR Ostrava dojednal odjezd
nékterych vlaki sméru do/z Verovic jesté pfi normalni Cinnosti réleového SZZ
zst. Stramberk. V té dobé& se vypinala PZZ na Zelezniénich prejezdech P7492
na kopfivnickém zahlavi a P10214 na vleéce ,KOTOUC STRAMBERK". Né&kdy
v dopolednich hodinach bylo vypnuto reléové SZZ 2z c¢innosti, konkrétné
k vypnuti elektromotorickych pfestavnikl vyhybek a vykolejek, kolejovych
obvodd a poté celého napajeni SZZ. Dopoledne byly zahajeny prace na
demontazi prestavnikl a vyvazani vyhybek, demontazi kolejovych obvodu
a demontazi odjezdovych navéstidel S1, S2 a S4 zst. Stramberk;

tyden pfed zahajenim vyluky konané dle ROV 25004 (etapa A, A1 a B) zacala
montaz mechanickych zamku dle situaéniho planu, ktery byl souc¢asti schvalené
projektové dokumentace. Dne 11. 6. 2021 byly doplnény do DK a na stanovisté
St | Zst. Stramberk, situovaného na kopfivnickém zahlavi, ,Tabule k zavé3ovani
hlavnich kliga“. V tento den spoleéné se systémovym specialistou OR Ostrava
provedl kontrolu Tabuli a umisténi mechanickych zamkd podle schvalené
projektové dokumentace a SR Zst. Stramberk platného pro dobu konani vyluky
dle ROV 25004. Provedenou kontrolou zjistili nezaplombované kryty asi dvou
nebo tfi mechanickych zamkl a v jednom pripadé také pojistného Sroubu.
Konkrétni Cisla vyhybek, na nichz zjistili uvedené zavady, si jizZ nepamatoval.
V8echny chybéjici plomby na dratu byly do doby zahajeni vyluky, tzn. do 14. 6.
2021, zaméstnanci udrzby SSZT Ostrava doplnény. Pfi kontrole dne 11. 6. 2021
také zjistili, ze na vyhybkach €. 8a, 8b a 10b nebyly namontované mechanické
zamky, a to z duvodu nedostateCné vzdalenosti mezi opornicemi a jazyky
znemoziujici montaz odtlaénych zamku. Zda byly pfi kontrole provedené dne
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11. 6. 2021 zjistény dalSi zavady, si jiz nevybavil. V patek 11. 6. 2021 bylo
spoleéné& se systémovym specialistou OR Ostrava a zaméstnanci Spravy trati
Ostrava také zkontrolovano umisténi navéstidel pro pomalou jizdu
a rychlostnikl pred zelezni¢nim prejezdem P7492, pficemz nebyla zjisténa
7adna zavada. Ve dnech 12. a 13. 6. 2021 ve Stramberku nebyl, pfijel az
v pondéli 14. 6. 2021 na zahgjeni vyluky. Nejprve proved! kontrolu chybéjicich
plomb na mechanickych zamcich, vSechny v patek 11. 6. 2021 chybé&jici plomby
byly doplnény. ProtoZe na vyhybkach &. 8a, 8b a 10b nebyly stale namontované
odtlaéné zamky, provedli dopravni zaméstnanci zst. Stramberk na tyto vyhybky
montaz prenosnych (ambulantnich) zamkl v uzamykatelném provedeni. Pred
provedenim zapisu o pfipravenosti k vyluce oslovil zastupce zhotovitele —
zaméstnance dodavatelské firmy HRP servis, s. r. 0., a systémového specialistu
OR Ostrava stran ziskani Ustniho souhlasu k pfipravenosti k zahajeni vyluky,
ktery nasledné od obou oslovenych ziskal. Poté provedl v DK Zst. Stramberk
zapis o pripravenosti k zahajeni vyluky do telefonniho zapisniku vypravciho;

v ramci vyluky konané dle ROV 25004 (etapa A a A1) byl OZQOV. Po zahgjeni
vyluky byl jesté pred vypnutim PZZ na ZelezniCnich pfejezdech P7492 a P10214
informovan o osazeni dopravniho znaceni na pfijezdovych komunikacich dle
ROV 25004, jejichz osazeni zkontroloval fyzickou obhlidkou. Jeho pracovni
povinnosti byla mj. dohoda s vyprav€im D, aby ve vhodné vlakové pfestavce
mohl po vypnuti SZZ zhotoviteli udélit pokyn k zahajeni vylukovych praci.
O vypnuti SZZ Zzst. Stramberk provedl zapis do Zaznamniku poruch na
sdélovacim a zabezpeCovacim zafizeni. V prabéhu vyluky provadél zejména
kontrolu &innosti zhotovitele stavby a také s provozovatelem viegky ,KOTOUC
STRAMBERK® fesil osazeni vyhybek &. 8a, 8b a 10b mechanickymi odtlagnymi
zamky. Mimo funkce OZQV plnil i funkci technického dozoru stavby. Dne 14. 6.
2021 od doby zahajeni vyluky do jeho odjezdu v cca 14:00 h ze Zst. Stramberk
nezjistil Zadné zavady souvisejici se zabezpe&enim vyhybek Zst. Stramberk. P¥i
jeho dal&im pobytu v Zst. Stramberk od cca 16:00 h do cca 17:00 h provadél
vyhradné kontrolu zhotovitele stavby a opétovné nezjistii Zadné zavady
souvisejici se zabezpe&enim vyhybek Zst. Stramberk;

natypovani a namontovani mechanickych zamka podle projektu provadél
zhotovitel stavby, tzn. fa HRP servis, s. r. 0., v soucinnosti s pracovniky udrzby
SSZT Ostrava. Konkrétni jména zameéstnancu a jejich funkce mu nebyla znama,
protoze pfiprava a montaz mechanickych zamklU probéhla v predstihu pred
vylukou a on témto €innostem nebyl fyzicky pfitomen;

o provedeni namontovani mechanickych zamk( pro provizorni zabezpeceni
Zst. Stramberk byl vyhotoven zapis do Stavebniho deniku, ktery provedl
zameéstnanec zhotovitele stavby, tzn. HRP servis, s. r. 0.;

po namontovani mechanickych zamkd pro provizorni zabezpedeni
zst. Stramberk provedl dne 11. 6. 2021 na vSech vyhybkach opattenych
odtlanymi zamky, tzn. také na vyhybkach €. 14 a 18, zapadkové zkousky, a to
spoleéné se systémovym specialistou OR Ostrava a v souginnosti s vypravéim
zst. Stramberk ve sluzbé&, ktery pro provedeni zapadkovych zkousek obsluhoval
fadiCe vyhybek zapojenych do SZZ. VSechny zapadkové zkousky vyhovély;

po zahajeni vyluky konané dle ROV 25004 (etapa A, A1 a B) aktivoval zapisem
provedenym v Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpecovacim zafizeni
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zst. Stramberk v souladu s body 5, 6 a 8 ROV 25004 v DK a na stanovisti St |
Zst. Stramberk mechanické pomuicky ,Tabule k zavéSovani hlavnich kli¢d*;
kontrolu souladu (spravnosti) klicG od mechanickych zamkd a jejich
oznacovacich 8titkd jednoduchych mechanickych zamkd vyhybky €. 18 s &l. 23
ZDD obsazené SR Zst. Stramberk a s projektovou dokumentaci obsaZzenou
v dokumentu ,Zst. Stramberk SITUACNi SCHEMA PRI VYPNUTI — AKTIVACE
PRESTAVNIKU A PCN*, zakazkové &islo 19-094-40-311, &islo vykresu 0270, ze
dne 3. 6. 2021 (dale jen Situacni schéma), proved| dne 11. 6. 2021 spolecné se
systémovym specialistou OR Ostrava. Provedenou kontrolou nezjistili v této v&ci
Zadné nedostatky;

pro jizdu DV na/ze SK &. 3 ze/na SK &. 5b Zst. Stramberk byla zfizena zavislost
vyhybek €. 14 a 18, kdy nejprve bylo potfeba uzamknout vyhybku €. 18 smérem
do kolejové spojky na vyhybku €. 14, tzn. do pfimého sméru, vyjmout z levého
odtlatného zamku, tzn. mezi levou pfimou opornici a levym ohnutym jazykem,
kli¢ s oznaCovacim stitkem tvaru Ctverce s napisem ,18t%, ktery se poté mél
vlozit do kontrolniho odtlaéného zamku umisténého na levé strané vyhybky
C. 14, tzn. mezi levou ohnutou opornici a levy pfimy jazyk, a po jeho uzamceni

by mél z ngj jit vyjmout vysledny kli€ se Stitkem tvaru trojuhelniku s oznacenim
14t«,
»n18t »

pro jizdu DV na/ze SK &. 5 ze/na SK &. 5b Zst. Stramberk byla zfizena zavislost
vyhybek €. 14 a 18, kdy nejprve bylo potfeba uzamknout vyhybku €. 18 smérem
do odbocného smeéru, vyjmout z pravého odtlaéného zamku, tzn. mezi pravou
ohnutou opornici a pravym pfimym jazykem, kli¢ s oznaCovacim S&titkem tvaru
trojuhelniku s napisem ,18t, ktery se poté mél vlozit do odtlaéného kontrolniho
zamku umisténého na pravé strané vyhybky €. 14, tzn. mezi pravou pfimou
opornici a pravy ohnuty jazyk, a po jeho uzamceni by mél z néj jit vyjmout
vysledny kli¢ se Stitkem tvaru Ctverce s oznacenim T

dne 14. 6. 2021 pfed ani v prubéhu vyluky konané dle ROV 25004 (etapa A, A1
a B) nezjistil Zzadnou zavadu na zfizené zavislosti vyhybek €. 14 a 18
v zst. Stramberk;

0 skuteCnosti, ze se na noCni sméné ze 14. na 15. 6. 2021 obsluhujicim
zaméstnanclim Zst. Stramberk nepodafilo i pfes nékolik provedenych pokus(
vyjmout z odtlaéného kontrolniho zamku vyhybky &. 14 Zst. Stramberk vysledny
klic se Stitkem tvaru Ctverce s mechanicky vyrazenym oznacenim 1@} se
dozvédél az rano dne 15. 6. 2021 po pfichodu do zaméstnani, a to ve spojitosti
s MU vzniklou na no¢ni sméné v zst. Stramberk ze 14. na 15. 6. 2021;

nebylo mu znamo kdo, v jakém Case a z jakého duvodu fyzicky proved|
uzamknuti vyhybky &. 14 Zst. Stramberk pfenosnym vyménovym zamkem;

v dobé podani vysvétleni DI mu bylo znémo co pFed jl’zdou vlakﬂ Os 23120

vrwve

1 “
se stltkem tvaru ctverce S mechanlcky vyrazenym oznacenim ,5“ z odtlacného

kontrolniho zamku upevnéného na pravé pfimé opornici vyhybky ¢. 14
zst. Stramberk. Tento vysledny kli¢ nebylo moZzno z odtlaéného kontrolniho
zamku vyjmout z ddvodu neuzamceni klice z mechanického zamku vyhybky
¢. 18 s oznacdovacim S§titkem tvaru trojuhelniku s oznacenim ,18t“. Dlvodem
nemoznosti uzamknuti kliCe z mechanického zamku vyhybky ¢. 18
s oznaCovacim S§titkem tvaru trojuhelniku s oznacenim ,18t bylo uzamceni
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odtlatného zamku vyhybky €. 18 v poloze, kdy zavérny hak kontroloval
a zajistoval polohu odlehlého levého ohnutého jazyka vyhybky od pfimé levé
opornice. To znamenalo neshodu vyhybek ve vyhybkové dvoijici €. 14 a 18;

po MU bylo zjisténo, Ze nebyl soulad oznaCovacich $titkd na klicich odtlacnych
zamkl na vyhybce €. 18 se Situacnim schématem, spocivajici v opacném
umisténi oznacovacich §titkd na kli¢ich mechanickych zamka vyhybky €. 18,
tzn. ze Stitek tvaru trojuhelniku s oznaCenim ,18t“ byl na kli€¢i zamku
upevnéného na levé pifimé opornici vyhybky &. 18 Zst. Stramberk a $titek tvaru
Ctverce s oznacenim ,18t“ byl na kli€¢i do zamku upevnéného na pravé ohnuté
opornici vyhybky €. 18. Tento nedostatek byl odstranén po vzniku MU az dne
15.6. 2021 v dopolednich hodinach, a to po ukonCeni opravnych praci
provedenych na vyhybce €. 18 Spravou trati Ostrava. Po MU byla provedena
oprava poskozeného odtlaéného zamku. Nasledné probéhla, to jiz za jeho
pfitomnosti, vzajemna vyména zamykacich ustroji odtlatnych zamku vyhybky
¢. 18 tak, aby typy kli€l a pfislusné tvary oznaCovacich $titkt byly v souladu se
Situaénim schématem a ¢&l. 23 SR Zst. Stramberk. V zavislosti na upravach
provedenych na mechanickych zamcich vyhybky €. 18 bylo potfeba upravit
zavislostni ustroji mechanickych kontrolnich zamkua vyhybky €. 14, spocivajici ve
vzajemné vymeéné zamykacich ustroji tak, aby byla zajiSténa spravna
posloupnost pfi zabezpeceni vyhybek €. 14 a 18 mechanickymi zamky;

po ukoncCeni Setfeni na misté shora uvedené MU nebylo nijak upravovano
natypovani odtlatného zamku upevnéného na levé pfimé opornici vyhybky €. 18
zst. Stramberk. Prob&hla vSak vzajemna vyména zamykacich Ustroji odtlaénych
zamku vyhybky &. 18 tak, aby typy kli€u a pfislusné tvary oznacovacich Stitku
byly v souladu se Situaénim schématem a &l. 23 SR Zst. Stramberk (viz vyse).
Vzajemnou vyménu zamykacich ustroji konzultoval s technikem SSZT Ostrava.
Po provedenych upravach proved| kontrolu téchto uprav a pfezkouSel zavislost
zabezpeceni vyhybek €. 14 a 18.

+ systémovy specialista OR Ostrava — Z&apis se zaméstnancem a Zaznam

0 podaném vysvétleni DI:

o

po zahajeni vyluky konané dle ROV 25004 (etapa A, A1 a B) byly do doby
vypnuti reléového SZZ vyhybky Zst. Stramberk obsluhovany vypravéim D
ustredné z DK. Dale byly cinény kroky pro demontaz kolejovych obvodu
a demontaz tfi odjezdovych navéstidel S1, S2 a S4 a vyvazani prestavniku
vyhybek, které byly do doby vyvazani pfestavovany nouzové klikou;

o jeho pracovni napini pfed zahajenim vyluky konané dle ROV 25004 (etapa A, A1

a B) bylo ve spolupraci se Centrem telematiky a diagnostiky, Diagnostickou

laboratofi zabezpe&ovaci techniky SZ, vypracovani dokumentace pro provizorni

stav ZZ, ktera obsahovala dokumenty:

= 0270 ,Zst. STRAMBERK SITUACNIi SCHEMA PRI VYPNUTI — AKTIVACE
PRESTAVNIKU A PCN¥,

= 0771 ,Zst. STRAMBERK TABULKA UZAMCENI PRI VYPNUT| — LICHE
ZHLAVI®,

= 0772 ,Zst. STRAMBERK TABULKA UZAMCENI| PRI VYPNUTI — SUDE
ZHLAVI* a ,0870 TABULKA SOUCASNE VYLOUCENYCH CEST".

Na zakladé schvaleni vySe uvedené dokumentace, vC€. schvaleného situacniho

planu, osadil zhotovitel, fa HRP servis, s. r. 0., mechanické zamky jesté pred
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zahajenim vyluky. Nasledné zpracoval ROV 25004, na jehoz zakladé se zménila
ZDD zst. Stramberk. Po namontovani mechanickych zamk( proved! spole&né
s vedoucim provozu infrastruktury OR Ostrava (OZOVem 1) dne 11. 6. 2021
kontrolu téchto zamkd. Provedenou kontrolou zjistili drobné zavady na
mechanickém zamku vyhybky €. 2, které byly na misté odstranény, a také zjistili,
Ze na vyhybkach €. 8a, 8b a 10b nebyly namontované mechanické zamky, a to
z duvodu nedostateCné vzdalenosti mezi opornicemi a jazyky znemoznujici
montaz odtlatnych zamkd. Na vyhybce €. 14 na vysledném Kklici
z mechanického kontrolniho zamku na pravé pfimé opornici zjistili chybéjici
Stitek ve tvaru Ctverce. Zjisténou zavadu sdélil vedoucimu provozu infrastruktury
OR Ostrava (OZOVovi 1) s tim, Ze zavada bude odstranéna dne 14. 6. 2021
pred zahajenim vyluky. Na mechanickych zamcich vyhybek €. 14 a 18 a jejich
zavislostech nebyly zjisStény zadné jiné zavady. Dne 11. 6. 2021 spolecné
s vedoucim provozu infrastruktury OR Ostrava (OZOV 1) proved! také kontrolu
,1abuli k zavéSovani hlavnich klic“:u“ pfi niz nezjistili zadné nedostatky. Po jejich
kontrole na Tabule uved! ,ovéfeno® a opatfil je datem, podpisem a razitkem;

pred zahajenim vyluky konané dle ROV 25004 (etapa A, A1 a B) dal souhlas
s jejim zahéajenim vedoucimu provozu infrastruktury OR Ostrava (OZOVovi 1);
pfi a po zahajeni vyluky konané dle ROV 25004 (etapa A, A1 a B) dozoroval
vlastni (samotné) zahajeni vyluky a koordinoval ¢&innost dopravnich
zaméstnancl fizeni provozu vzhledem ke skuteCnému prab&hu vyluky. Na
po&atku vyluky réleového SZZ Zst. Stramberk vypravéi D obsluhoval normalni
obsluhou, po vypnuti SZZ bylo nutno vyhybky pozamykat podle schvalené
dokumentace pro zajisténi provozovani drazni dopravy. Pfesny €as si nevybauvil,
ale bylo to ve vlakové prestavce, kdy byly vyhybky pfestaveny a mechanické
zamky zajistény pro jizdu vlaku ve sméru od Zst. Vefovice na SK €. 3. Po vyjmuti
vyslednych kli€d spoleéné s vyhybkafem D tyto klice pfedali vyprav€imu D
k zavéSeni na ,Tabuli k zavéSovani hlavnich kli¢l“, pfitom zadnou zavadu pfi
manipulaci s kli¢i mechanickych zamku vyhybek €. 14 a 18 nezjistil. Po vjezdu
vlaku na SK €. 3 a nasledném odjezdu vlaku ze SK €. 3 do Vefovic se dotazal
vypravCiho D na organizaci jizdy vlakl v Zst., protoZze na denni sméné jezdily
vlaky pouze mezi Zst. Vefovice a zst. Stramberk. Vypravéi D mu sdélil, ze pro
n&j bude nejjednodussi jezdit s vlaky na SK €. 5. Z tohoto divodu se spole¢né
s vyhybkafem D, on jako dozor a vyhybkaf D jako obsluhujici zaméstnanec,
odebrali odemknout mechanické zamky vyhybek €. 14 a 18, pfestavit je pro
jizdu na/z SK €. 5, a v danych polohach je uzamknout mechanickymi zamky.
Pfitom bylo zjiSténo, Ze vysledny kli¢ pravého kontrolniho zamku stale nema
Stitek ve tvaru ctverce s mechanicky vyrazenym oznacenim e Tuto
skuteCnost oznamil zaméstnanci SSZT (jméno konkrétniho zaméstnance si
nevybavil) a kli€¢ mu pfedal k doplnéni Stitku. Tuto skute€nost oznamil
i vyprav€éimu D. ProtoZe ten nemél k dispozici tento vysledny kli¢, tak se pfijalo
dopravni opatfeni v souladu s pfedpisem SZDC Z1 ve formé& zamknuti vyhybky
€. 14 pro jizdu DV pfimym smérem pfenosnym vyménovym zamkem, ¢imz byl
vytvofen odvrat na SK €. 3a pro jizdy na/ze SK €. 5. Poté, co v pribéhu
14. 6. 2021 obdrzel od zaméstnance SSZT pfedmeétny vysledny kli¢ se Stitkem
ve tvaru Ctverce s mechanicky vyrazenym oznacenim T predal tento kli¢
vypravCimu D a nasledné Sel zkontrolovat zajisténi vyhybek €. 8a, 8b a 10b. Zda
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vyprav€i D zruSil pfijaté dopravni opatfeni ve véci zajisténi vyhybky ¢. 14
pfenosnym vyménovym zamkem, jiZz nesledoval, protoZze zruSeni bylo
v kompetenci vypravCiho D. Jelikoz nebylo pofad mozné vyhybky €. 8a, 8b
a 10b zajistit mechanickymi odtlanymi zamky v souladu se schvalenou
dokumentaci, tak pfijal dopravni opatfeni spocCivajici v uzamceni téchto vyhybek
pfenosnymi uzamykatelnymi vyménovymi zamky. Vysledné kli€e pak pFedal
vypravéimu D a proved| zapis v Telefonnim zapisniku zst. Stramberk, jenz vzal
vypravéi D podpisem na védomi. V Zst. Stramberk byl az do pfichodu noéni
smeény, kdy informoval dozorce vyhybek St | na kopfivnickém zhlavi o zplsobu
prestavovani vyhybek kopfivnického zhlavi. Protoze jeho dalSi pobyt
v zst. Stramberk jiz nebyl nutny, ze stanice odjel;

v jeho kompetenci nebylo zajisténi natypovani a namontovani mechanickych
zamkud podle projektu pro provizorni zabezpeéeni zst. Stramberk, a tudiz mu
nebylo znamo, kdo tuto €innost provedl;

po namontovani mechanickych zamkd pro provizorni zabezpeceni
zst. Stramberk byl dne 11. 6. 2021 pfitomen zapadkovym zkou$kam na vSech
vyhybkach opatfenych mechanickymi odtlaénymi zamky, tzn. také na vyhybkach
¢. 14 a 18. Zapadkové zkousSky provedl vedouci provozu infrastruktury
OR Ostrava (OZOV 1) v souginnosti s vypravéim ve sluzbé, ktery pro provedeni
zapadkovych zkouSek obsluhoval FadiCe vyhybek zapojenych do SZZ.
Vysledkem vSech provedenych zapadkovych zkouSek bylo ,vyhovéla®;

pro jizdu DV na/ze SK &. 3 ze/na SK &. 5b Zst. Stramberk byla zfizena zavislost
vyhybek €. 14 a 18, kdy nejprve bylo potfeba uzamknout vyhybku €. 18 smérem
do kolejové spojky na vyhybku €. 14, tzn. do pfimého sméru vyjmout z levého
odtlaéného zamku, tzn. mezi levou pfimou opornici a levym ohnutym jazykem,
kli¢ s oznaCovacim Stitkem tvaru ¢tverce s napisem ,18t%, ktery se poté mél
vliozit do kontrolniho odtlachého zamku umisténého na levé strané vyhybky
€. 14, tzn. mezi levou ohnutou opornici a levy pfimy jazyk, a po jeho uzamceni

by mél z ngj jit vyjmout vysledny kli¢ se Stitkem tvaru trojuhelniku s oznacenim
14t
»18t »

pro jizdu DV na/ze SK &. 5 ze/na SK &. 5b Zst. Stramberk byla zfizena zavislost
vyhybek €. 14 a 18, kdy nejprve bylo potfeba uzamknout vyhybku €. 18 smérem
do odbo¢ného sméru, vyjmout z pravého odtlacného zamku, tzn. mezi pravou
ohnutou opornici a pravym pfimym jazykem, kli¢ s oznaCovacim stitkem tvaru
trojuhelniku s napisem ,18t“, ktery se poté mél viozit do kontrolniho odtlacného
zamku umisténého na pravé strané vyhybky €. 14, tzn. mezi pravou pfimou
opornici a pravy ohnuty jazyk, a po jeho uzamceni by mél z néj jit vyjmout

. TS %t ¥ v 14t
vysledny kli¢ se $titkem tvaru &tverce s oznadenim ,is";

ve dnech 11. a 14. 6. 2021, vyjma schazejiciho Stitku na vysledném KliCi
pravého kontrolniho zamku vyhybky &. 14, nezjistil v Zst. Stramberk Zadnou
zavadu na zfizené zavislosti vyhybek €. 14 a 18;

o skuteCnosti, ze se na nocni sméné ze 14. na 15. 6. 2021 obsluhujicim
zaméstnancim nepodafilo i pres nékolik provedenych pokust vyjmout
z odtlagného kontrolniho zamku vyhybky &. 14 Zst. Stramberk vysledny kli¢ se
Stitkem tvaru Ctverce s mechanicky vyrazenym oznacenim ,1at", se dozvédél az
rano 15. 6. 2021 po pfichodu do zaméstnani;
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© nebylo mu znamo, co bylo pfi€inou nemoznosti vyjmuti vysledného klice se
Stitkem tvaru Ctverce s mechanicky vyraZzenym oznacenim L1 z odtlaéného
kontrolniho zadmku upevnéného na pravé pfimé opornici vyhybky ¢&. 14
Zst. Stramberk v dobé& pred jizdami vlaki Os 23120 a Os 23121, protoZe v té
dobé jiz nebyl v Zst. Stramberk pfitomen, a tudiZ mu nebyla znama dopravni
opatfeni ani Ukony jednotlivych zaméstnanc( Fizeni provozu v zst. Stramberk

ucinéna v souvislosti s jizdou uvedenych viaku.

3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutec¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti

V Zst. Stramberk se od 14. 6. 2021 (7:30 h), tzn. také v dobé& vzniku MU, konala vyluka
SZZ dle ROV 25004, etapa A, A1 (viz bod 3.1.8 této Zpravy). V dobé konani vyluky byla
v zst. Stramberk zfizena pracovisté vyhybkare, a to v DK u vypravéiho, a dozorce vyhybek
St I, a to na stanovidti St | situovaném na kopfivnickém zhlavi Zst. Stramberk. Oba tito
zaméstnanci plnili pfikazy vypravéiho Zst. Stramberk.

Na denni sméné dne 14. 6. 2021 od zahajeni vyluky do 18:00 h probihala v soubéhu také
etapa B, jejimz pfedmétem bylo rudeni izolovanych styki a vyména odjezdovych
navéstidel S1, S2 a S4. Kolejové bylo vylou¢eno kopfivnické zahlavi a zhlavi
zst. Stramberk a SK od vjezdového navéstidla L po odjezdova navéstidla S1 az S5
a sefadovaci navéstidla Se 3 a Se 4. Z duvodu konani etapy B pfedmétné vyluky nebyla
mezi Zst. Kopfivnice a Stramberk provozovana drazni doprava a za vlaky osobni piepravy
byla zavedena nahradni autobusova doprava. Drazni doprava byla provozovana pouze
mezi zst. Stramberk a Vefovice.

Vzniku pfedmétné MU pfedchazel (pohyb DV v niZe uvedené Casové chronologii):
* pfijezd vlaku Sp 1646 ze sméru od Kopfivnice na SK €. 3 v 19:13 h tvofenym HDV fady
842 a pripojnym TDV fady Btn™’, ktery v Zst. Stramberk ukondil jizdu;
* odjezd vlaku Os 23118 ze SK €. 5 v 19:16 h do Vefovic;

* po odjezdu vlaku Os 23118 posun HDV od vlaku Sp 1646 ze SK €. 3 pfes vefovické
zhlavi (mj. pfes vyhybky €. 14 a 18) a zpét po SK €. 5 a pfes kopfivnické zhlavi na SK
€. 3, kde po spojeni s TDV od vlaku Sp 1646 byl posunovy dil pfestaven formou sunuti
pres vyhybku €. 14 na SK €. 3a. SK €. 3 a 5 zlstaly po ukonéeni tohoto posunu volné;

» pfijezd vlaku Os 23136 ze sméru od Kopfivnice na SK ¢&. 3 v 19:52 h tvofenym HDV
Fady 811 a pfipojnym TDV fady BDtax, ktery v Zst. Stramberk ukonéil jizdu;

» pfijezd vlaku Os 23159 ze sméru od Verovic na SK €. 5 v 19:59 h, ktery ve 20:06 h odjel
do Kopfivnice;

* po odjezdu vliaku Os 23159 posun HDV od viaku Os 23136 ze SK &. 3 pfes vefovické
zhlavi (mj. pfes vyhybky €. 14 a 18) a zpét po SK €. 5 a pfes kopfivnické zhlavi na SK
¢€. 3, kde po spojeni s TDV od vlaku Os 23136 zUstala souprava (pfedni ¢ast soupravy)
pro vlak Os 23143 stat. SK €. 5 zUstala po ukoné&eni tohoto posunu volna;

» pfijezd vlaku Os 23166 ze sméru od Kopfivnice na SK ¢. 5 ve 20:21 h tvofenym
samostatné& jedoucim HDV fady 811, ktery v Zst. Stramberk ukondil jizdu. Nasledoval
posun s timto HDV ze SK €. 5 pfes verovické zhlavi zpét (mj. pfes vyhybky €. 18 a 14)
na SK ¢&. 3 obsazenou predni ¢asti soupravy pro viak Os 23143, s niz se HDV od viaku
Os 23166 spojilo. SK €. 3 byla obsazena DV pro viak Os 23143 (ve slozeni 811 + BDtax
+ 811), SK &. 5 zUstala po ukonceni tohoto posunu voln3;
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* posun s HDV fady 842 od vlaku Sp 1646 ze SK €. 3a pfes vefovické zhlavi (vyhybku
€. 14) na SK €. 3 obsazenou &asti soupravy pro viak Os 23143, s niz se HDV spojilo;

* odjezd vlaku Os 23143, tvofeného DV fady 811 + BDtax (od vlaku Os 23136) + 811 (od
vlaku Os 23166) + 842 (od vlaku Sp 1646), ze SK €. 3 ve 20:43 h do Kopfivnice. SK €. 3
zlstala po odjezdu tohoto viaku volna;

* pfijezd vlaku Mn 80300 ze sméru od Kopfivnice na SK C. 4a ve 21:11 h, ktery
v zst. Stramberk ukon€il jizdu;

» pfijezd vlaku Os 23120 ze sméru od Kopfivnice na SK €. 5 ve 21:41 h, ktery ve 21:43 h
odjel do Verovic. SK €. 5 zustala po odjezdu tohoto viaku volna;

» pfijezd vlaku Os 23138 ze sméru od Kopfivnice na SK ¢&. 3 ve 22:26 h tvofenym
samostatné jedoucim HDV fady 842, ktery v Zst. Stramberk ukonéil jizdu. Nasledoval
posun s timto HDV ze SK &. 3 pres vefovické zhlavi (vyhybku €. 14) na SK €. 3a
obsazenou pfipojnym TDV od vlaku Sp 1646, s niz se HDV spojilo a takto vytvorena
souprava pro viak Sp 1641 zlstala stat az do doby vystaveni na viak, tj. dne 15. 6. 2021
(pravidelny odjezd v 5:56 h);

* vjezd vlaku Os 23121 ze sméru od Verovic.

V ramci uvedeného pohybu DV doslo ke vzniku predchazejici MU podobné povahy, kdy dne
14. 6. 2021 ve 21:43:03 h doslo pii odjezdu viaku Os 23120 ze SK &. 5 Zst. Stramberk na TK
Stramberk — Vefovice k nezajisténé jizdé po nespravné postavené viakové cest&, kdy pojizdéna
vyhybka €. 18 nebyla spravné prestavena do odboéného sméru pro jizdu ze SK €. 5 na SK
¢. 5b.

Posledni manipulace s vyhybkou €. 18 byla provedena pfi posunu s HDV od vlaku Os 23166,
které bylo prestavovano ze SK &. 5 pfes vefovické zhlavi zpét na obsazenou SK €. 3. Vyhybka
¢. 18 zlstala po tomto posunu prestavena do pfimého sméru a v této poloze zajisténa
uzamcenym odtlaCnym zamkem upevnénym na jeji levé pfimé opornici. Nasledkem jizdy viaku
po nespravné postavené viakové cesté byla koly vlaku Os 23120 vyhybka €. 18 nasilné
pfestavena (fezana) a znien (rozlomen) zavérny hak uzamceného odtlaéného zamku. Po
prUjezdu viaku Os 23120 nedoléhal pravy pfimy ani levy ohnuty jazyk k opornicim. Prficinou
nedolehnuti bylo vzpfi¢eni odlomenych dili zavérného haku levého odtlatného zamku vyhybky
mezi levou pfimou opornici a levym ohnutym jazykem, pfiCemz v tomto stavu zlstala vyhybka
¢. 18 az do doby MU vzniklé za jizdy vlaku Os 23121.

Po pfijeti vlaku Os 23121, jehoz nabidku dal vypravci Zst. Vefovice, proved! vypravCi N pfipravu
vlakové cesty pro vjezd tohoto vlaku z TK Stramberk — Vefovice na SK &. 5 Zst. Vefovice.
ProtoZze na ,Tabuli k zavéSovani hlavnich klicd“ v DK nebyl na pfislusném hacku zavésen
vysledny kli¢ se $titkem tvaru &tverce s mechanicky vyrazenym oznadenim ,1a" z odtlaéného
kontrolniho zamku vyhybky €. 14, mél vypravCi N na misté prfezkouset spravné prestaveni
vyhybek €. 14 a 18. VypravCi N na misté pfezkouSel spravné prestaveni pouze vyhybky €. 14,
kdy na misté mj. zjistil v kontrolnim zamku uzamknuty vysledny kli¢ se Stitkem tvaru Ctverce
s mechanicky vyrazenym oznacenim e @ vloZeny kli¢ z jednoduchého odtlatného zamku
vyhybky €. 18 se Stitkem tvaru trojuhelniku s oznacenim ,18t“. Spravné prestaveni vyhybky
€. 18 na misté neprezkousel, protoze se na zakladé znalosti zavérové tabulky a zjisténi, ze
v kontrolnim odtlatném zamku osazeném na pfimé opornici vyhybky €. 14 je vlioZzen kli¢
Z jednoduchého odtlaéného zamku vyhybky &. 18, nabyl mylné presvédcCeni o spravném
pfestaveni vyhybky €. 18 pro jizdu vlaku Os 23121 odbocnym smérem na SK ¢&. 5 a vratil se
zpét do DK. Jizdu vlaku Os 23121 nasledné dovolil pisemnym rozkazem s predtiSténym
znénim — Pfikazem vlaku, jehoz sepsani nafidil strojvedoucimu tohoto vlaku telekomunikacnim
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zafizenim. Nasledné ve 22:38:56 h uvedl strojvedouci viak Os 23121, stojici pfed vjezdovym
navéstidlem S Zst. Stramberk, do pohybu a vjel do stanice. Po projeti SK &. 5b a vyhybky &. 19
ve 22:40:41 h vijel vlak rychlosti 21 km-h™" na fadné neprestavenou vyhybku &. 18, jejiz jazyky
zlstaly po predchazejici MU vzniklé ve 21:43:03 h (po jejim nasilném prestaveni, viz vyse)
odlehlé od opornic — vyhybka se nachazela v tzv. mezipoloze. Ve 22:40:43 h nasledovalo
vykolejeni, kdy kola pfedni napravy HDV 811.476-1 propadla mezi pravou ohnutou opornici
a pravy primy jazyk vyhybky, resp. mezi levou pfimou opornici a levy ohnuty jazyk, pficemz
pravé kolo zadni napravy se v kone¢ném postaveni po MU nachazelo vykolejené mezi pravou
ohnutou opornici a pravym pfimym jazykem vyhybky €. 18 a levé nevykolejené kolo zadni
napravy stalo na levé pfimé opornici.

3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

e 22:39 h |vznik MU:;

« 22:49 h vypravéi N ohlasil vznik MU dle ohlasovaciho rozvrhu Zst. Stramberk
vedoucimu dispeCerovi CDP Prerov (dale jen VD CDP Prerov);

* 22:33h VD CDP Prerov ohlasil vznik MU ustfednimu dispecerovi SZ a v témze
Case také hlavnimu dispecerovi SZ;

* 22:35h VD CDP Prerov ohlasil vznik MU povéfené osobé provozovatele drahy Sz
— Odboru systému bezpec€nosti provozovani drahy, Uzemni pracovisté
Ostrava;

e 22:59 h|VD CDP Pierov ohlasil vznik MU Hasi¢skému zachrannému sboru SZ;

+ 23:02h|VD CDP Pierov ohlasil vznik MU zaméstnanci dopravce CD -
regionalnimu dispecCerovi v Brné;

* 23:03h VD CDP Prerov ohlasil vznik MU zameéstnanci provozovatele drahy SZ -
nehodové pohotovosti OR Ostrava;

* 23:06 h |prvotni oznameni vzniku MU povéfenou osobou provozovatele drahy Sz
a dopravce CD na COP Dil;

« 23:12h vypravéi N ohlasil vznik MU zaméstnanci provozovatele drahy SZ —
nehodové pohotovosti PO Ostrava;

15. 6. 2021
* 0:20 h |zahajeno ohledani mista vzniku MU inspektory DlI;

* 1:15 h |pfitomny inspektor DI udélil souhlas s uvolnénim drahy;

+ 4:00h |obnoveno provozovani drahy a drazni dopravy na TK Stramberk —
Vefovice. Na vefovickém zhlavi Zst. Stramberk byl provoz umoznén pres
vyhybku €. 18 pfestavenou a zajisténou pfenosnym vyménovym zamkem
pouze pro jizdu DV z/na SK &. 5, a to rychlosti max. 10 km-h™ (viz bod
3.1.5 této Zpravy).

Plan IZS nebyl vzhledem k charakteru MU aktivovan.
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4 ANALYZA UDALOSTI
4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah
Provozovatel drahy SZ a dopravce CD maji pfijaty systém zajistovani bezpeé&nosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb., jehoz soucasti je mj. ramcova organizace
a stanoveny zpusob provadéni prohlidek a méfeni staveb drah pro zajisténi
provozuschopnosti drahy a bezpe€nosti drazni dopravy, udélovani a provadéni pokynu,
a pouziti DV k jizdé.
Osoba fidici drazni dopravu, tzn. také vypravéi Zst. Stramberk, je pfi organizovani a Fizeni
drazni dopravy, ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., § 10, § 11 odst. 4,
§12,8§13,8§ 14 odst. 1, 5a6,a § 15 odst. 1, 2, 7 a 8 vyhlasky €. 173/1995 Sb. a pfislusnych
ustanoveni vnitfnich predpisti provozovatele drahy SZ, mj. povinna dodrzovat zptsob
a podminky pro obsluhu drahy, fizeni drazni dopravy, sledovani DV, sledovani dopravni
propustnosti drahy, operativni fizeni drazni dopravy a pfi obsluze drahy pro fizeni drazni
dopravy vyuZzivat zavislosti vyplyvajicich z €innosti provozovaného SZZ a TZZ. Musi pfi
¢innostech souvisejicich s obsluhou SZZ a TZZ vzdy dodrzet i souhrn dopravnich ukonu
a pracovnich postupl stanovenych vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy. Pied
zahajenim ukonU souvisejicich s pfipravou viakové cesty pro vjezd vlaku do dopravny, kdy
byly dle ROV 25004 vypnuty z Cinnosti kolejové obvody a elektromotorické prestavniky
SZZ zst. Stramberk, musel vyprav&i mj. zjistit, zda je vlakova cesta volna. Protoze
vypravéi nemohl z dlivodu konané vyluky zjistovat volnost vlakové cesty Cinnosti SZZ,
zjistoval volnost vlakové cesty pohledem/pochizkou v kolejisti. Technologické postupy SZ
vyprav€éimu N dovolovaly dat pokyn ke zjisténi volnosti vlakové cesty dozorci vyhybek St |
nebo vyhybkarfce N, pfiCemz vlakovou cestou u vjizdéjiciho a pravidelné zastavujiciho
vlaku se rozumél usek SK od vjezdového, resp. cestového naveéstidla, na vjezdoveé strané
vlaku az k hlavnimu navéstidlu s naveésti zakazujici jizdu vlaku. Z pfikazu vypravciho
provadél pripravu vlakové cesty v Zst. Stramberk:

* na kopfivnickém zhlavi dozorce vyhybek St I, ktery vyprav€imu po provedeni
pripravy vlakové cesty hlasil spravné postaveni vlakové cesty telekomunikacnimi
prostiedky;

* na vefovickém zhlavi vyhybkar, ktery vyprav€imu po provedeni pfipravy viakové
cesty hlasil spravné postaveni vlakové cesty osobné.

V souladu s technologickymi postupy provozovatele drahy SZ musely byt vyhybky
v zst. Stramberk spravné prestaveny do koncové polohy, kdy prilehly jazyk pfiléhal k jedné
z opornic a odlehly jazyk byl od druhé opornice v obvyklé vzdalenosti. Po dobu konani vyluky
dle ROV 25004 obsluhujici zaméstnanci SZ (po vypnuti SZZ) prestavovali vyhybky a vykolejky
ruéng, a proto byla zfizena zavislost téchto venkovnich prvka (vnéjSich &asti) SZZ
mechanickymi zamky. Zavislosti zprostfedkovavaly kliCe, kterymi se mechanické zamky
uzamykaly. Kli¢e od mechanickych zamkl vyhybek a vykolejek, popf. vysledné klice, byly
opatfeny oznacovacimi Stitky pfipevnénymi ke kliCim nerozebiratelnym spojem. Mechanické
zamky, jez jsou svym provedenim zafizenimi nerozifeznymi (pfi nasilném prestaveni vyhybky
dojde k jejich nevratnému poskozeni), slouzily ke kontrole a k zajisténi koncové polohy jazyku
vyhybky a vykolejky. Vyhybky pfestavované ruéné, tzn. také vyhybky &. 14 a 18 Zst. Stramberk,
byly v koncové poloze spravné prestaveny, pokud byly prestaveny pro pozadovanou jizdni
cestu a byly-li sou€asti vlakové cesty, musel byt zavérny hak odtlatného mechanického zamku
ve svislé poloze a dle ZDD Zst. Stramberk v této poloze uzaméen mechanickym zamkem.
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Odtlatny zamek pfi svislé poloze zavérného haku kontroloval a zajiStoval polohu odlehlého
jazyka vyhybky.

Pro obsluhu mechanickych zamkG mél provozovatel drahy SZ vnitfnimi predpisy
stanoveny technologické postupy, jez mj. obsahovaly zplUsob prace pfi obsluze
odemknutého, resp. uzamkutého mechanického zamku, kdy pfi obsluze:

* odemknutého jednoduchého odtlaéného zamku, tzn. mechanického zamku
s jednim zamkovym ustrojim, mél obsluhujici zaméstnanec nejprve zvednout
zavérny hak pfislusného odtlaéného zamku do svislé polohy a poté uzamknout
zamek pfislusnym klicem a kli¢ vyjmout;

* uzamknutého jednoduchého odtlatného zamku mél obsluhujici zaméstnanec
nejprve odemknout zamek prislusSnym klicem a poté sklopit zavérny hak
prislusného odtlatného zamku do vodorovné polohy.

V pfipadé vyhybek &. 14 a 18 Zst. Stramberk zapojenych do jednoduché kolejové spojky
byla vytvofena zavislost prostfednictvim mechanickych zamku, kdy na vyhybce €. 14 byly
osazeny kontrolni odtlacné zamky se dvéma na sobé zavislymi zamkovymi ustrojimi,
pfitemz v jednom z nich byl kli¢ (vysledny nebo kli¢ ze zadmku zavislé vyhybky ¢. 18) vzdy
uzamknut a zapevnén, a na vyhybce €. 18 jednoduché odtlacné zamky, tzn. mechanické
zamky s jednim zamkovym ustrojim. Ve vazbé vyhybek v kolejové spojce se nejprve
odemykala vyhybka blize k vyhybkarskému stanovisti (DK), tzn. vyhybka €. 14. Obsluha
kontrolniho zamku byla obdobna jako obsluha jednoduchého zamku (viz vySe).
Obsluhujici zaméstnanec nejprve uzamkl kli€¢ do volného zamkového Ustroji, poté prelozil
zavérny hak odtlaného zamku do spravné polohy, nasledné prestavil vyhybku a ve
druhém zamkoveéem ustroji uvolnil zapevnény kli¢. Po jeho odemknuti bylo mozné uvolnény
(pGvodné zapevnény) kli€¢ ze zamkového ustroji vyjmout. V pfipadech, kdy nebylo mozné
mechanicky zamek vyhybky, ktera byla souclasti vlakové cesty, uzamknout anebo
odemknout (popf. vyjmout vysledny Kkli¢), musela byt vyhybka zajiSt€éna pfenosnym
vyménovym zamkem.

Po dobu konani vyluky dle ROV 25004 byly v Zst. Stramberk (v DK a na stanovisti St |)
zfizeny a aktivovany mechanické pomucky ,Tabule k zavéSovani hlavnich kli¢u“, jez
slouzily vyprav€éimu a dozorci vyhybek St | ke kontrole spravného prestaveni vyhybek
a vykolejek ve vlakové cesté. Tabule tvofila deska, na nizZ bylo umisténo schéma kolejisté
dopravny, hacky pro zavéseni klicl od vyhybek a vykolejek a pod hacky kryci a kolejova
pravitka, pomoci nichZ se provadéla kontrola postaveni viakové cesty. Nad hacky byla
uvedena oznaceni StitkG klicl, pro néz byl pfisludny hacek urCen. Kli¢e od vyhybek
a vykolejek se zaveéSovaly na hacky tak, aby oznacCovaci Stitek klice byl obracen popisem
dopfedu, pfiemz popis oznacovaciho Stitku musel souhlasit s popisem uvedenym nad
hackem a tvar oznacCovaciho Stitku musel souhlasit s tvarem uvedenym na kolejovém
pravitku pod hackem. V pfipadé znazornéni celého tvaru oznacovaciho Stitku Cerné
musela byt vyhybka nebo vykolejka spravné prestavena a uzamcena a kli€ musel viset na
Tabuli. Pokud byl tvar ozna€ovaciho Stitku znazornén pouze €ernym obrysem, musela byt
vyhybka nebo vykolejka spravné prestavena a uzamcena, ale kli¢ na Tabuli viset nemusel.
V zakladnim stavu byla kolejova pravitka sklopena a zakryta krycimi pravitky.

Na nocni sméné ze 14. na 15. 6. 2021 nebylo mozné z dlavodu vypnuti kmitaCe
v zst. Stramberk obsluhovat svételné privolavaci navésti hlavnich navéstidel. Jizdy viakd
(popt. PMD) kolem neobsluhovanych navéstidel Zst. Stramberk byly uskuteéfiovany na
pisemny rozkaz, tj. pfi:
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* odjezdu vilaku z dopravny pisemnym rozkazem — VSeobecnym rozkazem sepsanym
vypravéim N obsahujicim napf. pokyn ,Odjezdové navéstidlo ... se neobsluhuje, po
rozkazu k odjezdu smite odjet‘ nebo ,Odjezdové navéstidlo ... se neobsluhuje, viak ...
Ze ... koleje do ... odjezd",

* vjezdu vlaku do dopravny pisemnym rozkazem s predtiSténym znénim — rozkazem Py,
jehoz sepsani nafizoval strojvedoucimu konkrétniho vlaku vypravCi N
telekomunikacnim zafizenim. V pfipadé jizdy vlaku Os 23121 pisemny rozkaz
obsahoval pokyn vypravciho ,Vjezdové navéstidlo S se neobsluhuje, vjezd do stanice
Stramberk dovolen®.

VSechny pfipady jizdy kolem neobsluhovaného hlavniho navéstidla a zpusob dovoleni jizdy
vlaku musel vyprav€i N uvést a zdlvodnit ve sloupci ,Poznamky“ dopravniho deniku,
v podminkach Zst. Stramberk v provozni aplikaci EDD.

Po dobu konani vyluky dle ROV 25004 mohl vypravéi Zst. Stramberk vyhybkafi, ktery nemél
stanoven Zadny obvod pro zjiStovani volnosti viakové cesty, nafidit prestaveni rucné
pfestavovanych vyhybek a vykolejek (popf. prestaveni ustfedné prestavovanych vyhybek
nouzove ruénim zplsobem a/nebo jejich uzamknuti pfenosnym vyménovym zamkem) pro jizdu
vlaku. Poté, co vyhybkar prestavil vyhybky a vykolejky pro jizdu na ur€enou SK, mél se
vyhybkar presvédCit, zda jsou spravné prestaveny, a u urCenych vyhybek a vykolejek
uzamknout jejich zamky a klice odevzdat vyprav€imu. U vyhybek, které se pro danou vliakovou
cestu nezamykaly nebo jejichZ klice nemusely byt umistény na Tabuli, mél vyhybkar povinnost
ohlasit vyprav€imu jejich spravné prestaveni ustng, telekomunikacnim zafizenim nebo naveésti
Vymeény jsou prestaveny“. PfezkouSel-li spravné prestaveni vyhybek a vykolejek, mél za
povinnost ohlasit pfezkouseni vypravCimu a poznamenat to do zapisniku volnosti a spravného
postaveni viakové cesty na svém stanovisti v DK (i na spoleCném stanovisti s vyprav€im)
s udanim Casu, Cisla oCekavaného vlaku a vjezdové (odjezdové) SK. Pfezkouseni spravného
pfestaveni vyhybek a vykolejek nemohl vyhybkar poznamenat ani pfimo do dopravniho deniku,
protoze ten byl vypravCim veden vypocCetni technikou v provozni aplikaci EDD, a ani ve
zvlastnim zapisniku, ktery nebyl provozovatelem drahy na jeho stanovisti v DK zaveden a jehoz
vzor nebyl v ZDD uveden.
Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpisu a vnitinich pfedpisu, tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy SZ, v pfiéinné souvislosti se vznikem MU:
Vypravéi noéni smény Zst. Stramberk pokynem danym pisemnym rozkazem Pv &. 379625
dovolil jizdu vlaku Os 23121, aniz by v ramci pFipravy vlakové cesty pro vjezd tohoto viaku od
Verovic na SK €. 5 dodrzel souhrn prfedepsanych dopravnich Ukonl a pracovnich postupl —
ackoli na Tabuli v DK nebyl zavéSen vysledny kli€¢ se Stitkem tvaru Ctverce s mechanicky
vyrazenym oznacenim ,ist" z odtlaéného kontrolniho zamku vyhybky €. 14, tak na misté
neprezkousel spravné prestaveni vyhybky &. 18 pro jizdu DV odbo&nym smérem na SK €. 5.
* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potreby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni,*;
* § 14 odst. 5 vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
-POkyny udilené pfi fizeni dopravy musi byt stru¢né a srozumitelné a nesmi ohrozovat
bezpecnost drazni dopravy. ...
* § 15 odst. 2 vyhladky €. 173/1995 Sb.:
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,Vjezd viaku do dopravny s kolejovym rozvetvenim se smi bez zavedeni dalSich
opatreni povolit, jen je-li vlakova cesta spravné postavena a volna podle podminek
odstavce 1.5
V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti s:
o §15 odst. 1 pism. b) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
,Vjezd viaku do dopravny s kolejovym rozvétvenim, jizdu viaku v dopravné ... Ize
dovolit bez zavedeni dalSich opatfeni, jsou-li spinény tyto podminky: ... vyhybky
pojizdéné a vyhybky odvratné musi byt ve spravné poloze pro danou viakovou cestu

&l. 2857 predpisu SZDC D1:

.Pfiprava vlakové cesty je souhrn predepsanych dopravnich ukon( a pracovnich
postuptl ve stanici pro vjezd, odjezd nebo prdjezd viaku. Tyto musi byt provedeny dFive,
nez vypravci dovoli jizdu viaku hlavnim navéstidlem nebo jinym zptsobem. ...,

&l. 2862 pism. d) pfedpisu SZDC D1:

~Prezkouset spravné prestaveni vyhybek a vykolejek je treba, neni-li mozné pro poruchu
nebo z jiné pfi¢iny uzavrit zavér vymén nebo proveést zavér jizdni cesty*;

&l. 2864 predpisu SZDC D1:

L~Spravné prestaveni vyhybek a vykolejek prezkousi na svych pracovistich zaméstnanci
odpovédni za pfipravu viakové cesty. V pfipadé potfeby (porucha zabezpecovaciho
zafizeni apod.) je nutno prezkouSet spravné prfestaveni vyhybek a vykolejek na
misté. ...

&l. 2866 predpisu SZDC D1:

»Za provedeni pfipravy viakové cesty v pridéleném obvodu odpovédnosti ... odpovida
zameéstnanec, jemuZz byl dotéeny obvod odpovédnosti pfidélen.”;

cl. 24 ,Vyhybky a vykolejky, které jsou v zakladni poloze uzavorovany nebo uzamcéeny*,

SR Zst. Stramberk:

»Vyjmenované vyhybky a vykolejky musi byt uzamceny a jejich vysledné klice musi byt

zavéSeny na ,Tabuli k zavéSovani hlavnich kli€d“ na stanovisti dozorce vyhybek Stl

nebo u vypravcéiho v DK — dle ¢l. 25.".

V pripadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti

s definiCnim:

o ¢l. 256 ,Hlavni klice od vyhybek, vykolejek, kolejovych zabran, pfenosnych
vyménovych zamkl, pakovych zamkl a kovovych podlozek uzamykatelnych,
SR Zst. Stramberk:

,V DK u vypravciho jsou uloZeny:
= hlavni (vysledné) kliCe od vyhybek a vykolejek, které jsou zavéSeny na , Tabuli
k zavéSovani hlavnich kli¢a“:
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Vyhybky { vykolejky &islo
8bt | 10bt 14t | viz [ 16t | o | LS| via
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25
Zakladni poloha [ [ O o | A | A | @ .
Z koleje 2 na kolej 2a m
Z koleje 4 na kole 4a ™ ™
Viakova do KopFivnice 2 | m
cesta z koleje *) rE
od [ do Vefovic 5 m - Fy
na/fz koleje 3 A A A . .

Dalsi zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpisu a vnitinich pfedpisu, tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy SZ, mimo pfiéinnou souvislost se vznikem MU:

+ vyhybkaika nodni smény Zst. Stramberk podala v DK vypravéimu N predepsané
hlaSeni o provedeni pfipravy vlakové cesty pro vjezd viaku Os 23121 od Vefovic na SK
€. 5 osobné, aniz by pfezkouSeni spravného prestaveni vyhybek €. 14 a 18 provedla na
misté, kdy pfezkouSeni spravného prestaveni danych vyhybek provedla z prostoru
nastupisté u SK ¢. 5 od urovné vstupnich dvefi do DK, tzn. z mista, z néhoZ prakticky
nemohla prfezkousSet spravneé prestaveni vyhybek.

o § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potreby plynulé
a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho
povoleni,”;

o ¢l. 2864 predpisu SZDC D1:
~Spravné prestaveni vyhybek a vykolejek prezkousi na svych pracovistich
zamestnanci odpovédni za pfipravu viakové cesty. V pripadé potfeby (porucha
zabezpecovaciho zarizeni apod.) je nutno prezkouSet spravné prestaveni vyhybek
a vykolejek na misté. Prezkousi-li spravné prestaveni vyhybek a vykolejek vyhybkar,
ohlasi prezkous$eni vypravCimu a poznamena to do zapisniku volnosti a spravnéeho
postaveni viakové cesty na stanovisti s udanim Casu, Cisla oCekavaného viaku
a vjezdové (odjezdové) koleje nebo pfimo v dopravnim deniku, popr. ve zviastnim
zapisniku podle vzoru, uvedeného v ZDD, ma-li s vypravéim spole¢né stanovisté*.

« vypravéi noéni smény Zst. Stramberk:

o pokynem danym pisemnym VSeobecnym rozkazem ¢. 0000000-281 dovolil
odjezd (pfedchoziho) vlaku Os 23120, aniz by v ramci pfipravy vliakové cesty pro
odjezd tohoto vlaku do Verovic ze SK €. 5 dodrzel souhrn pfedepsanych dopravnich
ukonu a pracovnich postupt — ackoli na Tabuli v DK nebyl zavéSen vysledny kli¢ se
Stitkem tvaru &tverce s mechanicky vyraZenym oznadenim ,ia“ z odtladného
kontrolniho zamku vyhybky €. 14, tak na misté nepfezkouSel spravné prestaveni
vyhybky €. 18 pro jizdu DV odboénym smérem ze SK €. 5.

Pozn. DI: v pfipadé jizdy vlaku Os 23120 se jedna o samostatnou (pfedchazejici)

MU — poruSeni pravnich pfedpisu a vnitfnich predpisu, tykajici se uloh a povinnosti
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provozovatele SZ, Ize proto posuzovat v pFiginné souvislosti pouze s MU vzniklou za
jizdy viaku Os 23120, a tudiZz nikoli za jizdy nasledného viaku Os 23121, kdy
pfiprava vlakové cesty, a to vC. pfezkouSeni spravného prestaveni vyhybek €. 14 a
18 (z divodu nemoznosti zavéSeni vysledného klice se Stitkem tvaru Ctverce
s oznadenim ,1a" z vyhybky €. 14 na Tabuli), méla byt opétovné provedena pred
dovolenim vjezdu viaku Os 23121 do Zst. Stramberk.

= § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potreby plynulé
a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho
povoleni,*;
= § 14 odst. 5 vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
,Pokyny udilené pfi fizeni dopravy musi byt strucné a srozumitelné a nesmi
ohroZovat bezpecnost drazni dopravy. ...
= &l. 2857 piedpisu SZDC D1:
.Pfiprava vlakové cesty je souhrn predepsanych dopravnich tkonut a pracovnich
postupu ve stanici pro vjezd, odjezd nebo prijezd viaku. Tyto musi byt provedeny
dfive, nez vypravCi dovoli jizdu viaku hlavnim navéstidlem nebo jinym
zpusobem. ...";
= ¢l. 2862 pism. d) predpisu SZDC D1:
.Pfezkouset spravné prestaveni vyhybek a vykolejek je tfeba, neni-li mozné pro
poruchu nebo z jiné priciny uzavrit zavér vymén nebo provést zaveér jizani cesty*,
= ¢&l. 2864 piedpisu SZDC D1:
~Spravné prestaveni vyhybek a vykolejek prezkou$i na svych pracovistich
zameéstnanci odpovédni za pripravu viakové cesty. V pripadé potieby (porucha
zabezpecovaciho zafizeni apod.) je nutno prezkouSet spravné prestaveni
vyhybek a vykolejek na misté. ...%
= ¢l. 24 ,Vyhybky a vykolejky, které jsou v zakladni poloze uzavorovany nebo
uzaméeny*, SR Zst. Stramberk:
»,Vyjmenované vyhybky a vykolejky musi byt uzamceny a jejich vysledné klice
musi byt zavéSeny na , Tabuli k zavéSovani hlavnich kli¢a“ na stanovisti dozorce
vyhybek Stl nebo u vypravéiho v DK — dle ¢&l. 25.“.
V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti
s definiénim:
* Cl. 25 Hlavni klice od vyhybek, vykolejek, kolejovych zabran, prfenosnych
vyménovych zamku, pakovych zamkl a kovovych podlozek uzamykatelnych,
SR Zst. Stramberk:
»,V DK u vypravciho jsou uloZeny:
o hlavni (vysledné) klice od vyhybek a vykolejek, které jsou zavéSeny na
, 1abuli k zavésovani hlavnich klica*:
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0o 13

vypravéi denni smény Zst. Stramberk a vypravéi noéni smény Zst. Stramberk:

o Zjisténou poruchu SZZ Zst. Stramberk, spo&ivajici v nemoznosti uzamknuti a vyjmuti
vysledného klice z odtlacného kontrolniho zamku vyhybky €. 14 prfedepsanym
zpUsobem nezaevidovali, nezapsali do Zaznamniku poruch na sdélovacim
a zabezpecfovacim zafizeni.

§ 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

.,Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potfeby plynulé
a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a uredniho
povoleni,*,

&l. 97 predpisu SZDC (CD) Z1:

.Kazda porucha nebo zavada musi byt zapsana do ,Zaznamniku poruch na
sdélovacim a zabezpecovacim zafizeni“ ..., neni-li stanoveno jinak. ...%

&l. 4.1.1 predpisu SZDC T100:

,Vykazuje-li ZZ odchylku od spravné funkce, povazuje se tento stav za poruchu
nebo zavadu. KazZdou zjisténou nebo oznamenou poruchu a zavadu musi
obsluhujici zaméstnanec pfedepsanym zpusobem zaevidovat a poruchu
ohlasit. ...";

&l. 4.1.2 predpisu SZDC T100:

,Obsluhujici zaméstnanec je povinen zapsat do Zaznamniku vznik kazdé
poruchy i zavady ZZ. ...".

vypravCéi D nemoznost uzamknuti a vyjmuti pfislusného vysledného klice
z odtlaénych kontrolnich zamku osazenych na vyhybce €. 14 neuved! v odevzdavce
dopravni sluzby vedené vypocetni technikou. Zameéstnanec piejimajici dopravni
sluzbu, tzn. vypravCi N, se nepresvédCil o spravnosti vSech udaju odevzdavky
dopravni sluzby, protoze pfevzal dopravni sluzbu bez zapisu o skute¢ném stavu SZZ
zst. Stramberk, tzn. bez Udaje o nemoznosti uzamknuti a vyjmuti pfislusného
vysledného klice z odtlaénych kontrolnich zamku osazenych na vyhybce ¢&. 14.

§ 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

.,Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potfeby plynulé
a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a uredniho
povoleni,*,

&l. 372 predpisu SZDC D1:

,Pl odevzdavce dopravni sluzby se uvedou vsechny podstatné okolnosti
a ddlezité udaje tykajici se vykonu dopravni sluzby. ...
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Zaméstnanec prejimajici dopravni sluzbu je povinen se presvedcCit o spravnosti
v8ech udaji odevzdavky dopravni sluzby ..."

Osoba fidici DV, tzn. také strojvedouci vlaku Os 23121, je, ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) a g)
zakona &. 266/1994 Sb., § 35 odst. 1 vyhlasky &. 173/1995 Sb. a pfisluSnych ustanoveni
pfedpisu SZDC D1 a vnitfnich predpisti dopravce mj. povinna Fidit DV jen ze stanovisté,
z néhoz je nejlepSi rozhled, zpravidla z Celni kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy
a z vedouciho DV pozorovat trat a navésti a jednat podle zjisténych skutenosti. Za jizdy
nesmi prekrocCit nejvyssi dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim fadem nebo nafizenou
omezenou rychlost, napf. navésténou navéstnim znakem hlavniho navéstidla, pfiemz
musi zajistit podminky (muze-li je ovlivnit), aby navésti mohl vnimat a Fidit se jimi.
Strojvedouci odpovida za vSechna dopravni opatfeni, vyplyvajici z jizdy vlaku a ze styku
se zameéstnanci fidicimi a organizujicimi drazni dopravu, tzn. Ze mj. za vjezdu do
Zst. pozoruje, zda pfislusna hlavni navéstidla dovoluji jeho jizdu a je-li vjezdova SK volna,
pficemzZ nema za povinnost sledovat spravné postaveni vlakové cesty. VSemi dostupnymi
prostfedky je povinen ucinit opatfeni k zastaveni viaku, zjisti-li, Ze jeho jizda neni dovolena
nebo je-li vlak néCim ohrozen.

Strojvedouci musi pfed hlavnim navéstidlem, které navésti navést ,Stlj“ a zakazuje jizdu
vlaku, zastavit, a to v misté obvyklého zastaveni, jez je stanoveno alespon na vzdalenost
10 m (odhadem) pfed timto navéstidlem. V pfipadé, ze se hlavni navéstidlo neobsluhuje,
muUze za jeho uroven strojvedouci s vlakem jet, pokud bude jizda kolem tohoto navéstidla
povolena navésti ,Pfivolavaci navést’, ,Rucni pfivolavaci navést® nebo pisemnym
rozkazem. Jednim z pouzivanych pisemnych rozkazu je rozkaz Pv s predtisténym znénim,
jehoz svazek musi byt ulozen na kazdém ¢inném nebo k sluzbé pohotovém HDV (popf.
specialnim DV), které jede na trat. Sepsani nafizuje pfi mimorfadnostech vypravci
telekomunikacnim zafizenim strojvedoucimu v pfipadech, kdy technologické postupy
provozovatele drahy SZ nafizuji zpraveni pisemnym rozkazem, napi. VSeobecnym
rozkazem nebo Rozkazem k opatrné jizdé. Strojvedouci smi sepisovat rozkaz Pv, jen
pokud vlak (PMD) stoji. Pfi dovoleni vjezdu vlaku do Zst. pokynem vypravc&iho v pisemném
rozkazu kolem neobsluhovaného vjezdového navéstidla musi jet strojvedouci zptusobem
stejnym jako pfi jizdé na ,Pfivolavaci navést’, tzn. dodrzet jizdu podle rozhledovych
pomeérld od tohoto navéstidla az k nasledujicimu navéstidlu nebo k nepfenosnému
navéstidlu (Koncovniku) s navésti ,Konec vlakové cesty"“.

PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti dopravce CD.

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti subjektd odpovédnych za udrzbu
DV.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni€nich zarizeni
Pri Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vyrobcl DV nebo jinych dodavatell
zelezni€nich produktu.
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4.1.4 Vnitrostatni bezpe¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpeénostnim organem je DU, ktery je podle zakona &. 266/1994 Sb.
spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména vykon
statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho ufadu, vykon specialniho
stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych DV a urCenych technickych zafizeni a projednavani prestupkd.
Povinnosti DU je ve Ihité do 12 mésicli ode dne zvefejnéni Zpravy obsahujici jemu
urené bezpecnostni doporuceni sdélit DI, jaké opatfeni v souvislosti s timto
bezpecnostnim doporucenim pfijal.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé& zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédcCeni
o bezpecnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pfiemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpecnostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
zelezni¢nich vozidel a typu vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpisu
apod.

Pri Setfeni nebylo zjisSténo poruSeni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro Zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjiSténo poruSeni uloh a povinnosti oznamenych subjektd, uréenych
subjektld a subjektt zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel

PTi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikacnich subjektl odpovédnych
za udrzbu DV.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty
Ulohy a povinnosti jinych osob nebo subjektd nesouvisely se vznikem MU.

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni¢ni
infrastruktury nebo technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z konstrukce DV, Zelezni¢ni infrastruktury
nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zafizeni

ZabezpecCovaci zafizeni musi byt navrzeno a provedeno tak, aby pfi splnéni provoznich
podminek, pro které je urCeno, zajiStovalo svoji funkci bezpelné provozovani drahy
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a drazni dopravy a umoznovalo fizeni drazni dopravy. Musi byt provozovano v takovém
stavu, aby byla zajis$téna jeho spravna cinnost podle obecné platnych pravnich predpisd,
stanovenych technickych norem a vnitfnich pfedpisd SZ. Provozovatel drahy svymi
technologickymi postupy stanovil, Ze Cinnost na ZZ je provadéni jeho prohlidky, méfeni,
opravy, udrzby, montaze, rekonstrukce nebo zkouseni, a v ramci téchto Cinnosti také jeho
nezbytna obsluha. SZZ je jednim z druh( ZZ, které je pouzivano k zabezpeceni jizdnich
cest v dopravnach s kolejovym rozvétvenim. Obsluhujici zaméstnanec, tzn. také vypravéi,
musi pfi ¢innostech souvisejicich s obsluhou ZZ vzdy dodrzet i souhrn dopravnich ukon(
a pracovnich postupu. Zjisti-li se, Zze ZZ nevykazuje stav, funkci nebo provozni parametry
v souladu s pravnimi pfedpisy, vnitinimi pfedpisy SZ a technickou dokumentaci pro jeho
provozovani, napf. nemuze-li obsluhujici zaméstnanec zajistit obsluhou ZZ bezpe&nost
provozu, musi se tento stav povazovat za poruchu nebo zavadu a musi se ihned ucinit
takova opatreni, aby nebyla dot€ena bezpecnost Zelezniéniho provozu, tj. zavést dopravni
opatfeni — administrativni tUkony, jejichz zavedeni nafizuji ustanoveni vnitfni predpisy SZ
(napf. pfi poruchach ZZ, pfi mimofadnostech, pfi vylukové €innosti apod.). Pro konkrétni
provozni a bezpec€nostni situaci se mimo vySe uvedeného provedou opatfeni pro obnoveni
spravné cinnosti zafizeni a pro zajiSténi uUpravy zafizeni (pfipadné zfizeni nahradni
zavislosti) tak, aby byla zajiSténa bezpecnost provozu. Kazdou zjisténou nebo oznamenou
poruchu a zavadu musi obsluhujici zaméstnanec pfedepsanym zpusobem zaevidovat,
tj. zapsat do Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpeovacim zafizeni, a poruchu
ohlasit. Zavada ZZ je vnitinimi predpisy SZ definovana jako odchylka od jeho spravné
funkce, kterou lze odstranit pfedepsanym obsluznym ukonem, pokud se vSak zavada
vyskytne opakované nebo nelze-li ji odstranit pfedepsanym obsluznym ukonem, povazuje
se za poruchu.

Pfi vylukach zafizeni dopravni cesty muze provozovatel drahy zasahem do
provozovaného ZZ, spocCivajicim ve vylou€eni, zménéni, pfipadné c¢aste€ném nebo
uplném zruseni jeho zavislosti, ZZ vypnout. U vypnutého (neprovozovaného) ZZ se jeho
zabezpecCovaci zavislosti neuplatnuji. Vyhybky zapojené do ZZ, kdy je zruSena zavislost
navestidel na vyhybkach, se pfi jeho vypnuti stavaji vyhybkami nezabezpeCenymi.
Vyhybky, jez jsou pfi vypnuti ze zavislosti ZZ ru€né pfestavované, musi byt opatfeny
mechanickymi zamky. Spravné prestaveni takovych vyhybek se musi pfed jizdou vlaku
prezkousSet (viz nize). Po dobu zruSeni zavislosti navéstidel na vyhybkach musi byt
umisténa na stanovisti obsluhujiciho zaméstnance Tabule od vyhybek a vykolejek.

Pro zfizeni zavislosti mechanickymi zamky vyhybek a vykolejek v Zst. Stramberk byla
dodavatelsky zpracovana projektova dokumentace obsahujici mj. dokument
,Zst. STRAMBERK TABULKA UZAMCENI PRI VYPNUTI — SUDE ZHLAVI*, z fijna 2019,
jez byla pfezkousena dne 7. 6. 2021 systémovym specialistou OR Ostrava v soud&innosti
se zaméstnancem Centra telematiky a diagnostiky, Diagnostické laboratofe
zabezpe&ovaci techniky SZ. Podle tohoto dokumentu mél zhotovitel fa HRP servis, s. r. 0.,
osadit mj. vyhybku €. 18 mechanickymi zamky jesté pfed zahajenim vyluky, kdy:

* na levé pfimé opornici mél byt mezi 2. a 3. prazcem od hrotl jazyka vyhybky
upevnén odtlacny zamek, ktery pfi svislé poloze zavérného haku a uzamknuti mél
kontrolovat a zajiStovat polohu odlehlého levého ohnutého jazyka vyhybky
prestavené do pfimého sméru, tzn. na/ze SK €. 3. Odtlatny zamek s jednim
zamkovym Uustrojim mél byt ovladan (odemykan/uzamykan) hlavnim klicem se
Stitkem tvaru Ctverce s mechanicky vyrazenym oznacCenim ,18t* (viz Obr. C. 4
Zpravy).
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V rozporu se schvalenou a prfezkouSsenou projektovou dokumentaci byl ve
skutenosti az do vzniku MU na levé pfimé opornici osazen odtlatny zamek
s jednim zamkovym ustrojim ovladany hlavnim klicem se Stitkem tvaru trojuhelniku
s mechanicky vyrazenym oznacenim ,18t“ (viz Obr. . 3 této Zpravy);

* na pravé ohnuté opornici mél byt mezi 2. a 3. prazcem od hrotu jazyka vyhybky

upevnén odtlacny zamek, ktery pfi svislé poloze zavérného haku a uzamknuti mél
kontrolovat a zajiStovat polohu odlehlého pravého pfimého jazyka vyhybky
pfestavené do odbo¢ného pfimého sméru, tzn. na/ze SK €. 5. Odtlatny zamek
s jednim zamkovym ustrojim mél byt ovladan (odemykan/uzamykan) hlavnim
klicem se Stitkem tvaru trojuhelniku s mechanicky vyrazenym oznacenim ,18t*
(viz Obr. €. 4 Zpravy).
V rozporu se schvalenou a prezkouSenou projektovou dokumentaci byl ve
skuteCnosti az do vzniku MU na pravé ohnuté opornici osazen odtlatny zamek
s jednim zamkovym ustrojim ovladany hlavnim klic¢em se S$titkem tvaru &tverce
s mechanicky vyrazenym oznacenim ,18t“ (viz Obr. €. 3 Zpravy);

Kopfivnice —p \eiovice

15 H 18&%3@
||

£ J H _IsKe. 3a

DFM 16 vlecka

le.6123 |

Obr. €. 3 Na misté MU zjisténé skutec¢né |Obr. €. 4 Osazeni vyhybek ¢. 14 a 18
osazeni vyhybek €. 14 a 18 mechanickymi | mechanickymi  zamky se zamkovymi
zamky se zamkovymi Ustrojimi ovladanymi | ustrojimi ovladanymi hlavnimi kliCi se Stitky
hlavnimi kli¢i se S§titky tvaru cCtverce |tvaru Ctverce a trojuhelniku dle schvalené
a trojuhelniku. a pfezkousSené projektové dokumentace.

Zdroj: DI Zdroj: DI

Pfi vylukach zavislosti ZZ je povéfeny zastupce organizace udrzujici ZZ, v tomto
konkrétnim pfipadé vedouci provozu infrastruktury OR Ostrava (OZOV 1), povinen
presvédcCit se pred zapocCetim realizace vyluky zavislosti ZZ o tom, zda byly provedeny
pfipravné prace, zda byly vytvofeny vSechny potiebné predpoklady pro plynuly prabéh
souvisejicich praci, zda obnovované nebo nové zavislosti jsou pfipraveny spolu
s technologii jejich pfezkuSovani a zda byla provedena stanovena opatfeni k zajisténi
bezpecnosti dopravy. Opravnény zaméstnanec organizace udrzujici ZZ [vedouci provozu
infrastruktury OR Ostrava (OZOV 1)] zajistuje provedeni zmén zavislosti ZZ a jejich
prezkousen a poté rozhodne:

zda je dané zafizeni v poZadovaném stavu podle VR, v tomto konkrétnim pfipadé

ROV 25004 (pro ukonceni vyluky, pfechod do dalSi etapy, apod.);

* 0 zpusobu obsluhy ZZ a pfipadné jejiho omezeni odchylné od VR, v&. pozadavku
na zavedeni dopravnich opatfeni.

50



QY

it

Zavarecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

Z vySe uvedeného vyplyva, Ze provozovatel drahy v ramci systému zajistovani
bezpeénosti stanovil odpovédnym za bezpeénost pfi provozovani drahy v Zst. Stramberk,
v daném pfipadé za kontrolu Cinnosti subdodavatele HRP servis, s. r. 0., a pfezkouSeni
nové zfizenych zavislosti ZZ pro vyluku konanou dle ROV 25004, tzn. také dvojice
vyhybek €. 14 a 18 zapojenych do kolejové spojky, vedouciho provozu infrastruktury
OR Ostrava (OZOV 1) a nikoliv systémového specialistu OR Ostrava, ktery se kontroly
mechanickych zamk( vyhybek a vykolejek v Zst. Stramberk dne 11. 6. 2021 zt&astnil.

Zjisténi:
Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpisu a vnitinich pfedpisu, tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy SZ, mimo pfiéinnou souvislost se vznikem MU:
Vedouci provozu infrastruktury OR Ostrava (OZOV 1) se pfed zapodetim realizace vyluky
zavislosti ZZ v ramci vyluky konané dle ROV 25004 nepfesvédCil o tom, zda byla provedena
stanovena opatfeni k zajisténi bezpecnosti dopravy tim, Ze po provedenych zménach zavislosti
ZZ a jejich prezkousenim nezjistil, ze zafizeni — mechanické zamky osazené na vyhybce €. 14
nebyly v pozadovaném stavu podle VR (mechanickymi zamky nebyla zfizena technologickymi
postupy SZ stanovena zavislost vyhybek &. 14 a 18 tvoficich kolejovou spojku) a navazné
nerozhod| o zplsobu obsluhy ZZ a pfipadné jejiho omezeni odchylné od VR, v&. pozadavku na
zavedeni dopravnich opatfeni.
* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni
dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a uredniho povoleni,”;

+ ¢l. 6.2.5 predpisu SZDC T100:
,P0o provedeni Uprav zavislosti ZZ provede uréeny zaméstnanec OUZZ jejich
prezkouseni a rozhodne:
a) o tom, zda je toto zafizeni v poZadovaném stavu podle VR (pro ukonceni vyluky,
pfechod do dalsi etapy, apod.),
b) o zplsobu obsluhy ZZ a pripadné jejiho omezeni odchylné od VR, véetné poZadavku
na zavedeni dopravnich opatfeni.”.
V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti
s definicnim:
o ¢&l. 101 Ptilohy 1 pFedpisu SZDC (CD) Z1:
.,Mechanicky zamek je zafizeni, které slouzi ke ziizovani zavislosti zpravidla
v dopravnach s rucné prestavovanymi vyhybkami a vykolejkami. Zavislosti
zprostredkovavayji klice, kterymi se mechanické zamky uzamykayji.”.
Pozn. DI: v textu citaci z predpisu SZDC T100 je pod zkratkou OUZZ rozuména
organizace udrzujici zabezpecovaci zafizeni.

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu DV.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktu

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s vyrobci DV nebo jinym dodavatelem
zelezniénich produktu.
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4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy DV nebo technickych
zarizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu DV
udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dulezité pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s DV, zelezni€ni infrastrukturou nebo
technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory

4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zaméstnanca,
zdravotnim stavem a osobni situaci, v€etné fyzického a psychického stresu.

4.3.2 Pracovni faktory

V dobé vzniku MU byla pracovni &innost (pracovni faktory) vyprav€iho noéni smény
Zst. Stramberk ztiZzena vylukou SZZ konanou dle ROV 25004 (viz také body 3.1.3, 3.1.8,
3.21, 411 a 4.2.2 této Zpravy), ve spojeni s nemoznosti uzamknuti a vyjmuti pfislusného
vysledného kli¢e z odtlacnych kontrolnich zamk( osazenych na vyhybce €. 14, coz bylo

vrve

¢. 18.

Je nepochybné, Ze vypravCi N, ktery pfi pfipravé vlakové cesty pro vlak Os 23121 nedodrzel
souhrn pfedepsanych dopravnich Ukond a pracovnich postupl, nejednal s Uumyslem vzniku
MU. Jeho chovani bylo ovlivnéné nevédomou chybou poté, kdy nemél na Tabuli v DK zavéSeny
na hacku vysledny kli¢ se Stitkem tvaru Ctverce s mechanicky vyrazenym oznaCenim o
z odtlacného kontrolniho zamku vyhybky €. 14 a pohledem v kolejisti na odtlacny kontrolni
zamek vyhybky €. 14 osazeny na jeji pravé pfimé opornici zjistil vioZeny hlavni kli€
z mechanického zamku osazeného na vyhybce €. 18 se Stitkem tvaru trojuhelniku
s mechanicky vyrazenym oznacenim ,18t‘. Aniz by se fyzicky presvédcil o skuteéné poloze
vyhybky €. 18, tj. pfezkouSel jeji spravné prestaveni na misté, ze zjiSténého tvaru Stitku —
trojuhelniku s mechanicky vyrazenym oznacenim ,18t* nabyl pfesvédc€eni, Zze vyhybka €. 18 je
spravné prestavena pro jizdu vlaku Os 23121 na SK €. 5 a v této poloze uzamcena odtlaénym
zamkem, a dovolil viezd tohoto viaku z TK od Vefovic do Zst. Stramberk.

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s pracovni dobou zaméstnancu
provozovatele drahy a dopravce. Zaméstnavatelé zajistili u zaméstnancli podminky pro
odpocinek pfed sménou a v priibéhu smény prestavku na jidlo a oddech, resp. pfiméfenou
dobu na oddech a jidlo.
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4.3.3 Organizacni faktory a ukoly

Pfi Setfeni nebyly na strané provozovatele drahy a dopravce zjistény faktory souvisejici
S organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostiedim
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostfedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s jednanim zu€astnénych osob.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajist'ovani bezpecénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaé¢niho ramce

Prislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu¢astnénych subjektt

V postupech, metodach, obsahu a vysledkd d&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

4.4.3 Systém zajist'ovani bezpeénosti zi€astnénych dopravcu a provozovateli drah
V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce, souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

444 Systém rtizeni subjekti odpovédnych za uadrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu DV a udrzbaiskych dilen nemél souvislost
se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeé¢nostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpecnostniho organu
souvislost s predmétnou MU.

4.4.6 Schvaleni, osvédéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecénostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédcCeni
o0 bezpecnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédcCeni dopravce.
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4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné systémoveé faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

Obdobnou MU, kdy pfi vypnutém SZZ doslo k nezajisténé jizdé vlaku po nespravné
postavené vlakové cesté s naslednym vykolejenim vliaku, DI neeviduje.

5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zavéry tykajici se pri¢in udalosti
+ dovoleni vjezdu vlaku Os 23121 do Zelezniéni stanice Stramberk po nespravné
postavené vlakové cesté, kdy vyhybka €. 18 nebyla ve spravné poloze pro danou
vlakovou cestu v disledku neprovedeni predepsanych dopravnich uUkonl a
pracovnich postupl spocivajicich v nepfezkouseni spravného prestaveni vyhybky
€. 18 do polohy pro jizdu viaku Os 23121.

Pfispivajici faktor mimoradné udalosti nebyl zjistén.
Systémova pficina nebyla DI zjiSténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

+ permission of entry for the regional passenger train No. 23121 to Stramberk station
on an incorrect train route, when the switch No. 18 was not in the correct position
for the given train route due to failure to perform the prescribed transport operations
and work procedures consisting in failure to test the correct adjustment of the switch
No. 18 to the position for movement of the train No. 23121.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ pfijal po vzniku MU nasledujici opatfeni:
+ na MU zu&astnénému zaméstnanci — vypravéimu noéni smény Zst. Stramberk byla
pozastavena odborna zpusobilost pro vykonavanou pracovni €innost vypravciho
a nafizeno mimoradné prezkouseni z odborné zpUsobilosti a znalosti pro vykon
sluzby vyprav€iho. Zavady zjisténé v jeho vykonu dopravni sluzby dne 14. 6. 2021
mu byly vytknuty a sou€asné s nim projednany;
* vS8ichni zaméstnanci PO Ostrava byli prostfednictvim Rozkazu pFednosty
PO Ostrava seznameni s priibéhem a pri¢inami vzniku pfedmétné MU.
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v prubéhu 1. Ctvrtleti roku 2022 budou s MU v ramci pravidelného Skoleni
seznameni vSichni zaméstnanci provozovatele drahy SZ s odbornou zkouskou
D-08, zafazeni na pracovnich mistech Useku naméstka Feditele pro fizeni provozu
OR Ostrava.

Dopravce CD nepfijal a nevydal Zadna opatfeni.

Measures taken since the occurrence

The infrastructure manager SZ took the following measures after the occurrence:

the professional competence for the work activity of the station dispatcher was
suspended for the station dispatcher of the night shift of Stramberk station and it
was ordered his extraordinary examination from professional competence and
knowledge for the performance of the station dispatcher's service. Faults found in
his performance of the transport service on 14.6.2021 were criticized and discussed
at the same time;

all employees of the Operational District Ostrava were acquainted with the process
and causes of the occurrence through the Order of the Head of the Ostrava
Operational District;

all employees of the infrastructure manager SZ with the professional examination D
- 08, included in the workplaces of the Department of the Deputy Director for traffic
Operations of the Ostrava Regional Directorate will be acquainted with the
occurrence within the framework of regular training during the 1% quarter of 2022.

The railway undertaking CD did not take any measures.

5.3 Doplnujici zjisténi
U provozovatele drahy SZ:

nepresvédéeni se vedoucim provozu infrastruktury OR Ostrava (OZOV 1)
o provedeni stanovenych opatfeni k zajiSténi bezpecnosti drazni dopravy pred
zapo&etim vyluky SZZ Zst. Stramberk konané dle vylukového rozkazu ROV 25004;
nezaevidovani, nezapsani poruchy SZZ Zst. Stramberk — nemoznosti uzamknuti
a vyjmuti vysledného kliCe z odtlacného kontrolniho zamku vyhybky €. 14, vyprav€imi
denni smény dne 14. 6. 2021 a no&ni smény dne 14./15. 6. 2021 Zst. Stramberk do
Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpecCovacim zafizeni;

neuvedeni dulezitého dopravniho udaje — nemoznost uzamknuti a vyjmuti pfisluSného
vysledného kli¢e z odtlaénych kontrolnich zamka osazenych na vyhybce &. 14
v odevzdavce dopravni sluzby vypravéiho D Zst. Stramberk dne 14. 6. 2021;
prevzeti dopravni sluzby vypravéim N Zst. Stramberk dne 14./15. 6. 2021 bez zapisu
dulezitého dopravniho udaje — informace o nemoznosti uzamknuti a vyjmuti pfisluSného
vysledného kli¢e z odtlaénych kontrolnich zamk( osazenych na vyhybce €. 14;

dovoleni odjezdu (pfedchoziho) vlaku Os 23120 vypravéim N Zst. Stramberk dne
14. 6. 2021, aniz by v ramci pfipravy vlakové cesty byl dodrzen souhrn
predepsanych dopravnich ukonl a pracovnich postupu;
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podani pfedepsaného hlaseni vyhybkarkou N Zst. Stramberk vypravéimu N o provedeni
pFipravy vlakové cesty pro vjezd vlaku Os 23121, aniz by na misté provedla pfezkouseni
spravneho prestaveni vyhybek €. 14 a 18.

Additional observations

At the infrastructure manager SZ:

failure to convict by the head of infrastructure operation of the Ostrava Regional
Directorate (OZOV 1) about implementation of specified measures to ensure the
safety of railway transport before the beginning of the expected possession of
station interlocking plant of Stramberk station according to possession order ROV
25004;

failure to register of fault of station interlocking plant at Stramberk station —
impossibility to lock and remove the resulting key from the push control lock of
switch No. 14, by the station dispatchers of the day shift on 14.6.2021 and the night
shift on 14./15.6.2021 of Stramberk station to the Fault Recorder at the
communication and safety and interlocking plant;

failure to provide the important traffic data — the impossibility of locking and
removing the relevant result key from the push control locks at the switch No. 14 in
the handover of the transport service of the station dispatcher D of Stramberk
station on 14.6.2021;

to take over of the transport service by the station dispatcher N of Stramberk station
on 14./15.6.2021 without entering an important traffic data — information about the
impossibility of locking and removing the relevant result key from the push locks at
the switch No. 14;

permission of the departure of the (previous) train No. 23120 by the station
dispatcher N of Stramberk station on 14.6.2021, without the summary of prescribed
transport operations and working procedures has been complied within prepare of
the train route;

the prescribed reporting by the switch-man N to station dispatcher N of Stramberk
station about perform to prepare of the train route for the entry of the train No.
23121, without perform a test of the correct adjustment of switches No. 14 and 18.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

S ohledem na zjisténé pfiCiny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti Drazni inspekce
bezpecnostni doporu€eni nevydava, protoZze nebyly zjistény takové poznatky, které by
vydani bezpecnostniho doporuceni v ramci predchazeni vzniku mimorfadnych udalosti
opodstatriovaly.

56



7

SN

it

varecna zorave o vysledcicn Setfeni mirnofadng udalosti

SAFETY RECOMMENDATIONS

The Rail Safety Inspection Office does not issue a safety recommendation in regard of the
found causes and circumstances, because we did not find out such knowledge, which
would justify issuing of the safety recommendation within prevention of occurrence.

V Ostravé dne 24. 2. 2022

Robert Kindl, v. r. Ing. Petr Maikranz, v. .
) inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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PRILOHY

Obr. €. 5: Pohled na pfedni Celo vykolejeného viaku Os 23121
stojiciho v kone¢ném postaveni po MU na vyhybce €. 18.

2 )

Obr. & 6: Pohled na zadni celo \}yolejeneholk Os 23121 —
snimek také jednoznacné doklada polohu obou odlehlych jazyku
vyhybky €. 18.

Zdroj: 2x DI
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Obr. &. 7 Celkovy pohled na mlsto MU ze sméru od zacatku
vyhybky €. 14. Snimek ve vyfezu dokumentuje kontrolni odtlacny

zamek, osazeny na praveé pfimé opornici, se dvéma viozenymi klic€i.

X AL £/ ; 4 s

Obr. €. 8: Vyhybka & 18 - snimek ve vyfezu dokumentuje
jednoduchy odtlatny zamek, osazeny na pravé ohnuté opornici,
s vlozenym klicem, vC. tvaru jeho Stitku.

Zdroj: 2x DI
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Obr. €. 9: ,Tabule k zavéSovani hlavnich kli€d“, umisténa v DK
Zst. Stramberk z fotografie je zfejmy volny hacek, na némz mél byt
v ramci pripravy vlakové cesty pro vjezd viaku Os 23121 zavésSen
vysledny kli¢ se Stitkem tvaru Ctverce s mechanicky vyrazenym

14t
oznadenim 5"

Zdroj: DI
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