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’ Zdroj: Drazni inspekce

Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:
Zucdastnéni:

Nasledky:

22.9.2021, 10:11 h.

vypadnuti vlakvedouciho z vnéjSich dvefi sluzebniho oddilu
motorového vozu za jizdy viaku Os 11451.

draha ZelezniCni, kategorie regionalni, bfeclavské zahlavi Zeleznini
stanice Bofi les, km 85,285.

Sprava Zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);
Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 11451).
1 usmrceny;

celkova Skoda 0 K¢&.

Bezprostfedni pficina:

* neocekavané otevieni vnéjSich dvefi sluzebniho oddilu motorového vozu za jizdy
vlaku Os 11451.

Prispivajici faktor:

* nedostate¢na kontrola a udrzba vnéjSich dvefi sluzebniho oddilu motorového vozu
majici za nasledek jejich nevyhovuji technicky stav, ktery se projevil uzavienim
dvefi takovym zpusobem, Ze rozdil mezi spravné uzavienymi a neuzavienymi
dvefmi nebyl lidskym okem postfehnutelny.

Systémova pficina:

* postupy kontroly a udrzby pro zajisténi odpovidajiciho technického stavu

motorovych

vozl fady 854 nestanovovaly mezni parametry zamkového

a zajistovaciho mechanismu vnéjSich dvefi sluzebniho oddilu.



it

2
i

Bezpecnostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.

doporucuje s ohledem na prfedchazeni mimoradnym udalostem:

Draznimu uradu:

1.

v ramci své Cinnosti jako narodniho bezpecnostniho organu pfijeti opatfeni, které
zajisti u dopravce Ceskeé drahy, a. s.:

» stanoveni kontrol a jejich parametrd pfi udrzbé vnéjSich dvefi sluzebniho oddilu
u motorovych vozl fady 854, stanoveni meznich limitd pro vysouvaci zapadky
mechanismu téchto dvefi a evidenci téchto kontrol do konce Zivotnosti téchto
motorovych vozu;

» stanoveni zpusobu kontroly dvefi vlakovou Cetou pfi nastupu na sménu na
motorovém voze fady 854 a zajiSténi prokazatelného seznameni vlakovych Cet
s témito postupy;

v ramci své Cinnosti jako narodniho bezpecnostniho organu pfijeti opatfeni, které
u dopravcti v Ceské republice, ktefi provozuji motorové vozy s obdobnym
konstrukénim feSenim vnéjSich dvefi sluzebniho oddilu, zajisti provadéni
prisnéjSich kontrol téchto dvefi a jejich evidovani. Jedna se dnes jiZ o historické
motorové vozy zejména fad 820, 850 a 851 vyrobce Vagdnka Tatra Studénka
(v€etné nastupnickych organizaci);

predani vySe uvedeného 2. bodu bezpec€nostniho doporu€eni vSem drzitelim
a provozovatelim motorovych vozu fad 820, 850 a 851 vyrobce Vagdnka Tatra
Studénka (v&etné nastupnickych organizaci) mimo Ceskou republiku
prostfednictvim Sité narodnich bezpe&nostnich organu pfi Agentufe Evropské unie
pro zeleznice.
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SUMMARY

Date and time: 22" September 2021, 10:11 (8:11 GMT).
Occurrence type: an accident to a person caused by a rolling stock in motion.

Description: a falling out of the conductor from the outside door of service
compartment of diesel railcar of the regional passenger train No.
11451.

Type of train: the regional passenger train No. 11451.

Location: Bofi les station, km 85,285.

Parties: Sprava Zeleznic, statni organizace (IM);

Ceské drahy, a. s. (RU of the regional passenger train No. 11451).

Consequences: 1 fatality, O injury;
total damage CZK 0,-

Causal factor:

* unexpected opening of the outside door of service compartment of diesel railcar
during movement of the regional passenger train No. 11451.

Contributing factor:

* insufficient check and maintenance of the outside door of service compartment of
diesel railcar resulting its unsuitable technical condition, which was manifested by
close of the door in such a way that the difference between properly closed and
unclosed door was not visible to the human eye.

Systemic factor:

* checks and maintenance procedures to ensure adequate technical condition of
diesel railcars series 854 did not determine the limit parameters of the lock and
custodial mechanism of the outside door of service compartment of diesel railcar.

Recommendations:
Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):

1. as a part of its activities as a national safety authority, to take own measures that
will ensure that the railway undertaking Ceské drahy, a. s.:

* determination of the checks and its parameters at maintenance of the outside
door of service compartment of diesel railcars series 854, determination of
limiting value for the telescopic latches of the mechanism of these doors and
register of these checks until the end of the service life of these diesel railcars;

+ determination of the check method of the door by train crew at the beginning of
shift at the diesel railcars series 854 and ensuring demonstrable familiarization
of train crews with these procedures.

2. as a part of its activities as a national safety authority, to take own measures that
will ensure more stringent checks of the diesel railcars with a similar design solution
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of the outside door of service compartment and their registration with railway
undertaking in the Czech Republic who operate them. The rolling stocks are a
historic diesel railcars, especially series 820, 850 and 851 of the manufacturer
Vagonka Tatra Studénka (including successor organizations).

delivery of the above-mentioned point No. 2 of the safety recommendation to all
owners and operators of the diesel railcars series 820, 850 and 851 manufactured
by Vagonka Tatra Studénka (including successor organizations) outside the Czech
Republic through the Network of National Safety Authorities at the European Union
Agency for Railways.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

CDO Centralni dispecersky obvod

CDP Centralni dispecerské pracovisté

COP Centralni ohlasovaci pracovisté

CD Ceské drahy, a. s.

CDC CD Cargo, a. s.

Dl Drazni inspekce

DOZ dalkové ovladané zabezpecCovaci zafizeni
DU Drazni urad

DV drazni vozidlo

GRCD Generalni feditelstvi Cesky drah
GSM-R Globalni systém mobilni komunikace pro zeleznici
HDV hnaci drazni vozidlo

HV hnaci vozidlo

HZS hasi¢sky zachranny sbor

IZS integrovany zachranny systém

MU mimoradna udalost

ND nastupni dvere

ocu Oblastni centrum udrzby

OKV opravna kolejovych vozidel

PCR Policie Ceské republiky

PM mala periodicka prohlidka

RODV Rozkaz o doprovodu viakovymi Cetami
SK stani¢ni kolej

SPPO Smluvni pfepravni podminky

suU stfedisko udrzby

SzzZ staniCni zabezpecCovaci zafizeni

SZ Sprava Zeleznic, statni organizace
TDV taZzené drazni vozidlo

TRS tratovy radiovy systém

TZ2Z tratové zabezpeCovaci zafizeni

] Uzemni inspektorat

2z ZaveéreCna zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti
zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpis(, norem a vnitinich predpisu

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vnitfni pfedpis SZDC D1

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska ¢&. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC D1
Dopravni a navéstni pfedpis®, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

10
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahgjeni Setfeni pfedmétné MU dne 22. 9. 2021.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setieni

Setiit predmétnou MU se DI rozhodla na zékladé jeji zavaznosti a opravnéni vyplyvajiciho
z ustanoveni § 53b zakona €. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odlivodnéni
DI se v ramci Setfeni pfedmétné MU potykala s omezenimi, které negativné ovlivnily
zpusob a postupy pfi Setfeni:
* rozvéSeni soupravy viaku Os 11451, zbrojeni HDV, zména sestavy soupravy
a manipulace s dvefmi v zst. Bfeclav pfed tim, nez byla MU zjisténa a ohlasena;

* udéleni souhlasu s uvolnénim drahy po prvotnim ohlaseni na COP DI (puvodné
ohlaSeno na DI jako nalez usmrcené osoby). Po doplnéni informaci, Ze jde
o zaméstnance dopravce, byl souhlas z COP DI odebran a byl nafizen vyjezd
inspektord na misto MU. DoSlo ke zménam na mist¢ MU, zejména zajiSténi
osobnich a pracovnich véci usmrcené osoby PCR. Puvodni stav byl ziskan
z dokumentace PCR.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysetrujicich
Setfeni DI na misté MU: 3x inspektor Ul Brno.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: byla vyuzita, a to se subjektem:

+ PCR Jihomoravského kraje, obvodni oddé&leni Bfeclav, ktera poskytla dokumentaci
z mista MU a znalecky posudek vypracovany Kriminalistickym ustavem PCR
v Praze.

2.5 Komunikace a konzultace v pribéhu Setfeni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

Pfi Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vlastnich poznatkd,
zjisténi a z vlastni fotodokumentace. V pribéhu Setfeni si pak DI vyZadala dokumentaci
pofizenou pfi Setfeni od provozovatele drahy, dopravce a Policie CR.

Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly zu¢astnéné subjekty

DI provedla ve spolupraci s vlastnikem HDV, zastupci provozovatele drahy, dopravce,
HZS SZ a PCR Breclav ovéfovaci pokus za ucelem zjisténi, za jakych podminek v klidu

11
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a za jizdy predmétného HDV dojde k otevieni pravych vnéjSich sluzebnich dvefi, jejich
chovani za jizdy a moznosti signalizovani jejich otevieni na stanovisti strojvedouciho.

Uroven spoluprace se zastupci subjektt zaéastnénych na Setfeni MU byla nadstandardni
(vice vizkap. 4.2.4 Z7).

2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zprave
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

* ohledani mista mimoradné udalosti vCetné zucCastnénych DV, technickych zafizeni
a infrastruktury drahy;

* zapeceténi vnéjSich dvefi do sluzebniho oddilu HDV 854.030-4 po MU;

* pochuzka a méfeni parametr( drahy v misté MU pfed ovéfovacim pokusem;

* odpeceténi dvefi, u€ast na komisionalni prohlidce zucastnénych draznich vozidel,
zapeceténi dvefi;

* pfiprava ovéfovaciho pokusu a kontrola mechanismu dvefi u HDV 854.030-4,
kontrola dalSich HDV pfitomnych v depu Brno-Horni HerSpice;

* ovéfovaci pokus, kterym bylo ovéfeno chovani pravych vnéjSich dvefi sluzebniho
oddilu HDV 854.030-4, zapeceténi dvefi po ovéfovacim pokusu;

* ohledani dalSich HDV fady 854 v provozu v zst. Chocen a v Zst. Letohrad;

+ analyza podkladt vyzadanych od provozovatele drahy, dopravce, PCR a DU;
* analyza dat zaznamenanych registracnim rychlomérem zucastnéného HDV;
* analyza kamerovych zaznamu ze zst. Sedlec u Mikulova, Bofi les a Breclav;

* kontrola zapeceténi dvefi HDV 854.030-4 v provozu pred zkoumanim ze strany
Kriminalistického ustavu PCR;

+ analyza znaleckého posudku vypracovaného Kriminalistickym ustavem PCR
v Praze;

+ kontrola uginnosti opatieni provedeného dopravcem CD a jeho provadéni.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problému, které se béhem Setieni vyskytly
DI se béhem Setfeni pfedmétné MU nepotykala s zadnymi problémy.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V pribéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana Zzadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalsi informace s vyznamem pro Setreni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se pribéhu Setfeni predmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

12
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3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: ujma na zdravi osoby.

Skupina MU: nehoda.

3.1.2 Datum, presny €as a misto udalosti

Datum: 22.9. 2021.
Cas: 10:11 h.
Misto: draha Zzelezni¢ni, kategorie regionalni, bfeclavské zahlavi zZelezniéni

stanice Bofi les, km 85,285.
GPS soufadnice: 48.7380786N, 16.8771161E (misto vzniku MU);

48.7528772N, 16.8918361E (misto stani DV vliaku Os 11451 v dobé
ohledani).

3.1.3 Popis mista udalosti

Zelezniéni stanice Bofi les lezi na draze Zelezniéni, kategorie regionalni, Bfeclav —
Znojmo, v km 86,044. Mezistani¢ni usek Bfeclav — Bofi les je jednokolejny, Zst. Bofi les je
dalkové fizena z DOZ Breclav. Misto MU se nachazi na Zelezniénim mosté pres
odleh&ovaci rameno Dyje na bfeclavském zahlavi. Trat' je v misté vzniku MU a ve sméru
jizdy vlaku Os 11451 vedena v levém oblouku o poloméru 474 m (od km 85,531 do km
85,079) s pfevySenim 88 mm a bez stoupani a klesani (0 %o od km 85,349 do km 85,185).

Ohledanim mista MU bylo zji§téno:

Pfi ohledani bylo postupovano ve dvou fazich soubézné, kdy v prvni fazi byla ohledana
souprava vlaku v Zst. Bfeclav, ve druhé fazi byla ohledana infrastruktura (oblouk traté) ve
sméru jizdy vlaku do mista MU.

Stav infrastruktury:

» stav tratové koleje na bfeclavském zahlavi na mosté pfes odlehCovaci rameno Dyje
v levém oblouku ve sméru jizdy nevykazoval zadné viditelné zavady;

* most pfes odlehovaci rameno Dyje je v levém oblouku (ve sméru jizdy vlaku),
trojpolovy, pfihradovy s dolni mostovkou a vyvySenou Casti zabradli u stfedniho
pole;

 tratova rychlost v misté MU byla 80 km.h™;

* méfeni infrastruktury (Zelezni¢niho svrSku) dozadano, stav ovéfen i v ramci
zkuSebnich jizd pfi ovéfovacim pokusu 2. 10. 2021;

* na mosté ani zabradli nebyly viditelné stopy po narazu téla do konstrukce mostu.
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Obr. €. 1: Schéma mista vzniku MU . Zdroj: www.mapy.cz

| Vjezdoveé navéstidlo
zst. Bofri les
od Breclavi
o

)

| Misto vzniku MU
v km 85,285

Stav zabezpecdovaciho zafizeni:

zabezpecCovaci zafizeni nemélo souvislost se vznikem MU, byl dozadan archiv
zabezpeclovaciho zafizeni a kamerové zaznamy ze zst. Sedlec u Mikulova, zst.
Bofi les a zst. Bfeclav na trase vlaku Os 11451.

Stav draznich vozidel:

souprava vlaku Os 11451 jiZz nebyla v puvodni konfiguraci;

HDV 854.030-4 po pfijezdu do zst. Bfeclav bylo odpojeno od TDV, nazbrojeno
naftou a pfivéSeno na opacny konec TDV;

HDV bylo svéSeno puvodnim Celnim stanovistém na stranu TDV (puvodni konec
vlaku);

na vnéjSi pravé strané ve sméru jizdy nebyly na TDV nalezeny zadné stopy po
padu vlakvedouciho;

na vnéjSi pravé strané ve sméru jizdy byly na HDV patrné drobné odérky u naftové
nadrze, nebylo v8ak mozno urcit, jestli tyto odérky mohly vzniknout padem
vlakvedouciho;

ve sluzebnim oddile HDV nebyly patrné zadné stopy po padu vlakvedouciho;
dvefe sluzebniho oddilu jiz byly uzavieny;

14



it

Zavareina zorave o vysledcicn Setfent mirmoradng udalost]

QY

ve sluzebnim oddile u pravého kfidla pravych vnéjSich dvefi ve sméru jizdy byla
umisténa zidle;

* byla vyzkouSena funkénost dvefi — byla nalezena pozice, pfi které dvefe vypadaly
jako bezpeCné zavieneé, ale pfi pouhém opfeni se do nich, bez nutnosti vyvinout
vétSi namahu, doslo ke snadnému otevieni jejich obou kfidel;

* byly pfeméfeny parametry zajiStovacich trni pravého kfidla pravych dvefi
sluzebniho oddilu;

* pro dalSi zkoumani byly dvefe sluzebniho oddilu dopravcem uzamcéeny a DI
zapecetény az do komisionalni prohlidky;

* HDV bylo odstaveno z provozu do doby vykonani ovéfovaciho pokusu, po jeho
provedeni bylo HDV uvolnéno do provozu se zapeCeténymi vnéjSimi dvermi
sluZzebniho oddilu pro ucely znaleckého posudku (dopravce dvefe rovnéz uzamkl
fetézem).

Ostatni:

* pfi prijezdu vlaku Os 11451 Zst. Bofi les doSlo pfi jizdé po Zelezniénim mosté pres
odlehCovaci rameno Dyje v km 85,285 (bfeclavské zahlavi) k vypadnuti
vlakvedouciho z pravych dvefi sluzebniho oddilu HDV 854.030-4 a jeho usmrceni.
Télo vlakvedouciho bylo nalezeno vlakovou &etou viaku Mn 82521 dopravce CD
Cargo, a. s., ktera pfed mistem MU zastavila a ohlasila vznik MU v €ase 11:18 h;

« usmrcena osoba odéna ve stejnokroji zaméstnance CD leZela na zadatku tretiho
mostniho pole vpravo ve sméru jizdy vlaku v poloze na levém boku, na plechové
podlaze mostu ve vzdalenosti 1,5 m od osy koleje;

* v dobé ohledani mista DI jiz byly osobni a sluzebni véci usmrcené osoby zajistény

PCR.
Povétrnostni podminky: zataZeno s pfehankami, +16 °C, viditelnost nesnizena.
Geografické udaje: misto MU na naspu a na Zeleznicnim mosté s dolni

mostovkou v levém oblouku (ve sméru jizdy viaku).

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem drahy
ani jinymi subjekty provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté MU
a jeho okoli byl v béZném rezimu.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni Skody
Pri MU doslo k usmrceni vlakvedouciho vlaku Os 11451.

Skoda na draznich vozidlech, sougastech drahy a Zivotnim prostfedi nevznikla.
Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

3.1.5 Popis jinych nasledkd, véetné dopadu udalosti na pravidelné ¢innosti
zucastnénych subjektt

V dusledku vzniku MU doslo mezi zst. Bfeclav a Mikulov na Moravé k pferuSeni provozu
od 11:18 h. Provoz byl obnoven dne 22. 9. 2021 v 15:05 h.
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3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za¢astnénych subjektu
ZucCastnéné osoby za:
Dopravce (CD):
+ vlakvedouci vlaku Os 11451, zaméstnanec CD (usmrcend osoba);
+ strojvedouci vlaku Os 11451, zamé&stnanec CD.
Ostatni osoby, svédci:
» cestujici ve vlaku Os 11451;
+ vlakova &eta vlaku Mn 82521 CDC.
ZucCastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy zeleznicni, kategorie regionalni, Bfeclav — Znojmo, byla Ceska
republika. Pravo hospodarit s majetkem statu vykonavala SZ, se sidlem Dlazdéna 1003/7,
Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zelezniéni, kategorie regionalni, Bfeclav — Znojmo, byla SZ.

Dopravcem vlaku Os 11451 byly CD, se sidlem Nabfezi L. Svobody 1222, Praha 1, PSC
110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem CD dne 20. 1. 2020, s ucinnosti od 23. 1. 2020.

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Vlak: Os 11451 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka viaku (m): 50 HDV: 95 54 5 854 030-4 P

Pocet naprav: 8 TDV (za HDV):

Hmotnost (t): 100 1. 50 54 20-29 230-0 P
Potfebnd brzdici procenta (%): 64

Skutecna brzdici procenta (%): 94

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Nejvy$Si dovolena rychlost vliaku 80

v misté MU (km.h-1):

Zpusob brzdéni:

Pozn. k vlaku Os 11451:

* vlak byl veden dle vylukového jizdniho fadu v useku Mikulov na Moravé — Bfeclav
(vyluka byla z Mikulova na Moravé ve sméru na Znojmo) v trase viaku Os 4511;

+ drzitelem véech DV byly CD;

« TDV 50 54 20-29 230-0 mélo platnou pravidelnou ro¢ni prohlidku vykonanou dne
31. 8. 2021 s vysledkem, Zze TDV je pouzivano v technickém stavu, ktery odpovida
schvalené zpusobilosti;
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* vlak zst. Bofi les pouze projizdél, nezastavoval;
* pravidelny pfijezd do zst. Bfeclav byl v 10:11 h, skuteCny v 10:14 h.

HDV 854.030-4 mélo platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. €.: PZ 6936/01-V.22,
vydany DU dne 18. 4. 2001. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla
provedena dne 19. 5. 2021, s platnosti do 19. 11. 2021, se zjiSténim, ze vozidlo vyhovuje
podminkdm provozu na drahach, resp. Ze je pouzivano v technickém stavu, ktery
odpovida schvalené zpusobilosti.

HDV 854.030-4 bylo jednim z prototypl pfestavby HDV fad 852 a 853 na fadu 854. HDV
854.030-4 vykonalo technickobezpecCnostni zkousku dne 20. 1. 1998 na zelezni¢nim
zkusebnim okruhu v Cerhenicich s vysledkem, Ze vozidlo je zpusobilé k provozu
s cestujicimi za podminek obsazenych v protokolu — odstranéni zavad (elektrické
pfepinani rezimu brzdy P/R a sjednoceni optické a akustické signalizace poruch). Pozdéji
bylo HDV 854.030-4 CasteCné uvedeno do stavu sériovych HDV fady 854.

HDV 854.030-4 bylo v dobé& MU vybaveno v souladu s § 71 vyhlasky €. 173/1995 Sb.
mobilni ¢asti vlakového radiového zafizeni — vozidlovou radiostanici VS67 s ovladaci
skiinkou VO79, ktera umozfiuje spojeni strojvedouciho se zaméstnanci provozovatele
drahy v rezimu GSM-R, TRS i v simplexnim rezimu. Vozidlova radiostanice zaroven
vrezimu TRS umozniuje (ovladanim elektropneumatického ventilu v hlavnim potrubi)
samocinné zastaveni motorové jednotky na zakladé povelu vyslaného tratovou cCasti
vlakového radiového zafizeni. V rezimu GSM-R umozhuje vlakova radiostanice pfijmout
signal ,Nouze-vlak®.

HDV 854.030-4 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automaticke
zaznamenavani dat — typu ELEKTRONICKA RYCHLOMEROVA SOUPRAVA Metra,
€. 8572. Cas rychloméru odpovidal ¢asu realnému.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:
e 10:03:56 h zastaveni vlaku Os 11451 v zastavce Valtice mésto;

* 10:03:58 h otevieni dvefi v zastavce Valtice mésto na pravé strané ve sméru
jizdy vlaku;

« 10:04:23 h uzavfeni dvefi pro cestujici v zastavce Valtice mésto po ukonceni
vystupu a nastupu cestujicich;

« 10:04:31 h rozjezd vlaku Os 11451 ze zastavky Valtice mésto;

* 10:10:34 h prujezd vlaku kolem vjezdového navéstidla S Zst. Bofi les rychlosti

81 km.h™". Po ujeti drahy 157 m za 7 s klesla rychlost na 80 km.h™,
ktera byla udrzovana na draze 1459 m po dobu 69 s;

« 10:11:28 h  prljezd vlaku mistem MU v km 85,285 rychlosti 80 km.h"'. Nasledné
doslo k brzdéni na 45 km.h™' za 56 s na draze 933 m, ustalenou
rychlosti 45 km.h™" ujel vlak drahu 489 m za 39 s a dale doslo
k brzdéni k nastupisti v Zst. Bfeclav na draze 269 m za 91 s;

e 10:14:12 h zastaveni vlaku Os 11451 v zst. Breclav.

Béhem jizdy ze zastavky Valtice mésto pres zst. Bofi les az do zst. Bfeclav nebyla
zaznamovym zafizenim nebo strojvedoucim zaznamenana jakakoliv manipulace s dvefmi.
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Strojvedouci béhem jizdy neprekroCil nejvyssi povolenou rychlost (rezim automatické
regulace rychlosti) a fadné obsluhoval vlakovy zabezpecovac.

Skute€ny stav viaku zjistény na misté MU odpovidal viakové dokumentaci.

HDV 854.030-4 bylo vybaveno sledovacim GPS systémem (mimo diagnostiky i pro
sledovani polohy v Integrovaném dopravnim systému Jihomoravského kraje). Ze
zaznamenanych dat vyplyva, Ze rychlost vlaku za mistem MU byla 78,8 km.h"" a za
mistem MU projizdél v Case 10:11:31 s. Pfesny Cas prujezdu mistem MU nebyl
zaznamenan, data se aktualizuji a zaznamenavaji kazdych 15 s. Rovnéz jsou mozné
drobné odchylky v zaznamenané rychlosti proti udajim rychloméru.

3.1.8 Popis prislusnych €asti infrastruktury a zabezpeéovaciho systému

Trat' v misté MU ve sméru jizdy vilaku je vedena na mosté v levém oblouku o poloméru
474 m nad urovni okolniho terénu v roviné. Jedna se o jednokolejnou, neelektrifikovanou
trat, zabezpe€enou SZZ 3. kategorie ESA 11 s integrovanym TZZ pro tratovy usek Bfeclav
— Bofi les (AH-ESA-07) a Bofi les — Valtice (AH-ESA-16) ovladanym z DOZ Breclav,
v misté MU s nejvy$si povolenou rychlosti 80 km.h™'. SZZ s integrovanym TZZ mélo platny
Prikaz zpuUsobilosti uréeného technického zafizeni ev. & PZ 1579/17-E.43, vydany DU
dne 4. 9. 2017 s platnosti na dobu neurcitou.

Posledni pravidelné prohlidky pfedmétného useku trati pfed vznikem MU:
» prohlidka obchuzkou 17. 9. 2021;
* kontrolni jizda na HDV 2. 9. 2021;
* jizda méficiho vozu pro zelezni¢ni svrdek 28. 4. 2021.

Den po MU mistem projizdél méfici vuz Zelezni¢niho svrsku, v misté MU a blizkém okoli
nebyly jizdou méficiho vozu zaznamenany zadné zavady, které by mohly souviset s jejim
vznikem.

Posledni prohlidky mostniho objektu (evidencni km 85,322) pfed vznikem MU:
* bézna prohlidka (interval 1x za rok): 24. 11. 2020;
* podrobna prohlidka (interval 1x za 3 roky): 19. 2. 2019.

Na zakladé vysledkld dohlédaci cinnosti nevykazoval most zadné zavady, které by
ohrozovaly bezpec€nost drazni dopravy. Stav Zeleznicniho svrSku a mostniho objektu nebyl
v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

Analyzou dat zaznamenanych SZZ zst. Bofi les, kdy po zohlednéni ¢asové odchylky -27 s
mezi Casem zaznamenanym SZZ zst. Bofi les a ¢asem rychloméru HDV 854.030-4 (realny
¢as) bylo mj. zjisténo:

« 10:02:25h obsazeni obvodu vyhybek V1 a V2 v zst. Valtice — odjezd vlaku
Os 11451;

« 10:10:34 h  jizda vlaku Os 11451 kolem vjezdového navéstidla S Zst. Bofi les;

* 10:11:20 h jizda vlaku kolem odjezdového navéstidla S1 Zst. Bofi les a obsazeni
kolejového obvodu vyhybek — odjezd vlaku ze Zst. Bofi les;

« 10:11:31 h cely vlak Os 11451 vjel do bfeclavského zahlavi Zst. Bofi les;
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e 10:11:44 h obsazeni tratového Useku Bofi les — Breclav vlakem Os 11451.

3.1.9 Jakékoli dalsi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce véetné osob
ve smluvnim vztahu:

» strojvedouci vlaku Os 11541 — Zapis se zaméstnancem:

@)

vlakvedouciho vidél naposled na zastavce Valtice mésto, kdyZ mu daval navést
~Souhlas k odjezdu®;

poté vlakvedouci nastoupil do zadnich dvefi motorového vozu;

po zhasnuti signalizace dvefi a vizualni kontrole prostoru pro vystup a nastup
cestujicich uved!| vlak do pohybu;

za jizdy mezi zastavkou Valtice mésto a Zzst. Bfeclav nezaznamenal nic
zvlastniho ani mimofadného. Jizda probihala naprosto standardné;

po pfijezdu do Zst. Bfeclav mél nasledné, na zakladé vylukového rozkazu,
mimoradné zbrojit motorovy viuz v OKV Breclav;

jelikoz mu po pfijezdu do cilové stanice vlakvedouci neoznamil vystup vSech
cestujicich (coz byva pravidlem), proSel osobné celou soupravu vlaku, aby zjistil,
Ze je prazdna;

s vozmistrem se dohodl na postupu posunu a ten byl nasledné sjednan. Pred
zahajenim posunu doslo k zavadé fazeni sméru, proto musel pfejit na opacné
stanovisté a tam provést prestaveni sméru;

pfi pruchodu sluzebnim oddilem si vSiml odjisténych a pootevienych pravych
dvefi ve sméru jizdy Bofi les — Brfeclav. Dvefe zabouchl a zajistil;

o tragické udalosti se dovédél az po vyjezdu z OKV a osobnim stfidani
u nastupisté v Zst. Bfeclav.

+ strojvedouci vlaku Os 11541 — UFedni zaznam o podaném vysvétleni PCR:

o

o

pracuje jako strojvedouci osobnich vlaku v zZst. Bfeclav;

do zameéstnani nastoupil dne 21. 9. 2021 v 8:55 h a vozil vlaky Bfeclav — Kuty az
do 21:02 h. Pak mél pauzu a ve 3:53 h vezl vlak €. 4500 do Znojma a pak vlak
C. 4507 ze Znojma do Breclavi;

v 8:35 h vezl soupravovy vlak ¢. 96040 do Mikulova bez cestujicich. Uz
z Breclavi s nim jel pozdéji usmrceny vlakvedouci. Tohoto nezna a ani nevi, jak
se jmenuje, to se dozvédél az po nehodég;

po pfijezdu do Mikulova prepojil HDV a v 9:48 h jiz jel jako vlak €. 11451. Vlak
se skladal z hnaciho osobniho motorového vozu a jednoho osobniho vagonu;

vlak béhem cesty zastavil v Sedleci u Mikulova, ve Valticich, ve Valticich mésté
a pak jel az do stanice Bfeclav. Vlakvedouciho vidél naposledy v Zeleznicni
zastavce Valtice mésto, kde mu dal znameni souhlas s odjezdem a po odjezdu
uz nezastavoval, az v Breclavi;
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béhem cesty se nic zvlastniho nestalo, tedy nic nezjistil. Po pfijezdu do Bfeclavi
vlakvedouciho nevidél, pockal 15 minut, vytahl vagon z nastupisté, na zhlavi ho
odpojil a jel se samotnym hnacim vozidel do depa ho vyzbrojit, tedy doplnit
naftu, vodu atd;

asi za hodinu odjel z depa pro viz. Béhem jizdy kolem nastupisté viz predal
dalSi sméné a vystoupil;

na otazku, kolik jelo cestujicich ve vlaku, uvedl, Zze nevi, ale odhadl by to asi na
20 — 30 lidi. Co se tyCe Casu jizdy, tak do BFeclavi pfijel se zpozdénim asi 2 — 3
minuty oproti jizdnimu fadu;

pres Zelezni¢ni most za Zelezni¢ni stanici Bofi les projizdél asi 70 — 80 km.h™, je
tam povolena 80 km.h™”;

v dobé, kdy jel jako vlak Os 11451 z Mikulova do Bfeclavi, tak vlak obsluhoval
ze stanovisté €. 1. Za stanovistém €. 1 je motorovy prostor a za nim je prostor
pro zavazadla. V tomto prostoru se vlakvedouci zdrzoval béhem jizdy. Tam mél
zidlicku na sezeni;

kdyz chtél po pfijezdu do Bfeclavi vytahnout osobni viz na zhlavi, tak mu na
stanovisti €. 1 neSla zafadit zpateCka, proto preSel na stanovisté €. 2. Kdyz
prochazel pfes prostor pro zavazadla, tak si vS§iml, Zze na pravé strané neni na
dvefich zasunuta zavora;

on celé dvoukfidlé dvefe oteviel a pofadné je zavfel a zaklapl zavoru. Tyto
dvefe jsou dvoukridlé, oteviraji se ven a jsou na obou stranach zavazadlového
prostoru;

na otazku, zda si na vlakvedoucim néceho vSiml, uvedl, Ze se choval normalné.
Co se tyCe dvefi, uvedl|, Ze si neni jisty, ale byly asi nespravné zaviené. Ke
dvefim uvedl, Zze se prakticky nepouZzivaji;

na otazku, zda neslySel z prostoru pro zavazadla néco podezfelého, uvedl, Ze
byl na stanovisti vedle motorového prostoru, kde nebylo vibec nic slyset, jelikoz
je motor velmi hlu¢ny, takze si ni¢eho podezielého nevsiml, ale kdyby se néco
stalo, tak to stejné neuslysi.

» strojvedouci vlaku Mn 82521 — Zapis se zameéstnancem:

o

o

@)

po prujezdu viaku Mn 82521 kolem vjezdového navéstidla do Zst. Bofi les od
Breclavi spatfil lidské télo lezici vedle koleje na mosté pres feku;

ihned zacal brzdit rychlobrzdou a Celo vlaku zastavil 20 m od téla pfed télem
vlakvedouciho;

po zastaveni zavolal vysilackou dispecera CDO Bfeclav, aby zastavil provoz na
trati a informoval ho o situaci;

poté se Sel s posunovacem podivat na bezvladné télo;
Zjistili, ze se jedna o zaméstnance CD, ktery jiz nejevi znamky Zivota.

+ strojvedouci vlaku Mn 82521 — Ufedni zaznam o podaném vysvétleni PCR:

@)

nastoupil na sménu jako strojvedouci, kdy mél kolem 11:00 h pFepravit Ctyfi
cisterny do Zst. Bofi les;
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o

@)

spole¢né s nim jeli na vlaku 82521 vedouci posunu a posunovac;

po opusténi stanice (pozn. DI — Bfeclav) projizdél obloukem pres Zst. Bofi les
rychlosti asi 35 km.h™;

vlevo ve sméru jizdy zahlédl vedle tratoveé koleje leZet télo;
asi 30 m pred timto mistem zastavil vlak a Sli se podivat, co se stalo;
vedle koleje lezelo bezvladné télo muze bez znamek Zivota;

bylo vidét, Ze se jedna o pravodciho viaku, protoze mél uniformu a vedle négj
leZelo zafizeni na ¢teni jizdenek;

ihned volal dispecCerovi na zajisténi Iékafské pomoci a ohlaseni na policii;
nalezeného muze nezna, nikdy ho nevidél a nevi, co se nalezenému stalo.

* posunovac vlaku Mn 82521 — Zapis se zameéstnancem:

@)

po vjezdu do zst. Bofi les zpozoroval strojvedouci za vjezdovym navéstidlem
leziciho Clovéka;

po zastaveni zavolal vysilackou CDO Breclav;

vystoupili z lokomotivy a prohlédli leziciho, ten uz nejevil znamky Zivota;

ihned telefonoval na CDP Prerov, kde v 11:17 h (pozn. DI: skuteCny Cas byl
11:18 h) pfevzal informaci dispecer CDP Prterov.

+ posunovaé vlaku Mn 82521 — Ufedni zaznam o podaném vysvétleni PCR:

o

mél denni sménu, kdy kolem 11:00 h méli pfepravit Ctyfi cisterny ze Zst. Bfeclav
do zst. Boii les vlakem Mn 82521;

po odjezdu z Breclavi projizdéli pomalu obloukem pred Zst. Bofi les, kdyz uvidéli
leZet télo vlevo vedle koleje;

pfed mostem zastavili a Sli se podivat, co se stalo;

na misté nalezli télo muze, ktery mél na sobé& uniformu privod¢iho, a kolem
lezely rizné véci a pfistroj na kontrolu jizdenek;

co se muzi stalo, nevi. Na misté nevidéli zadnou dalSi osobu. Ihned na to véc
nahlasili dispecerovi a vyckali pfijezdu slozek IZS.

+ vedouci posunu vlaku Mn 82521 — Ufedni zaznam o podaném vysvétleni PCR:

@)

o

po odjezdu ze Zst. Bfeclav projizdéli nizkou rychlosti obloukem pfed Zst. Bofi
les, kdy za obloukem na kraji mostu, vlevo vedle koleje lezelo télo;

pfed mostem zastavili a Sli se podivat, co se stalo;

na misté lezelo télo muze bez znamek zivota v uniformé privod¢iho a kolem
byly rozhazeny néjaké véci;

muz nejevil znamky Zivota, ihned volali dispecerovi a skuteCnost ohlasili.

+ komandujici na komandu vlakovych &et Bfeclav — Ufedni zaznam o podaném
vysvétleni PCR:
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usmrceného muze potkaval v zameéstnani, jelikoZz pracoval jako vlakvedouci
osobnich vilaku;

znal ho asi 13 let, byl to hodny a tichy Clovék, ktery prakticky nepil, vibec
nekoufril a rozhodné nebyl uzivatelem navykovych latek;

vi 0 ném, Ze do prace chodil v€as, vzdy s predstihem;

na otazku, zda mél vlakvedouci né&jaké problémy, které by ho mohly vést
k sebevrazdé, uvedl, Ze urCité vyluCuje, ze by chtél spachat sebevrazdu. Nevi
o tom, ze by FeSil néjaké problémy;

vlakvedouci do prace pfijel svym vozidlem, které zaparkoval pfed budovou
komanda vlakovych Cet;

toho dne (pozn. DI: 22. 9. 2022) nastoupil na sménu rano v 8:05 h, fyzicky pfiSel
uz kolem 7:45 h, vidéli se, ale protoze mél moc prace, tak se s pozdéji
usmrcenym ani nepozdravil, viibec spolu nemluvili. Zdal se mu normaini;

po nastupu do prace vezl vlakvedouci do Mikulova vlak Sv 96040, ktery jel bez
cestujicich a z Breclavi odjel v 8:35 h, do Mikulova pfijel v 9:10 h. Pak vezl
osobni vlak z Mikulova do Breclavi;

po pfijezdu do Bfeclavi mél doprovazet autobus smérem na Znojmo, coz je
nahradni doprava z divodu vyluky na trati. Vzhledem k tomu, Zze se do 11:18 h
k autobusu nedostavil, zaCali se po ném shanét a pak se dozvédéli, Ze doslo
u Bofiho lesa k nehodé.

Souhrn podanych vysvétleni jinych svédku:

+ svédek, cestujici vlaku Os 11451 — Ufedni zaznam o podaném vysvétleni PCR:

@)

nastupoval do vlaku v Zst. Mikulov na Moravé a sedél ve vagonu za
lokomotivou;

sedl si na druhou ¢tyfku vpravo ve sméru jizdy;

kratce pfed Bfeclavi, snad nékde v blizkosti mostu za podnikem Fosfa, jej
z klidu vyrusila celkem silna rana z venku na vagon pod oknem a mihnuti kolem
okna néceho tmavého a velkého;

myslel si, Ze se jednalo o néjaky balik nebo kufr, Ze to asi vypadlo z viaku;

vybavuje si, ze po té, co se rozjel vlak z Valtic, tak privodCi proSel kolem néj
dopfedu k lokomotivé a pak jej jiz nevidél a za chvili se ozvala ta rana a mihnuti
toho tmavého objektu;

do sluzebniho oddilu nikdo jiny neSel a pfi jizdé se nikdo nepohyboval po voze.

Nékteré prostory pfed mistem a za mistem MU byly monitorovany kamerovymi systémy se
zaznamem. Z rozboru tfi dulezitych zaznam, v ramci Setfeni poskytnutych DI, vyplyva:

* ze zaznamu kamery K9, ktera je umisténa na sloupu na nastupisti v Zst. Sedlec
u Mikulova a je smérovana ve sméru jizdy vlaku Os 11451:

o

v Case 9:53:46 h vjel do zabéru vlak Os 11451 s pohledem na pravou stranu ve
sméru jizdy vlaku. Ze zabéru je patrné, ze vnéjSi dvefe sluzebniho oddilu byly
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uzaviené a po cely pobyt viaku v zst. Sedlec u Mikulova s nimi nebylo
manipulovano;

o v Case kamery 9:56:44 h odjel vlak Os 11451 po kfizovani s protijedoucim
vlakem smérem na Zst. Valtice.

* ze zaznamu kamery K2, ktera je v Zst. Bofi les umisténa na sloupu na nastupisti
u vypravni budovy a je smérovana proti sméru jizdy vlaku Os 11451 (smérem na
zst. Valtice):

o v éase 10:10:46 h projel vlak Os 11451 po 1. SK kolem kamery. Cas této kamery
nelze uplné pfesné srovnat s Casem rychloméru vlaku (nelze jednoznacné urcit
referencni bod prijezdu vlaku vzhledem k rychloméru);

o v okné pravych vnéjSich dvefi sluzebniho oddilu byla patrna postava (pfedevsim
obliCej), s nejvétSi pravdépodobnosti se jednalo o pozdé&ji usmrceného
vlakvedouciho;

o prave vnéjsi dvefe sluzebniho oddilu pfi prdjezdu vlaku Os 11451 nevykazovaly
na zaznamu nespravné uzavieni, nebyl patrny ani pohyb dvefi béhem prujezdu.

* ze zaznamu kamery K29, ktera snima prostor Casti jizniho zahlavi Zst. Bfeclav
a jizni konce nastupist’
o v Case 10:13:22 h vjel do zabéru z levé strany vlak Os 11451 mifici na 9. kusou
SK;

o ze zabéru je patrné otevieni pravych vnéjSich dvefi sluzebniho oddilu, zejména
pravého kridla, které se béhem brzdéni viaku oteviralo a zaviralo. Levé kfidlo
dvefi bylo zaviené;

o viak Os 11451 zastavil v ¢ase kamery 10:13:53 h — rozdil proti zaznamu
z rychloméru HDV je -19 s.

U usmrceného vlakvedouciho nebylo zjisténo poziti alkoholu ani jinych nedovolenych
omamnych ¢i navykovych latek.
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Obr. & 2: Viditelna postava ve dvefich sluzebniho oddilu pi
prujezdu vlaku Os 11451 Zst. Bofi les pfed vznikem MU (vyfez
ze zaznamu kamery K2) Zdroj: SZ

3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutec¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Dne 22. 9. 2021 vyjel vlak Os 11451, slozeny z HDV 854.030-4 a 1 TDV, jako vychozi ze
zst. Mikulov na Moravé (z divodu vyluky). Posledni zastaveni vlaku pfed MU bylo
v zastavce Valtice mésto, odkud odjel v ¢ase 10:04:31 h. V 10:10:04 h projizdél kolem
vjezdového navéstidla S Zst. Bofi les rychlosti 80 km.h™'. Pfi prijezdu Zst. Bofi les byla
zachycena na kamerovém zaznamu postava za oknem pravych vnéjsich dvefi sluzebniho
oddilu, s nejvétSi pravdépodobnosti se jednalo o pozdé&ji usmrceného vlakvedouciho.
V Case 10:11:07 h projizdél vlak Os 11451 mistem MU — mostem pfes odlehCovaci
rameno Dyje na breclavském zahlavi zst. Bofi les. Trat' je v tomto misté vedena v levém
oblouku.

V téchto mistech se vlakvedouci za jizdy vlaku dostal z neznamych davodu do fyzického
kontaktu s nespravné uzavienymi pravymi vné&jSimi dvefmi sluzebniho oddilu. Dvefe bylo
mozné uzaviit dvéma zplsoby, a to tak, Ze jejich zamek pinil svou funkci, a tak, ze svou
funkci neplnil a rozdil mezi nedovienymi a zavienymi dvefmi nebyl vizualné patrny
(podrobnosti viz kap. 4.2.4 ZZ). Dvefe byly v tomto pfipadé nedostate¢né uzavieny a pfi
kontaktu doslo k jejich okamzitému a pfekvapivému otevieni bez nutnosti vyvinout vetsi
silu ¢ namahu. V dusledku toho doslo ze strany vlakvedouciho pravdépodobné ke ztraté
rovnovahy (v situaci, kdy navic vlak projizdél obloukem, kde odstfediva sila plUsobila na
vlakvedouciho pravé proti t€mto dvefim) a k jeho vypadnuti otevienymi dvefmi z jedouciho
vlaku na konstrukci ocelového mostu. V téchto mistech zaznamenal i jeden cestujici pad
velkého tmavého objektu na pravé strané ve sméru jizdy.

V Case 10:14:12 h vlak Os 11451 zastavil v Zst. Bfeclav. Na kamerovém zaznamu z jizniho
zhlavi byly vidét oteviené dvefe sluzebniho oddilu na pravé strané ve sméru jizdy. Po
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vystoupeni cestujicich strojvedouci zaviel oteviené dvefe sluzebniho oddilu, které nasel
pfi prachodu soupravou oteviené. Nasledoval posun se soupravou, odpojeni HDV, jeho
jizda a zbrojeni naftou v depu a opétovné pfipojeni k odstavenému TDV na jeho opacné
strané a pfistaveni soupravy do kusé koleje jako dalSi viak.

V &ase 11:18 h zastavil u mista MU vlak Mn 82521 dopravce CDC a jeho vlakova &eta
nahlasila nalez téla zaméstnance CD. To uz byl pohfeSovan vlakvedouci z viaku Os
11451, ktery se nedostavil na jeho dalSi planovany spoj vedeny nahradni autobusovou
dopravou.

3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

« 11:18 h vlakova &eta vlaku Mn 82521 ohlasila nalez t&la v km 85,285 na CDP
Prerov;

« 11:20 h dispe&er CDP Pterov ohlasil MU na HZS SZ;
* 11:22 h dispecer CDP Pferov ohlasil MU na IZS;

* 11:24 h dispecCer CDP Pferov ohlasil MU PCR;

+ 11:32 h dispe&er CDP Pferov ohlasil MU na 018 SZ;

+ 11:33 h povéfena osoba 018 SZ ohlasila vznik MU na COP DI, udélen souhlas
s uvolnénim drahy;

+ 11:54 h povéfena osoba 018 SZ dohlasila upfesfiujici udaje o MU na COP DI
(informace o mozném vypadnuti vlakvedouciho ze dvefi TDV a jeho
usmrceni), kdy na zakladé uvedenych informaci byl odebran souhlas
s uvolnénim drahy a nafizen vyjezd DI na misto MU,

* 14:24 h ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI, SZ a PCR;
* 15:05 h pfitomny inspektor DI udélil souhlas s uvolnénim drahy;
* 15:05 h uplné obnoveni provozu.

Plan IZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan. Plan 1ZS aktivoval v 11:20 h, {j.
2 minuty po nalezu téla a 69 minut po vzniku MU, dispecer CDP Prerov.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky 1ZS:

+ PCR, Uzemni odbor Bieclav;

* Zdravotnicka zachranna sluzba Jihomoravského kraje;
+ HZS SZ Brno;

* HZS Jihomoravského kraje.

4 ANALYZA UDALOSTI

4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Provozovatel drahy je podle ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb. povinen provozovat drahu
pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy
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a ufedniho povoleni, dale byl povinen zavést systém zajiStovani bezpecnosti provozovani
drahy a zajistit jeho dodrzovani.

Provozovatel drahy stanovil technologické postupy pfi provozovani drahy a drazni dopravy
tykajici se mimo jiné zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy.
V souvislosti s pfedmétnou MU jde zejména o technické podminky provozuschopnosti
drahy, udrzbu a opravu drahy v rozsahu nezbytném pro jeji provozuschopnost, tj.
pravidelné prohlidky a méfeni staveb drah.

Pfi Setfeni nebylo zjiSténo poruseni uloh a povinnosti provozovatele drahy.

Dopravce je mj. povinen zajistit, aby strojvedouci fidil DV jen ze stanovisté, z néhoz je
nejlepsSi rozhled, zpravidla z Celni kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy, z vedouciho DV
pozoroval trat a navésti a jednal podle zjisténych skuteCnosti a za jizdy neprekrodil
nejvysSi dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim fadem nebo nafizenou omezenou
rychlost. Jizda vlaku pro pfepravu osob s otevienymi dvefmi je stav ohroZujici bezpecné
provozovani drazni dopravy a takovy viak ma byt po zjiSténi zavady co nejdfive zastaven
a maji byt u€inéna opatteni (vice viz kap. 4.2.4 Z2).

Dopravce vydal dokument Rozkaz o doprovodu vlakl viakovymi etami pod €. j. 463/2020-
ZAP s ucinnosti od 13. 12. 2020. V ¢lanku 36 je v posledni odrazce odkaz na tabulku pod
Clankem, kde je urCeno misto pro pfepravu vedouciho pfepravni sluzby viaku
(vlakvedouciho) ve sluzebnim oddile motorového vozu. Dle kamerovych zéaznamu (viz
kap. 3.1.9 ZZ) se v dobé pfed MU vlakvedouci skuteCné nachazel v tomto dopravcem
uréeném misté.

Dopravce provozoval soupravu vlaku, v niz bylo zafazeno DV, které svym technickym
stavem ohrozovalo bezpecCnost. U pravych vnéjsi dvefi sluzebniho oddilu HDV 854.030-4
bylo mozné navodit takovy stav, kdy na pohled zaviené dvefe nebyly fadné uzavieny
a zajistény. Pfi opfeni se o takto uzaviené dvefe i jen malou silou doslo v dusledku jejich
nahlého a neCekaného otevieni za jizdy k padu vlakvedouciho viaku Os 11451 a k jeho
usmrceni.

Zjisténi:
Pri Setfeni bylo zjiSténo porusSeni pravnich predpisl, tykajici se uloh a povinnosti

vrwe

dopravce, v pri€inné souvislosti se vznikem MU:
* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzavrené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze.",

* § 35 odst. 1 pism. d) zakona €. 266/1994 Sb.:
,2Dopravce je povinen

d) pri provozovani drazni dopravy pouZivat drazni vozidla a uréena technicka
zafizeni s platnym prukazem zpusobilosti a v technickém stavu, ktery odpovida
schvalené zpusobilosti,”,

* § 34 odst. 1 pism. f) vyhlasky &. 173/1995 Sb.:
,K jizdé nesmi byt pouzito drazni vozidlo, které
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f) ma poskozeni, pfipadné deformace vozové skiiné, nebo pojezdu, nebo ma jiné
zavady bezprostredne ohrozujici bezpecnost provozovani drahy nebo provozovani
drazni dopravy,”.

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel

Pri Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti subjektd odpovédnych za udrzbu
draznich vozidel.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni¢nich zarizeni
PFi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti vyrobcu draznich vozidel nebo jinych
dodavatelu Zelezni¢nich produktd.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpeénostnim organem je DU, ktery je podle zakona &. 266/1994 Sb.
spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména vykon
statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho ufadu, vykon specialniho
stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych draznich vozidel a urCenych technickych zafizeni a projednavani
prestupkl. Povinnosti DU je ve Ihaté do 12 mésich ode dne zvefejnéni zavéreéné zpravy
obsahujici jemu urCené bezpecnostni doporuceni sdélit DI, jaké opatfeni v souvislosti
s timto bezpecnostnim doporucenim pfijal, toto sdéleni &ini pravidelng, alespon jednou
ro¢né, do doby pfijeti odpovidajicich opatfeni.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé zajiStovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédceni
0 bezpecCnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pficemz v této veéci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpe€nostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
zelezni€nich vozidel a typu vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpisu
apod.

V prab&hu Setfeni MU byl DU dotazovan na provadéni vykonu statniho dozoru
v souvislosti s HDV fady 854 a jeho systémem dvefi. DU v roce 2021 neprovadél zadny
statni dozor u fady 854 se zaméfenim na systém dvefi, zejména na dvefe sluzebniho
oddilu. V prib&hu Setfeni dodal DU technickou dokumentaci, ktera byla pouzita ke
schvalovani HDV 854.030-4.

Pfi Setfeni nebylo zjiSténo poruSeni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti oznamenych subjektd, uréenych
subjektl a subjektu zabyvajicich se posuzovanim rizika.
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4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
PTi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikacnich subjektll odpovédnych
za udrzbu draznich vozidel.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty
Ulohy a povinnosti jinych osob nebo subjektd nesouvisely se vznikem MU.

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni¢ni
infrastruktury nebo technickych zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni¢ni
infrastruktury nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zafizeni

HDV 854.030-4 bylo prvnim prototypem fady 854, ktera vznikla pfestavbou fad 852 a 853.
V technickém a funkénim popisu HDV 854.030-4, ktera byla soucasti dokumentace
potfebné ke schvaleni, je v ¢lanku 4.6.1.3 uveden popis vnéjSich dvefi zavazadlového
(sluzebniho oddilu). Jedna se o dvoukfidlé oto¢né dvefe s dfevénym ramem potazenym
zvnejSi strany plechem a z vnitfni strany sololitem a nalepenym Umacartem DH,
s tepelnou izolaci jednoduchym sklem. Kazdé kfidlo je zavéSené na tfech kfidlovych
zavésech. Pravé kfidlo (pfi pohledu zevnitf vozu) je opatfeno rozvorovym zamkem
ovladanym pakou a vné svislym madlem. Tyto dvefe maji na levém kfidle v levém hornim
rohu umistén koncovy spinac, ktery signalizuje oteviené dvere na displeji strojvedouciho,
a to od asi 40° otevieni levého kridla dvefi (pohled zevniti na jednotlivé dvere). Tento
signal v8ak neni na tomto konkrétnim HDV registrovan elektronickym rychlomérem.
Opticka a akusticka vystraha na stanovisti strojvedouciho je aktivni pouze po dobu
otevreni dvefi. Pfi ovéfovacim pokusu konaném dne 2. 10. 2022 byla mj. ovéfena
funkCnost této vystrahy a pfi otevieni dvefi za jizdy tato signalizace fungovala. Registrace
tohoto signalu zaznamovym zafizenim byla zavedena u vSech dalSich HDV rady 854.
Modernizace nebo prestavba z plvodni varianty u HDV fad 852 a 853 na fadu 854 se
netykala vnéjSich dvefi sluzebniho oddilu.

Dvere sluzebniho oddilu se uzaviraji nasledujicim postupem (viz Obr. €. 3): nejprve musi
dojit k uzavreni pravého kfidla (pfi pohledu zevnitf) dvefi. Ovladaci paka musi byt v poloze
vodorovné. Po uzavieni kfidla se sklopi ovladaci paka do spodni polohy (rovhobé&zné doll
s dvefmi), ¢imz dojde k pohybu rozvorového zamku a vysunuti zajiStovacich ¢epl na
horni a dolni strané ramu tohoto kfidla. Pravé kfidlo Ize uzavfit pouze ze sluzebniho
oddilu. Nasledné se zavie levé kfidlo dvefi s klikou (a cylindrickou uzamykatelnou
vlozkou). Jako posledni se uzavie zajiStovaci zavora umisténa na levém kfidle, ktera se
nachazi v poloviné vysky dvefi (870 mm od spodni hrany). Pfi spravné zavienych dvefich
neni mozné tyto dvefe otevfit z vnéjSi strany HDV (lze oteviit pouze levé kfidlo za
predpokladu, Zze neni uzaviena zajistovaci zavora).

Ohledanim dvefi za pfitomnosti vySetfovateld PCR bylo mj. zji$téno:
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* pfi zavieni dvefi je mezi pravym kfidlem dvefi a podlahou vozu mezera o Sifi
13 mm u styku obou kfidel a 8 mm u styku dvefi s ramem vozu;

* mezera 12 mm mezi kfidlem dvefi a stropem v prostoru styku obou kfidel a 12 mm
v prostoru styku dvefi s ramem vozu pfi zavienych dvefich, mezi obéma kfidly je pfi
pozici zavieno mezera 4 mm;

* levé kfidlo pfi pohledu ¢elem z vnitini ¢asti vozu je opatfeno kovovou klikou
s kovovym Stitkem dvefi a dale zamkem. Jazycek kliky dvefi je plné funkéni,
zapada do prostoru pro stfelku v pravych dvefich, zavora zamku je v poloze
zavieno, je uspinéna stejné jako jeji okoli, zjevné neni uzivana;

* na vngjSi strané dvefi je nad zamkem uchycena kovova zavora otacejici se smérem
nahoru, tato zapada do zapadaciho haku, zavora je v pozici zavieno, zavora pini
pojistnou funkci proti otevieni neuzamcenych dvefi zvendi;

* v horni Casti zarubni levych dvefi se nachazi Cidlo, které se pfi zavieni dvefi
stlaCuje do zarubni, pfi otevieni vyCniva ze zarubni ven;

» pravé kfidlo je opatfeno zamkem s kovovou rozvorou a kovovou pakou uzavirani.
Rozvory zamku vedou vné kfidla, kazda rozvora je o rozméru 15x11 mm;

e spodni rozvora usti do otvoru v konstrukci vozu, otvor je nepravidelného

opravy — rozSifeni a je cely rezavy;

* spodni rozvora pfi pozici zaviraci paky v poloze zavieno vyCniva ze dvefi o délce
2 mm. Pfi zatlaCeni na rozvoru smérem nahoru se rozvora posouva a vycniva ze
dvefi o délce 5 mm, rozvora ma vuli a pfi tlaku se zasunuje a vysunuje, pfiCemz
nahodné zustava v poloze 2 mm ¢&i 5 mm;

» otvor spodni listy, ze které rozvora usti mimo dvefe je vétSi nez rozvora, tento otvor
je rezavy;

* horni rozvora usti do otvoru v horni ¢asti konstrukce vozu, tento otvor je o0 rozméru
40x30 mm a hloubce 5 mm, vnéjSi kraj otvoru je tvofen krycim plechem, ktery o 0,2
mm piesahuje konstrukci vozu, na hrané je plech poskrabany;

* horni rozvora vy€niva pfi pozici zavieno 4 mm z téla dvefi. Mezi kfidlem dvefi
a ramem vozu je mezera 4 mm. Tato rozvora nezapada do pro ni ur¢eného otvoru
a tak neplni funkci zajisténi dvefi;

* pfi zavieni dvefi a pozici zaviraci paky rozvorového zamku zavieno se pfi tlaku na
dvefe z vnéjsi strany dvefe v nékterych pfipadech oteviou, v nékterych zlstanou
zavieny.

Vzhledem k tomu, Ze tyto dvefe neproSly rekonstrukci pfi vzniku fady 854, miva
zajiStovaci a zaviraci mechanismus jiz zna¢né ville a nese stopy opotfebeni. Jak bylo
konstatovano ve znaleckém posudku PCR, sefizeni rozvorového zamku neni mozné.
Proto se zajiStovaci €epy vysouvaly na riznou velikost (0 — 25 mm). Hodnota vysunuti se
na kazdych dvefich u riznych HDV Fady 854 v provozu liSila (viz kap. 4.2.4 ZZ).
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(zde v oteviené poloze) | zajistovaciho Cepu
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Ovladaci paka zaviraciho
a zamkového mechanismu
(zde v poloze zavieno)

¥4 Oblast tvorby mezery pii
4 Spatné uzavienych
dverich

Obr. ¢. 3: Dvefe sluzebniho oddilu po vzniku MU s popisem
mechanismu uzavirani Zdroj: DI

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktt

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem Zelezni¢nich produktd.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zarizeni

Dne 2. 10. 2022 byl proveden ovéfovaci pokus za Ugasti CD, SZ, PCR Breclav a asistence
HZS SZ (zajisténi figuranta a jeho bezpecénosti). Byly provedeny celkem 3 jizdy soupravy
ve stejné konfiguraci jako v den vzniku MU. Dvé jizdy byly provedeny v useku Valtice —
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Bofi les — Breclav a jedna (ta prostfedni) v useku Sedlec u Mikulova — Bofi les — Bfeclav
(kvali porovnani stavu dvefi na kamerovém zaznamu z nastupisStnich kamer). VSechny
jizdy byly provadény pfi rychlosti 80 km.h™.

PFi prvni jizdé byly vnéjsi dvefe sluzebniho oddilu fadné a dusledné uzavfeny. V misté MU
prob&hl pokus o jejich otevieni figurantem (hasi¢ HZS SZ, ktery byl fadné zajistén proti
vypadnuti), a to opfenim se télem do dvefi. Pfi tomto pokusu nedoS$lo k otevfeni dvefi
sluzebniho oddilu.

Pfi druhé jizdé byl nasimulovan stav, kdy dvefe nebyly fadné uzavieny, avsak jevily se
jako spravné uzaviené (podrobnosti viz nize). V misté MU figurant vstal ze Zidle a opfel se
ve stoje télem o tyto dvere, pficemz doslo k jejich otevieni. Levé kfidlo se vlivem proudéni
vzduchu plné neotevrelo, bylo v oteviené poloze pfidrZzovano figurantem, pravé kfidlo bylo
maximalné otevieno. Vlivem proudiciho vzduchu mélo levé kfidlo tendenci se ihned
uzavrit.

Pri treti jizdé byly dvefe ve stejném stavu jako pfi pfedchozi jizdé s tim, Ze figurant v misté
MU stal u dvefi v mirném podfepu a opfel se o tyto dvefe. Rovnéz pfi této jizdé doslo
k jejich otevieni. Chovani dvefi po otevieni bylo obdobné jako pfi pfedchozi jizdé, tedy
levé kfidlo se ihned uzavfelo a pravé kfidlo se maximalné otevrelo. Po tomto ovéfovacim
pokusu byly vnéjsi dvefe sluzebniho oddilu DI znovu zapeCetény do provedeni ohledani
PCR k provedeni znaleckého posudku. Dopravce CD rovnéz zaijistil oboje dvefe do
sluzebniho oddilu z vnéjSi strany fetézem se zamkem.

Obr. &. 4: Ovéfovaci pokus za jizdy v misté MU Zdroj: DI

Z ovéfovaci pokusu rovnéz vyplynulo, ze pfi jizdé rychlosti 80 km.h™ stanovistém &. 1
vpfed se pfi otevieni dvefi sluzebniho oddilu vpravo ve sméru jizdy ihned zavre leveé kfidlo
vlivem proudiciho vzduchu (u pravého dochazi k uplnému otevfeni asi v uhlu 170°).
Zvukova signalizace poruchy dvefi se pfi ovéfovacim pokusu pfi druhé jizdé objevila na
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méné nez 1 s, bilé podsviceni kontrolky poruchy dvefi svitilo asi 6 s. Pfi tfeti jizdé doslo ke
zvukove signalizaci poruchy dvefi na 5 s a rozsviceni kontrolky na 29 s. Délka signalizace
poruchy dvefi pfi ovéfovacim pokusu vSak nemusela odpovidat skute¢nosti pfi MU, nebot
figurant chvili zlGstal zajistén v otevfenych dvefich. | kdyZz mohla byt v dobé MU
signalizovana porucha dvefi na stanovisti strojvedouciho, strojvedouci nemusel mit
moznost zjistit problém, protoze tato porucha nebyla zaznamenana a nez by problém
zaregistroval a vyresil, signalizace jiz nemusela byt aktivni. Strojvedouci vlaku Os 11451
rovnéz vypovédél, ze (v hluku jedouciho HDV) nic zvlastniho nezaregistroval.

Vzhledem k chybéjicimu svédectvi a kamerovym zaznamim nelze upIné pfesné urcit
mechanismus padu vlakvedouciho a chovani dvefi. Pfi ovéfovacim pokusu bylo chovani
otevienych dvefi a signalizace Castecné ovlivnéno pfitomnosti zajisténého figuranta. Pfi
MU mohlo dojit k otevieni levého kfidla na méné nez 40°, od kdy je tato signalizace
aktivni, a zvukova signalizace rovnéz ani nemusela probéhnout.

Pobyt viakové Cety (vlakvedouciho) nebyl ve sluzebnim oddilu HDV fady 854 zakazan, ale
naopak tam byl dopravcem urCen. Pobyt za jizdy byl ve sluZzebnim oddilu HDV fady 854
dopravcem zakazan az po vzniku MU jeho opatfenim (viz bod 5.2 této ZZ).

V souvislosti s funkci sluzebnich dvefi HDV 854 zugastnéném na MU byl vypracovan PCR
Znalecky posudek z oboru kriminalistika, odvétvi mechanoskopie, a to Kriminalistickym
Ustavem v Praze pod &. j. KU-8116-2/CJ-2021-2306TT ze dne 19. 4. 2022. Zakladnimi
otazkami byly funkce rozvorového mechanismu pfedmétnych dvefi, jejich technicky stav,
zZjisténi zasaht do funk&niho mechanismu dvefi a Ize-li vizualné rozpoznat spravné nebo
nedostatecné zajisténi dvefi v uzaviené poloze.

Ve znaleckém posudku PCR je mj. uvedeno:

»--. Dverni kfidla jsou v ramu pfipevnéna ocelovymi zavésy umoZzriujicimi otevirat dvere
ven z vozu. Zavésy jsou pevné, bez moznosti sefizovani. Jejich opotfebeni zpisobilo
pokles dveri, které se pfi zavieni opiraji o spodni stranu zarubné. Konstrukce dvefi i jejich
opotrebeni vyluéuji spravnou funkci uzavirani...

...Rozvorovy mechanismus vykazuje znacné vule, které neumozni jeho fadnou funkci,
zejména u horniho ¢epu. V kombinaci s poklesem dvefi je horni uzamykaci ¢ep nefunkcni
a nezapada do otvoru v zarubni... Stejny stav byl zji§tén i u dvefi na opakované strané
vozu. Nemusi tedy jit o neobvyklou chybu, ale o opakovany konstrukcni stav...

...U ¢epu spodniho uzamykaciho bodu je pouZzivanim obrousena nabéhova hrana.
Obdobné je opotfebovana i nabéhova hrana v zarubni. Vile mechanismu v kombinaci
S opotfebenim Casti uzamykaciho bodu mohou pri béZném pouzivani navodit situaci, pri
které nebyl zcela funkéni i spodni uzamykaci bod... NedostateCné uzavrieni dvefi pak
nemusi byt vizualné patrné. Pri silném dorazeni dvefi Ize ¢ep uzamknout spravné a pak
plni svou funkci.“

V zavéru posudku je mj. také konstatovano:

»,Rozvorovy mechanismus neni zcela funkéni. Obsahuje dva uzamykaci body -
horni a dolni. Horni uzamykaci bod je nefunkéni zcela. Dolni uzamykaci bod je
funkéni omezené. Vile v mechanismu v kombinaci s opotrebenim éasti spodniho
uzamykaciho bodu mohou navodit situaci, pfi které neni zcela funkéni i spodni
uzamykaci bod.
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Konstrukéni feSeni a opotfebeni mechanismu dvoukridlych dveri vyluCuje jejich
spravnou funkci. Uzamykaci ¢epy se vysunuji nedostate¢né, jejich pohyb nelze
seridit, nelze upravit i usazeni dvernich kridel. Dvere Ize uzavrit tak, Ze plni svou
funkci a Ize je uzaviit i tak, Ze svou funkci neplni.

Pri zkoumani nebyly zjisStény Zadné zasahy do zamkového a rozvorového
mechanismu.

Rozdil mezi spatné a spravné zavienymi dvefmi nemusi byt vizualné patrny*.

Setfenim se vSak nepodafilo zjistit, kdy a kym byly dvefe pfed vznikem MU nespravné
uzavieny ani jak dlouho bylo HDV 854.030-4 v tomto stavu provozovano. Navic, vzhledem
ke zjisténym a v ZZ uvedenym skuteCnostem, osoba zavirajici tyto dvefe ani nemusela
zZjistit a poznat, Ze je uzaviela nedostatecné.

Z Prukazu zpuUsobilosti zu¢astnéného HDV a z dokumentace k rekonstrukci pavodniho
HDV na fadu 854 vyplynulo, Ze vnéjSi dvefe sluZzebniho oddilu neprosly od vyroby HDV
v roce 1970 zadnou modernizaci a rekonstrukci a jejich konstrukéni stav je pfes 50 let
nemeénny. | kdyZ HDV prochazelo pravidelnou kontrolou a udrzbou, nebyl stanoven pfesny
zpusob kontroly téchto dvefi.

Dvefe byly ve stavu, kdy byl jejich chod lehky a bez zasekavani. Pfi opfeni se do fadné
uzavienych dvefi byla patrna vile a byl patrny drobny prihyb (v milimetrech) dvefi
smérem ven. To svédcilo o mensim vysunuti zajiStovacich ¢epu do otvorl v ramu dvefi.
Pfi nedostate¢né uzavifenych dvefich nedosedaly zajiStovaci Cepy pravého kridla
dostatecné do vyfezl v ramu dvefi. Pfi opfeni se rukou (nebo télem) doslo ke snadnému
otevieni obou kfidel dvefi i v situaci, Ze byla uzaviena zajiStovaci zavora. K otevieni dvefi
a vypadnuti vlakvedouciho z vlaku Os 11451 doSlo navic pfi jizdé v levém oblouku, kdy
pusobi odstfediva sila smérem na pravou stranu HDV ve sméru jizdy, a tedy na tu, kde
byly nedostateCné zaviené dverfe sluzebniho oddilu. Jizdami pfi ovéfovacim pokusu bylo
prokazano, ze chovani HDV 854.030-4 z hlediska plynulosti jizdy po Zelezni¢nim svrsku
se nevymykalo normalu a pfi najezdu a jizdé levym obloukem na mosté nedochazelo
k Zzadnym vyraznéjSim dynamickym a pfiénym razim HDV.

Dle dodané dokumentace dopravce CD nebyly pred vznikem MU evidovany Zadné dpravy
a opravy dvefi za poslednich 5 let. Vzhledem k celkovému stafi HDV (pfes 50 let) nema
dopravce dohledatelnou kompletni udrzbovou historii. Posledni zasahy a opravy vnéjSich
dvefi sluzebniho oddilu dopravce eviduje az po vzniku MU a souvisi se vznikem
odborného posudku PCR a zastavbou nové zajistovaci zavory dne 19. 2. 2022 pfi
periodické prohlidce (viz kap. 5.2 ZZ).

Dopravce CD méa dokument ,Rozsah praci pfi MM prohlidce motorového vozu fady 854¢
(mala periodicka prohlidka) pro udrzbu a kontrolu jednotlivych uzli HDV fady 854, vydany
depem kolejovych vozidel Brno v roce 2014. Pro kontrolu dvefi je v bodé 070.2.11
uvedeno: ,Prohlédnout a vyzkouSet dverfe na stanovisté, dvere oddilové, dvefe do
zavazadlového oddilu a na WC, okna na stanovisti, pevna a vyklopné okno na WC.
Zkontrolovat stav a tésnéni prichozich dveri.”. Jak ma tato kontrola pfesné probihat, neni
pfesnéji stanoveno. Navic kazdy pracovnik udrzby maze kontrolovat jinym stylem (jemné
zavfeni, rychlejsi pfibouchnuti...). Rovnéz dopravce nema uréené mezni hodnoty pro
zamkovy a zajiStovaci mechanismus predmétnych dvefi do sluzebniho oddilu. Pfi
ohledani pravych vné&jsich dvefi sluzebniho oddilu pro potfeby znaleckého posudku PCR
(za ucasti DI) bylo patrné, Ze tyto dvefe nebyly delSi ¢as demontované. Jak je zminéno
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i vySe, vnitini mechanismus neni sefiditelny. Dopravce rovnéz uvedl|, ze ,V technickych
podminkach TP 04/04 E 45/68 ze dne 23. 09. 1968 neni Zzadny specialni udrzbovy
poZadavek pfedmétnych dvefi“. Tyto podminky byly stanoveny pdvodnim vyrobcem
vozidla fad M296.2 a M296.1 Ceskoslovenskych drah (byvalé fady 852 a 853 CD), a to
Vagonkou Studénka.

Obr. &. 5: Stav dolnlho otvoru pro cep vV ramu pravych dver| HDV 854.030-4 Zdroj: DI

DI provedla namatkové ovéfeni stavu prfedmétnych dvefi u jinych HDV Fady 854
v provozu, a to v zst. Chocen, v zZst. Letohrad a u HDV v udrzbé v Zst. Brno-Horni
Herspice (ve dnech komisionalnich prohlidek) a pfi ohledani PCR dne 22. 12. 2022 pro
zpracovani odborného posudku. Pouze v jednom pfipadé nebyly vnéjSi dvefe do
sluzebniho oddilu fadné uzavieny — nedoviené kfidlo, které v zaviené poloze drzela
zajistovaci zavora (HDV 854.034-6 v Zst. Letohrad). Nicméné vSechny provéfované dvefe
bylo mozné fadné uzavrit (v€éetné zjiSténych nedovienych — zavieny béznym zplsobem),
pfi opfeni se do dvefi uvnitf sluzebniho oddilu nedoslo k jejich otevieni a zapadky plnily
svou funkci. Dale bylo zjisténo, ze stav hornich i dolnich otvor( pro zajistovaci ¢ep byl na
riznych HDV v rizném stavu opotiebeni. U nékterych HDV byl prostor kolem otvoru pro
¢ep zvySen pomoci navarenych list, zajiStovaci ¢epy se vysunovaly v riznych délkach.

Dopravce CD na zakladé zavaznosti MU proved| navrZeni a instalaci novych zajistovacich
zavor (viz pfilohy Obr. €. 8) na vnitfni stranu dvefi do sluzebniho oddilu (viz kap. 5.2 ZZ).
DI ovéfila dne 9. 6. 2022 ucCinnost opatfeni dopravce u HDV 854.030-4 v provozu v zst.
Brno hl. n. Nepodafilo se navodit stav zdanlivé uzavienych dvefi, dvefe spravné plnily
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svou funkci. Pravé kfidlo (pohled z vnitfni strany HDV) mélo tuz8i chod v ramu, zejména
ve spodni €asti. Nové nainstalovana zajisStovaci zavora rovnéz plnila svou funkci, jeji chod
byl bez velkych vuli a nedovolila otevieni dvefi.

Dne 10. 6. 2022 probéhla dalSi kontrola ucinnosti opatfeni dopravce u HDV 854.012-2,
854.013-0 a 854.025-4 v provozu v zst. Bfeclav. U vSech HDV byla provedena zkouska
otevirani a funkénosti vnéjsich dvefi do sluzebniho oddilu po obou stranach HDV. VSechny
dvere plnily svou funkci a byly fadné zajisténé. Pouze u HDV 854.012-2 bylo u levych
dvefi (smérem od stanovisté strojvedouciho €. 1) u levého kfidla zjisténo jeho nedovieni
(nedocvaknuti stfelky cylindrického zamku). Po fadném dovfeni levé kfidlo fungovalo bez
zavad, a to opakované. Nové namontovana zajiStovaci zavora navic nedovolila u zadnych
dvefi v pfipadé odjisténi pakového mechanismu otevieni obou kfidel dvefi (viz pFilohy
Obr. &. 9).

Obr. €. 6: Stav nedostateéného vysunuti zajiStovaciho ¢epu na HDV 854.030-4 po
MU Zdroj: DI

Zjisténi:
Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pFedpist a vnitfnich predpisl, tykajici se
udrzby a upravy draznich vozidel nebo technickych zafizeni, v_pfFi€inné souvislosti se
vznikem MU:
* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
,2pDopravce je povinen

a) provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné
licence a smlouvy uzavfené s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy
na draze,”;

* § 35 odst. 1 pism. d) zakona €. 266/1994 Sb.:
,2pDopravce je povinen

35



QY

it

Zavareina zorave o vysledcicn Setfent mirmoradng udalost]

d) pfi provozovani drazni dopravy pouZivat drazni vozidla a uréena technicka
zafizeni s platnym prukazem zpusobilosti a v technickém stavu, ktery odpovida
schvalené zpusobilosti,*;

* § 34 odst. 1 pism. f) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:
,K jizdeé nesmi byt pouzito drazni vozidlo, které

f) ma poSkozeni, pripadné deformace vozové skfiné, nebo pojezdu, nebo ma jiné
zavady bezprostfedné ohrozujici bezpecnost provozovani drahy nebo provozovani
drazni dopravy,”.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dalezité pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s draznimi vozidly, Zelezni¢ni
infrastrukturou nebo technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory

4.3.1 Lidské a individualni viastnosti

Pri Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zaméstnancu,
zdravotnim stavem a osobni situaci, v€etné fyzického a psychického stresu.

4.3.2 Pracovni faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovni naplini nebo pracovni dobou
zaméstnancl. Pfi Setfeni nebylo u zucastnénych zaméstnancl zjisténo nedodrzeni
podminek pro odpoclinek pfed sménou a pFestavek, resp. pfiméfené doby na oddech
a jidlo v pribéhu smény.

4.3.3 Organizacni faktory a ukoly
Pri Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostredim
Pri Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostiedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s jednanim zucastnénych osob.
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4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajist'ovani bezpecénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaé¢niho ramce

Pfislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoné ¢. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.
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4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu¢astnénych subjektu

V postupech, metodach, obsahu a vysledkd ¢&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku predmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiStovani bezpeénosti zu€astnénych dopravcu a provozovatela drah
V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovatele drahy, souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

V pfijatém systému zajiStovani bezpecénosti dopravce, souvisejicim s okolnostmi vzniku
predmétné MU, byl zjistén nedostatek viz body 4.2.4 a 6 této ZZ.

44.4 Systém fizeni subjekti odpovédnych za udrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel a udrzbarskych dilen
nemél souvislost se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy
S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpecnostniho organu
souvislost s pfedmétnou MU.

Na zakladé vyzadani vysledku statniho dozoru provadéneho Draznim urfadem bylo
zjisténo, Zze DU neprovadél v souvislosti s technickym stavem vnéjSich dvefi sluzebniho
oddilu u HDV fady 854 v roce 2021 statni dozor.

4.4.6 Schvaleni, osvédéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecénostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédcéeni
0 bezpecnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvéd&eni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné systémove faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI Seftfila pficiny a okolnosti v obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku pfedmétné MU na
drahach ZelezniCnich, kategorie celostatni a regionalni tuto obdobnou MU:
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+ ze dne 24. 6. 2016 mezi zst. Olomouc hl. n. a Zst. St&panov, kde doslo vypadnuti
nezletilé cestujici z nastupnich dvefi tazeného drazniho vozidla za jizdy vlaku
R 884. Bezprostredni pficinou vzniku MU bylo samovolné otevfeni pravych zadnich
nastupnich dvefi tazeného drazniho vozidla 51 54 82-40 377-8 za jizdy vlaku.

Na zaklade vysledku Setfeni predmétne MU vydala DI bezpecnostni doporuceni dopravci
CD, jejichz pfedmétem bylo:

1. upravit jednotné technologické postupy tak, aby u vlakovych souprav, ve kterych jsou
zafazena a spolu vzajemné spojena dvé a vice tazenych draznich vozidel vybavenych
zafizenim centralniho uzavirani nastupnich dvefi, méla vlakova ceta za povinnost
prednostné vzdy pouzit k uzavieni/Uplnému dovieni nastupnich dvefi zafizeni centralniho
uzavirani nastupnich dvefi, a to pfed kontrolou jejich uzavfeni/uplného dovieni a danim
naveésti ,Pohotovi k odjezdu“ nebo ,Souhlas k odjezdu®;

2. proSkolit zaméstnance — Cleny vlakovych Cet obsluhujici zafizeni centralniho uzavirani
nastupnich dvefi se vSemi jeho funkcionalitami;

3. u pouzivanych tazenych draznich vozidel s vozovou skfini typu Y (dle normy UIC 567-1,
tzn. také typu YB70) s vnéjSimi oto€nymi, dvoukFidlovymi, skladacimi nastupnimi dvefmi
vybavit, rekonstruovat Ci upravit stavajici zafizeni centralniho uzavirani nastupnich dvefri
ovladaného c&lenem viakové Cety tak, aby po jeho pouziti, kdy se nastupni dvefe
uzaviou/uplné dovfou, nebylo mozné jiz s témito dvefmi z interiéru tazeného drazniho
vozidla manipulovat, a to do doby rozjezdu vlaku a jejich zajiSténi proti otevieni za jizdy
technickym zafizenim, tzn. je znovu otevfit, pootevfit, pfivfit apod., pokud nasledné
otevieni nastupnich dvefi nebylo povoleno/umoznéno doprovodem vlaku (pfi hrozicim
nebezpedi, z divodu umoznéni dalSiho vystupu nebo nastupu cestujicich apod.);

4. pouzivana tazena drazni vozidla s vozovou skfini typu Y (dle normy UIC 567-1, tzn.
také typu YB70) s vnégjSimi otoCnymi, dvoukfidlovymi, skladacimi nastupnimi dvermi
vybavit technickym zafizenim detekujicim a signalizujicim neuzaviené/neupiné doviené
nastupni dverfe tak, aby:

* Clen vlakové Cety mohl u téch taZzenych draznich vozidel, u kterych nebyla
provedena vySe uvedena uprava centralniho wuzavirani nastupnich dvefi,
nepochybné zjistit stav nastupnich dvefi, tj. zda jsou uzaviené/upiné doviené ¢i jen
pfiviené, tzn. neuzaviené/neupiné doviené, v dobé kontroly uzavfeni/Upiného
dovfeni nastupnich dvefi pfed danim navésti ,Pohotovi k odjezdu“ nebo ,Souhlas
k odjezdu®, resp. v dobé kontroly situace na nastupisti po dani navésti ,Pohotovi
k odjezdu“ nebo ,Souhlas k odjezdu®, a to nejen na vzdalenost jemu pfidélenych
tazenych draznich vozidel, ale u vlakovych souprav, ve kterych jsou vSechna
taZzena drazni vozidla vybavena zafizenim centralniho uzavirani nastupnich dvefi,
také na nejzazSi vzdalenost od mista sledovani situace na nastupisti pred
rozjezdem vlaku po krajni nastupni dvefe prvniho a posledniho taZzeného drazniho
vozidla;

» cestujici a jiné osoby za pobytu v draznim vozidle byli na neuzaviené/neuplné
doviené nastupni dvefe upozornéni optickym a zvukovym pokynem a mohli (méli
moznost) se v ramci pfiméfené opatrnosti dané povahou drazni dopravy také pfi
neuzavienych/neupiné dovienych nastupnich dvefich chovat tak, aby neohrozili
svou bezpecnost, bezpecnost jinych osob a bezpecnost a plynulost drazni dopravy;
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5. do doby realizace vySe uvedenych bezpecnostnich doporu€eni upravit jednotné
technologické postupy, konkrétné pak postupy pfi odjezdu vlaku a postupy, jimiz dopravce
stanovi (urci) obsazeni vlaku odborné zpusobilymi zaméstnanci — vlakovou &etou, tak, aby
u vlaku sestaveného z taZenych draznich vozidel s vozovou skfini typu Y (dle normy UIC
567-1, tzn. také typu YB70) v ramci kontroly uzavieni/uplného dovieni nastupnich dvefi:

* vlakova Ceta mohla pfed danim navésti ,Pohotovi k odjezdu® nebo ,Souhlas
k odjezdu“ ze svého mista vzdy jednoznacné identifikovat stav nastupnich dvefi, tj.
zda v8echny nastupni dvefe ve vlaku zafazenych tazenych draznich vozidel jsou
uzaviené/uplné doviené, nebo jen pfiviené, tzn. neuzaviené/neuplné dovienég;

* vlakova Ceta méla za povinnost po rozjezdu vlaku ze stanice (zastavky), resp. poté,
co vlak opusti prostor nastupisté, pfednostné zkontrolovat stav uzavfeni/Upiného
dovieni nastupnich dvefi z interiéru tazenych draznich vozidel.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném
znéni, resp. prilohy €. 7 k vyhlasce €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti provozovani
drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na drahach,
v platném znéni, DI doporuéila DU pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k realizaci vyse
uvedenych bezpecnostnich doporuceni i u ostatnich dopravcu, ktefi pfi provozovani drazni
dopravy pouzZivaji tazena drazni vozidla s obdobnou konstrukci nastupnich dvefi, resp.
prijeti odpovidajiciho vlastniho opatfeni jako narodni bezpecCnostni organ v ramci svych
mezinarodnich aktivit.

Dopravce pfijal a vydal opatfeni v souvislosti s vydanym bezpeénostnim doporuc¢enim DI:

+ vydal dokument ,Spoleény pokyn feditele 016 a 012 GR CD &. 33/2016 — Zajisténi
bezpec€nosti cestujicich ve vozidlech s oto¢né skladacimi nastupnimi dvefmi,
C. j..4568/2016-016, ze dne 8. 12. 2016, s ucinnosti od 9. 12. 2016, kterym se m,.
upravuje postup:

o po ukonceni nastupu a vystupu cestujicich tak, Zze vlakova Ceta pfed danim
navésti ,Souhlas k odjezdu®, popf. ,Pohotovi k odjezdu®, u vlaki s centralné
uzaviranymi ND vlakovou Cetou (plati i pro skupinu TDV) musi vlakova Ceta
vzdy pouzit pro uzavieni ND centralni uzavirani ND. U vlakd, kde je ¢ast ND
uzavirana centralné vlakovou ¢etou a ¢ast mechanicky (ru¢né), provede viakova
Ceta nejdfive uzavieni Casti ND TDV zapojenych do systému centralniho
uzavirani ND a nasledné provede mechanické (ru¢ni) uzavieni ND u zbylych
TDV nezapojenych do systému centralniho uzavirani ND;

o pfi kontrole uzavfeni/Uplného dovieni ND pfed danim navésti ,Pohotovi
k odjezdu®, popf. ,Souhlas Kk odjezdu®, tak, ze vlakova CcCeta se
o uzavieni/Uplném dovieni ND pfidélenych TDV presvédCi pohledem
z nastupisté z takového mista, aby méla moznost provést bezpe¢nou kontrolu
uzavieni/Uplného dovieni ND. V pfipadé, Zze nema c¢len viakové ety moznost
nepochybnym zpusobem ovéfit uzavfeni/Uplné dovieni ND, provede kontrolu
uzavfieni/Uplného dovieni ND pochlzkou pfiblizenim se k TDV na takovou
vzdalenost, aby mohl kontrolu uzavieni/uplného dovfeni ND provést, pfiCemz
kontrolu uzavfeni/Uplného dovieni ND provadi ¢len viakové Cety vzdy bez
ohledu na pfipadné prodlouzeni pobytu vlaku ve stanici (zastavce), a to nad
ramec Casu odjezdu vlaku;
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o po dani navésti ,Pohotovi k odjezdu®, popf. ,Souhlas k odjezdu“ ¢lenem vlakové
Cety tak, Ze do doby rozjezdu vlaku provadi clen vlakové Cety ze svého
stanovisté kontrolu uzavfeni/Uplného dovieni ND v rozsahu, kam muze ze
svého stanovisté po soupravé vliaku dohlédnout;

a mj. nafizuje provedeni kontroly technického stavu mechanismu dvefi s cilem
minimalizace pfipadd nespravné funkce zaviraciho mechanismu ND u vSech TDV
s oto¢né skladacimi ND a u TDV pismenného oznacCeni BDs provedeni kontroly
provozniho zamku ND na strané sluzebniho oddilu, aby ND bylo mozné uzamknout
a opatfit pfisluSnou vozovou nalepkou;

provedl kontrolu technického stavu mechanismu dvefi s cilem minimalizovat
pfipady nespravné funkce zaviraciho mechanismu ND u vSech TDV s oto¢né
skladacimi ND;

s ucinnosti od 11. 12. 2016 vydal zménu €. 2 Procesniho listu osobni pfepravy
.V - 19 Sledovani stavu vozidel vlaku®, kterou byla mj. vlakovym Cetam ulozena
povinnost u TDV pismenného oznaCeni BDs na strané sluzebniho oddilu
uzamknout ND (ND nebudou ur€eny pro vystup a nastup cestujicich, ale pouze pro
vystup a nastup doprovodu viaku);

pfipravil realizaci technickych uprav TDV instalaci napf. optické nebo zvukové
vystrahy u ND, které nebudou uzavieny/Uplné dovieny (v dobé vydani ZZ probihaji
zkous$ky s prototypy navrzenych feSeni);

zménil vnitini predpis CD SPPO, kterou byla rozsifena odpové&dnost cestujiciho
starSiho 10 let, doprovazejiciho cestujici déti mladsi 6 let, o zodpovédnost této
osoby za zamezeni pohybu cestujicich déti mladSich 6 let ve vlaku mimo oddil bez
jejiho doprovodu;

zaCal vydavat specialni propagacCni jizdenky cestujicim détem (cestujicim
doprovazejicim déti do 6 let). Tyto jizdenky obsahuji vyzvu k opatrnosti béhem
prepravy ve vilaku a dohlizeni nad bezpecCnosti pfepravovanych déti;

trvale informuje cestujici (cestujici doprovazejici déti do 6 let) na bezplatnych
jizdenkach vydanych z vydejnich zafizeni dopravce pro vSechny déti do 6 let
S vyzvou na nutnost zajiSténi bezpecCnosti déti béhem prepravy ve vlaku.

5 ZAVERY

5.1 Shrnuti analyzy a zaveéry tykajici se pri€in udalosti

vrwve

neoCekavané otevieni vnéjSich dvefi sluzebniho oddilu motorového vozu za jizdy
vlaku Os 11451.

Prispivajicim faktorem mimofadné udalosti byla:

nedostateCna kontrola a udrzba vnéjSich dvefi sluzebniho oddilu motorového vozu
majici za nasledek jejich nevyhovujici technicky stav, ktery se projevil uzavienim
dvefi takovym zpUsobem, Ze rozdil mezi spravné uzavienymi a neuzavienymi
dvefmi nebyl lidskym okem postfehnutelny.
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Systémovou pfiinou mimoradné udalosti byly:

* postupy kontroly a udrzby pro zajisténi odpovidajiciho technického stavu
motorovych vozl Ffady 854 nestanovovaly mezni parametry zamkového
a zajisStovaciho mechanismu vnéjSich dvefi sluzebniho oddilu.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

* unexpected opening of the outside door of service compartment of diesel railcar
during movement of the regional passenger train No. 11451.

Contributing factor:

* insufficient check and maintenance of the outside door of service compartment of
diesel railcar resulting its unsuitable technical condition, which was manifested by
close of the door in such a way that the difference between properly closed and
unclosed door was not visible to the human eye.

Systemic factor:

* checks and maintenance procedures to ensure adequate technical condition of
diesel railcars series 854 did not determine the limit parameters of the lock and
custodial mechanism of the outside door of service compartment of diesel railcar.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ nepfijal a nevydal Zadna opatfeni.
Dopravce CD vydal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

1. .Bezpecnostni upozornéni — pobyt osob ve sluZzebnim (zavazadlovém) oddilu HV
F. 854 ze dne 2. 10. 2021.

Na zakladé provedeného ovérfovaciho pokusu konaném v souvislosti s MU, pri
které z HV fady 854 za jizdy vlaku vypadl ze sluzebniho (zavazadlového) oddilu
Clen obsluhy viaku, bylo zjisteno, Ze Ize navodit provozni stav, kdy pri nespravnéem
uzavreni a zajisténi dvefi sluZzebniho (zavazadlového) oddilu, které vizualné
vypadaji jako uzavrené a zajisténé, Ize tyto dvere nasledné otevrit.

Z vySe uvedenych divod( s okamzitou platnosti se zakazuje vstup a pobyt
zaméstnancu doprovodu vlaku a dalSich osob ve sluZzebnim (zavazadlovém) oddilu
HV rady 854 (854.2) za jizdy vlaku/posunového dilu. Vstup a pobyt v tomto
prostoru je mozny pouze za stani vozidla.

Odchylné od RODV muze c¢len obsluhy viaku vyuzit pro uloZzeni osobnich
a sluZzebnich véci stanovisté strojvedouciho umisténé na odvracené strané
sluzebniho (zavazadlového) oddilu (stanovisté strojvedouciho €. 2). Je-li vlak fizen
ze stanovisté strojvedouciho €. 1, postupuji zaméstnanci doprovodu viaku dle
ustanoveni ¢l. 38 RODV.*

2. Provozni nafizeni feditele vydané v ramci OCU Vychod 20/50/2022

41



it

Zavareina zorave o vysledcicn Setfent mirmoradng udalost]

QY

* ,...bylo navrZeno, zkonstruovano a vyzkouseno nové provedeni zajiStovaci
zavory dvoukridlych dveri zavazadlového prostoru;

* po provedeni funkéni zkouSky byla zadana vyroba téchto novych zajiStovacich
zavor dle schvalené dokumentace;

* po jejich vyrobé budou postupné dosazovany na dvefe zavazadlovych oddilt
motorovych vozii Fady 854 udrzovanych v SU Horni Her3pice. Vzhledem k vy3si
casové narocnosti pfi vyménach bude prioritné provadéno pfi PM
prohlidkach.. .”.

Measures taken since the occurrence
The infrastructure manager SZ did not take any measures.
The railway undertaking CD took the following measures after the occurrence:

1. "Security notice — stay of the persons in the service compartment of diesel railcars
series 854 of the 2nd October 2021.

On the basis of the verification test in connection with the accident, during which
a member of train crew fall out from the service compartment of diesel railcars series
854 while the train was moving, it was found that it is possible to induce an operating
condition, that the outside door of service compartment of diesel railcar can be open, at
it is improperly closed and secured, which visually appear to be closed and secured.

The entry and stay of train crew and other persons in the service compartment of diesel
railcars series 854 (854.2) is prohibited while the movement of train/shunting operation
for the above reasons. Entry and stay in this space is possible only when the rolling
stocks are stationary.

The member of train crew can use the train driver's stand located on the opposite side
of the service compartment of diesel railcar (train driver's stand No. 2) to store personal
and official things in digressive manner of RODV. The member of train crew proceed
according to the provisions of Article 38 of the RODV when the train is controlled from
the train driver's stand No. 1.”

2. Operational regulation of the director issued within the OCU East 20/50/2022

« "...a new version of the locking bars of the double-winged doors of the luggage
compartment was designed, constructed and tested;

« after the performance of the functional test, the production of these new locking bars
was commissioned according to the approved documentation;

« after their production, it will be gradually installed on the doors of the service
compartment of diesel railcars series 854 maintained at the SU Horni HerSpice. Due
to the higher time required for exchanges, it will be carried out as a priority during PM
checks...".

5.3 Doplniujici zjisténi
U provozovatele drahy SZ a dopravce CD nebylo zji$téno.
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Additional observations

It was not found at the infrastructure manager SZ and the railway undertaking CD.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona &. 266/1994 Sb., doporucuje
s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu uradu:

1.

2.

v ramci sveé cinnosti jako narodniho bezpecnostniho organu pfijeti opatfeni, které
zajisti u dopravce Ceské drahy, a. s.:

» stanoveni kontrol a jejich parametr( pfi udrzbé vnéjsSich dvefi sluzebniho oddilu
u motorovych vozl fady 854, stanoveni meznich limitd pro vysouvaci zapadky
mechanismu téchto dvefi a evidenci téchto kontrol do konce Zivotnosti téchto
motorovych vozu;

» stanoveni zplUsobu kontroly dvefi vlakovou Cetou pfi nastupu na sménu na
motorovém voze fady 854 a zajisténi prokazatelného seznameni vlakovych Cet
s témito postupy;

v ramci své cinnosti jako narodniho bezpecnostniho organu pfijeti opatfeni, které
u dopravcti v Ceské republice, ktefi provozuji motorové vozy s obdobnym
konstrukCnim feSenim vnéjSich dvefi sluzebniho oddilu, zajisti provadéni
pFisnéjSich kontrol téchto dvefi a jejich evidovani. Jedna se dnes jiz o historické
motorové vozy zejména fad 820, 850 a 851 vyrobce Vagdnka Tatra Studénka
(v€etné nastupnickych organizaci);

pfedani vySe uvedeného 2. bodu bezpecnostniho doporuCeni vSem drzitelim
a provozovatelim motorovych vozu fad 820, 850 a 851 vyrobce Vagdnka Tatra
Studénka (v&etn& nastupnickych organizaci) mimo Ceskou republiku
prostfednictvim Sité narodnich bezpe&nostnich organl pfi Agentufe Evropské unie
pro zeleznice.

SAFETY RECOMMENDATIONS

Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):

1.

as a part of its activities as a national safety authority, to take own measures that
will ensure that the railway undertaking Ceské drahy, a. s.:

* determination of the checks and its parameters at maintenance of the outside
door of service compartment of diesel railcars series 854, determination of
limiting value for the telescopic latches of the mechanism of these doors and
register of these checks until the end of the service life of these diesel railcars;

* determination of the check method of the door by train crew at the beginning of
shift at the diesel railcars series 854 and ensuring demonstrable familiarization
of train crews with these procedures.

. as a part of its activities as a national safety authority, to take own measures that

will ensure more stringent checks of the diesel railcars with a similar design solution
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of the outside door of service compartment and their registration with railway
undertaking in the Czech Republic who operate them. The rolling stocks are
a historic diesel railcars, especially series 820, 850 and 851 of the manufacturer
Vagonka Tatra Studénka (including successor organizations).

3. delivery of the above-mentioned point No. 2 of the safety recommendation to all
owners and operators of the diesel railcars series 820, 850 and 851 manufactured
by Vagonka Tatra Studénka (including successor organizations) outside the Czech
Republic through the Network of National Safety Authorities at the European Union
Agency for Railways.

V Brné dne 15. srpna 2022

Ing. Ondfej Chromy v. r. Bc. Josef Dvorak v. r.
) inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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Obr. €. 7: Plvodni zajistovaci zavora sluzebnich dvefi Zdroj: DI
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Obr. €. 8: Ukazka nové zajiStovaci zavory vneJS|ch dvefi sluzebniho oddilu (na HDV
854.225-0) Zdroj: DI
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Obr. &. 9: Maximalni mozné pootevfeni dvefi se zavfenou novou zajistovaci zavorou

Zdroj: DI

Obr. &. 10: Ukazké vysunutl dolnlho cepu na
jiném HDV (854.012-2) v depu Brno-Horni
HersSpice Zdroj: DI
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