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1 SHRNUTI

Zdroj: DI
Skupina udalosti:  vazna nehoda.
Vznik udalosti: 23.2.2019, 5.42 h.
Popis udalosti: srazka dvou hnacich draznich vozidel pfi posunu.
Draha, misto: draha Zelezniéni, kategorie celostatni, Ceské Velenice statni hranice

— Ceské Budgjovice, Zelezniéni stanice Ceské Budgjovice, obvod
osobniho nadrazi, stani¢ni kolej €. 1, km 213,331.

Zucastnéni: Sprava Zelezni€ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);
Ceskeé drahy, a. s. (dopravce obou posunovych dil().

Nasledky: 1 zranény;
celkova Skoda 6 906 387 K.

vrvse

Bezprostfedni pficina:

* nefunkéni brzdovy systém hnaciho drazniho vozidla 91 54 7 362 055-6 zapfi¢inény
technickou zavadou (vzduchovou netésnosti) jeho brzdové jednotky (brzdovych
jednotek).
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Prispivajici faktory:

pusobeni klimatickych podminek na nespravny technicky stav brzdového ustroji
hnaciho drazniho vozidla 91 54 7 362 055-6 — mraz pfi zemi - 10 °C;

poruseni stanoveného technologického postupu strojvedoucim HDV 91 54 7 362
055-6, pfi provadéni zkousky brzdy hnaciho drazniho vozidla, tj. neprovedeni
zjisténi fadné funkce brzdového systému pred odjezdem z mista odstaveni.

Zasadni pfic€ina:

instalovani nespravnych pryZzovych manzet pistd brzdovych valcu brzdovych
jednotek hnaciho drazniho vozidla 91 54 7 362 055-6, zména jejich vlastnosti
vlivem mrazu (ztuhnuti a zmenSeni priméru pod potfebou mez) pfi spoluptsobeni
opotrebeni — kavitace (korozni napadeni feriticko-perlitické uhlikové oceli) pracovni
stény brzdového valce, a tim zasadni propousténi tlakového vzduchu z brzdového
valce do ovzdusi, minimalné z brzdové jednotky 1P pfredmétného hnaciho drazniho
vozidla.

Pricina v systému bezpecnosti:

nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpecnostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zdkona &. 266/1994 Sb.

doporucuje s ohledem na prfedchazeni mimoradnym udalostem:

Draznimu ufradu:

prijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k realizaci kontroly mozné instalace
nespravnych pryzovych manzet pistl brzdovych valct brzdovych jednotek hnacich
draznich vozidel, pfedevsSim fady 362, 363, 162 a 163 u vSech dopravcu, a to
z dvodu zmény jejich vlastnosti vlivem mrazu (ztvrdnuti a zmenseni priméru pod
potfebou mez) a pfi spolupusobeni opotiebeni — kavitace (korozniho napadeni
feriticko-perlitické uhlikové oceli) pracovnich stén brzdovych valcd zasadniho
propousténi tlakového vzduchu z brzdovych valct do ovzdusi.
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SUMMARY

Grade: a serious accident.
Date and time: 23" February 2019, 5:42 (4:42 GMT).

Occurrence type: a train collision.

Description: the collision of two locomotives during the shunting operation.
Type of train: a shunting operation (the locomotive series 362);

a shunting operation (the locomotive series 242).
Location: Ceské Budéjovice station, the 1. station track, km 213,331.
Parties: SZDC, s. o. (IM);

CD, a. s. (RU of the shunting operations);

Consequences: 1 injury;
total damage CZK 6 906 387 -

Direct cause:

Contributory factors:

Underlying cause:

failure of the brake system of the locomotive No. 91 54 7 362 055-
6 due to technical fault (air leakage) of the brake units.

effect of the climatic conditions on incorrect technical condition of
the brake system of the locomotive No. 91 54 7 362 055-6 - frost at
the ground - 10 °C;

failure to obey the specified technological procedure by the train
driver of the locomotive No. 91 54 7 362 055-6 when performing
the locomotive brake test — failure to find the proper function of the
brake system before departure of the shunting operation from the
place of detachment.

installation of the incorrect rubber cuffs of the pistons of the break
cylinders of the brake units of the locomotive No. 91 54 7 362 055-
6, the changes of their properties due to frost (solidification and
reduction the diameter below the required limit) when interacting
with wear — cavitation (corrosion attack of ferritic-pearlitic carbon
steel) of the working wall of the brake cylinders and thus the
essential release of compressed air from the brake cylinders into
the atmosphere, at least from the brake unit 1P of the locomotive.

Root cause: none.

Recommendation:

Addressed to The Czech National Safety Authority (NSA):

» it is recommended to adopt own measure to ensure execution of controls focused
on the possible installation of the incorrect rubber cuffs of the pistons of the break
cylinders of the brake units of the locomotives, especially series No. 362, 363, 162,
163 operated by all RUs in the Czech Repulblic, this should be done due to
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mentioned above changes caused by frost when interacting with wear — cavitation
(corrosion attack of ferritic-pearlitic carbon steel) of the working wall of the brake
cylinders and thus the essential release of compressed air from the brake cylinders
into the atmosphere.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

ARR automaticka regulace rychlosti

BP brzda pfidavna

BSE brzda samocinna elektricka

CDP Centralni dispecerské pracovisté

COP Centralni ohlasovaci pracovisté

CD Ceské drahy, a. s.

CMZO Ceskomoravska Zelezniéni opravna, s.r.o.

DI Drazni inspekce

DKV depo kolejovych vozidel

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

EDB elektrodynamicka brzda

EZS evidence ztraty Suntu

HDV, HV hnaci drazni vozidlo

HKV hnaci kolejové vozidlo

HP hlavni potrubi

IZS integrovany zachranny systém

LVvVZ liniovy vlakovy zabezpecovac

MU mimoradna udalost

ocCP Oblastni centrum provozu

ocu Oblastni centrum udrzby

ORP Oddéleni fizeni provozu

SK stani¢ni kolej, stani¢ni koleje

SOKV Stiedisko oprav kolejovych vozidel

St stavédlo

SzZ stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni

SZDC Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (od 1. 1. 2020 Sprava
Zeleznic, statni organizace)

TNZ Technicka norma Zeleznic

TSI technické specifikace pro interoperabilitu

Ul Uzemni inspektorat

uTZ urCené technické zafizeni

ZBHV zkouska brzdy hnaciho vozidla

ZKV Zelezni¢ni kolejové vozidlo

Zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

TNZ 34 2620

SZDC D1

SzZDC S2/3

predpisu

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

zakon ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpusobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni
a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
adrazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimofadné udalosti

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni plathém v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé& vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

TNZ 34 2620 ,Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni;
Staniéni a tratové zabezpecCovaci zafizeni“, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, ,SZDC D1
Dopravni a navéstni pfredpis®, schvaleny dne 17. 12.
2012, pod &. j.: 55738S 48269/2012-OZRP, s G&innosti
od 1. 7. 2013, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
S2/3 Organizace a provadéni prohlidek a méfeni na
zelezni¢nich drahach celostatnich a regionalnich®,
schvaleny dne 27. 11. 2013, pod €. j.: S 48269/2013-
015, s ucinnosti od 1. 1. 2014, ve znéni platném v dobé
vzniku mimofradné udalosti

10
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CDhV2

CD V6/1

CD V15/I

CD V15/l

CDV 25

CD V 98/61

vnitfni predpis dopravce CD, a. s., ,CD V 1 Pfedpis pro
organizaci provozu Vv depech kolejovych vozidel,
schvaleny dne 20. 3. 1998, pod ¢&. j.: 55027/98-018,
s ucinnosti od 22. 4. 1998, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

vnitfni predpis dopravce CD, a. s., ,CD V 2 Ptedpis pro
lokomotivni Cety“, schvaleny dne 8. 1. 1998, pod €. j.
60796/97-018, s ucinnosti od 22. 4. 1998, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

Predpis pro zelezni¢ni kolejova vozidla Provadéni
zakaznickych  produktovych auditt u dodavatelu
zelezni¢nich  kolejovych vozidel nebo jejich dild,
schvaleny dne 25. 3. 2009, pod €. j.: 55 068/2009-012,
s Cinnosti od 1. 4. 2009, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vnitfni predpis dopravce CD, a. s., ,CD V15/1 Pfedpis pro
provoz a obsluhu brzdovych zafizeni ZelezniCnich
kolejovych vozidel®, schvaleny dne 16. 3. 2016, pod C. j.:
56321/2016-012, s ucinnosti od 1. 7. 2016, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitfni pfedpis dopravce CD, a. s., ,CSD V 15/Il Pfedpis
pro udrzbu a opravy brzdovych zafizeni Zelezni¢nich
kolejovych vozidel®, schvaleny dne 1. 6. 1986, pod ¢. j.:
11 638/86-12-15, s uCinnosti od 1. 10. 1987, ve znéni
platném v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitini pfedpis dopravce CD, a. s., ,CD V 1 Predpis pro
organizaci provozu Vv depech kolejovych vozidel,
schvaleny dne 20. 3. 1998, pod ¢. j.: 55027/98-018,
s ucinnosti od 22. 4. 1998, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

vnitfni predpis dopravce CD, a. s., ,CSD V 98/61 Piedpis
pro opravu kompresor hnacich vozidel“, schvaleny dne
15. 10. 1992, pod €. j.: 61.299/91 0232, s ucinnosti od 1.
1. 1993, ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

11
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny €as a misto mimoradné udalosti

Datum: 23. 2. 2019.

Cas: 5.42 h.

Draha: Zelezniéni, kategorie celostatni, Ceské Velenice statni hranice — Ceské
Budéjovice.

Misto: zst. Ceské Budé&jovice, obvod osobniho nadrazi, SK &. 1, km 213,331.

GPS: 48.9739414N, 14.4887794E.

Obr. ¢&. 1: Pohled na poékoené ¢asti HDV po vzniku MU  Zzdroj: DI

2.1.2 Popis pribéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, vc€etné ¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 23. 2. 2019 v 5.42 h doSlo ke srazce posunového dilu |, tvofeného samostatné
jedoucim HDV pro vlak R 726, s posunovym dilem I, tvofenym samostatnée jedoucim HDV
pro vlak R 658, které stalo na SK €. 1 v zst. Ceské Budgjovice.

12
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Zaversdna zorave o vysledcich Setfent mirnoradné

smér jizdy HDV 242.220-2
na vilak R 658

" smér jizdy HDV 362.0556
. naviakR726

Obr. & 2: Schéma mista vzniku MU | Zdroj: DI

Ohledanim mista MU bylo zji§téno:

Ohledani bylo provadéno na misté kone¢ného postaveni posunovych dild po

srazce na SK & 1 zst. Ceské Bud&jovice vné obou HDV, dale na stanovistich
strojvedoucich a ve strojovnach obou HDV. Poté byla ohledana infrastruktura ve sméru
jizdy obou posunovych dill, tj. od staniéniku v km 119,300 viecky SOKV Ceské
Budéjovice k Celu posunového dilu | na SK €. 1 v km 213,359, a stav zabezpecovaciho
zafizeni.

Stav draznich vozidel:

posunovy dil pro vlak R 658 byl sestaven ze samostatného HDV €. 91 54 7 242
220-2 (dale také HDV 242.220-2 nebo posunovy dil 1);

posunovy dil pro vlak R 726 byl sestaven ze samostatného HDV €. 91 54 7 362
055-6 (dale také HDV 362.055-6 nebo posunovy dil I1);

misto srazky posunovych dill bylo zjisténo v km 213,331;

v km 213,326, tj. 5 m pfed mistem srazky, stalo zadni ¢elo HDV 362.055-6 (ve
smeéru jizdy), pfedni elo (stanovisté €. 2) tohoto HDV bylo v km 213,342 narazniky
opfeno o narazniky zadniho ¢ela HDV 242 220-2;

predni Celo HDV 242.220-2 (stanovisté €. 2) se nachazelo v km 213,359. Pfi srazce
bylo HDV posunuto vpfed o 11,6 m.

HDV 242.220-2:

nebylo vykolejené;

znacné poskozené na strané stanovisté €. 1 osoby fidici DV (dale jen strojvedouci),
tzn. zadniho ¢ela HDV ve sméru jizdy, deformovany Celnik a oba narazniky;

na prazcich pod HDV leZelo utrzené zafizeni pfenosu taznych sil podvozku €. 1 (viz
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Obr. ¢. 3: Utrzene zafizeni pfenosu taznych sil ZdI'Oj ol

Stanowste strojvedouciho HDV 242.220-2:

HDV bylo fizeno ze stanovisté €. 2, kde byl umistén funkéni mechanicky indikacni
rychlomér Hasler Bern typu RT 9, jehoz ruci¢ka ukazovala hodnotu 8 km-h™;

» stanovisté ¢. 2 mélo poSkozenou mezisténu a kolo ruéni brzdy;

* smérova paka byla nastavena v poloze ,0%

* rukojet ovladace pfimocinné brzdy DAKO-BP byla v poloze ,uplného odbrzdéni;

* jizdni kontrolér byl nastaven v poloze ,0%

* rukojet brzdi¢e nepfimocinné brzdy DAKO-BS 2 byla nastavena v brzdici poloze;

» ukazatel tlaku vzduchu v brzdovych valcich obou podvozki ukazoval hodnotu 0 bar,
v HP hodnotu 0 bar a v hlavnim vzduchojemu hodnotu 0 bar;

+ na ovladacim pultu leZzel SeSitovy jizdni fad ,709 trati Ceské Bud&jovice —
Plzen hl. n.“ pro vlak R 658;

* na stanovisti strojvedouciho €. 1 byl umistén mechanicky registracni rychlomér
Hasler Bern typu RT 9, vyr. ¢. D05.154, jeho rucicka ukazovala hodnotu 0 km-h™;

* vnitfni obloZeni stropu a mezisténa stanovisté €. 1 byly poskozené.

StrOJovna HDV 242.220-2:
utrzena mezisténa skfini vlakového zabezpecovace
» utrzené upevrnovaci konzoly trak&nich usmérfiovacu;
* poskozené izolatory pasovych vodi¢u;
* poskozené izolatory trakéniho transformatoru;
* poskozené trakéni tlumivky;
* utrzené silentbloky a poskozené konzoly kompresoru.

HDV 362.055-6:
* nebylo vykolejené;
* znacné poskozené na strané stanovisté €. 2, silné deformované podélniky a Celnik,
v€etné obou narazniku (viz obr. €. 1);poSkozena pozi¢ni svétla;

14
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« deformovana obé smetadla;

* ohnuté stupacky;

« deformovana c¢elni lavka;

* deformované drzaky snimacu LVZ;

* pravy snimac€ LVZ se nachazel v kolejisti v misté srazky;

» HDV bylo osazeno kovovymi (litinovymi) brzdovymi Spaliky, fadné upevnénymi
a zajisténymi proti vypadnuti. Tloustka Spaliku byla v rozmezi 20 az 40 mm.

Stanowste strojvedouciho HDV 362.055-6:

HDV bylo fizeno ze stanovisté &. 2, pfedniho ve sméru jizdy, kde byla umisténa
zobrazovaci jednotka elektronického rychloméru UniControls Tramex;

« elektronicky rychlomér ukazoval hodnotu 0 km-h™';

+ stanovisté vCetné ovladaciho pultu nejevilo Zadné znamky deformace ani
poskozeni;

* rukojet smérové paky byla v poloze ,P%;

* rukojet jizdniho kontroléru byla v poloze , X

* rukojet ovladace pfimocinné brzdy DAKO-BP byla v poloze ,upiného zabrzdéni*;

* rukojet ovladace nepfimocinné brzdy DAKO-OBE 1 byla v poloze ,R*;

» spinac fizeni byl v poloze ,0“. Do této polohy byl pfepnut strojvedoucim z polohy I
po vzniku MU, a to za uelem zabranéni vzniku dalSich Skod;

* pFepinaC pomérného tahu byl v poloze ,5%

* pFepinac rezimu Fizeni byl v poloze ,R*;

» pfepinac rezimu jizdy byl v poloze ,P%;

* na pocitaCi naprav byla nastavena hodnota ,004%

* ukazatel tlaku vzduchu v brzdovych valcich ukazoval hodnotu O bar, v HP hodnotu
0 bar a v pfevodniku hodnotu 0,6 bar;

* na ovladacim pultu byl umistén ovladaci panel radiostanice VS67 s nastavenym
Cislem vlaku 726, rezim TRS (CZ), simplex 22, stuha 62;

* pod pultem strojvedouciho byla oteviena zaklopka zachranné brzdy s utrzenou
plombou;

+ na ovladacim pultu leZel Sesitovy jizdni fad ,704 trati Ceské Budé&jovice — BeneSov
u Prahy — Praha-HoleSovice“ pro vlak R 726.

StrOJovna HDV 362.055-6:

poskozeny stejnosmeérny hlavni vypina¢ — zhaseci komora vyvracena;

* posunuté stykace na stykacovém ramu — vypadlé zhaseci komory;

* posunuty kanal chlazeni trak&nich motoru;

* uzaviraci kohout rozvadéfe DAKO nepfimoc€inné brzdy byl nastaven v poloze
,brzda zapnuta“;

* paka prestavovace ,osobni — nakladni“ byla v poloze , 0%

* plomby na elektropneumatickych ventilech byly neporusené;

» tlakomér jimek ukazoval hodnotu 5,6 bar;

* ventil 975/6 byl v poloze litina;

» ve stfedni ¢asti vzduchového zafizeni (brzdice DAKO-BSE a vzduchovych rozvodi)
byl slySitelny unik vzduchu;

* polohy jednotlivych rukojeti ventili a pfestavovacu tlakového vzduchu brzdového
zafizeni ve strojovné HDV byly ve spravnych polohach.
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Soucasti ohledani mista MU bylo provedeni zkousky funk&nosti pneumatickych
brzd HDV 362.055-6 ze stanovisté strojvedouciho €. 2, ze kterého bylo HDV pfed vznikem
MU Fizeno (nikoliv ZBHV). HDV bylo zapojeno na zdroj tlakového vzduchu z pomocného
HDV:

1. ZkouSka pribézné nepfimocinné brzdy (brzdi¢ DAKO-BSE):
Nejdfive byla uzaviena zaklopka zachranné brzdy na stanovisti €. 2, oteviena po
vzniku MU nasledkem srazky posunovych dild. HDV bylo zajisténo proti samovolnému
pohybu. Poté bylo provedeno natlakovani soustavy pneumatické brzdy z vnéjsiho zdroje.

Odbrzdéno — rukojet brzdiCe prestavena do polohy ,O“ — provozni odbrzdéni:
» tlak v hlavni jimce byl 8,6 baru, v HP 5 baru, v pfevodniku a brzdovém valci 0 baru;
« vSechny brzdové Spaliky byly odlehlé.

Zabrzdéno — provoznim a nasledné i rychloCinnym brzdénim pomoci rukojeti ovladace
brzdi¢e DAKO-OBE byl snizen tlak v HP:
» tlak v hlavni jimce byl 8,6 baru, v HP 3,6 baru, v pfevodniku 3,8 baru a brzdovém
valci 4,8 baru;
» vSechny brzdové Spaliky dolehly ke kolim;
* po 20 s byl tlak v hlavni jimce 8,6 baru, v HP 3,2 baru, v pfevodniku 3,6 baru
a brzdovém valci 3 bary a tlak v brzdovém valci stale klesal,
» ze strojovny HDV byl slySet staly unik tlakového vzduchu z prostoru brzdice DAKO-
BSE, a to jak pfed provadénim zkousky brzdy, tak v jejim prdbéhu i po jejim
ukonceni.

2. Zkous$ka pfidavné pfimocinné brzdy (brzdi¢ DAKO-BP):

Odbrzdéno — rukojet brzdiCe prestavena do polohy ,Odbrzdéno*:
» tlak v hlavni jimce byl 8,2 baru, v HP 5 bard, v pfevodniku a brzdovém valci 0 baru;
» vSechny brzdové Spaliky byly odlehlé.

Zabrzdéno — rukojet brzdie pfestavena do polohy ,Zabrzdéno®:
» tlak v hlavni jimce byl 8,2 baru, v HP 5 baru, v pfevodniku 0 bart a brzdovém valci
4,2 baru (jmenovity tlak 6,3 baru);
* brzdové Spaliky dolehly ke kolum.

Vzhledem k tomu, Ze brzdové zafizeni HDV pfi provadéni zkousek tlakové brzdy
vykazovalo nestandardni Cinnost (slySitelny unik vzduchu z prostoru strojovny, viditelny
unik vzduchu z brzdovych valci na manometrech, nikoliv v8ak slySitelny v prostoru
brzdovych valcu a dale nedosazeni stanoveného tlaku v brzdovych valcich pfi zkouSce
pfimocCinné brzdy), bylo na misté rozhodnuto zaméfit naslednou komisionalni
prohlidku u dopravce na dasledné zjisténi pficin tohoto nestandardniho stavu.

Uginkovani pfimoginné a nepfimoginné brzdy bylo zdokumentovano.

Stav infrastruktury:

+ ob& HDV jela z obvodu vleky SOKV Ceské Budgjovice do obvodu Zst. Ceské
Budéjovice — osobni nadrazi;
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vlevo ve sméru jizdy z vlecky SOKV Ceské Bud&jovice v km 119,308 (kilometraz
drahy-vleecky SOKV Ceské Bud&jovice) bylo umisténo neproménné
navéstidlo s navésti ,Hranice provozovatele drahy“ (hrani¢nik);

v km 212,978 vyhybka €. 5X pojizdéna posunovym dilem po hrotu, pfestavena do
odbocného (vedlejSiho) sméru z koleje €. 310a na kolej 95a, levy jazyk prilehly
k levé opornici, pravy jazyk odlehly od pravé opornice;

v km 212,984 vyhybka €. 5 pojizdéna posunovym dilem proti hrotu, prfestavena do
pfimého sméru, levy jazyk pfilehly k levé opornici, pravy jazyk odlehly od pravé
opornice;

v km 213,011 vyhybka €. 7 pojizdéna posunovym dilem proti hrotu, pfestavena do
pfimého sméru, levy jazyk odlehly od levé opornice, pravy jazyk pfilehly k pravé
opornici;

v km 213,090 vyhybka €. 9 pojizdéna posunovym dilem po hrotu, pfestavena do
odbo¢ného (vedlejSiho) sméru, levy jazyk pfilehly k levé opornici, pravy jazyk
odlehly od pravé opornice;

v km 213,090 vpravo od koleje se nachazelo sefadovaci navéstidlo Se10 s navésti
,Posun zakazan“, které meélo platné a nepoSkozené oznaCeni modrym
oznacovacim Stitkem s bilym napisem;

v km 213,091 vyhybka €. 11 pojizdéna posunovym dilem proti hrotu, pfestavena do
odbocného (vedlejSiho) sméru, levy jazyk odlehly od levé opornice, pravy jazyk
prilehly k pravé opornici;

v km 213,133 vyhybka €. 14 pojizdéna proti hrotu, pfestavena do pfimého sméru
z SK €. 95a na SK €. 1, levy jazyk pfilehly k levé opornici, pravy jazyk odlehly od
prave opornice;

vSechny vyhybky v jizdni cesté obou posunovych dill jsou Ustfedné prestavované
vyhybky s elektromotorickym pfestavnikem a byly vybaveny zavazim vyméniku;
v8echny vyhybky byly spravné pfestaveny pro danou jizdni cestu obou posunovych
dili a v pfedepsané koncové poloze;

v km 213,283 pred sluzebnim pfechodem mezi zvySenymi nastupisti bylo umisténo
neproménné navéstidlo s navésti , Tratova rychlost 100 km-h™;

od km 213,343, tzn. 12 m za mistem srazky, byly ve SK €. 1 poSkozené betonové
prazce v délce 13 m nasledkem padu pfi srazce utrzeného zafizeni prenosu
taznych sil HDV 242.220-2, ostatni soucasti drahy nejevily viditelné znamky
poskozeni.

Zabezpecovaci zafizeni:

stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni 3. kategorie typu ESA 11. Posunové jizdni cesty
z/na vleéku SOKV Ceské Budé&jovice byly stavény obsluhou zadavaciho pogitage
vyprav&im panelistou v dopravni kancelafi Zst. Ceské Budgjovice a signalistou St 2;
v Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpe&ovacim zafizeni SZZ zst. Ceské
Budéjovice nebyla dne 23. 2. 1019 evidovana zadna porucha.

Pfi MU byl aktivovan IZS.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich

slozek provozovatele drahy a dopravce. Za ucasti DI bylo provedeno komisionalni
ohledani mista MU, v€etné vyhotoveni zapisu.
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2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setieni, slozeni tymu odborné zpusobilych osob pro
Setreni a zpusob vedeni Setreni

MU oznamena na COP Dil: 23. 2. 2019, v 6.28 h (ij. 46 min po vzniku MU)
jako srazka dvou HDV pfi posunu, pfi které vznikla
Skoda cca 650 000 K¢.

Vv 8.05 h nasledovalo doplhAujici
oznameni o navySeni Skody a mozném podezieni
na nespravnou funkci brzdového zafizeni jednoho

z HDV.
Zpusob oznameni: telefonicky.
Oznameno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 330)2. 2019, ve 12.05 h (tj. 6 h 23 min po vzniku

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni Setfeni: 23. 2. 2019, a to na zakladé zavaznosti MU
vyplyvajici z dopliujiciho oznameni MU.

Setfeni DI na misté MU: 2x inspektor Ul Cechy.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: DAKO-CZ a.s;

Ceskomoravska Zelezniéni opravna, s. r. 0.
ZapadocCeska univerzita v Plzni.

Naslednym $etfenim pFicin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul Cechy.

PFi Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatku
a zjisténi, z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem
drahy, dopravcem, z vysledkd zkoumani brzdového systému na zakladé uvedené externi
spoluprace a zadanim odborného posouzeni soucasti brzdového systému HDV 362.055-6
Fakulté strojni — Katedfe materialu a strojirenské metalurgie Zapadoceské univerzity
v Plzni.

Setfeni pFigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.
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2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZDC); )
* signalista St 2 Zst. Ceské Budéjovice, zaméstnanec SZDC, Oblastni feditelstvi
Plzen, Provozni obvod Ceské Budé&jovice.

Dopravce (CD):
+ strojvedouci HDV 242.220-2, zaméstnanec CD, OCP Zapad, Regionalni provozni
pracovisté Ceské Bud&jovice;
+ strojvedouci HDV 362.055-6, zaméstnanec CD, OCP Zapad, Regionalni provozni
pracovisté Ceské Budgjovice.

Treti strana:
* nebyla zu€astnéna.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, véetné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Posunovy dil I: Sestava posunového dilu: Rezim brzdéni:
Délka (m): 16,440 |HDV: 242.220-2 P

Pocet naprav: 4

Hmotnost (t): 84

Potfebna brzdici procenta (%): -

Skutec€na brzdici procenta (%): -

Chybegjici brzdici procenta (%): -

NejvysSi dovolena rychlost 40
v misté MU (km.-h-1):

Zpusob brzdéni: I

Pozn. k posunovému dilu pro vlak R 658:
» drzitelem HDV byly CD, a. s.

Posunovy dil I: Sestava posunového dilu: Rezim brzdéni:
Délka (m): 16,800 |HDV: 362.055-6 P

Pocet naprav: 4

Hmotnost (t): 87

Potfebna brzdici procenta (%): -

Skute€na brzdici procenta (%): -

Chybéjici brzdici procenta (%): -
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Nejvy$Si dovolena rychlost 40
v misté MU (km-h-1):

Zpusob brzdéni: I

Pozn. k posunovému dilu pro viak R 726:
* drzitelem HDV byly CD, a. s.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

Zst. Ceskév Budéjovice lezi na Zzeleznicni draze celostatni v km 213,388
jednokolejné trati Ceské Velenice statni hranice — Ceské Budéjovice. Stanice je rozdélena
na tfi obvody — obvod osobniho nadrazi, obvod sefadovaciho nadrazi a nakladovy obvod.

Zst. Ceské Budsjovice je vybavena SZZ typu ESA 11 s EZS. Dle TNZ 34 2620 se
jedna o zabezpecfovaci zafizeni 3. kategorie. Technologicka Cast zafizeni je umisténa ve
stavédlové Ustfedné St JIH a v reléové mistnosti byvalého St 4. Ridici &ast technologie je
umisténa v budové St JIH a je propojena optickym kabelem s technologii umisténou
v budové byvalého St 4. SZZ Ize ovladat z JOP (jednotného obsluzného
pracovisté) v dopravni kancelafi zst. Ceské Budgjovice na pracovistich vypravéiho hlavni
sluzby a vypravcCiho panelisty. Obsluha SZZ pro posun je mozna ze zadavaciho pocitace
vypravéiho panelisty, St 2, St 3 a St JIH. SZZ pro zjiStovani volnosti kolejovych useki
pouziva kolejové obvody KOA-1 s pfenosem kodu viakového zabezpedovade, funkci EZS
a pocitaCe naprav Frauscher typu AZF.

Dle Staniéniho fadu zst. Ceské Budgjovice je SK &. 1 hlavni kolej. UzZiteéna délka
SK ¢€.1 je vymezena polohou cestovych navéstidel Sc1 a Lc1 a cCini 349 m.
NejnepfiznivéjSi spad SK €. 1 od km 213,252 do km 213,334 je 2,100 %o ve sméru k St 2,
od km 213,334 do km 213,537 je 0,030 %o ve sméru k St 2 a od km 213,537 do km
213,707 je 2,049 %o ve sméru k St 2.

Zst. Ceské Budé&jovice je rozdé&lena na 10 posunovacich obvodl. Posunovaci
obvod St 2, ve kterém se srazily pfedmétné posunové dily, tvofi SK €. 91a a 95a od
urovné cestovych navéstidel Sc91a a Sc95a a sefadovaciho navéstidla Se5 do urovné
zastfeSeni 1. nastupisté pro SK €. 7 a dale do stfedu hlavni vypravni budovy pro SK €. 5,
1,2, 4,6, 10, 12 a celé SK €. 9a, 14 a 92a. St 2 je nepretrzité obsazeno signalistou, ktery
pfi posunu prestavuje vyhybky a vykolejky ve svém obvodu (vyhybky €. 3 — 18, vykolejky
VK1 a VK2) a z prikazu vypravéiho hlavni sluzby Zst. Ceské Budé&jovice je zugastnény na
pripravé vlakove cesty. Vyhybky €. 3 — 18 jsou vyhybky s elektromotorickym pfestavnikem,
jsou opatfeny zavazim vymeéniku a v€etné vykolejek Vk1 a Vk2 jsou obsluhovany ustfedné
signalistou St 2.

Obvod OCP/OCU Zapad, ze kterého obé zucastnéna HDV vyjizdéla na urcené
vlaky, lezi v obvodu drahy-vleCky SOKV Ceské Budg&jovice.

Nejvyssi dovolena rychlost v misté vzniku MU byla 40 km-h™.
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2.2.4 Pouziti komunika€nich prostredku

5.41.58 h pouzil strojvedouci HDV 362.055-6 vozidlovou radiostanici k upozornéni
strojvedouciho HDV 242.220-2 stojiciho pfed nim na SK ¢&. 1, a to po zjisténi
nefunk&nosti brzdového systému, slovy ,popojed’ s tim plechacem na prvni*

5.45 h vypravéi vnéjsi sluzby zst. Ceské Budé&jovice, ktera byla pfitomna vzniku
MU, oznamila ustné vznik MU vypravéimu hlavni sluzby Zst. Ceské Budé&jovice;
5.45 h vypravéi hlavni sluzby zst. Ceské Budé&jovice pfijal oznameni o vzniku MU
od vypravéi vnéjsi sluzby zst. Ceské Budgjovice a ohlasil jeji vznik dle
OhlaSovaciho rozvrhu.

Komunikace strojvedouciho HDV 362.055-6 byla zaznamenavana.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy ani jinymi osobami provadény Zadné opravné nebo udrzboveé prace. Provoz v misté
MU a jeho okoli byl v béZném rezimu.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postupt

2.2.7 Aktivace

5.45h

5.45-5.50 h

5.53 h

6.28 h

8.05 h

9.20 h
12.05 h
14.22 h

oznameni vzniku MU vypravéi vnéjsi sluzby zst. Ceské Budgjovice
vyprav€imu hlavni sluzby Ceské Budg&jovice;

ohlaSeni vzniku MU vypravéim hlavni sluzby 2zst. Ceské
Budéjovice na IZS;

ohlaseni vzniku MU vedoucim dispecerem CDP Praha — ORP pro
oblast Praha na O18 SZDC;

oznameni vzniku MU povéfenou osobou 018 SZDC na COP Di;

oznameni zmény rozsahu nasledkt (navySeni Skody) povérenou
osobou 018 SZDC na COP DI a rozhodnuti o vyslani inspektorts Ul
Cechy na misto vzniku MU;

zagatek ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI, SZDC a CD;
udéleni souhlasu s uvolnénim drahy pfitomnymi inspektory DI;
obnoveni provozu na SK €. 1.

planu integrovaného zachranného systému, policejnich

a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupti

Plan IZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan. Plan IZS aktivoval v 5.50 h,
tj. 8 minut po vzniku MU, vypravci hlavni sluzby Zst. Ceské Budgéjovice.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:

Hasiska zachranna sluzba SZDC (od 1. 1. 2020 HZS Sprava Zeleznic, statni
organizace), Jednotka pozarni ochrany Plzer a Ceské Budé&jovice;

Policie CR, Krajské feditelstvi policie Jiho&eského kraje, Obvodni oddé&leni Ceské

Budéjovice.
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2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena $koda
2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU doslo k:
* Ujmé na zdravi u strojvedouciho posunového dilu Il.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Skoda na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souéastech drahy a zivotnim prostredi
Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda na:

* HDV 242.220-2 1159 000 K¢;
» HDV 362.055-6 5 688 574 K¢;
» zafizeni drahy 58 813 K¢;
* Zivotnim prostredi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na DV, soucastech drahy a Zivotnim prostfedi vyCislena
celkem na 6 906 387 KE¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: jasno, - 5 °C (- 10 °C pfi zemi), noCni doba — tma, viditelnost
nebyla snizena povétrnostnimi vlivy.

Geografické udaje nemély souvislost s danou MU.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (Podieha echrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

+ signalista St 2 Zst. Ceské Budgjovice — ze Zapisu se zamé&stnancem mimo jiné
vyplyva:
o do vzniku MU probihala sména klidné, bez zavad;
po projednani posunu s SOKV souhlasil s jizdou HDV na vilak R 658;
po ohlaseni se strojvedouciho od navéstidla Se 5 toto navéstidlo obslouzil;
postavila se posunova cesta na 1. SK;
nasledné byla stejnym zpusobem projednana a postavena i jizdni cesta HDV na
vlak R 726;

o O O O
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strojvedouciho HDV, nastupujiciho na vilak R 726, informoval o jizdé na
1. obsazenou SK;

strojvedouci mu odpovédél, Ze rozumi;

po chvili se ve vysilaCce ozvalo volani strojvedouciho HDV nastupujiciho na
vlak R 726 strojvedoucimu nastupujicimu na vlak R 658, Ze ,s tou lokomotivou
ma popojet, Ze to neubrzdi*;

nasledné byl slySet naraz;

. trowedoum posunoveho dilu | — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

o

dne 23. 2. 2019 vyjizdél z OCU Ceské Budg&jovice s HDV Fady 242 na vlak
R 658;

na hranicich vleCky SOKV se ohlasil signalistovi St 2 a sjednal s nim posun do
obvodu osobniho nadrazi zst. Ceské Budé&jovice, na SK &. 1;

po dojeti k nastupisti zastavil na SK €. 1 v urovni vchodu do dopravni kancelare,
kde jej ogekavala vypravéi vnéjsi sluzby Zst. Ceské Budé&jovice s pisemnym
rozkazem ,V* pro vlak R 658;

nachazel se na levé strané kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy a pfebiral
rozkaz, kdyz uslySel ve vozidlové radiostanici strojvedouciho nasledného
posunového dilu, aby odjel z mista, protoZze mu to nebrzdi;

kdyz pfechazel na pravou stranu kabiny, aby odbrzdil, doslo k narazu;

» strojvedouci posunového dilu Il — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

o

dne 23. 2. 2019 vyjizdél z OCU Ceské Budgjovice s HDV fady 362 na viak

R 726;

na hranicich viecky SOKV Ceské Bud&jovice se ohlasil signalistovi St 2

a sjednal s nim posun do obvodu osobniho nadrazi Zst. Ceské Budé&jovice na

obsazenou SK €. 1;

po vyjeti z vlecky zvysil rychlost na pfiblizné 40 km-h™;

pfi prijezdu kolem St 2 vidél, ze SK €. 1 je stale obsazena, a proto pfi prijezdu

kolem sefadovaciho naveéstidla Se10 chtél snizit rychlost pfimocinnou brzdou;

snizeni rychlosti se vSak nedostavilo a u cestového navéstidla Sc1 pouzil

rychlobrzdu;

protoze HDV stale nebrzdilo, radiostanici varoval strojvedouciho

predchazejiciho posunového dilu, aby urychlené odjel, protoze mu HDV

nebrzdi;

poté se zaprel v sedadle strojvedouciho a ocekaval naraz;

pfi nastupu a prevzeti HDV v OCU Ceské Budé&jovice proved| zkousku brzdy

HDV nasledujicim zplsobem:

» povolil ruéni brzdy na obou stanovistich a pfi zabrzdéné pfimocinné brzdé
uvedl HDV do vykonu vpfed i vzad a k zadnému pohybu HDV nedoslo;

» poté snizil tlak v hlavnim potrubi ovladacem brzdi¢e BSE a na manometru
brzdového valce bylo vidét, Ze k zabrzdéni prubézné brzdy doslo;

fyzicky nekontroloval pfilehnuti brzdovych Spalikd k obru¢im kol, protoze HDV

bylo evidentné zabrzdéno;

vysvétleni pro dané chovani HDV — selhani pneumatickych brzd, spatfoval

vzhledem k venkovni teploté v moznosti vytvofeni ledového Spuntu v brzdové

soustaveé;
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» strojvedouci posunového dilu Il — ze Zaznamu o podaném vysvétleni DI mimo jiné
vyplyva:

o pfi nastupu ozivil HDV a na stanovisti strojvedouciho Il. pfezkou$el ucinnost
pfimocinné a nepfimocinné tlakové brzdy;

o po natlakovani vzduchojemu a naplnéni brzdy zafradil smér vzad a uvedl HDV
do vykonu, to samé provedl smérem vpfed, aby zjistil, zda ve velkém mrazu
prestavuji smeéry jizdy;

o HDV reagovalo normalné a bylo uplné zabrzdéno brzdiCem pfidavné brzdy
DAKO-BP pinym tlakem, coz bylo vidét i na manometrech na Il. stanovisti
(smérem k osobnimu nadrazi);

o poté zcela odbrzdil pfimocinnou brzdu a zabrzdil pribézné, aby udélal ZBHV;

© na manometrech vidél, Ze samocinna brzda je rovnéz funkéni;

o opét CasteCné zabrzdil pfimocinnou brzdu a odbrzdil samocinnou brzdu za
ucelem zjisténi soucinnosti dvojitych zpétnych zaklopek;

o v8e fungovalo naprosto normalné, Zadny unik vzduchu nebyl slySet;

o poté opét zabrzdil pfimoc€innou brzdou, samocinnou nechal také zabrzdénou
a Sel prohlédnout pojezd HDV, kdy kontroloval pooto€eni nakolku, tloustku zdrzi
a jejich prilehnuti ke kolm a zda se nevyskytuji zavady na pojezdu;

o pfilehnuti zdrzi kontroloval pohledem, pfipadna porucha brzdové jednotky by
byla vidét, jelikoz by zdrze nepfiléhaly ke kolu;

o po vySe uvedené &innosti se ohlasil na stanovisté & H1 v SOKV Ceské
Budgjovice, Zze bude vyjizdét na vlak R 726 na osobni nadrazi zst. Ceské
Budéjovice;

o pred nim odjelo ze stejné koleje HDV na viak R 658;

o po sjednani posunu a udéleném souhlasu se rozjel k sefadovacimu navéstidlu,
na kterém se rozsvitila navést ,Posun dovolen®;

o pokraCoval v jizdé, pfed dalSim sefadovacim navéstidlem zpomalil pfimo€innym
brzdénim a sjednal posun do osobniho nadrazi;

o signalista St 2 mu oznamil, Ze pojede na obsazenou SK €. 1 a rozsvitil navést
,Posun dovolen® na obou sefadovacich navéstidlech;

o pokraCoval v jizdé a pfed St 2 na vzdalenost asi 300 m vidél, ze SK €. 1 je stale
obsazena, proto chtél pfimoCinnym brzdénim sniZzit rychlost;

o protoZe se brzdny ucinek nedostavil, zabrzdil pfimo€innou brzdu na maximalni
brzdéni;

o ani poté se brzdny ucinek nedostavil, proto pfiblizné u cestového naveéstidla SK
¢. 1 pouzil rychlobrzdu;

o HDV stale nebrzdilo, proto radiostanici varoval kolegu na HDV pfed nim, aby se
rozjel, protoze mu HDV nebrzdi;

o poté se zaprel v sedadle strojvedouciho a oCekaval naraz, ke kterému nasledné
doslo;

o zaklopku zachranné brzdy v kabiné strojvedouciho neotevfel,

o na nastupisti stala vypravCi a predavala pisemné rozkazy;

o tu spole¢né i s kolegou z HDV 242.220-2, do kterého narazil, informoval, Ze
nejsou zranéni (pozn. DI: nasledné vSak byl strojvedouci HDV 362.055-6, dle
jeho vyjadreni, pro znacny otok kolena pravé dolni koncetiny, oSetfen ve
zdravotnickém zafizeni);

o své HDV zajistil proti ujeti, protoze po narazu slySel, jak unika vzduch, pokles
tlaku vidél i na manometrech na stanovisti strojvedouciho;
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o zajisténi proti ujeti provedl utazenim rucnich brzd na HDV, vypnul elektrické
napajeni HDV, spinac fizeni pfepnul do polohy ,0“ a do pfichodu vySetfujicich
organu s zadnymi dalSimi ovladacimi prvky nemanipuloval,

o z obsluhy a fizeni HDV fady 362 vykonal odbornou zkousku, s pfipadnymi
rekonstrukcemi jsou strojvedouci seznamovani pfi pravidelném skoleni;

o s podobnou zavadou se nikdy nesetkal, az po vznikle MU se od kontrolora
vozby dozvédél, ze HDV 362.055-6 mélo jiz v prosinci 2018 nehodu ze stejné
priiny v Zst. Praha hl. n;

oz Knihy oprav se nasledné dozvédél, Zze byla od kolegu nékolikrat poZadovana
oprava z dlvodu velmi ¢astého selhavani brzdy;

o s HDV fady 362 se pfi fizeni a ovladani brzd z hlediska uspofadani stanovisté
strojvedouciho zadny problém nevyskytuje, je pouze problém s hlukem od
pulznich méni€l ze strojovny a v l1été€ obCas s nefunkéni klimatizaci;

o je presvédcen, Ze u HDV 362.055-6 dochazelo k poruse brzdy zcela nahodile;

pro odvraceni srazky podle svého nazoru stihl vykonat dost, vCetné varovani

kolegy pfed nim, a vice jiz nebylo v jeho silach.

o

3.1.2 Jini svédci

3.2 Systém zajist'ovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zptlisob udélovani a provadéni pokynti

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

3 V pfijatém systému zajistovani bezpecénosti provozovani drahy provozovatele drahy
SZDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

} V pfijatém systému zajistovani bezpecCnosti provozovani drazni dopravy dopravce
CD, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatiovani
téchto pozadavku

PoZzadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhladkou ¢&. 173/1995 Sb., vyhlaSkou &€. 101/1995 Sb., vyhladkou ¢&. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi predpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé vzniku pfedmétné MU byla osoba provozovatele drahy SZDC (signalista
St 2 Zzst. Ceské Budgjovice) zucastnéna na MU a provadéjici Cinnosti pfi provozovani
drahy odborné zpulsobila k vykonu zastavané funkce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byly vSechny osoby dopravce CD (strojvedouci
posunového dilu | a strojvedouci posunového dilu Il) provadéjici €innosti pfi provozovani
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drazni dopravy odborné zpusobilé k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

Provozovatel drahy SZDC ma pfijaty systém kontroly bezpeénosti provozovani
drahy. Kontrolni ¢innost je provadéna povérenymi zameéstnanci opravnénymi ke kontrolni
¢innosti.

Signalista St 2 zst. Ceské Budé&jovice byl pfed vznikem MU kontrolovan ve dnech
5., 11. a 16. 1. 2019 a 8. 2. 2019 se zaméfenim na pfimy vykon dopravni sluzby. Dale
v prubéhu roku 2019 byl kontrolovan 4x na poziti alkoholu. VSechny provedené kontroly
vyhodnotil provozovatel drahy jako vykon sluzby bez zavad.

V postupu vnitini kontroly bezpeénosti provozovatele drahy SZDC nebyly zjistény
nedostatky.

Postup vnitfni kontroly bezpecnosti ve vztahu k systému udrzby HDV rady 362
a 242 upravuije vnitini pfedpis dopravce CD V 25, kde:

* v ¢l 5 je mimo jiné uvedeno:
,Ucelem udrzby ZKV je zabezpedeni bezpecnosti a spolehlivosti v jejich provozu,
udrzba ZKV mé proto preventivni charakter. V rémci udrzby se provédi kontrola
stavu jednotlivych c¢asti, a pokud se preventivni udrzbou nepodari predejit
porucham jednotlivych &asti ZKV, provadi se odstranéni vzniklych poruch. Udrzba
se déli na preventivni udrzbu, ktera sestava z téchto stupnu:
- provozni oSetreni;
- periodické prohlidky;
- periodické opravy;
- planované opravy;

* Vvl 15 je uvedeno:
»,0znaceni a pojmenovani prohlidek a oprav je uvedeno v tabulce ¢. 1.“

Tabulka &. 1: prohlidky a opravy ZKV

Pojmenovani Oznaceni
E M P
elektricka HKV motorova HKV vozy osobni,
pfipojné
a fidici
lokomotivy | jednotky | lokomotivy jednotky
a vozy a vozy
Provozni oSetfeni (o) 0] O O O
Periodické prohlidky
- mala M M M M M
- velka \'/ V \Y V \Y
Periodické opravy
- vyvazovaci vY VY VY VY VY
- hlavni H H H H H
- generalni - G - G G
Planované opravy P P P P P
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Neplanované opravy N N N N N
Neplanované sluzebni opravy SO SO SO SO SO
Zmény schvaleného stavu ZS ZS ZS ZS ZS

v Cl. 16 je uvedeno: 5
,Kilometrické normy probéht ZKV do provoznich oS$etreni, periodickych prohlidek
a periodickych oprav jsou uvedeny v pfiloze ¢. 1.“

v pfiloze €. 1 je uvedeno: 3
»,Normy kilometrickych probéht pro pristavbu ZKV do provozniho oSetfeni,
periodickych prohlidek a periodickych oprav.*“

Tabulka €. 2: normy kilometrickych probéht pro HDV fady 242 a 362:

Rada HKV EO EM EV EVY EH EG
2,5 17 180 550 1100 ---
230, 240, 242
4,5 26
162, 163, 263, 362, 4,5 17 180 550 2200 ---
363
6,5 26

Uvadéné hodnoty jsou v 1000 kilometrech. NizSi hodnota urCuje dolni a vySsi

hodnota horni hranici stanoveného rozpéti km probéh.

v Cl. 20 je mimo jiné uvedeno:

sHorni hranice kilometrickych a Casovych udaji, uvedenych v priloze ¢. 1, jsou
zavazné pro provadéni provoznich oSetreni a periodickych prohlidek rozsahu M.
Pro provadéni periodickych prohlidek rozsahu V a pro provadéni periodickych
oprav jsou uvedené udaje doporucené. ...”

v €l. 22 je uvedeno:

,Pfi rozhodovéni o pozZadavcich pro pfistavbu ZKV do periodickych oprav
v nasledujicim obdobi je vzdy nutno vychazet ze skutecného technického stavu
ZKV a z odekavaného technického stavu, ktery bude mit ZKV v uvaZované dobé
pfistavby. Na zékladé toho pak DKV rozhodne, zda bude ZKV poZadovat pfistavit
do periodické opravy pfislusného stupné, i zda bude poZadovano provedeni
periodické opravy nizSiho stupné (napr. VY namisto H), ¢i zda bude namisto
periodické opravy provedena periodicka prohlidka rozsahu V a o km probéh nebo
Casovou Ihatu do periodické prohlidky V bude periodicka oprava odloZena.
Uvedeny postup je mozZno kombinovat nebo opakovat podle skute¢ného
technického stavu ZKV.“

Jednotné technologické postupy dopravce obsazené ve vnitinim predpise CD V 25

v pfiloze €. 1 urCuji pro HDV fady 242 normu kilometrického probé&hu do provozniho
oSetfeni EO 2 500 — 4 500 km a periodické prohlidky EM 17 000 — 26 000 km, pro HDV
fady 362 normu kilometrického probéhu do provozniho oSetifeni EO 4 500 — 6 500 km
a periodické prohlidky EM 17 000 — 26 000 km.

27



£
&
N
Y

lverecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

ssssssss

Opatieni feditele Odboru kolejovych vozidel GR CD ,Opatieni feditele odboru
kolejovych vozidel k pfiloze & 1 predpisu CD V 25% &. j.. 05-12/2-2845 ze dne
21.10. 2005, zvySuje normy km prob&hl pro pfistavbu ZKV do bezpeénostni prohlidky,
provozniho oSetfeni a periodickych prohlidek. U uréenych fad ZKV elektrické trakce byla
nove zafazena bezpecnostni prohlidka s naplni v rozsahu pro provozni oSetfeni. Pro fadu
HDV 242 i 362 byla norma probéhu do provozniho oSetfeni EO zvySena na 9 000
—10 000 km a do periodické prohlidky malé EM zvySena na 38 000 — 42 000 km.

Opatieni Feditele Odboru kolejovych vozidel GR CD ,Provadéni prohlidek
bezpecnostnich, O a M vybranych fad HV*, &. j. 05-12/2-3492, ze dne 15. 12. 2005,
povoluje v pravomoci vrchnich pfednosti ve svych DKV rozhodnout v oduvodnénych
pfipadech o posunuti horni hranice km probéhl do bezpecnostni prohlidky, O a M
prohlidek az do jejiho 1,5 nasobku. Toto rozhodnuti nezbavuje DKV odpovédnosti za
technicky stav vozidel.

Vrchni pfednosta DKV Plzen s platnosti od 15. 1. 2006 Rozkazem ¢&. 004/2006
v souladu s opatfenim ¢&. j.: 05-12/2-3492, ze dne 15. 12. 2005, stanovil horni hranici km
probéhl do prohlidek O a M u vybranych fad HV odlisné od probéhu stanovenych
opatfenim ¢&. j. 05-12/2-2845, ze dne 21. 10. 2005, pfiemz timto opatfenim neni DKV
Plzen zbaveno odpovédnosti za technicky stav vozidel s upravenymi km probéhy dle
tohoto rozkazu. Pro fadu HDV 242 byla norma probéhu do provozniho oSetfeni EO
zménéna na 5 000 — 9 500 km a do periodické prohlidky malé EM zménéna na 26 000
—42 000 km. Pro fadu HDV 362 zlstala norma probéhu do provozniho oSetfeni EO a do
periodické prohlidky malé EM beze zmény.

Jednotné technologické postupy dopravce obsazené ve vnitinim predpise CD V 25
v pfiloze €. 1 ur€uji doporu¢enou normu kilometrického probéhu do periodické prohlidky
velké EV 180 000 km.

Opatfenim feditele Odboru kolejovych vozidel GR CD ,Provadéni velkych
periodickych prohlidek na HKV v roce 2005 €. j. 3391/04-012/2-Ca, ze dne 17. 12. 2004,
bylo provadéni velkych periodickych prohlidek u HDV v roce 2005 zastaveno mimo
vyjmenované fady HDV (121, 181, 182, 460 a 2 HDV fad 122 a 123).

Opatfeni naméstka generalniho feditele CD pro obchod a provoz ,Provadéci
opatfeni k predpisu CD V 25 pro rok 2005, &. j. 1044/2005-12/4-Ro, ze dne 6. 1. 2005,
mimo jiné konstatuje: ,Po provéreni vyhledu dalSiho vyuZiti elektrickych lokomotiv rad
121, 181 a 182 a elektrickych jednotek r. 4561 a 452 a vzhledem k situaci v udrzbé
osobnich, pripojnych a samostatnych fidicich voz( opatreni ¢&. j. 3391/04-O12/2-Ca ze
dne 17. 12. 2004 upfesriujeme tak, Ze periodické prohlidky rozsahu ,V* se v roce 2005 na
hnacich vozidlech a osobnich, pfipojnych a samostatnych fridicich vozech nebudou
provadét. Jedinymi vyjimkami jsou vozidla v zaruce vyrobce, kde je nutno dodrzovat
udrzovaci F4d stanoveny vyrobcem vozidel (&l. 26 vnittniho predpisu CD V 25) a dale
elektrické lokomotivy f. 122 a 123 a elektrické jednotky r. 451, 452 a 460. Platnost tohoto
provadéciho opatfeni je do doby vydéni aktualizovaného pfedpisu CD V 25.%

V souvislosti se zruSenim provadéni periodickych prohlidek rozsahu ,V* po roce
2005, tj. po skon&eni platnosti opatfeni naméstka generalniho feditele CD pro obchod
a provoz ,Provadéci opatfeni k predpisu CD V 25 pro rok 2005“, dopravce v dokumentu
€. j. 1315/2013-0O 12 ze dne 2. 8. 2013 uved!: ,Platnost tohoto provadéciho opatfeni je do
doby vydani aktualizovaného predpisu CD V 25.“ A&koliv je v nazvu uvedeno, Ze se
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opatreni tyké roku 2005, dosud nedoslo k vydani novelizovaného predpisu CD V 25,
pfestoZe se s tim pocitalo jesté v roce 2005, nejpozdéji zacatkem roku 2006, takZze na
zakladé posledni vety je opatreni stale platné. Pokud by opatieni mélo prestat platit
k 31. 12. 2005, bylo by navic nutné vydat opatfeni k provedeni periodickych V prohlidek
u vozidel, ktera v roce 2005 prekrocCila km probéh predepsany pro V prohlidku, coz se
nestalo. Kromé toho jiz byly vyhlaskou stanoveny technické kontroly s predepsanou
periodicitou, které maji zarucCit bezpecny stav kolejovych vozidel v provozu, takze
neprovadéni V prohlidek dle naseho nazoru nema vliv na bezpecnost, nejvySe na
spolehlivost naSich kolejovych vozidel.”.

Rozsah kontrolnich a udrzbovych c¢&innosti véetné kilometrickych prob&hl pfi
jednotlivych stupnich udrzby stanovuje vyrobce v udrzovacim pfedpisu konkrétniho DV
a nasledné dopravce ve svém vnitfnim predpisu o organizacnim zajisténi udrzby DV,
nikoliv vyhlaska €. 173/1995 Sb. Ta v § 64 stanovuje povinnost provadéni technické
kontroly, mj. HDV, a to ve stanovenych Casovych nebo kilometrickych intervalech, které
jsou uvedeny v pfiloze €. 5, ktera je soucasti této vyhlasky.

Rozsah kontrolnich a udrzbovych cinnosti pfi jednotlivych stupnich udrzby, ve
vztahu ke kontrole brzdoveho systému, je pro HDV 362.055-6 dan takto:

Provozni oSetreni:

» Vizualné zkontrolovat stav spojek a spojkovych kohoutu.

+ Stav vnéjSich pak, tahel, zavésl, Cepu a pojistnych zavlatek brzdovych tahel
vizualn& zkontrolovat. Cepy brzdy namazat. Sefizeni brzdy, odlehlost a opotfebeni
zdrzi, stav stavéciho a vypinaciho zafizeni brzdovych jednotek zkontrolovat.

» Stav upevnéni brzdovych jednotek na podvozku a stavéciho a vypinaciho zafizeni
brzdovych jednotek zkontrolovat.

« Cinnost ruéni brzdy na obou stanovistich zkontrolovat.

+ Kondenzat ze spodni Easti filtru vypustit.

* Odvodnéni pristrojového vzduchojemu 120 |, dvou dvojhrdlych a tfi trojhrdlych
odkapnic odvodnovacimi kohouty 906, 915, 916.

* Odvodnéni 1 zasobniho vzduchojemu 150 |, 1 pomocného vzduchojemu sbéracu
10 |, 2 rozvodovych vzduchojemd 9 I, 1 vzduchojemu nizkotlakého prebiti 5 I,
1 fidiciho vzduchojemu 2,5 | u el. brzdi€e DAKO-BSE, 2 fidicich vzduchojemu 2,5 |
a 1 pomocného vzduchojemu o obsahu 25 | (kohouty 907 az 912, 926).

» Ovéfit funkci pojistnych ventilt Js 15 (948).

» Funkci tlakového spinace na priibézném potrubi pneumatické brzdy zkontrolovat.

Mala prohlidka:

* Odvodnéni pristrojového vzduchojemu 120 |, dvou dvojhrdlych odkapnic
odvodnovacimi kohouty (906, 915, 916). Odvodnéni 1 zasobniho vzduchojemu
150 1, 1 pomocného vzduchojemu sbéracu 10 |, 2 rozvodovych vzduchojemu 9 |,
1 vzduchojemu nizkotlakého pfebiti 5 | a 1 Fidiciho vzduchojemu 2,5 | u el. brzdice
DAKO-BSE, 2 Fidicich vzduchojemd 2,5 | a 1 pomocného vzduchojemu o obsahu
251(907 az 912, 926).

* Filtry vzduchového potrubi odmontovat, vycistit a namontovat.

* Vzduchové potrubi: tésnost vyzkouset, koncové kohouty a vzduchové spojovaci
hadice zkontrolovat.
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Ovlada¢ DAKO-OBE 1: vyzkouset funkci spinaciho programu.

Brzdi¢ DAKO-BSE: sitko v potrubi pfed brzdi¢em vydistit, brzdi€ vyzkouset.

Brzdi¢ DAKO-BP: sitko v potrubi pfed brzdicem v potrubi vycistit, brzdi€ vyzkouset.
Oveéfit funkci pojistnych ventild Js 15 (948) — bez demontaze.

Provede se demontaz zaklopek, Cisténi, revize soucasti (vadné a poskozené
vymeénit) a po smontovani ovéfit Cinnost zpétnych zaklopek (Lo 10648 P ozn. 940/1,
945/1, 945/2, 946/1, 946/2 a 946/4).

Ruéni brzda: sefidit, na tah vyzkouSet, vieteno promazat a protocit.

Mechanicka brzda: zkontrolovat upevnéni brzdovych jednotek na podvozcich,
zkontrolovat vSechny Cepy, Srouby a matice, zavésy a brzdova tahla, opotfebeni
zdrzi, brzdu sefidit, brzdovou jednotku promazat a zkontrolovat nastaveni odlehlosti
brzdovych Spalikl od obruci dvojkoli cca 3 + 10 mm.

Brzdovy valec brzdové jednotky: zkontrolovat vysunuti pistnice a té€snost vyzkouSet.
Dle opatfeni R 012 &. 1844/08-012 provést funkéni zkousku spravnosti funkce
piskovaciho zafizeni, kontrolu nasmérovani hubic na temeno kolejnice a stavu
tlaCitek (pedald), kontrolu elektropneumatickych ventilt, spoustécich a kaskadnich
ventilt, pise€nikovych kolen s tryskami signalizace Cinnosti piskovaciho zafizeni.
Pise€nikova kolena, trysky a trubky vydistit.

Kazdou 3. EM demontaz a rozebrani vykonovych kaskadnich ventild (ozn. 942/1,
942/2) piskovace, jejich kompletni kontrola (pruzina, zaklopka, zatka a jeji tésnost).
Zméfit mnozstvi pisku dle TSI. Povolené mnozZstvi na pise¢nik za 30 sekund je
400 g + 100 g pro F. 363, 650 g + 150 g pro f. 362. Neni-li mnozstvi v toleranci,
seridit. Funkci piskovani odzkouset z obou stanovist.

Tésnost celé vzduchotlaké vystroje se sleduje na tlakoméru hlavnich vzduchojemd.
Pokles pretlaku max. 0,5 baru za 10 min.

Tésnost celého zafizeni pro vyrobu vzduchu od kompresoru az ke vSem uzaviracim
kohoutum za hlavnimi vzduchojemy musi byt alespon takova, aby pokles pretlaku
v celé zkousené soustavé nebyl vyssi neZli 0,2 baru za 10 minut.

Tésnost samocinné brzdy lokomotivy ve stavu zabrzdéném musi byt alespon
takova, aby nepoklesl pretlak v brzdovych valcich o vice nez 0,3 baru za 10 min.
Tésnost samocCinné brzdy lokomotivy ve stavu odbrzdéném musi byt alespon
takova, Ze pretlak v hlavnim potrubi neklesne o vice nez 0,3 baru za 10 min.
Tésnost vzduchového fidiciho obvodu elektrodynamické brzdy: v zabrzdéném
stavu je tésnost alespon takova, Ze pokles pretlaku vzduchu v pfevodniku B101
neni vétsSi nez o 0,2 baru béhem 5 minut.

Tésnost pfimoc€inné brzdy: pokles pfetlaku vzduchu v brzdovych valcich a v potrubi
této brzdy nesmi prevySovat 0,3 baru za 10 min. ZkouSka se provadi zvlast na
kazdém stanovisti.

Zachranna brzda: vyzkousSet funkci zaklopky AK-1" 929/1,2 brzdi¢e BSE a ovladacu
OBE1 brzdéni. Sou¢asné kontrola funkce pritokoméru PM2 — ozn. 979 a funkce
bezpe€nostniho Soupatka. Kontrolovat u€inkovani rychlo€inné brzdy pfi nouzovém
brzdéni ovladaci DAKO-OBE1-923/1,2.

Vyvazovaci oprava:

Vizualni kontrola brzdové jednotky.

ZkousSka tésnosti a spravné funkce brzdovych jednotek.
Natér brzdoveé jednotky.

Demontaz a montaz, kontrola ¢epu a pouzder.
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* Dosazeni brzdovych Spalika.

* Vyména manzet, t&€snéni, pruzin a ostatnich dilu.

» Pistovy Kompresor 3 DSK 100: kontrola hluénosti a chodu. Vyména klinovych
femenu a kontrola mazaciho zafizeni. Vyména olejové napiné.

*  Manometry. Demontaz, montaz, ocejchovani.

* Vzduchojem: odkaleni. Kontrola upevnéni vSech vzduchojemu — kontrola pojistnych
lan.

» Zpétna zaklopka, dvojité zpétné zaklopky: kontrola.

* Odolejovac velky: kontrola.

* Kohout pro odvodnéni-pneumaticky fizeny: kontrola vytapéni, demontaz, rozlozeni,
kontrola, zabrouseni, sestaveni, montaz.

* Odkapnice: kontrola.

* Filtry vzduchového potrubi: demontaz, vycisténi, montaz.

* Ovlada¢ DAKO-OBE 1: demontaz, rozlozeni, vycCiSténi, sestaveni a montaz.
Vyzkous$eni funkce spinaciho programu.

* Brzdi¢ DAKO-BSE: vycisténi sitka v potrubi pred brzdi¢em.

* Brzdi¢ DAKO-BP: vyzkous$eni brzdice. Vycisténi sitka v potrubi pfed brzdicem.

* Ventil DAKO-OL 2: kontrola funkce, tésnost.

« Ventil DAKO-D: kontrola funkce, tésnost.

* Pojistny ventil: demontaz, rozlozeni, kontrola, sestaveni a sefizeni. Zaplombovani.
VyzkouSeni funkce.

» Kohouty hlavnich jimek, kompresoru a panelu: kontrola funkce.

* Koncové kohouty: kontrola a vyména hadic.

* Mezichladi¢: vyzkousSeni tésnosti.

* Pomocny kompresor: kontrola, doplnéni oleje ve skfini.

* Houkacky: vyzkouSeni a sefizeni.

Hlavni oprava: .
§ Oprava jednotlivych dilt zafizeni brzdy se provede dle prfedpisu CD V 15/Il, resp.
CD V 98/61.

Brzda obecné:

» prohlidka jednotlivych soucasti tlakovzdusné brzdy;

* kontrola tésnosti;

» kontrola rozvadéce v autorizované opravné, v€etné vystaveni atestu;

* kompresory pistové (v€etné pomocného) — kontrola klikovych hfidelt (trhliny),
kontrola klikovych skfini, ojnic, pistl, ¢ep0, ventill, rozmérova kontrola, renovace
loziskovych panvi na rozméry odpovidajici pouzitym dovolenym rozmérim
klikovych hfidelli, dekarbonizace, vyména zaklopek, sestaveni, vyzkouseni funkce
a tésnosti, vyména naplni;

» prohlidka a zkouska vzduchojemu, u kterych v den pfistaveni vozidla do opravy
uplynuly vice nez dva roky od posledni prohlidky a zkou$ky;

* renovace a nastaveni pojistnych ventilt, plombovani;

* renovace a sefizeni manometrt a tlakovych spinacu;

* kontrola stavu opotfebeni pneuventilu, sefizeni;

* kontrola pfedepsanych parametrt brzdy (staticky).
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Brzdi¢ DAKO-BP

rozmérova kontrola pryZzokovovych zaklopek;

rozmérova a vizualni kontrola tésnici plochy pistu a pryZové branice;
kontrola télesa brzdiCe a rukojeti;

zkouska tésnosti a funkce na stavu a na vozidle.

Ovlada¢ DAKO-OBE 1

vizualni kontrola télesa ovladace, rukojeti a ozubeného pfevodu;

prohlidka vackového spinace;

prohlidka a rozmérova kontrola pryzokovové zaklopky a sedla ventilu rychlobrzdy;
prohlidka pruziny ventilu rychlobrzdy;

vyména pryzovych tésnicich krouzku;

zkouska funkce.

Brzdi€ DAKO-BSE

vizualni kontrola;

prohlidka a rozmérova kontrola pistl a vedeni, pryzovych zaklopek a sedel;
prohlidka pruzin;

renovace elektropneumatickych ventilu;

vymeéna manzet a tésnicich krouzkd;

funkéni zkouska.

3 Pred vznikem MU byly na HDV 242.220-2, ve smyslu prilohy €. 1 vnitfniho predpisu
CD V 25, souvisejicich opatfeni GR CD a rozkazu vrchniho pfednosty DKV Plzen,
provedeny nasledujici stupné udrzby:

Provozni osetfeni EO — norma probéhu 5 000 — 9 500 km. Na HDV pfed vznikem MU
bylo provedeno dne 14. 2. 2019. Od tohoto oSetfeni do vzniku MU ujelo HDV 4 110 km.

Periodicka prohlidka mala EM — norma probéhu 26 000 — 42 000 km. Na HDV pfed
vznikem MU byla provedena dne 20. 7. 2018. Nasledné byla provedena dne 11. 12. 2018
bezpec€nostni prohlidka (BP) pfi probéhu 41 896 km. Od této prohlidky do vzniku MU ujelo
HDV 20 726 km.

Periodicka oprava vyvazovaci EVY — doporuc¢ena norma probéhu 550 000 km. Na HDV
pfed vznikem MU byla provedena dne 25. 6. 2009. Od této opravy do vzniku MU ujelo
HDV 866 168 km.

Periodicka oprava hlavni EH — doporu¢ena norma probéhu 1 100 000 km. Na HDV pfed
vznikem MU byla provedena dne 30. 10. 1985. Od této opravy do vzniku MU ujelo HDV
2 741 698 km.

3 Pred vznikem MU byly na HDV 362.055-6, ve smyslu pfilohy €. 1 vnitiniho predpisu
CD V 25, souvisejicich opatfeni GR CD a rozkazu vrchniho prednosty DKV Plzen,
provedeny nasledujici stupné udrzby:

Provozni oSetreni EO — norma probéhu 9 000 — 10 000 km. Na HDV pfed vznikem MU
bylo provedeno dne 12. 2. 2019. Od tohoto oSetfeni do vzniku MU ujelo HDV 3 814 km.

Periodicka prohlidka mala EM — norma probéhu 38 000 — 42 000 km. Na HDV pred
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vznikem MU byla provedena dne 10. 1. 2019. Od této prohlidky do vzniku MU ujelo HDV
22 075 km.

Periodicka oprava vyvazovaci EVY — doporu€¢ena norma probéhu 550 000 km. Na HDV
pfed vznikem MU byla provedena dne 4. 11. 2016. Od této opravy do vzniku MU ujelo
HDV 409 582 km.

Periodicka oprava hlavni EH — doporu¢ena norma probé&hu 2 200 000 km. Dle vyjadfeni
dopravce na HDV 362.055-6 nebyla od data jeho vyroby v roce 1986 provedena
periodicka oprava hlavni. Od vyroby do vzniku MU ujelo HDV 4 425 745 km.

V postupu vnitini kontroly bezpe&nosti dopravce CD byly zji$tény nedostatky.

Zjisténi:

* dopravce po vzniku obdobné MU dne 28. 12. 2018, a to u HDV 362.055-6,
neprovedl na zakladé ustanoveni § 64 odst. 3 vyhlasky ¢&. 173/1995 Sb.,
.lechnickou kontrolu HDV mimo ¢asovy nebo kilometricky interval stanoveny
v priloze €. 5, ktera je soucasti této vyhlasky a které podiléhaji vozidla uvedena
v odst. (1) po nehodé nebo mimoradné udalosti s viivem na jejich technickou
zpusobilost...” a pfipustil pfedmétné HDV do pravidelného provozu az do vzniku
nasledné MU.

Toto poruseni nelze povazovat za poruseni v pfic¢inné souvislosti se vznikem MU,
nebot dopravce vynalozil usili, aby zabranil pfipadnému naslednému ohrozeni
bezpec€nosti drazni dopravy a provedl| vSechny ukony nafizené vyhlaskou €. 173/1995 Sb.,
a to jako ukony samostatné, tj. dne 9. 1. 2019 na téch konstrukénich Castech brzdového
ustroji HDV,_,jejichZ funkénost by mohla mit vliv na bezpecnost provozovani drahy nebo
drazni dopravy.“, aniz se zavada na brzdovém ustroji projevila.

3.2.4 Rozhrani mezi riuznymi zucéastnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

_ Vlastnikem drahy Zeleznicni, kategorie celostatni, Ceské Velenice statni hranice
— Ceske Budgjovice, je Ceska republika. Pravo hospodatit s majetkem statu vykonavala
SZDC, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

; Provozovatelem drahy zeleznicni, kategorie celostatni, Ceské Velenice st. hr. —
Ceské Budgéjovice, byla SZDC.

Dopravcem obou posunovych dilt byly CD, se sidlem Nabfezi L. Svobody 1222,
Praha 1, PSC 110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi
provozovatelem drahy SZDC a dopravcem CD dne 21. 8. 2013, s u€innosti od 1. 9. 2013.

V rozhrani mezi zuCastnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.
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3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie

Pri Setfeni MU bylo zjiSténo poruSeni pravnich predpisu v pfi¢inné souvislosti se

vznikem MU:

§ 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., kde je mimo jiné uvedeno:
,2Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence...”;

§ 35 odst. 1 pism. d) zakona €. 266/1994 Sb., kde je mimo jiné uvedeno:
,2Dopravce je povinen pfi provozovani drazni dopravy pouZivat drazni vozidla ...
v technickém stavu, ktery odpovida schvalené zpusobilosti,*;

§ 43 odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb., kde je mimo jiné uvedeno:
»,Na drahach lze provozovat drazni vozidlo, které svoji konstrukci a technickym
stavem odpovida poZadavkam bezpecnosti drazni dopravy....Zpusob a podminky
Sschvalovani technické zpusobilosti stanovi provadéci predpis.*.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni fad, predpisy udrzby, pouzitelné

technické normy a dalSi vnitini predpisy

PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni vnitfnich predpisu v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU:

&l. 471, pism. b) vnitfniho pfedpisu dopravce CD, piedpis CD V15/I:
ZkouSku brzdy HV (dale také ZBHV) vykona strojvedouci zkouseného HV vzdy
pfed odjezdem z mista odstaveni v DKV nebo v ZST provedenim:

b) Ukonu dle &l. 472 a 473 (Uplné ZBHV), jedna-li se o vozidlo (ucelenou
samostatnou jednotku) pfistavované na viakovy vykon*

&l. 472, pism. b), ¢) vnitfniho predpisu dopravce CD, predpis CD V15/I:
»Pred uvedenim odstaveného vozidla do pohybu se vZdy:

b) snizi tlak v hlavnim potrubi o cca 0,5 bar pouZzitim samocinné brzdy
a provede overeni soucinnosti pfimoc¢inné a samocinné brzdy (funkce dvojité
zpétné zaklopky, tlakovych relé apod.) zabrzdénim primocinné brzdy na piny tlak
a jejim naslednym odbrzdénim:

ba) na manometru brzdovych valci musi byt ovéfeno zvyseni tlaku po

zabrzdéni primocinnou brzdou a po odbrzdéni jeho pokles na pfedchozi hodnotu,
dosazZenou zabrzdénim pomoci samocinné brzdy;

c) provede ovéreni soucinnosti primocinné a samocinné brzdy z druhého
stanovisté provedenim tkont podle pfedchoziho odst. b)*;

&l. 473, pism. a), b) vnitfniho predpisu dopravce CD, piedpis CD V15/I:

,Pred pfistavenim HV na viakovy vykon se dale vZdy provede:

a) ovéreni dolehnuti vSech vnéjSich (pokud nejsou instalovany, vnitinich)
brzdovych Spalik( ke kolim, resp. stav ,zabrzdéno® na ukazateli kotoucové brzdy,
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a funkce protismykovych regulatord (mimo s HV s vlastni diagnostikou tohoto
zafizeni):

aa) provede se v dobé mezi ovérenimi soucinnosti pfimocinné
a samocinné brzdy (pfi zméné stanovis§té) a samocinna brzda proto musi byt
zabrzdéna;
b) ovéreni odbrzdéni samocinné brzdy tak, Ze po jejim odbrzdéni:

ba) u samostatnych lokomotiv nebo motorovych ¢i elektrickych vozi
se pouze oveéri vyprazdnéni brzdovych valct na prislusném manometru”.

+ &l. 5 vnitfniho predpisu dopravce CD, piedpis V 25:
,Ucelem udrzby ZKV je zabezpedeni bezpecnosti a spolehlivosti v jejich provozu,
udrzba ZKV mé proto preventivni charakter. V rémci udrzby se provédi kontrola
stavu jednotlivych c¢asti, a pokud se preventivni udrzbou nepodari predejit
porucham jednotlivych &asti ZKV, provédi se odstranéni vzniklych poruch...”.

+ ¢&l. 405, vnitfniho predpisu dopravce CD, predpis CD V 1:
,Vvozidla pfistavovana k vykonu musi svym technickym stavem odpovidat
ustanovenim pfislusnych zakonu, provadécich vyhlasek, norem a smérnic a musi
byt pro pfislusny vykon pfipravena.”

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém frizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zarizeni pro automatické
zaznamenavani dat

SZZ 3. kategorie typu ESA 11 s funkci EZS v Zst. Ceské Budé&jovice ma platny
Prikaz zpusobilosti uréeného technického zafizeni, ev. &.: PZ 2709/15-E.48, vydany DU
dne 30. 10. 2015, s platnosti na dobu neurcitou. Posledni prohlidka a zkouska UTZ byla
na zakladé Protokolu o technické prohlidce a zkouSce ¢. 126/2016/02-RE provedena dne
28. 8. 2016 se zaveérem: UrCené technické zafizeni, které bylo pfedmétem technické
prohlidky a zkousky, je provedeno podle predlozené technické dokumentace. Na zakladé
predlozenych dokladl, provedené technické prohlidky a zkousky v rozsahu uvedeném v
tomto protokolu, splfiuje vySe uvedené UTZ technickou zpUsobilost a bezpeénost. Zafizeni
je zpusobilé k uvedeni do provozu podle § 47 zakona &. 266/1994 Sb., o drahach, ve
znéni pozdéjsich predpisu.

Rozborem stazeného archivu dat z technologického pocitace SZZ ESA 11 Zst.

Ceské Budsjovice bylo mimo jiné zjisténo:

« 5.39.30h postavena posunova cesta od sefadovaciho navéstidla Se5 na SK
€. 1 pro posunovy dil I. Sefadovaci navéstidlo Se5 navésti navést
,Posun dovolen®;

* 540.21h obsazeni kolejového useku prfed sefadovacim navéstidlem Seb5
jizdou posunoveého dilu |;

* 541.04h SK €. 1 obsazena posunovym dilem |;

e 541.10h postavena posunova cesta od sefadovaciho navéstidla Se5 na SK €. 1
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pro posunovy dil Il. Sefadovaci navéstidlo Se5 navésti navést ,Posun

dovolen®;

e 541.19h obsazeni useku pred sefadovacim navéstidlem Se5 jizdou posunového
dilu II;

« 541.23h obsazeni kolejového obvodu vyhybky €. 5 posunovym dilem |;

e 54140h obsazeni kolejového obvodu vyhybky €. 9 posunovym dilem |l;

* 541.44h obsazeni kolejového obvodu vyhybky €. 11 posunovym dilem lI;

« 54145h uvolnéni kolejového obvodu vyhybky €. 5 posunovym dilem II;
e 54148h uvolnéni kolejového obvodu vyhybky €. 9 posunovym dilem lI;

« 542.01h uvolnéni kolejového obvodu vyhybky €. 11 posunovym dilem Il —
posunovy dil Il vjel cely na SK €. 1;

* SZZ vykazovalo normalni Cinnost. Technicky stav SZZ a zplsob jeho obsluhy
nebyl v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

Pozn.: rozdil registrovaného ¢asu pfed realnym ¢asem nebyl zjiStén.

Ze zaznaml v Zaznamnicich poruch na sdélovacim a zabezpeCovacim zafizeni
SZZ v dopravni kancelafi a na St. 3 vyplyva, ze pravidelné prohlidky a udrzba byly
provadény v pfedepsanych intervalech. V dobé vzniku MU nebyly v Zaznamnicich poruch
evidovany zadné poruchy.

Po vzniku MU bylo provedeno komisionalni prezkouseni c&innosti SZZ. Bylo
konstatovano, Ze zabezpe€ovaci zafizeni nebylo pfiinou vzniku MU, v8echny zjisténé
skutecnosti byly v souladu s normovym stavem, udrzba byla provadéna v prfedepsanych
intervalech a stav zafizeni odpovidal jejimu pravidelnému provadéni.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpeénosti drazni dopravy byly pred
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 a 2 vyhlasky &. 177/1995 Sb.

Soucasti drahy nebyly v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.3 Sdélovaci a informacni zarizeni

« 54156 h strojvedouci HDV 362.055-6 prostfednictvim vozidlové radiostanice
vyzval strojvedouciho HDV 242.220-2 k urychlenému uvedeni HDV
do pohybu vpfed, protoZze na jeho HDV se nedostavil odpovidajici
brzdici u€inek brzd.
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Pouziti sdélovacich, komunika¢nich a informacnich zafizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 242.220-2 mélo platny Prikaz zpuUsobilosti drazniho vozidla, ev. &.: PZ
6577/00-V.02, vydany DU dne 7. 6. 2000. Posledni pravidelna technicka kontrola pred
vznikem MU byla provedena dne 3. 1. 2019, s platnosti do 3. 7. 2019, s vysledkem, ze
technicky stav HDV odpovida schvalené zpusobilosti.

HDV 242.220-2 bylo v dobé& vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — mechanickym registracnim rychlomérem Hasler Bern typu RT 9,
vyr. €. D05.154. Ze zaznamenanych dat, po zohlednéni ¢asové odchylky mezi realnym
a zaznamenanym ¢asem, mimo jiné vyplyva:

« 537h rozjezd posunového dilu z mista odstaveni v prostoru vieCky SOKV
Ceské Budgjovice, dosazeni rychlosti 14 km-h'. Nasleduje snizeni
rychlosti na 2 km-h™" a bezprostfedné poté zvySeni rychlosti na 35
km-h™;

* 541h po ujeti vzdalenosti 900 m dochazi k zastaveni posunového dilu na
SK &. 1 zst. Ceské Budsgjovice;

« 542h na rychlomérném prouzku je vyznacen na €asovém rastru odskok
nasledkem srazky — najetim HDV posunového dilu Il do zadniho
Cela HDV 242.220-2. Odskok pisatka je rovnéz zfetelny v rastru
zaznamenavajicim rychlost vozidla.

« nejvys8i dovolena rychlost posunového dilu, ktera byla 40 km-h™', nebyla prekrocena.

Dne 7. 3. 2019 byla odborné zpusobilymi osobami dopravce za pfitomnosti inspektort
DI provedena komisionalni prohlidka HDV 242.220-2 po MU, kterou bylo zjisténo, ze technicky
stav HDV nebyl v pri¢inné souvislosti se vznikem této MU a jeho poskozeni vzniklo jako
nasledek srazky s HDV 362.055-6.

Nedostatky nebyly zjistény.

HDV 362.055-6 mélo platny Prikaz zpuUsobilosti drazniho vozidla, ev. &.: PZ
6945/12-V.03, vydany DU dne 3. 5. 2012. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed
vznikem MU byla provedena dne 3. 10. 2018, s platnosti do 3. 4. 2019, s vysledkem, ze
technicky stav HDV odpovida schvalené zpusobilosti.

HDV 362.055-6 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — elektronickym rychlomérem Unicontrols Tramex — RE1xx, €. 2039.
Pro posouzeni Ukonl strojvedouciho a &innosti HDV 362.055-6 byla analyzovana data
z doby pred jeho odstavenim na vie¢ce SOKV Ceské Budé&jovice dne 22. 2. 2019, pfi
ozivovani dne 23. 2. 2019, vlastni jizdé pfi vzniku MU a pfi ovéfovani €innosti v ramci
Setfeni pfi€in vzniku MU na jejim misté. Zaroven byly zapracovany udaje z km poloh
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vztaznych bodu v kolejisti viecky SOKV Ceské Budgjovice a zst. Ceské Budgjovice.

Ze zaznamenanych dat,

po zohlednéni Casové odchylky mezi realnym

a zaznamenanym ¢asem, mimo jiné vyplyva:

22. 2. 2019 — odstaveni HDV na vieéku SOKV Ceské Budéjovice

Cas (h) |Okamzita Ujeta draha Cinnost HDV
rychlost | celkem (m)
(km-h™)

20.56.38 0 0 Nastaveno fizeni z 1. stanovisté, zarazeni sméru
jizdy 1. stanoviStém vpfed, tlak v brzdovych valcich
,0“, odbrzdéno ovladacem nepfimocinné brzdy, tlak
v HP 5,17 baru, sbéraC€ zvednuty;

20.56.39 1 0 rozjezd 1. stanovistém vpred;

20.57.02 6 28 tlak v brzdovych valcich ,1“ (vétsi nez 0,2 baru),
tlak v HP stale 5.17 baru, pouziti pfimocinné brzdy;

20.57.12 0 39 zastaveni, tlak v HP 5,17 baru,

20.57.26 1 39 odbrzdéni pfimocinné brzdy, tlak v brzdovych valcich
,0% v HP 5.17 baru, rozjezd 1. stanovistém vpred;

20.57.42 37 116 dosazeni max. rychlosti jizdy, po€atek jizdy vybéhem;

20.58.05 35 348 tlak v brzdovych valcich ,1% tlak v HP 5,17 baru,
pouziti pfimoc&inné brzdy;

20.58.50 3 569 odbrzdéni pfimocinné brzdy, tlak v brzdovych valcich
,0% v HP 5,17 baru,

20.58.52 3 571 stazeni sbérace;

20.59.32 13 691 zacatek jizdy vybéhem;

20.59.59 12 789 zvednuti sbérace;

21.01.01 10 973 tlak v brzdovych valcich ,1% tlak v HP 5,17 baru,
pouziti pfimoc&inné brzdy;

21.01.38 0 1024 |zastaveni, tlak v HP 5,17 baru;

21.02.41 0 1024 |stazeni sbérace;

21.03.07 0 1024 |zabrzdéno ovladacem nepfimocinné brzdy;

21.03.18 0 1024 |tlak v HP 2,98 baru;

21.04.00 0 1024 |konec zaznamu.

23. 2. 2019 - jizda HDV z vleéky SOKV Ceské Budéjovice na SK &.1 zst. Ceské

Budéjovice

Cas (h) | Okamzita |Ujeta draha |Vzdalenost |Cinnost HDV
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rychlost |celkem (m) |k mistu MU
(km-h™) (m

5.01.36 0 0 968 zapnuti baterii,
aktivace Fizeni z 2. stanovisté, pocatecni
tlak v HP 2,975 baru;

5.02.50 0 0 968 zvednuti sbérace;

5.05.21 0 0 968 plnéni HP — okamzity tlak 3,975 baru,
navolen rezim fizeni ,A“ — ARR, navolen
rezim jizdy ,P*“ — parkovani;

5.05.21 0 0 968 ukonceni zaznamu;

5.05.22 0 0 968 zaCatek nového zaznamui;

5.05.23 0 0 968 aktivace stanovisté 2, tlak v brzdovych
valcich ,1“ (vétsi jak 0,2 baru);

5.05.23 0 0 968 plnéni HP — okamzity tlak 4,375 baru;

5.05.27 0 0 968 naplnéni HP — okamzity tlak 5,175 baru;

5.06.27 0 0 968 vypnuti ARR a deaktivace parkovaci
brzdy;

5.06.28 0 0 968 zafazeni sméru jizdy 2. stanovistém
vpred;

5.06.35 0 0 968 vyfazeni sméru jizdy 2. stanovistém
vpred;

5.06.35 0 0 968 zafazeni sméru jizdy 2. stanoviStém
vzad;

5.06.42 0 0 968 vyfazeni sméru jizdy 2. stanovistém
vzad;

5.06.44 0 0 968 zafazeni sméru jizdy 2. stanovistém
vpred;

5.06.44 0 0 968 vyfazeni sméru jizdy 2. stanovistém
vpred;

5.07.08 0 0 968 aktivace provozni brzdy a rychlobrzdy
obsluhou ovladace DAKO-BSEH1,
snizovani tlaku v HP — okamzity tlak
4,175 baru;

5.07.09 0 0 968 snizeni tlaku v HP — okamzity tlak 2,975
baru;

5.39.03 0 0 968 deaktivace provozni brzdy a rychlobrzdy,
zapnuti ARR, navolen rezim jizdy ,P* —
parkovani;

5.39.04 0 0 968 pocatek zvySovani tlaku v HP — okamzity

tlak 2,175 baru;
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5.39.15 0 0 968 vyrovnani tlaku v HP — okamzity tlak
5,175 baru;

5.39.20 0 0 968 vypnuti ARR;

5.39.22 0 0 968 zafazeni sméru jizdy 2. stanovistém
vpred;

5.39.30 1 0 968 rozjezd vpred 2. stanovistém ;

5.39.36 16 13 975 zacatek jizdy vybéhem;

5.40.28 17 238 730 zacCatek zvySovani rychlosti jizdy;

5.40.31 20 252 716 zacatek jizdy vybeéhem pred vyhybkou
€.345 na vleCce SOKV Ceské
Budéjovice;

5.40.43 19 319 649 stazeni sbérace pfed délicem,;

5.40.58 17 397 558 zacatek jizdy do stoupani 16 %eo;

5.41.04 14 423 532 zvednuti sbérace za délicem;

5.41.15 9 456 512 zacCatek zvySovani rychlosti jizdy;

5.41.22 29 490 465 prijezd kolem sefadovaciho navéstidla
Seb;

5.41.25 38 520 435 dosazeni maximalni rychlosti jizdy 30 m
za sefadovacim navéstidlem Seb5;

5.41.30 38 550 405 konec jizdy do stoupani 16 %., zaCatek
jizdy po roviné (0 %o);

5.41.33 38 602 353 prajezd vyhybkou ¢. SA - zaulsténi
vlecky SOKV Ceske Budéjovice do zst.
Ceské Budgjovice;

5.41.38 37 714 241 zacCatek snizovani rychlosti jizdy — 34 m
za sefadovacim navéstidlem Se10;

5.41.47 36 749 206 prijezd vyhybkou €. 14 na SK €. 1 Zst.
Ceské Budgéjovice;

5.41.56 35 839 116 radiova vyzva strojvedoucimu stojiciho
HDV f. 242 na SK ¢. 1, aby popojel, ze
HDV . 362 nebrzdi, pfi prijezdu kolem
cestového navéstidla Sc1;

5.41.59 34 868 87 aktivace provozni brzdy a rychlobrzdy
obsluhou ovladace DAKO-BSEH1,
zaCatek poklesu tlaku v HP na 4,375
baru, pokles rychlosti jizdy. Vzhledem
krychléemu sledu wudalosti nebyla
uvedena v Cinnost EDB - nebyla
odbrzdéna pfimoCinna brzda (tlak
v brzdovych valcich vyvolany ucinkem
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pfimoc¢inné brzdy nebyl na tlakovém
spinaci S514 snizen pod 1,1 baru. Tim
nedoSlo k pFeruSeni logického signalu
,Bl“ vstupujiciho do centralniho fidiciho
Clenu. Uvedené mélo mimo jiné za
nasledek nevyslani pozadavku na
brzdny rezim z centralniho fidiciho ¢lenu
do regulatoru tahu signalem ,WB*);

5.42.09 29 955 0 vznik MU - srazka HDV, deaktivace
provozni brzdy a rychlobrzdy, stazeni
sbérace vlivem srazky;

5.42.16 0 968 13 zastaveni po srazce se stojicim HDV
f. 242;

5.55.43 0 968 13 tlak v brzdovych valcich ,0%

6.59.01 0 968 13 vypnuti pfistroju HDV;

6.59.55 0 968 13 konec zaznamu.

23. 2. 2019 - provéFeni éinnosti brzd pfi ohledani mista MU na SK &. 1 v zst. Ceské
Budéjovice

Cas (h) Tlak v HP| Tlak v brzd.

(bar) valcich Cinnost HDV
11.18.47 2,975 W1 0,3 |zapnuti baterii / aktivace stanovisteé 2,
11.19.46 2,975 o1 0,3 |deaktivace provozni brzdy a rychlobrzdy

obsluhou ovladate DAKO-BSE1, zacatek plnéni
brzdové soustavy z pomocného stroje;

11.23.47 5,375 »0° 0 natlakovani brzdové soustavy z pomocného
stroje (vCetné hlavniho vzduchojemu),
pfimocinna brzda odbrzdéna,;

11.25.00 5,375 w1 4,4 |zabrzdéno pfimocinnou brzdou, brzdové Spaliky
dolehly tésné ke kolum;

11.26.57 5,175 0 0 odbrzdéno pfimoc€innou brzdou, dolehnuti
Spalikd se uvolnilo;

11.27.41 5,175 »1¢ 4,3 |zabrzdéno znovu pfimoc¢innou brzdou, brzdové
Spaliky dolehly tésné ke kolim;

11.28.41 5,175 0" 0 odbrzdéno pfimocinnou brzdou, dolehnuti

Spalikd se uvolnilo;

11.30.05 5,175 0 0 |aktivace provozni  (nepfimocinné)  brzdy
obsluhou ovladate DAKO-BSE1, pfi odbrzdéné
pfimocinné brzdé;
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11.30.12 3,575 o1 4,3 |brzdové Spaliky dolehly tésné ke kolim;

11.31.12 2,975 o1 3,8 |deaktivace provozni (nepfimocinné) brzdy
obsluhou ovladace DAKO-BSE1;

11.31.39 5,375 »0° 0 uplné odbrzdéni provozni (nepfimoc€inné) brzdy;

11.33.42 5,175 ,0° 0 aktivace  provozni  (nepfimocinné)  brzdy
obsluhou ovladace DAKO-BSE1;

11.33.50 4,275 ,1¢ 4,3 |brzdové Spaliky dolehly tésné ke kolim;

11.34.43 5,175 0" 0 uplné odbrzdéni provozni (nepfimocinné) brzdy;

11.35.22 3,175 o1 4,1 |aktivace  provozni  (nepfimocinné)  brzdy
obsluhou ovladace DAKO-BSE1;

11.35.40 2,975 » 1 4,4 |aktivace rychlo¢inné brzdy obsluhou ovladace
DAKO-BSE1;

11.36.18 5,175 ,0° 0 uplné odbrzdéni provozni (nepfimoc€inné)
a rychlocinné brzdy.

Pozn.:

» velikost hodnoty tlaku v brzdovych valcich neni v rychloméru zaznamenavana, je
zaznamenavana pouze binarni hodnota ,1“ (tlak ve valci je vétSi nez 0,2 baru) nebo
,0“ (tlak ve valci je 0,2 baru nebo mensi). Cinnost pfimoginné brzdy neni
rychlomérem registrovana, byla odvozena od stavu pInéni brzdovych valcu na
zakladé hodnoty tlaku na manometru, pfi nepouziti nepfimocinné brzdy;

* na zakladé rozboru zaznamu registracniho rychloméru bylo zjisténo, Ze v dobé pred
vznikem MU, tj. pfi pfipravé HDV a jeho jizdy, byl po celou dobu v brzdovych
valcich zaznamenavan tlak (,1%), a to nespravnou funkci snimace tlaku.

Pfed vznikem MU byly strojvedoucimi zjistény mj. nize uvedené zavady na
brzdovém systému HDV 362.055-6 (pouzit doslovny pfepis z Knihy oprav HDV
362.055 - 2), které byly nasledné opraveny:

Tabulka €. 3:
DATUM ZAVADA

o 2.1.2017 LRI mirnéjsim snizeni tlaku v hl. potrubi (do 0,4) v reZimu
ARR dojde k okamZzitému doplnéni potrubi, v rezimu ARR
téZ nékde neparkuje”;

e 7.1.2017 LPfi mirnéjsim snizeni tlaku v hl. potrubi (do 0,4) v rezimu
ARR dojde k okamzitému doplnéni potrubi, v rezimu ARR
téZ nékde neparkuje”;

e 21.1.2017 ,BSE v poloze J nedrzi nastaveny tlak®

e 4.2.2017 ,BSE v poloze J nedrZi tlak”

e 12.4.2017 ,Nebrzdi brzdova jednotka 2. osa vlevo,
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e 12.11. 2017 ,VycCistete, prohlédnéte, popf. vyménte nékterou ze
zpéetnych ¢i podvojnych zaklopek. Loko ob¢as nechce brzdit
(primoc&inné ani samocinné)”,

« 20.11.2017 »,Opakuji se pfedchozi zavady — radné prezkousejte nebo
vymerite  podvojné zaklopky  mezi  pfimocinnou
a samocinnou brzdou. Pri tlaku v brzdovych valcich po
zabrzdéni utika vzduch druhou brzdou a lok. odbrzdi*

« 1.12.2017 »,Lok v ARR ihned odbrzduje*;

e 4.12.2017 Lotale se opakuje zavada s odbrzdovanim — brzdi¢ BP po
zabrzdéni ve valcich uanik vzduchu, tlak jen 5 bar. V rezimu
ARR nefunkéni parkovaci brzda®

e 7.4.2018 »,Prohlédnout ventily brzdice — neudrzi tlak v hl. potrubi
(nedoplriuje ztraty vzduchu)”

e 21.4.2018 »,Prohléednout ventily brzdice — neudrzi tlak v hl. potrubi
(nedoplriuje ztraty vzduchu)®

5.2.2019 »INetésnost pfidavné brzdy — velky unik vzduchu — ob¢as®.

Dne 7. 3. 2019 bylo nasledné odborné zpusobilymi osobami dopravce za pritomnosti
inspektort DI provedeno komisionalni zjisténi technického stavu HDV 362.055-6 po MU, kterou
bylo prvotné zjisténo, Ze technicky stav HDV nebyl v pfi€inné souvislosti se vznikem této MU
a jeho poskozeni vzniklo jako nasledek srazky s HDV 242.220-2.

Pfi  komisionalni prohlidce bylo dale provedeno mnohonasobné ovéreni Cinnosti
vzduchové brzdy postupem stanovenym pro provadéni ZBHV v souladu s vnitfnim predpisem
dopravce CD V15/I z obou stanovist HDV.

Byly zjiStény nasledujici nedostatky vztahujici se k HDV 362.055-6:

+ strojvedouci pfi posunu na vleéce SOKV Ceské Budé&jovice piekrodil nejvyssi
dovolenou rychlost 10 km-h™ az o 19 km-h™'. ProtoZe pfekroceni nejvy$si dovolené
rychlosti bylo zjiSténo na jiné draze, nez na které doslo ke vzniku pfedmétné MU,
nelze uvedené posuzovat v pficinné souvislosti se vznikem MU (viz bod 4.4.1 této
ZaveéreCné zpravy)

* netésnost brzdového systému pribézné brzdy (0,8 baru za 10 min) z ddvodu
poskozeni potrubi priibézné brzdy nasledkem vzniku MU;

* v prubéhu opakovani zkouSek &innosti nepfimocinné tlakové brzdy po pfechodu z |I.
na Il. stanovisté¢ HDV doslo v jednom pfipadé po naplnéni hlavniho potrubi
ovladatem DAKO-OBE1 na provozni tlak 5 barli a nasledném snizeni tlaku o 1 bar
pouzitim ovladate DAKO-OBE1, k nestandardnimu chovani brzdového systému —
nenaplnéni brzdovych valcl tlakovym vzduchem a Zadna ze zdrzi brzdovych
jednotek nedolehla ke kolim HDV *);

v pribéhu celého ovéfovani brzdového systému se neprojevila zavada v Cinnosti

pfimocinné brzdy.

*) nestandardni chovani systému pfi zkouSce brzdy Ize, kromé zavady na nékteré ze
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soucCasti brzdové vystroje, vysvétlit i nedostateChnym naplnénim rozvodoveho
a pomocného vzduchojemu HDV pfi pfechodu a ovladani brzdi¢e z jednoho na druhé
stanovisté a zadanim pokyna prostfednictvim ovladate DAKO-OBE1 dfive, nez doslo
k tomuto potfebnému naplnéni vzduchojemu a potfebnému vyrovnani tlakd (nazor
zastupce DAKO-CZ a.s. a pozn. aut.)

Zavérem komisionalni prohlidky bylo ujednano, ze pfi opravé nasilného poskozeni
vozidla bude pozadovano prezkousSeni vSech jednotlivych komponentd brzdového
systému certifikovanym pracovistém a demontaz uréenych ¢asti brzdového potrubi za
pritomnosti zastupcti CD a DI.

Pfi komisionalni prohlidce nebyly zjisStény zavady na zadné z konkrétni technické
soucasti brzdové vystroje. Vzduchové napajeni brzdového systému vzhledem k poskozeni
HDV pfi vzniku MU bylo provedeno externé, pfimo pod druhym stanovistém pfipojenim
vnéjSi vzduchové hadice. Vzduch tak do hlavniho vzduchojemu prochazel pfimo a nikoliv
pres teoreticky mozna problematicka mista, doposud nezkontrolovana.

Na zakladé vzajemného ujednani osob dopravce odborné zpusobilych k Setfeni MU
a DI, ve spoleCném zajmu objektivniho zjisténi moznych i skrytych pfi€in vzniku pfedmétné
MU, bylo dale dne 15. 7. 2019 v CMZO Pferov, s vyuzitim certifikovaného pracovistg,
provedeno ,Spole¢né zkoumani stavu a ¢innosti brzdového systému HDV 362.055-6".

Bylo provedeno a zjisténo:

1. demontovan brzdi¢ DAKO-BP pfimocinné brzdy na stanovisti €. 2, ze kterého bylo HDV
ovladano v okamziku vzniku MU;

2. pod pultem prohlédnuta cCast potrubi od pfiruby brzdiCe BP pFes sitko k odbocce
dvojittho manometru pfidavné brzdy;

3. postupné bylo rozfezano a prohlédnuto potrubi od pfiruby brzdice DAKO-BP k dvoijité
zpétné zaklopce 944/1 (potrubi bylo rozfezano mimo Sroubové spoje — vSechny spoje byly
bezvadné, nebyla zjist€éna zadna prekazka zasahujici do prifezu potrubi, zbytek potrubi
byl prohlédnut vizualné a také s pomoci endoskopu se zvlastni pozornosti mistim ohybu
potrubi, bez zjisténi zavad prichodnosti);

4. byla demontovana a prohlédnuta spojka potrubi mezi dvojitymi zpétnymi zaklopkami
944/1 a 944/2;

5. byly demontovany, prohlédnuty a na zkuSebnim stavu pfezkouSeny dvojité zpétné
zaklopky 944/1 a 944/2 (umisténé ve vzduchovém ramu ve strojovné€) a nasledné 944/5
a 944/6 (umisténé v jednotlivych podvozcich);

6. dale byla provedena vizualni prohlidka vSech dalSich souc€asti brzdového zafizeni HDV
ve strojovné, na stanovistich strojvedouciho a po vyvazani na vnitini strané ramu a na
podvozcich prfedevsim se zaméfenim na pruchodnost potrubi.

Zavér: V prubéhu zkoumani v8ech rozebranych a vizualné & s pomoci endoskopu
prohlizenych komponentl nebyla zjiSténa zadna zavada technického stavu jednotlivych
rozebranych soucasti ani brzdového systému HDV jako celku, tj. jak brzdy pfimocinné, tak
i brzdy prabézné. VSechny dvojité zpétné zaklopky vykazovaly na zkuSebnim stavu fadny
chod. Prohlizena sitka byla prosta necistot.
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V dobé konani Komisionalni prohlidky dne 7. 3. 2019, resp. v dobé zkoumani stavu
brzdového systému dne 15. 7. 2019 v8ak teplota okoli neodpovidala provoznim
podminkam ze dne vzniku MU dne 23. 2. 2019, tj. minus 5 °C, naopak, pohybovala se
mirné, resp. zna¢né nad bodem mrazu.

Zavér zkoumani stavu zu€astnénych HDV: V pribéhu vSech vySe uvedenych
komisionalnich prohlidek a zkoumani technického stavu HDV nebyly zjistény zadné
nedostatky, které by mohly mit vliv na vznik MU, tedy v€etné brzdového systému HDV
fady 362.

Oprava nasledkem MU poskozeného HDV 362.055-6 byla dopravcem zadana
CMZO Prerov.

Po provedené opravé, az v ramci &innosti pfi zkusebni jizd& provadénou CMZO
Pferov, byla zjisténa nespravna funkce brzdového systému, tj. znacny unik tlakového
vzduchu z brzdové jednotky 1P, ktera se pfi predchazejicim Setfeni pfi€in a okolnosti
vzniku MU a souvisejicich prohlidkach a zkouskach neprojevila. Demontazi brzdové
jednotky byla dale zjisténa korozni kavitace vnitini stény brzdového valce a instalace
pryZzové manzety pistu brzdového valce 1P neodpovidajici technické dokumentaci. HDV
bylo na zakladé pokynu dopravce a na zakladé vzajemného ujednani s DI pfepraveno do
OCU Plzen. Byly demontovany dal$i brzdové jednotky a svolana mimoradna komisionalni
prohlidka na zjisténi jejich stavu a funkénosti.

1. stanovisté 2. stanovisté
1P 2P 3P 4P
o I "W T
O O O O
i 2L 3L 4L
Obr. ¢. 4: Umisténi jednotlivych brzdovych jednotek na HDV 362.055-6 Zdroj: DI

Dne 5. 12. 2019 byla touto prohlidkou mj. zjiSténa instalace pryzové manzety
neodpovidajici technické dokumentaci i v brzdové jednotce 4P, kavitace vnitfni stény
brzdového valce jednotky 1L a vySSi drsnost vnitini stény brzdového valce jednotky 2P
v mistech pracovniho zdvihu pistu.

Na zakladé vySe uvedenych zjisténych nedostatkl konstrukénich dild technického
razu a prokazané zavady ve funkCnosti brzdové jednotky 1P zadala Drazni inspekce
odborné zkoumani (analyzu) brzdového valce brzdové jednotky 1P a pryzovych manzet, ij.
jak manzety odpovidajici, tak i neodpovidajici technické dokumentaci, demontovanych
z pfedmétného HDV 362.055-6, a to Fakulté strojni — Katedfe materialu a strojirenské
metalurgie Zapadog&eské univerzity v Plzni (ZCU).

Odbornym zkoumanim byly zjistény skuteCnosti uvedené v technicke zprave
LANALYZA TELESA BRZDOVEHO VALCE A PRYZOVYCH MANZET HDV 362.055-6°
kdy ,Ze zjiSténych vysledku vyplyva hypotéza, Ze v ddsledku netésnosti manZety (maly
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kondenzovala voda, ktera méla za nasledek korozni napadeni feriticko-perlitické uhlikové
oceli. Pli odstavce a teploté mrazu se na sténé vytvofil led, ktery zpisobil dalSi odtlaceni

manzety a zvétseni vule. V dusledku toho nebylo dosaZzeno potifebnych tlakt a ucéinnosti

brzd. Pri nasledném zvySeni teploty nad 0 °C doSlo k rozmrznuti a manZzeta jiz mohla
rfadné utésriovat pracovni prostor a tak udrzet poZadovany tlak vzduchu v brzdovém valci.“

Obr. P2 — Detail vaitfni plochy vdlce s vyznademymi oblastmi vzorki k odbéru pro dalsi
analyzy

Qbr. F3 — Vzorek B byl v pracovni édsii velei, Plockha v misté BI je bez virazného poskozent,
plocha v misté B2 je wrazné povichové pofkozena. Povrchy obow vzorki byvly analyzovdny
pamaci Fadkovaciho elektronového mikroskopu a rovnés byly veéchro mistech provedeny
pricné metalografickd vibrusy.

Obr. €. 5: Odborné posouzeni pracovni plochy brzdového valce HDV 362.055-6 Zzdroj: ZCU Pizeh
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8" manzeta 8" manzeta
odpovidajici vykresu neodpovidajici vykresu
Obr. ¢&. 6: Tvar pryZovych manzet pistd brzdovych valci HDV362.055-6 Zdroj: DI

Setfeni ve véci pryzovych manzet, které neodpovidaji vykresové dokumentaci,

v€éetné zpusobu jejich instalovani do brzdovych valci na MU zucastnéného HDV
362.055- 6, a to v prostorach subjektu odpovédného za udrzbu — ECM (Entities in Charge of
Maintenance), tj. dopravce pfedmétného HDV, probéhlo dne 10. 3. 2020, za ucasti
smluvnich dodavateld subjektu ECM. Vystupem tohoto 3etfeni je pofizeny Ufedni zaznam,
ze kterého mj. vyplyva:

pfedmétné pryZzové manzety neschvaleného typu byly instalovany do brzdovych
valcu brzdovych jednotek 1P a 4P HDV 362.055.6 pfi provadéni periodické opravy
E- VY v fijnu roku 2016 v prostorach (byv.) DKV Ceska Trebova. Opravarenské
ginnosti na brzdovych jednotkach pfi této prohlidce byly dle zastupce OCU Stted
provedeny v souladu s predlozenym Udrzovacim predpisem vyrobce, naplni dané
predpisem dopravce CD V 15/Il, CD V 25 a souvisejicich. Byl pfedlozen Protokol
0 zkousSce tlakovzdusného zafizeni a brzdy, tj. v€etné zkouSek tésnosti, brzdéni,
citlivosti a spravné Cinnosti vSech soucasti brzdového ustroji se zavérem, Ze vozidlo
vyhovélo a je schopno provozu s cestujicimi. Dale byl pfedloZzen Protokol o zkuSebni
jizdé se zavérem, ze vozidlo vyhovélo;

DV bylo nasledné fadné provozovano a byly na ném provadény cyklické prohlidky
a opravy. Pred vznikem MU dne 28. 12. 2018, resp. 23. 2. 2019, v zst. Praha hl. n.,
resp. v zst. Ceské Budéjovice, se neprojevovaly zavady na brzdovém systému HDV,
které by mély za nasledek az vznik mimofadné udalosti. Strojvedouci v8ak ve svych
hlaSenich uvadéli nékteré zasadni zavady, zjisténé zpétné Setfenim DI
a uvedené v Zavére€né zpravé DI, které byly dopravcem postupné odstranovany,
avSak nékteré z nich sméfuji ve své podstaté k selhani brzdového systému HDV
u pfedmétnych MU. Moznost i skuteCné zasadni selhani brzdového systému
predmétneho HDV se v3ak projevily az v ramci Cinnosti pfi zkusebni jizdé po opravé
provedené po druhé uvedené MU, a to v CMZO Pferov;

ve véci Setfeni instalace pryzovych manzet byly dale se zastupci dodavatelské firmy,
ktefi pfedlozili udélené certifikaty k fadné dodavatelské Cinnosti pro subjekt ECM,
konzultovany pisemné odpovédi na Zadavaci podminky k pozadovanym rozsahum
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oprav brzdovych jednotek HDV a protokoly o Fadné prejimce opravenych
8 brzdovych jednotek pro HDV 362.055-6 ze strany subjektu ECM v kalendafnim
roce 2016;

+ dle vyjadreni zastupci OCU byla po zjisténi instalace nespravnych pryZovych
manzet provedena mimofadna prohlidka zasob pryzovych manzet v Zasobovacim
skladu i v opravarenskych organizacnich slozkach, v€etné zasob dodanych
smluvnim dodavatelim, a nebyla zjisténa Zadna nevyhovujici manzeta;

* dopravce dale jako opatfeni proti opakovani predmétnych MU ze stejnych nebo
obdobnych pfi€in provedl mimofadné kontroly brzdovych jednotek tzv. ,volné
k pouziti“, a dale i u HDV 362.024-2 a HDV 362.027-5, tj. zkouSky brzdy, kontroly
brzdovych valcli a kontroly instalovanych pryZzovych manzet. Byly pFedlozeny
Zapisy z téchto mimofradnych prohlidek, vSechny se zjisténim ,bez zavad®.

Zaveér:

HDV 362.055-6 nebylo po osazeni pisti brzdovych jednotek 1P a 4P pryzovymi
manzetami neodpovidajicimi vykresové dokumentaci pouzivano dopravcem pfi provozovani
drazni dopravy v technickém stavu odpovidajicim schvalené dokumentaci.

Nebylo zpétné mozné prokazatelné a jednoznacnym zpusobem zjistit pravnickou ani
fyzickou osobu, ktera dodala, resp. instalovala 2 predmétné, technické dokumentaci
neodpovidajici, pryzové manzety do brzdovych jednotek HDV 362.055-6.

Zastupci subjektu ECM prednesli a pfislibili  aplikovani jiz ur€enych
opatfeni k odstranéni nespravné opravarenské cinnosti ze strany subjektu ECM i smluvnich
dodavatell, a to pfedevSim v provadéni jednoznacné a prokazatelné evidenci materialu
i konkrétnich pracovnich ukonl, a to u vS8ech udrzbovych praci. Pro jednoznacnou
identifikaci samostatnych brzdovych jednotek bude pak nové vyuzivano Cisel, kterymi jsou
opatfeny odlitky téles jednotlivych brzdovych valcu. Subjekt ECM se dale zaméfi i na
stanoveni dovolené miry opotfebeni, jeji kontroly a nafizeni potfebné vymény brzdovych
valcl pfi zjisténi pfiliSné ,kavitace” (opotfebeni) jejich pracovnich stén.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni pfrijatd zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o Fizeni a zabezpeceni dopravy

Signalista St 2 zst. Ceské Budgjovice po projednani posunu s SOKV souhlasil
s jizdou HDV na vliak R 658, postavil posunovou cestu na 1. SK a po ohlaseni se
strojvedouciho radiovym spojenim od navéstidla Se 5 toto navéstidlo obslouzil a dovolil
jizdu HDV 242.220-2 na 1. SK. Nasledné stejnym zplUsobem projednal a postavil i jizdni
cestu pro HDV 362.055-6 na vlak R 726, také na 1., a to obsazenou, SK.

Strojvedouci posunového dilu |, se na hranici vleCky SOKV ohlasil signalistovi St 2
a sjednal s nim posun do obvodu osobniho nadrazi zst. Ceské Budé&jovice, na SK &. 1 a
nasledné na soupravu viaku R 658. Po pfijezdu s HDV ke zvySenému nastupisti zastauvil
na SK &. 1 v urovni vchodu do dopravni kancelare, kde jej oCekavala vypravCi vnéjsi
sluzby zst. Ceské Budg&jovice s pisemnym rozkazem ,V*. Nachéazel se na levé strané
kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy a pfebiral rozkaz, kdyz uslySel ve vozidlové
radiostanici strojvedouciho nasledného posunoveého dilu, aby odjel z mista, ,protoze mu to
nebrzdi“. Kdyz pfechazel na pravou stranu kabiny, aby odbrzdil, doSlo jiz k narazu.
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Strojvedouci posunového dilu Il, se na hranici vieéky SOKV Ceské Bud&jovice
ohlasil signalistovi St 2 a sjednal s nim posun do obvodu osobniho nadrazi Zst. Ceské
Budéjovice na obsazenou SK €. 1 a dale na soupravu viaku R 726. Pfi prijezdu kolem St
2 vidél, ze SK €. 1 je stale obsazena, a proto pfi prijezdu kolem sefadovaciho navéstidla
Se10 chtél sniZit rychlost pfimocinnou brzdou. ProtoZe se brzdny ucinek nedostavil,
zabrzdil pfimoc€innou brzdou na maximalni brzdéni. Ani poté se brzdny ucinek nedostavil,
proto vozidlovou radiostanici varoval strojvedouciho pfed nim stojiciho HDV a pfi rychlosti
34 km-h', ve vzdalenosti 87 m pfed mistem srazky, pouZil rychlobrzdu. HDV stale
nebrzdilo. Poté se zaprel v sedadle strojvedouciho a oCekaval naraz, ke kterému nasledné
i doslo.

Byly zjistény nedostatky/poruseni predpisu uvedené v bodu 3.3.2 a 4.2.1 této
zavére€né zpravy.

. Strojvedouci posunového dilu Il pfi nastupu a prevzeti HDV 362.055-6 v OCU
Ceské Budéjovice v obvodu vleCky SOKV, provedl zkousku brzdy HDV nespravnym
postupem, a porusil tak stanoveny technologicky postup dopravce.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

V 5.41.56 h strojvedouci posunového dilu Il prostfednictvim vozidlové radiostanice
vyzval strojvedouciho posunového dilu | k urychlenému uvedeni HDV do pohybu vpfed,
protoZze na jeho HDV se nedostavil odpovidajici brzdici ucinek brzd.

3.5.3 Opatieni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpUsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpeceno v souladu s vyhlaskou ¢. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti
* signalista St 2, ve sméné dne 22. 2. 2019 od 18.20 h, odpocinek pfed sménou

227.50 h; prestavka na jidlo a oddech byla Cerpana ve vhodnych provoznich
dobach;

» strojvedouci posunového dilu |, ve sméné dne 23. 2. 2019 od 4.46 h, odpocinek
pfed sménou 17.36 h; pfestavka na jidlo a oddech do vzniku MU nebyla vzhledem
k odpracované délce smény Cerpana;

» strojvedouci posunového dilu Il, ve sméné dne 23. 2. 2019 od 4.54 h, odpocinek

pfed sménou 52.54 h; pfestavka na jidlo a oddech do vzniku MU nebyla vzhledem
k odpracované délce smény Cerpana.
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Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v pribéhu
smény v souladu se zakonem €. 262/2006 Sb. resp. s nafizenim vilady ¢. 589/2006 Sb.,
kterym se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocCinku zaméstnanc
v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
vcetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce.

Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym
lékafskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb.

Soucasti vySetfovani lidského faktoru bylo mimo jiné posouzeni vSech vliva, které
mohly na zu€astnéné zaméstnance pusobit a mohly mit pfipadné vliv na vznik MU. Jedna
se zejména, kromé posouzeni zdravotniho stavu a osobni situace, schopnosti zpracovavat
informace, pripadného fyzického a psychického stresu, také o posouzeni zkuSenosti,
znalosti, délky praxe a pracovniho zatiZzeni.

Zdravotni stav a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, v€etné
fyzického a psychického stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Uspofadani a vybaveni pracovisté zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce
nemeélo souvislost se vznikem MU. Konstrukce HDV 242.220-2 a 362.055-6, VC.
usporadani kabiny a stanovisté strojvedouciho, umoznovalo strojvedoucim neruSeny
vyhled na trat, pozorovani trati a navésti, v€etné jednani podle zjiSténych skutecnosti.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI eviduje obdobnou MU ze dne 28. 12. 2018 v zst. Praha hl. n., kdy doslo ke
srazce stejného HDV 362.055-6 pfi posunu, av8ak se zarazedlem kusé koleje
s naslednym vykolejenim HDV. Setfeni pFigin a okolnosti vzniku této MU dopravce CD
doposud neukonCil. Strojvedouci v Zapisu se zaméstnancem mimo jiné uvedl, Ze ,brzdy
pfimocinna i neprimocinna nebyly funkéni*.

Prfes vSechny vysledky samostatného Setfeni dopravce, vcCetné provedenych
prohlidek a opatfeni pfijatych ke zjisténi pfiin vzniku pfedchozi MU, se aZ dlouhodobym
Setfenim dopravce a DI, v soucinnosti s dodavatelskymi organizacemi, po vzniku MU dne
23. 2. 2019, podafilo odhalit a prokazat technickou zavadu na brzdovém systému HDV
362.055-6, ktera méla zasadni a prokazatelny vliv na vznik pfedchazejici i této, nasledné
MU.
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4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

411 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute€¢nostech
zjisténych v bodé 3
Dne 23. 2. 2019 v 5.42 h dos$lo na 1. staniéni koleji zst. Ceské Bud&jovice ke srazce
posunového dilu (samostatné jedouci HDV) s posunovym dilem (samostatné stojici HDV).

Signalista St 2 zst. Ceské Budé&jovice projednal a udélil svoleni a souhlas k posunu
z SOKV Ceské Budéjovice, a to dvou samostatné jedoucich HDV na osobni nadrazi, na 1.
stani¢ni kolej, pro vlaky R 658 a R 726. Strojvedouciho na vlak R 726 nad ramec
technologickych postupu informoval radiostanici o jizdé na obsazenou kolej. Postavil
posunovou cestu a pro kazdou jednotlivou jizdu vzdy postavil navéstidlo Se 5 na naveést
dovolujici jizdu. Nahle uslySel v radiostanici volani, Zze s lokomotivou ma nékdo popojet,
protoze to neubrzdi. Nasledné uslySel fyzicky naraz.

Strojvedouci posunového dilu | vyjel z kolejisté SOKV Ceské Budé&jovice pro vlak R
658 po projednani a souhlasu k posunu se signalistou St 2 na SK &. 1 Zst. Ceské
Budéjovice. Zastavil v urovni vchodu do dopravni kancelare, kde jej na nastupisti jiz
oCekavala vypravCi vnéjSi sluzby s pisemnym rozkazem. Kdyz pfebiral tento rozkaz na
levé strané kabiny strojvedouciho, uslySel ve vozidlové radiostanici strojvedouciho
nasledného posunového dilu, ktery mu sdéloval, aby odjel z mista, protoze mu nebrzdi
HDV. V dobé, kdy prechazel na pravou stranu stanovisté, aby HDV odbrzdil, doslo
k narazu.

Strojvedouci posunového dilu Il pfi nastupu na HDV dle svého vlastniho vyjadfeni
tzv. ozivil HDV a prezkouSel ucinnost pfimoc€inné a nepfimocinné tlakové brzdy. Po
naplnéni vzduchojemu a brzdy tlakovym vzduchem zaradil smér vzad a tzv. dal HDV do
vykonu, to samé provedl smérem vpred, aby zjistil, zda ve velkém mrazu radné prestavuji
sméry jizdy. HDV reagovalo normalné a bylo uplné zabrzdéno brzdi¢em DAKO-BP plnym
tlakem, coz bylo vidét i na manometrech na Il. stanovisti strojvedouciho (smérem
k osobnimu nadrazi). Poté odbrzdil pfimocinnou brzdu a zabrzdil pribézné, aby proved|
ZBHV. Na manometrech vidél, Zze samocinna brzda je rovnéz funkéni. Opét Castecné
zabrzdil pfimocinnou brzdu a odbrzdil samocinnou brzdu za uc€elem zjisténi soucinnosti
zaklopek. VSe fungovalo naprosto normalné, zadny unik vzduchu nebyl slySet. Poté opét
zabrzdil pfimocinnou brzdou, samocinnou nechal také zabrzdénou a Sel prohlédnout
pojezd HDV, kdy kontroloval pootoCeni obruci, tloustku zdrzi a jejich pfilehnuti ke kolim
a zda se nevyskytuji zavady na pojezdu lokomotivy. Pfilehnuti zdrzi kontroloval pohledem,
pfipadna porucha brzdové jednotky by byla vidét, jelikoz by zdrze nepfiléhaly ke kolu. Po
vy$e uvedeném se ohlasil na stanovisté &. H1 v SOKV Ceské Budé&jovice, Zze bude vyjizdét
na vlak R 726 na osobni nadrazi. Pfed nim odjelo ze stejné koleje HDV na vlak R 658. Po
projednaném posunu a udéleném souhlasu se rozjel k sefadovacimu navéstidlu, jesté
v obvodu vleCky, na kterém se rozsvitila navést ,Posun dovolen®. PokracCoval v jizdé
a pfed dalSim sefadovacim navéstidlem, tj. Se5 na hranicich drahy-vlecky, udajné
zpomalil pfimoCinnym brzdénim a radiostanici sjednal posun do osobniho nadrazi.
Signalista St 2 mu oznamil, Ze pojede na obsazenou SK €. 1 a postavil na navéstidle Se10
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navést ,Posun dovolen®. PokraCoval v jizdé a pfed St 2 na vzdalenost asi 300 m vidél, ze
SK €. 1 je stale obsazena, proto chtél pfimoCinnym brzdénim snizit rychlost. Protoze se
brzdny ucinek nedostavil, zabrzdil pfimocinnou brzdou na maximalni brzdéni. Ani poté se
brzdny ucinek nedostavil, proto vozidlovou radiostanici varoval strojvedouciho pfed nim
stojiciho HDV a pfi rychlosti 34 km-h™", ve vzdalenosti 87 m pfed mistem srazky, pouzil
rychlobrzdu. HDV stale nebrzdilo. Poté se zapfel v sedadle strojvedouciho a ocCekaval
naraz, ke kterému nasledné doslo pfi rychlosti 29 km-h™".

Strojvedouci posunového dilu Il pfi posunu na vie¢ce SOKV Ceské Budé&jovice
prekrodil nejvy$si dovolenou rychlost 10 km-h™ az o 10 km-h™". ProtoZe prekroc¢eni nejvyssi
dovolené rychlosti bylo zjisténo na jiné draze, nez na které doslo ke vzniku pfedmétné MU,
nelze uvedené posuzovat v pfi€¢inné souvislosti se vznikem MU (viz bod 4.4.1 této
ZaveéreCné zpravy)“.

Pfi MU nedoSlo k vykolejeni Zzadného z obou zucastnénych HDV. Doslo k ujmé na
zdravi strojvedouciho posunoveho dilu Il. Komisionalnimi prohlidkami byla odhadnuta
$koda na HDV dopravce CD na 1 159 000 K& u posunového dilu | a na 4 900 000 K¢&
u posunového dilu Il. Skoda provozovatele drahy na infrastruktufe byla vycislena na
58 813 K¢.

Ke dni vydani této zpravy konecna vyse Skody u posunového dilu Il — HDV
362.055-6 Cini 5 688 574 KC.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavérti o priciné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Zst. Ceské Budgjovice lezi na Zzelezniéni draze celostatni v km 213,388
jednokolejné trati Ceské Velenice statni hranice — Ceské Budgjovice. Stanice je rozdélena
na tfi obvody — obvod osobniho nadrazi, obvod sefadovaciho nadrazi a nakladovy obvod.
Je rozdélena na 10 posunovacich obvodu. Posunovaci obvod St 2 tvofi SK €. 91a a 95a
od urovné cestovych navéstidel Sc91a a Sc95a a sefadovaciho navéstidla Se5 do urovné
zastfeSeni 1. nastupisté pro SK €. 7 a dale do stfedu hlavni vypravni budovy pro SK €. 5,
1,2, 4,6, 10, 12 a celé SK €. 9a, 14 a 92a. St 2 je nepretrzité obsazeno signalistou, ktery
pfi posunu prestavuje vyhybky a vykolejky ve svém obvodu (vyhybky €. 3 — 18, vykolejky
VK1 a VK2) a z pfikazu vypravéiho hlavni sluzby Zst. Ceské Budé&jovice je zugastnény na
pripravé vlakové cesty.

NejvysSi dovolena rychlost v misté vzniku MU je vyhlaskou €. 173/1995 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy stanovena pro posun na v = 40 km-h™.

Na zakladé vyjadreni strojvedouciho posunového dilu Il ohledné selhani brzdového
systému HDV bylo provedeno odborné zkoumani pficin a okolnosti tohoto mozného
nahlého selhani brzdového ustroji, mj. bylo provedeno zpétné zjiStovani hlaseni zavad na
brzdovém systému HDV strojvedoucimi a zplsob jejich odstrafiovani v pfedchozich
letech. Byla provedena kontrola stanoveného rozsahu kontrolnich a udrzbovych €innosti
pfi jednotlivych stupnich udrzby obecné i ve vztahu ke kontrole brzdového systému
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predmétného HDV, a to v ramci ohledani HDV po vzniku MU, nasledujici komisionalni
prohlidky po vzniku MU v OCU Plzen, u smluvniho partnera dopravce CMZO Prerov,
s vyuzitim certifikovaného pracovisté.

Po provedené opravé, az v ramci &innosti pfi zkusebni jizd& provadénou CMZO
Prerov, byla zjiSténa nespravna funkce brzdového systému, tj. znacny unik tlakového
vzduchu z brzdové jednotky 1P, ktera se pfi pfedchazejicim Setfeni pfiCin a okolnosti
vzniku MU a souvisejicich prohlidkach a zkouskach neprojevila. Demontazi brzdové
jednotky byla dale zjiSténa korozni kavitace vnitini stény brzdového valce a instalace
pryzové manzety neodpovidajici technické dokumentaci. HDV bylo na zakladé pokynu
dopravce a na zakladé vzajemného ujednani s DI prepraveno do OCU Plzef. Byly
demontovany dalSi brzdové jednotky a svolana mimofadna komisionalni prohlidka na
zjisténi jejich stavu a funk&nosti.

Dne 5. 12. 2019 byla touto prohlidkou mj. zjiSténa instalace pryZové manzety
neodpovidajici technické dokumentaci i v brzdové jednotce 4P, kavitace vnitfni stény
brzdového valce jednotky 1L a vySSi drsnost vnitini stény brzdového valce jednotky 2P
v mistech pracovniho zdvihu pistu.

Na zakladé vySe uvedenych zjisténych nedostatkl konstrukénich dilG technického
razu a prokazané zavady ve funk&nosti brzdové jednotky 1P zadala DI odborné zkoumani
(analyzu) brzdového valce brzdové jednotky 1P a pryZovych manzet, tj. jak manzety
odpovidajici, tak i neodpovidajici technické dokumentaci, demontovanych z pfedmétného
HDV 362.055-6, a to Fakulté strojni — Katedfe materidlu a strojirenské metalurgie
ZapadocCeské univerzity v Plzni.

Odbornym zkoumanim byly zjistény skuteCnosti uvedene v technicke zprave
,,ANALYZA TELESA BRZDOVEHO VALCE A PRYZOVYCH MANZET HDV 362 055- 6“
kdy ,,
vnéjSi rozmér a vyS$Si tuhost, tj. mala poddajnost) na povrchu valce v chladném obdobi
kondenzovala voda, ktera méla za nasledek korozni napadeni feriticko-perlitické uhlikové
oceli. Pri odstavce a teploté mrazu se na sténé vytvoril led, ktery zpusobil dalSi odtlaceni
manzety a zvétSeni vile. V dusledku toho nebylo dosazeno potrebnych tlakt a uéinnosti
brzd. Pri nasledném zvySeni teploty nad 0 °C doSlo k rozmrznuti a manzeta jiz mohla

radné utésriovat pracovni prostor a tak udrzet pozadovany tlak vzduchu v brzdovém valci”.

Nasledné bylo provedeno Setfeni ve véci pryzovych manzet, které neodpovidaji
vykresové dokumentaci, véetné zplsobu jejich instalovani do brzdovych valcd na MU
zucastnéného HDV 362.055-6, a to v prostorach subjektu odpovédného za udrzbu — ECM,
tedy dopravce prfedmétného HDV samotného za uc€asti smluvnich dodavatell subjektu
ECM. Bylo zjisténo, ze pfedmétné pryzové manzety neschvaleného typu byly instalovany do
brzdovych vélct brzdovych jednotek 1P a 4P HDV 362.055.6 pfi provadéni periodické
opravy E-VY v fijnu roku 2016 v prostorach (byv.) DKV Ceska Trebova. Drazni vozidlo bylo
nasledné fadné provozovano a byly na ném provadény cyklické prohlidky a opravy. Pred
vznikem MU dne 28. 12. 2018, resp. 23. 2. 2019, v zst. Praha hl. n., resp. v zst. Ceské
Budéjovice, se neprojevovaly zavady na brzdovém systému HDV, které by mély za
nasledek az vznik MU. Strojvedouci v8ak ve svych hlasenich uvadéli nékteré zasadni
zavady, zjisténé zpétné Setfenim DI a uvedené v ZavéreCné zpravé DI, které byly
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dopravcem postupné odstranovany, avSak nékteré z nich smérfuji ve své podstaté k selhani
brzdového systému HDV u pfedmétnych MU. Moznost i skuteCné zasadni selhani
brzdového systému pfedmétného HDV se vSak projevily az v ramci Cinnosti pfi zkuSebni
jizdé po opravé provedené po druhé uvedené MU, a to v CMZO Prerov. Ve véci Setfeni
instalace pryzovych manzet byly dale se zastupci dodavatelské firmy, ktefi predlozili
udélené certifikaty k fadné dodavatelské Cinnosti pro subjekt ECM, konzultovany pisemné
odpovédi na Zadavaci podminky k pozadovanym rozsahum oprav brzdovych jednotek HDV
a protokoly o fadné prejimce opravenych 8 brzdovych jednotek pro HDV 362.055-6 ze
strany subjektu ECM v kalendarnim roce 2016 .

Dopravce na zakladé téchto zjisténi nepouzival HDV 362.055-6 v technickém stavu
odpovidajicim schvalené zpulsobilosti tim, Ze minimalné pist brzdové jednotky 1P a 4P byly
osazeny pryzovymi manzetami neodpovidajicimi vykresoveé dokumentaci.

Setfenim MU nebylo prokazatelnym zplisobem zji$t&no, jako dal$i mozna prigina
selhani brzdového systému, plUsobeni nepfiznivych klimatickych podminek na vznik tzv.
ledového Spuntu ve vzduchovém potrubi, pfimrznuti nékteré z podvojnych zaklopek
slouzicich k rozvodu tlakového vzduchu od brzdi€l do brzdovych valci nebo omezeni
pruchodnosti vzduchového rozvodu HDV 362.055-6 jako celku. Odbornym zkoumanim
vSak bylo dolozeno realné plsobeni klimatickych podminek na stav brzdového ustroji
hnaciho drazniho vozidla 362.055-6, konkrétné na smrsténi nespravné pryzové manzety,
a tim na funkénost brzdoveé jednotky 1P pfedmétného HDV pfi spoluptsobeni opotiebeni —
kavitace (korozni napadeni feriticko-perlitické uhlikové oceli) pracovni stény brzdového
valce, kdy pfi odstaveni HDV a teploté mrazu se na této sténé vytvoril led ze vzdusné
vihkosti, coz mélo za nasledek dalSi odtlaCeni jiz smrsténé manzety, a tim dalSi zvétSeni
vule, coz zpUsobilo znacny unik tlakového vzduchu v brzdovém valci pfi jizdé HDV
a pozadavku na brzdéni a v kone¢ném dusledku selhani brzdového systému HDV jako
celku.

Vramci Setfeni byl dale prokazan nespravny postup pfi provadéni ZBHV
strojvedoucim posunového dilu Il, ktery neprovedl pfed jizdou HDV, po jeho
predchazejicim odstaveni v prostorach OCP/OCU Zapad v obvodu drahy-vie¢ky SOKV
Ceské Budé&jovice, na vlak R 726, zkousku brzdy hnaciho drazniho vozidla podle
stanoveného technologického postupu vnitinim pfedpisem dopravce CD V15/I, a tim
neproved| zjisténi fadné funkce brzdového systému HDV 362.055-6 prfed odjezdem
z mista odstaveni. Toto zasadni poruseni vnitiniho predpisu dopravce CD V 15/I bylo
prokazano rozborem vybranych registrovanych signali ze zaznamu elektronického
rychloméru, tj. asového sledu ukonu strojvedouciho pfi ozivovani HDV 362.055-6 a jeho
nasledné jizdé z mista odstaveni az do vzniku MU. Dle uvedeného €asového sledu ukonu
strojvedouciho pfi ozivovani HDV 362.055-6 strojvedouci provadél ZBHV pouze z jednoho
stanovisté (€. 2) a dale pfi stanovené kombinaci spoluluginkovani brzdy pFfimocinné
s nepfimoc€innou snizil tlak v hlavnim potrubi v rozporu s technologickym postupem nikoliv
o 0,5 baru, ale o vice nez 2 bary. Dle svého pisemného vyjadieni dale fyzicky
nekontroloval pfilehnuti brzdovych Spaliki k obru¢im kol, protoze HDV bylo evidentné
zabrzdéno. Toto nedodrzeni stanoveného technologického postupu neni v zavérech
Setfeni DI davano do pfic€in vzniku pfedmétné MU, nebot nelze prokazat, Ze HDV by se pfi
fadném provedeni ZBHV projevila selhanim brzdového systému jiz pfi jejim provadéni,
tedy s malym €asovym odstupem pfed vznikem MU samotné. Toto poruseni pfedpisovych
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ustanoveni ze strany strojvedouciho vSak nelze opomenout. ZplUsob vykonu sluzby
strojvedouciho nutné zlstava pfispivajicim faktorem ke vzniku této MU, a to z objektivni
moznosti, Zze provedenim obsluhy obou brzdi€l (brzdy pfimocinné i nepfimoc€inné) i ze
stanovisté HDV €. 1 mohlo dojit k projevu selhani brzdového systému (vzduchové
netésnosti) jiz na misté odstaveni HDV, jesté pfed odjezdem do obvodu osobniho nadrazi
Zst. Ceské Budgjovice.

Drazni inspekce posuzovala i urovel moznosti odvraceni srazky pfFipadnym
vyuzitim brzdného ucinku elektrodynamické brzdy — EDB u HDV 362.055-6 postupem
strojvedouciho, a to odbrzdénim brzdy pfimocinné pfi kritické situaci, pfi nastaveni
pomérného tahu HDV na stupen ,6° zjiStény pfi ohledani mista vzniku MU. Na zakladé
zjisténi, Ze strojvedouci (pfi rychlosti 37 km-h™, ve vzdalenosti 241 m pfed srazkou) pouZil
brzdu pfidavnou, zjistil, Ze neucinkuje, a proto zadal pozadavek na zabrzdéni uplné (pfi
rychlosti 36 km-h™, ve vzdalenosti 206 m pred srazkou), opét bez potfebného vysledku,
rozhodl se varovat radiostanici strojvedouciho pfed nim stojiciho HDV (pfi rychlosti 35
km-h™, ve vzdalenosti 116 m pred srazkou) a pouzil provozni brzdu a rychlobrzdu (pfi
rychlosti 34 km-h™, ve vzdalenosti 87 m pred srazkou), které také prokazatelné selhaly,
dale s ohledem na zbyvajici kratkou vzdalenost od mista srazky po zjisténi selhani i této
brzdy nepfimocinné a potfebnou reak¢ni dobu strojvedouciho i HDV pro nabéh brzdného
ucinku EDB, nemohlo vyuzitim této moznosti jiz dojit k odvraceni srazky nebo zasadnimu
snizeni moznych nasledku.

Drazni inspekce povazuje za nutné dale upozornit, ze strojvedouci HDV 362.055-6
praktikoval nebezpeénym zpusobem ,zjiStovani“ funk&nosti brzdového systému vozidla
nastupujicino na vlak, a to osobni dopravy, kdy prokazatelné neprovedl| fadné zjisténi
soucinnosti podvojnych zaklopek brzdového systému HDV vcetné pfedepsané obsluhy
brzdiCe brzdy pribézné a kontroly funkénosti jednotlivych krokl( pfi provadéni ZBHV,
prestoze technologické postupy stanovené dopravcem, se kterymi byl prokazatelné
seznamen a jejichz znalosti jsou neoddélitelnou soucasti pInéni jeho pracovnich ukold, mu
to pfikazuji. Strojvedouci predevsim neovéfil Cinnost brzdy samocinné, ktera v pfipadé
selhani nebo nouze ma nezavisle na osobé fidici drazni vozidlo vlak ¢i posunujici dil
automaticky zastavit. Vzhledem k obecnym zasadam a ziskanym navykum k zajiStovani
bezpecné drazni dopravy se jedna o absolutni nevyuziti téchto zasad dlouholeté provozni
praxe pfedmétnym zaméstnancem. Pravé na zakladé vzniku této MU je tedy potfebné
vyuzit tato zjisténi, tj. hrubého poruseni bezpecnosti drazniho provozu, at uz k vychové
v ramci pravidelnych Skoleni nebo pfi kontrolni ¢innosti a zamezit jeho a obdobnému
opakovani.

4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostiedni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zuéastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zarizeni

* nefunkéni brzdovy systém hnaciho drazniho vozidla 91 54 7 362 055-6 zapfiCinény
technickou zavadou (vzduchovou netésnosti) jeho brzdové jednotky (brzdovych
jednotek).

55



£
&
N
Y

lverecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

ssssssss

Prispivajicimi faktory mimofadné udalosti byly:
* pusobeni klimatickych podminek na nespravny technicky stav brzdového ustroji
hnaciho drazniho vozidla 91 54 7 362 055-6 — mraz pfi zemi -10 °C;
* poruSeni stanoveného technologického postupu strojvedoucim HDV 91 54 7 362
055-6 pfi provadéni zkousSky brzdy hnaciho drazniho vozidla, tj. neprovedeni
zjisténi radné funkce brzdového systému pred odjezdem z mista odstaveni.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pfi¢inou mimoradné udalosti bylo:

* instalovani nespravnych pryzovych manzet pistd brzdovych valcu brzdovych
jednotek hnaciho drazniho vozidla 91 54 7 362 055-6, zména jejich vlastnosti
vlivem mrazu (ztuhnuti a zmenSeni priméru pod potfebou mez) pfi spoluplsobeni
opotiebeni — kavitace (korozni napadeni feriticko-perlitické uhlikové oceli) pracovni
stény brzdového valce, a tim zasadni propousténi tlakového vzduchu z brzdového
valce do ovzdusi, minimalné z brzdové jednotky 1P pfedmétného hnaciho drazniho
vozidla.

4.3.3 Priciny majici plvod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajistovani
bezpecnosti

* nebyly Drazni inspekci zjistény.

4.4 Dopliujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri¢inach

U provozovatele drahy SZDC:
* nebyly Drazni inspekci zjistény.

U dopravce CD:

* navaznosti na ustanoveni § 64 odst. 3 vyhlasky €. 173/1995 Sb., kdy dopravce po
vzniku obdobné MU dne 28. 12. 2018, a to u stejného HDV, neproved| ,Technickou
kontrolu HDV mimo &asovy nebo kilometricky interval stanoveny v priloze ¢. 5,
ktera je soucasti této vyhlasky a které podléhaji vozidla uvedend v odst. (1) po
nehodé nebo mimoradné udalosti s viivem na jejich technickou zpusobilost...”
a pripustil HDV 91 54 7 362 055-6 do pravidelného provozu az do vzniku nasledné
MU;

» strojvedouci posunového dilu Il — HDV 362.055-6 pfi posunu na vieCce SOKV
Ceské Budsjovice prekroéil nejvy$si dovolenou rychlost 10 km-h™" az 0 19 km-h".
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5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v duasledku mimoradné udalosti jiz
uc¢inéna nebo pfrijata

Provozovatel drahy nepfijal a nevydal zadna opatfeni.

Dopravce CD nepiijal a nevydal Zadna opatfeni, protoze Setfeni MU této i uvedené
MU obdobné nebylo do doby vydani této Zavérecné zpravy z jeho strany ukoncéeno.

Drazni urad nevydal Zadna opatieni.

6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.,
doporucuje s ohledem na prfedchazeni mimoradnym udalostem:

Draznimu uradu:

* pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k realizaci kontroly mozné instalace
nespravnych pryZovych manzet pistl brzdovych valct brzdovych jednotek hnacich
draznich vozidel, pfedevsim fady 362, 363, 162 a 163 u vSech dopravcu, a to
z divodu zmény jejich vlastnosti vlivem mrazu (ztuhnuti a zmen$eni priméru pod
potfebou mez) a pfi spoluplsobeni opotfebeni — kavitace (korozniho napadeni
feriticko-perlitické uhlikové oceli) pracovnich stén brzdovych valcd zasadniho
propousténi tlakového vzduchu z brzdovych valct do ovzdusi.

Smyslem vySe uvedeného bezpecCnostniho doporuceni je predejit moznému

opakovani selhani brzdovych systémd hnacich draznich vozidel, ktera by ve svém
disledku, za zménénych podminek, mohla vést ke vzniku vaznych nehod.

V Ceskych Budsjovicich dne 7. dubna 2020

Jaroslav Riha v. r. Ing. Petr Mencl v. r.
] inspektor 3 ] feditel 3
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy
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