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Tato zavére€nd zprava je vefejna a veSkeré v ni uvedené skute€nosti jsou podloZzeny vySetfovacim spisem.
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Skupina udalosti:

Vznik udalosti:

Popis udalosti:

Draha, misto:

Zudastnéni:

Nasledky:

1 SHRNUTI

Zdroj: PCR

nehoda.
26. 2. 2019, 12.13 h.

srazka posunového dilu s vlakem Os 8353 stojicim na staniéni koleji
¢. 5b.

draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Brno hl. n. — Jihlava, Zelezni¢ni
stanice Jihlava, stani¢ni kolej €. 5b, km 198,615.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);
Ceské drahy, a. s. (dopravce posunového dilu a vlaku Os 8353).

2 zranéni;
Skoda nevznikla.

Bezprostfedni pficina:

» strojvedoucim nezaregistrovana ztrata komunikace s vedoucim posunu a nasledné
okamzité nezastaveni posunového dilu.

Prispivajici faktor:

* nebyl Drazni inspekci zjistén.
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Zasadni pfiCina:
* nedodrzeni ustanoveni technologickych postupl strojvedoucim posunového dilu
v pfipadé preruSeni radiového spojeni pfi posunu.
Pricina v systému bezpecnosti:
* nebyla Drazni inspekci zjisténa.
Bezpec€nostni doporuceni:

* nebylo Drazni inspekci vydano.
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Grade:
Date and time:
Occurrence type:

Description:

Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendation:

SUMMARY

accident.
26™ February 2019, 12:13 (11:13 GMT).
trains collision.

collision of a shunting operation with the regional passenger train
No. 8353 standing on station track No. 5b.

the shunting operation;
the regional passenger train No. 8353.

Jihlava station, station track No. 5b, km 198,615.

§ZDC, s. 0. (IM);
CD, a. s. (RU of the shunting operation and the regional passenger

train No. 8353).

0 fatality, 2 injuries;
total damage CZK 0,-

failure to detect loss of communication with the shunting supervisor
by the train driver of the shunting operation and consequently the
shunting operation did not stop immediate.

none.

failure to comply of the technological procedures by the train driver
of the shunting operation in the case of an interruption of the radio
connection at shunting operation.

none.

not issued.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolt

COP Centralni ohlasovaci pracovisté
CDP centralni dispecCerské pracovisté
CD Ceské drahy, a. s.

DI Drazni inspekce

DKV depo kolejovych vozidel

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla
GVD grafikon viakové dopravy

HDV hnaci drazni vozidlo

HZS Hasi€sky zachranny sbor

IZS integrovany zachranny systém
JPO jednotka pozarni ochrany

MU mimoradna udalost

ocCP Oblastni centrum provozu

OR Oblastni feditelstvi

PJ provozni jednotka

PO provozni obvod

PP provozni pracovisté

PCR Policie Ceské republiky

SK stanicni kolej, stani¢ni koleje
SzzZ stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni
SZDC Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
TDV tazené drazni vozidlo

Ul Uzemni inspektorat

Z ZaveéreCna zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti
zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

SzDC D1

SZDC(CD) Z11

CD D2

CD V15/I

predpisu

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

zakon ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

v

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpusobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkouSky urCenych technickych zafizeni
a 0 zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&.101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
adrazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé& vzniku mimoradneé
udalosti

v

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpelnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, ,SZDC D1
Dopravni a navéstni pfedpis®, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, ,SZDC(CD)
Z11 predpis pro obsluhu radiovych zafizeni“, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitfni  predpis dopravce CD, CD D2 predpis pro
provozovani drazni dopravy dopravce Ceské drahy, a.s.,
ve znéni platném v dobé vzniku MU

vnitfni  predpis dopravce CD, CD V15/l predpis pro
provoz a obsluhu brzdovych zafizeni zelezninich
kolejovych vozidel, ve znéni platném v dobé vzniku MU
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny €as a misto mimoradné udalosti

Datum: 26. 2. 2019.

Cas: 12.13 h.

Draha: Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Brno hl. n. — Jihlava.

Misto: trat’ 322C Brno hl. n. — Jihlava, Zst. Jihlava, SK €. 5b, km 198,615.
GPS: 49.4147128N, 15.5991914E.

El) Ceské drahy

FESRE BTt

Obr. &. 1: Pohled na DV po sraZce Zdroj: DI

2.1.2 Popis pribéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, véetné c¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 26. 2. 2019 byla v zst. Jihlava pfestavovana ze SK €. 19 souprava pro viak
Os 14870 jako posunovy dil na SK ¢&. 5b obsazenou vlakem Os 8353. Posunovy dil vyjel
ze SK €. 19 smérem na dobroninské zhlavi a poté pfi jeho sunuti pfes SK €. 5 na SK €. 5b
doSlo ke srazce s vlakem Os 8353, stojicim na této koleji. Pfi MU doS$lo ke zranéni dvou
cestujicich, ktefi do vlaku Os 8353 jiz nastoupili.

10
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Obr. .2: Schéma mista vzniku MU

Ohledanim mista MU bylo zjisténo:

k MU dosSlo na SK ¢. 5b v km 198,615 u nastupisté €. 1 pfed dopravni budovou
zst. Jihlava v urovni dopravni kancelare vypravciho. Z koleje €. 5b mély odjizdét viaky
Os 8353, ktery zde jiZ stal, a pfistavovany Os 14870, kazdy opacnym smérem. Posunovy
dil pfijel ve sméru od dobroninského zhlavi, nezastavil pfed stojicim vlakem Os 8353
a doslo ke srazce.

Vlak Os 8353 byl pfistaven na SK &. 5b z vlegky ,CD, a.s. - Jihlava*“ a tvofilo ho DV 841
005-2. Vlak pfi narazu popojel o 4,3 m a mezi DV zUstala po narazu mezera cca 80 cm.
Ve vlaku byli dva cestujici, u kterych dosSlo vlivem srazky k padu ze sedadel a jejich
zranéni. Vlak byl fizen ze stanovisté strojvedouciho €. 2, €elo i konec byly oznaceny
predepsanymi navéstmi. K poskozeni vlaku nedoslo, ¢elo se po MU nachazelo v km
198,585. PCR byla provedena zkou$ka strojvedouciho na poziti alkoholu s negativnim
vysledkem. Strojvedouci vlaku Os 8353 se v dobé srazky pohyboval mimo DV, pfed
vlakem, kde dle svého vyjadfeni kontroloval navésti na Cele vlaku. Pfi MU nedoslo
k vykolejeni a DI byla mj. zdokumentovana i vlakova dokumentace.

Posunovy dil byl tvofen dvéma TDV a HDV, v &ele posunového dilu bylo TDV CZ-CD
50 54 22-44 188-9 rady Bdmtee?®. Posunovy dil byl fizen ze stanovisté strojvedouciho
¢.2 z HDV CZ-CD 91 54 7 242 211-1 na konci posunového dilu, v &ele posunového dilu
byl vozmistr, ktery pfedaval pokyny k jizdé strojvedoucimu pomoci pfenosné radiostanice.
Ve svéSeni posunoveho dilu nebyly zjistény zavady, Celo i konec byly oznaceny
predepsanymi navéstmi. Pfi srazce nedoSlo k posSkozeni DV a na misté bylo provedeno
vyjmuti rychlomérového prouzku z mechanického rychloméru znacky Hasler&Bern RT9
€. D07.434. Na stanovisti strojvedouciho posunového dilu byl oviada¢ pribézné
samocinné brzdy (dale jen prubézna brzda) v poloze VII rychloinného brzdéni
a pfimocinna brzda byla v poloze zabrzdéno.

11
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Za pritomnosti DI byly stazeny archivy SZZ ESA 11 zst. Jihlava, obsahujici data
0 posunové cesté pro posunovy dil a pro pfistaveni vlaku Os 8353, zaroven byl DI tento
zaznam prehran. Predbéznym rozborem téchto dat bylo zjiSténo, ze prfedmétné SZZ
vykazovalo pfed vznikem MU a v dobé vzniku MU bezporuchovy stav (normalni ¢innost)
a bylo ovladano vyprav€éim zst. Jihlava. Posunova cesta byla postavena normalni
obsluhou SZZ. Posunovy dil vyjel ze SK €. 1b za navéstidlo Se21, projel po SK €. 5, vyjel
za navéstidlo Sc5 a vjel na SK &. 5b, ktera byla jiz obsazena vlakem Os 8353. Zst. Jihlava
byla vybavena zaznamovym zafizenim ReDat k zaznamenavani hovor(.

Po MU byl pfimo v zst. Jihlava, vzhledem ke zpochybnéni spravné funkénosti
brzdového ustroji posunového dilu strojvedoucim, proveden s timto posunovym dilem
opakovany ovéfovaci pokus. Byly provedeny jizdy po SK ¢&. 5, celkem 5 rozjezdu
a zastaveni, dvakrat pfi jizdé vpfed a tfikrat pfi sunuté jizdé. Pfi téchto pokusech byla
pouzita pribézna brzda na stanovisti €. 2 strojvedouciho, ze kterého byl posunovy dil Fizen
v dobé vzniku MU, pfi rozjezdu posunového dilu pfi raznych rychlostech, a sunuti pfi
rychlosti cca 15 az 25 km.h™'. Pfi prestaveni brzdice do pfislusné polohy doSlo vzdy
k odpovidajici zméné tlaku v hlavnim potrubi a posunovy dil zastavil. Pfi této zméné tlaku
(brzdéni posunového dilu) clonky na jednotlivych DV vzdy zCervenaly — signalizovaly stav
zabrzdéno. Zaroven s tim byla opakované prezkouSena komunikace pomoci mobilni
radiové stanice mezi vozmistrem a strojvedoucim. Pfi téchto pokusech nedoslo
k vypadkim pfi komunikaci a rovnéz posunovy dil adekvatné reagoval zastavenim pfi
pouziti prabézné brzdy.

Pfi MU byl aktivovan I1ZS.
Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizaCnich

slozek provozovatele drahy a dopravce. Za ucCasti DI bylo provedeno komisionalni
ohledani mista MU, v€etné vyhotoveni zapisu.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setieni, slozeni tymu odborné zpusobilych osob pro
Setfeni a zplisob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI: 26. 2. 2019, ve 12.30 h (tj. 17 min. po vzniku MU).
Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 360)2. 2019, v 15.00 h (tj. 2 h 47 min. po vzniku

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim § 49
odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni Setfeni: 26. 2. 2019, a to na =zakladé zavaznosti
mimoradné udalosti.

Setfeni DI na misté MU: 3x inspektor Ul Brno.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

12
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Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym Setfenim pfigin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul Brno. P¥i
Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatkl a zjisténi, z vlastni
fotodokumentace a méfeni, z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem drahy,
dopravcem a PCR.

Setfeni pricin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zameéstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucéastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZDC):
+ vypravéi Zst. Jihlava, zaméstnanec SZDC, OR Brno.

Dopravce (CD):
+ strojvedouci posunového dilu, zaméstnanec CD, OCP Vychod PP Jihlava;
+ vedouci posunové ety (vozmistr), zaméstnanec CD, OCP Vychod PP Jihlava;
+ strojvedouci vlaku Os 8353, zaméstnanec CD, OCP Vychod PP Jihlava.

Ostatni osoby:
» dva cestujici ve vlaku Os 8353.

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, véetné registracnich cisel jednotlivych draznich vozidel

Posunovy dil (Os 14870) Sestava posunového dilu: Rezim brzdéni:
Délka sunuté soupravy (m): 70 HDV: 91547242211 -1 P

Pocet naprav: 12 TDV (za HDV):

Hmotnost (t): 166 1. 50 54 22-44 317 -4 |P

Potfebna brzdici procenta (%): 2. 50 54 22-44 188-9 |P

Skutec€na brzdici procenta (%):

Chybéjici brzdici procenta (%):

Nejvyssi dovolena rychlost 30
posunu v misté MU (km.h-1):

ZpUsob brzdéni:
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Vlak: Os 8353 Sestava viaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 26 HDV: 95545841005-2 |R+Mg
Pocet naprav: 4

Hmotnost (t): 46

Potfebna brzdici procenta (%): 57

Skutec€na brzdici procenta (%): 134

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Nejvyssi dovolena rychlost viaku 40

v misté MU (km.h-1):

Zpusob brzdéni:

Pozn. k vlaku Os 8353:
* v dobé vzniku MU byli ve vlaku dva cestujici.

Skutecny stav vlaku Os 8353, zjistény na misté MU, odpovidal viakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

Trat je v misté MU ve sméru jizdy posunového dilu vedena v pfimém sméru v urovni
okolniho terénu a klesa 2,5 %o. Vpravo vedle SK €. 5b je situované nastupisté €. 1, pfimo
pred nastupistém se nachazi Zelezné zabradli. Pfes SK €. 5b jsou celkem tfi pfechody pro
cestujici ke vzdalenéjSim nastupistim. Podél nastupisté ¢. 1 je situovana vypravni budova
zst. Jihlava.

Nejvy$si dovolena rychlost posunového dilu v misté vzniku MU byla 30 km.h™".

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredku

* mezi vozmistrem a vypravCim zst. Jihlava a nasledné& vozmistrem a strojvedoucim
posunového dilu byla ke komunikaci pouzita mobilni radiova stanice;

* po vzniku MU pouzil strojvedouci vlaku Os 8353 sluzebni mobilni telefon k aktivaci
slozek IZS;

* vzhledem k mistu vzniku byla MU ohlaSena na ohladovaci pracovisté osobné, a to
strojvedoucim vlaku Os 8353 a vozmistrem.

Komunikace mezi vozmistrem a vypravéim 2Zst. Jihlava byla zaznamenavana,
komunikace mezi vozmistrem a strojvedoucim posunového dilu nebyla zaznamenavana.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzbové prace.
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2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postup

* 12.15 h aktivace slozek IZS strojvedoucim vlaku Os 8353;
* 12.17 h ohlaSeni vzniku MU strojvedoucim vlaku Os 8353 vyprav€imu zst. Jihlava;

* 12.20 h MU ohlasena vypravCim dle ohlasovaciho rozvrhu vedoucimu dispecerovi
CDP Prerov;

+ 12.24 h MU ohlasena vedoucim dispe¢erem povéfené osob& SZDC;
+ 12.30 h MU ohlasena povéfenou osobou SZDC na COP DI;

* 1234 h upfesnéni rozsahu zranéni osob, dvou cestujicich ve vlaku Os 8333,
povéfenou osobou SZDC;

+ 12.48 h upfesnéni Skody povéFenou osobou SZDC;

« 13.25h ohledani mista vzniku MU zaméstnanci PCR a SZDC;

* 14.17 h ohledani mista vzniku MU DI;

* 15.00 h pfitomnym inspektorem DI udélen souhlas s uvolnénim drahy;
* 15.30 h obnoveni provozu.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupti

Plan IZS byl vzhledem k nasledkiim MU aktivovan strojvedoucim vliaku Os 8353.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:
« PCR, obvodni oddéleni Jihlava;
» Zdravotnicka zachranna sluzba Jihlava;
« HZS SZDC, JPO Havligkiiv Brod.

2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena $koda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnanctli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU doSlo k ujmé na zdravi 2 cestujicich.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.
2.3.3 Na draznich vozidlech, soué¢astech drahy a zivotnim prostredi

Skoda na draznich vozidlech, sougastech drahy a Zivotnim prostfedi nevznikla.
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2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: jasno, + 10,5 °C, viditelnost nesnizena.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

strojvedouci posunového dilu — ze Zapisu se zaméstnancem ze dne 26. 2. 2019

mimo jiné vyplyva:

@)

nastoupil na sménu a od strojmistra prevzal klice od HDV. Posunovy dil byl
slozen z HDV fady 242 211-1 a dvou DV fady Bdmtee;

proved| kontrolu HDV a po této kontrole mu vozmistr oznamil, Ze komunikace
bude probihat na simplexnim kanale €. 23;

vozmistr sjednal na kanale ¢. 12 posun s vyprav€éim zst. Jihlava a poté jej
informoval o pribéhu posunu. Posun probihal ze SK &. 19 na zhlavi ve sméru
k zst. Havlickav Brod, kde posunovy dil zajel za navéstidlo Se21. Tam zastavil
pomoci prubézné brzdy, €imz si zaroven ovéfil jeji funk&nost;

poté prevzal od vozmistra informaci o navésti ,Posun dovolen® na navéstidle
Se21, dal navést ,Pozor a uvedl posunovy dil do pohybu smérem na SK €. 5.
Béhem jizdy byl dale informovan o postaveni posunové cesty ze SK €. 5 na
obsazenou SK €. 5b;

posledni pokyny o vzdalenosti jizdy posunu, které od vozmistra obdrzel, byly ve
vzdalenosti 100 m pfed mistem zastaveni. Dale slySel opakované ,14870
muzeme sunout”. V této dobé zacal sou¢asné snizovat tlak v hlavnim potrubi;

v dobé, kdy bylo HDV v urovni budovy pro vlakovy personal, si uvédomil, ze
neslySi informace o vzdalenosti od vozmistra a zacal intenzivné brzdit
pribéznou brzdou. Pfipadalo mu, Zze DV v soupravé nereagovala dostate¢né
brzdénim na snizovani tlaku v hlavnim potrubi a brzdi pouze HDV. Okamzité
tedy pouzil pfimocinnou brzdu a za chvili ucitil naraz;

zajistil HDV a Sel zjistit nasledky srazky. Strojvedouci vlaku Os 8353 jiz aktivoval
zachranné slozky. Pfi cesté na stanovisté si vSiml, Zze clonky na DV signalizovaly
stav ,Odbrzdéno® i pfes to, ze byla stale aktivovana prubézna brzda. Dale
strojvedouci uvedl, Ze vedoucim posunu byl vozmistr, a ten zaroven sjednaval
posun s vyprav¢im.

strojvedouci posunoveho dilu — z Dopliujiciho zapisu se zaméstnancem ze dne

28. 2. 2019 mimo jiné vyplyva:

@)

strojvedouci uvedl, Ze zaméstnancem fidicim posun byl vozmistr, ktery zaroven
sjednal posun s vypravéim Zzst. Jihlava. Zpisob a provedeni tohoto sjednani
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strojvedouci neslysel;

svoleni k posunu bylo udéleno vozmistrem ve znéni ,Souprava vlaku ¢. 14870
z koleje €. 19 smérem na dobroninské zhlavi posun dovolen za navéstidlo Se21.
Po zastaveni zpét po koleji €. 5 na kolej €. 5b pfed dopravni budovu.”;

strojvedouci neinformoval vozmistra o provedeni posunu. Po pokynu od
vozmistra k uvedeni posunového dilu do pohybu dal navést ,Pozor”
a s posunovym dilem se rozjel. Posunova cesta méla koncit na SK &. 5b pred
dopravni budovou. Svoleni k posunu na kolejich, na kterych se mélo posunovat,
dava dle strojvedouciho vypravci.

» strojvedouci posunoveho dilu — ze Zaznamu o podaném vysvétleni DI mimo jiné

vyplyva:

@)

strojvedouci byl pfed nastupem na sménu odpocaty, pred sluzbou mél
odpoc€inek 13 hodin. Pfi nastupu do smény se nevyskytly zadné mimoradnosti,
nedoslo k Zadnému konfliktu a nebyl ni€¢im ani nikym rozrusen;

do smény nastoupil cca ve 12 hodin, zavolal strojmistrovi, vzal si klice od HDV
a Sel na soupravu vlaku Os 14870 (posunovy dil) odstavenou na SK €. 19. Na
posunovém dilu provedl zakladni zkouSku brzd na HDV a sjednal posun
s vozmistrem. S vozmistrem se po domluvé dorozumival pomoci radiové stanice
na kanale ¢. 23, na tomto kanale mu byly sdéleny podrobnosti o provedeni
posunu, zaroven i s tim, Ze posun bude na obsazenou SK &. 5b;

vlak Os 8353 nebyl na SK €. 5b pfistaven jako obvykle na konci nastupisté, ale
uprostfed. Pfi provadéni sunutého posunu se nedival ve sméru posunu,
soustfedil se na pokyny davané z vysilacky a dival se z okna na pravé strané ve
sméru jizdy na budovy pro orientaci, v jakém misté se nachazi (konkrétné
zminén krakorec nad SK €. 5b). Pfed tim jiz strojvedouci provadél posun s timto
posunovym dilem ve sméru na obsazenou SK €. 5b;

tésné pred vznikem MU, kdyz se jiz blizil k mistu zastaveni, zaCal dopredu
snizovat rychlost, jel poté odhadem maximalné rychlosti 10 km.h™" a méné
a rychlost dale snizoval. Mohlo to byt ve vzdalenosti 80 m pfed mistem
zastaveni. Poté si uvédomil, Ze doslo ke ztraté spojeni. Do doby, nez doslo ke
ztraté spojeni s vozmistrem, byly davané pokyny pro jizdu jasné a srozumitelné;
pred vznikem MU jiz nékolikrat strojvedouci pfestavoval tento posunovy dil na
SK €. 5b. S posunovym dilem mél dale pokraCovat v jizdé jako vlak Os 14870 do
Havlickova Brodu. Pfed touto MU se nesetkal se situaci, kdy by doSlo
v zst. Jihlava k vypadku spojeni pfi komunikaci pomoci radiové stanice;

po zastaveni po vzniku MU zajistii HDV ruéni brzdou a el se podivat na
nasledky srazky. Zaujalo ho, Ze i kdyZ byl posunovy dil zabrzdén, tak clonky na
DV byly ,zelené® — signalizovaly odbrzdéno, na to jej upozornil vozmistr, ktery
byl v €ele posunového dilu. Ke zméné clonek na ,Cervenou® — signalizovaly
zabrzdéno dosSlo dle né minimalné po hodiné, pfiemz na stanovisti
strojvedouciho neprovadél zadnou manipulaci. Na misto vzniku MU se dostavil
i zaméstnanec CD ve funkci systémovy specialista OCP Vychod, PP Jihlava;

k obnoveni spojeni s vozmistrem doSlo az v dobé, kdy zved!| sluchatko radiové
stanice na stanovisti strojvedouciho a zavolal vozmistrovi.
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vozmistr zst. Jihlava — ze Zapisu se zaméstnancem ze dne 12. 3. 2019 mimo jiné
vyplyva:

@)

pred 12. hodinou odpojil DV soupravy vilaku Os 14870 od pfedtapéciho stojanu
a propojil kabel s HDV posunového dilu. Pfed posunem povolil ru¢ni brzdy
a zkontroloval, zda je posunovy dil odbrzdén;

po zkouSce spojeni na simplexnim kanale ¢. 23 pro posun seznamil
strojvedouciho o postupu zamysleného posunu a dal souhlas s popotazenim
posunoveho dilu za vyhybku &. 36 smérem k sefadovacimu navéstidlu Se18.
Poté prestavil vyhybku €. 36 do zakladni polohy a sjednal na kanale €. 12 posun
ve sméru na dobroninské zhlavi a zpét na obsazenou SK &. 5b prfed dopravni
kancelaf;

mobilni radiovou stanici poté pfepnul na kanal €. 23 a po rozsviceni navésti
,LPosun dovolen® dal strojvedoucimu souhlas k posunu smérem
k dobroninskému zhlavi za navéstidlo Se21;

po zastaveni posunového dilu a rozsviceni navésti ,Posun dovolen® na
navéstidle Se21 dal strojvedoucimu pokyn k sunuti smérem k dopravni
kancelafi. Sam se nachazel v ¢ele posunového dilu. Déle strojvedouciho sprauvil
0 posunu po volné SK €. 5 a nasledné na obsazenou SK ¢&. 5b;

navésti pro posun ve znéni ,Vlak ¢. 14870 v Jihlavé na 5. koleji sunem® byly
davany pravidelné, cca po 50 m. Cca 50 m prfed navéstidlem Sc5 zpravil
strojvedouciho o navésti ,Posun dovolen® na tomto navéstidle ze SK €. 5 na SK
C. 5b obsazenou. Zaroven strojvedouciho upozornil na misto zastaveni,
nachazejici se cca 150 m dale. DalSi navést zaznéla ve vzdalenosti 100 m pfed
mistem zastaveni a strojvedouci dle n&j snizil rychlost posunového dilu;

po navésti davané 80 m pfed mistem zastaveni se mu nezdalo, Ze strojvedouci
snizuje dostatecné rychlost, a opakované daval navést ,Pomalu®. Pfiblizné 40 m
pred mistem zastaveni jiz opakoval — kfi¢el navést ,Stuj;

doSlo k najeti na stojici DV na SK ¢&. 5b, ktera dle néj popojela cca 2 m. Po
vystoupeni z DV v Cele posunového dilu mu strojvedouci, na jeho dotaz pro€
nereagoval na davané navésti, odpovédél, Ze je neslySel. Dale Sel vznik MU
ohlasit do dopravni kancelare;

dale vozmistr uvedl, Ze zaméstnancem fidicim posun byl on a sjednal posun
s vyprave€im zst. Jihlava ve znéni ,souprava vlaku €. 14870 ze za boudy smérem
za most a po paté koleji na kolej €. 5b obsazenou®. Svoleni k posunu bylo
vyprav€im udéleno ve znéni ,souprava vlaku €. 14870 ze za boudy smérem na
dobroninské zhlavi posun dovolen za navéstidlo Se21. Po zastaveni zpét po
koleji €. 5 na kolej €. 5b obsazenou pfed dopravni budovu®;

o sjednani posunu informoval strojvedouciho, ktery po udéleni souhlasu k jizdé

dal navést ,Pozor® a uved| posunovy dil do pohybu. Posunova cesta méla koncit
na SK ¢. 5b pfed dopravni budovou.

vozmistr zst. Jihlava — ze Zadznamu o podaném vysvétleni DI vyplyva:

@)

vozmistr byl pfed nastupem na sménu odpocaty, pfed sluzbou mél odpocinek
24 h. Pfi nastupu do smény se nevyskytly Zadné mimoradnosti, nedoslo
k zadnému konfliktu a nebyl ni¢im ani nikym rozruSen. Pfed vznikem MU si
nepamatuje, Zze by doSlo k vypadku komunikace pfi pouZziti mobilni radiové
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stanice;

naplni prace vozmistra jsou technické prohlidky DV, kontrola €isténi, posun,
plnéni DV vodou, resp. veSkeré ukony spojené s obsluhou DV. Jako pomucky
jsou pouzivany zejména ,Pokyny pro vykon dopravni sluzby v ZST Jihlava“
a technologicky seznam ukonu v souladu s vySe uvedenym;

pfed posunem zkontroloval, zda jsou DV volna, nejsou umistény zarazky,
provedl zkousku brzdy a poté sjednal s vyprav€éim pomoci radiostanice na
kanale ¢. 12 posun. V dobé sjednani posunu byl u vyhybky €. 36, v dobé
zahajeni posunu byl v poslednim DV soupravy;

0 posunu na obsazenou SK ¢&. 5b byl informovan vyprav&im pfi sjednavani
posunu. Tento posun probiha pravidelné na obsazenou SK €. 5b, pokud nejede
vlak R 663. Strojvedouciho informoval o jizdé na obsazenou SK ¢&. 5b ftfikrat,
kdyz vyjizdéli ze SK €. 19, z dobroninského zhlavi a poté pfi informaci
0 postaveni posunové cesty ze SK €. 5 na SK €. 5b;

dle néj jel strojvedouci pfi sunuti pfimérenou rychlosti, cca 25 km.h™". Pfi posunu
po rozsviceni navésti ,Posun dovolen“ na navéstidle Se21 dal strojvedoucimu
pokyn ,Vlak 14870 z ,Pod mostem® smér doprava posun dovolen, 5. kolej volna,
5b. obsazena“. Toto mu strojvedouci zopakoval a poté dostal pokyn sunem.
Poté cca kazdych 50 m daval pokyn ,Vlak 14870 v Jihlavé na 5. koleji sunem®.
Cca 200 a 150 m pfed mistem zastaveni dal pokyn ,Vlak 14870 v Jihlavé na
5. koleji sunem a poté ,Z 5. na 5b. obsazenou kolej posun dovolen®. Dale 100,
80 a 60 m pfed mistem zastaveni ,Vlak 14870 v Jihlavé sunem® a ve
vzdalenosti 40 m pfed mistech zastaveni daval opakované navést ,Stdj“. Od
200 m pfed mistem zastaveni udaval vzdalenost v metrech;

po srazce vystoupil z DV v €ele posunoveého dilu a na dotaz strojvedoucimu, co
délal, mu tento odpovédél, Ze jej neslySel. Poté Sel nahlasit vznik MU do
dopravy.

strojvedouci vlaku Os 8353 — ze Zapisu se zaméstnancem ze dne 28. 2. 2019

mimo jiné vyplyva:

o

proved| pfipravu HDV na jizdu a vykonal zkousku brzdy. Poté byl pomoci
radiové stanice na kanale €. 12 vyrozumén o posunu ze 101. koleje do vytazné
koleje ve sméru Luka nad Jihlavou a poté zpét na SK &. 5b pfed dopravni
budovu. Misto zastaveni na SK €. 5b bylo uréeno pfed dopravni kancelafi, mezi
prechody pro cestujici;

zastavil na SK ¢. 5b a zajistii soupravu proti ujeti, vypnul stanovisté
strojvedouciho €. 1 a pfi odchodu uzamkl vstupni dvefe. Na stanovisti
strojvedouciho €. 2 pfipravil soupravu k odjezdu, zapnul informaéni systém pro
cestujici a vlakovy zabezpecova¢ MIREL,;

poté Sel zkontrolovat navéstni znaky na Cele soupravy viaku Os 8353 a vSiml si,
Ze do vlaku nastoupili dva cestujici. Kdyz pfiSel k ¢elu soupravy, doslo k narazu
do zadni €asti vlaku. BézZel zjistit, zda nedoSlo ke zranéni cestujicich, a aktivoval
IZS. Poté Sel do dopravni kancelafe a nahlasil vznik MU. Samotnou srazku do
soupravy vlaku Os 8353 nevidél;

dale z doplhujicich otazek plyne, Ze zaméstnancem fidicim posun, ktery sjednal
posun pro vlak Os 8353 s vypravCéim zst. Jihlava, byl strojvedouci vlaku
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Os 8353.

» vypravCi zst. Jihlava — ze Zapisu se zaméstnancem ze dne 26. 2. 2019 mimo jiné
vyplyva:

o ve 12.08 h zadal vozmistr o pfestaveni odstavené soupravy viaku Os 14870 ze
,za boudy“ na SK €. 5b. Byla postavena posunova cesta ve sméru na
dobroninské zahlavi a poté zpét na SK &. 5b, obsazenou vlakem Os 8353, dle
technologickych pomucek.

3.1.2 Jini svédci

Jiné osoby vysvétleni nepodavaly.

3.2 Systém zajiSt'ovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob udélovani a provadéni pokynu

Provozovatel drahy a dopravce maji prijaty systém zajiStovani bezpecnosti na zakladé
ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb. Provozovatel drahy a dopravce ma pfijaté postupy
uréujici organizaci a zpUsob, jakym jsou udileny a provadény pokyny (vnitfni technologické

postupy).

V ramci organizace provozu v zst. Jihlava, v tomto pfipadé pfi provadéni posunud pfi
pristavovani souprav osobnich vlakl, bylo u zaméstnancti zkoumano plnéni pracovnich
povinnosti dle pfedpisu SZDC D1, souvisejicich s jejich funkci. Dle &l. 1648 predpisu
SZDC D1 se jednalo v tomto pfipadé o pfistaveni odstavené soupravy vliaku formou
posunu a pro takovy posun musel byt téZ stanoven dopravce a zaméstnanci Fidici posun.
V &l. 1664 piedpisu SZDC D1 mohou byt povinnosti, tykajici se povéfeni sjednani posunu,
zaméstnancem fidicim posun pfeneseny na vedouciho posunové Cety. Tato informace
byla zapracovana do technologickych pomlcek GVD ,Pokyny pro vykon dopravni sluzby*
na zakladé pozadavku dopravce (,... Pfi provédéni doprovazeného posunu dopravce CD
je sjednavanim posunu misto strojvedouciho povéfen zaméstnanec tohoto dopravce ve
funkci vozmistr KV, nebo vedouci posunu.”). Dopravce ma toto povéreni uvedeno v ¢asti B
Zakladni pfepravni dokumentace Zelezni¢ni stanice Jihlava: ,... Pfi posunu s posunovou
detou je dle ¢&l. 1664 predpisu SZDC D1 a ¢l. 72 predpisu CD D2 vedouci posunové ety
dopravce CD (zaméstnanec uréeny technologickymi postupy) trvale povéfen &innostmi
zaméstnance fridiciho posun. Pri posunu s posunovou Cetou je dle ¢l. 1664 predpisu
SZDC D1 a é&l. 72 predpisu CD D2 vedouci posunové ¢ety dopravce CD (zaméstnanec
uréeny technologickymi postupy) trvale povéfen sjednavanim posunu za zaméstnance
fidiciho posun.® Sjednavanim posunu byl povéfen vozmistr misto strojvedouciho a pinil
povinnosti zaméstnance fidiciho posun.

V souladu s &l. 72 predpisu CD D2: , Vedoucim posunové &ety je vedouci posunu nebo

posunovac®, vozmistr zastaval pfi sunutém posunu CD funkci vedouciho posunové &ety
(dale jen vedouci posunu). Dle ¢€l. 1664 predpisu SZDC D1 to bylo zpracovano v Pokynech
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pro vykon dopravni sluzby.

Strojvedouci sunuté soupravy a strojvedouci soupravy pro viak Os 8353 zastavali dle
&l. 1662 predpisu SZDC D1 funkci zaméstnanc fidicich posun. V souvislosti s tim bylo pfi
zapisu se zaméstnanci ve funkci vozmistr a strojvedouci sunuté soupravy uvedeno, ze
vozmistr byl v dobé provadéni sunutého posunu zaméstnancem fidici posun. Dle
ustanoveni &l. 1662, resp. &l. 1664 predpisu SZDC D1, mohou tuto funkci zastavat pouze
strojvedouci. Vedouci posunu (vtomto pfipadé vozmistr) pouze funkce urené
zaméstnanci fidicimu posun pfebira a byl jednou z téchto funkci i trvale povérfen. Tyto
uvedené informace vSak nemély vliv na plnéni pracovnich povinnosti téchto zaméstnancu
pfi pfipravé a pfi samotném posunu a ani souvislost se vznikem MU.

Svoleni k posunu muze byt dano dle &l. 1692 piedpisu SZDC D1 pouze v pfipadg, ze
vyprav€éimu je znam dopravce a dalSi podminky, coz vzhledem k povéfeni vozmistra
sjednavanim posunu v zst. Jihlava a vzhledem k pravidelnym posunum pfi pfistavovani
souprav vlakl osobni dopravy (technologickym pomuckam GVD) bylo vyprav&imu znamo.

Svoleni k posunu dle &l. 1687 predpisu SZDC D1 je souhrn informaci pro bezpe&né
provadéni posunu a dle ¢l. 1692 tohoto pFedpisu musi byt oznameny mimo jiné
zaméstnanci fidicimu posun, pfipadné vedoucimu posunové Cety, je-li povéfen
sjednavanim posunu. Svoleni k posunu dle &l. 1692 predpisu SZDC D1 nebylo vozmistrovi
a strojvedoucimu pfi pfistaveni vlaku Os 8353 vyprav€im oznameno a byly postaveny
posunové cesty. Sjednani posunu pro vlak Os 8353 bylo dle &l. 1744 predpisu SZDC D1
uvedeno v ,Pokynech pro vykon dopravni sluzby“: ,Pravidelné nastupy a odstupy hnacich
vozidel CD a.s. a CD CARGO a.s. na azvlecky DKV Jihlava, které jsou uvedeny
v platnych pomulckach ke GVD 2018/2019 se povaZzuji za pfedjednané.. V souladu s tim
to bylo uvedeno i v Pfipojovém provoznim fadu pro drahu — vleéku CD, a.s. - Jihlava:
Jizdu posunového dilu mezi vleékou DKV Brno PP Jihlava - ZST Jihlava sjednava
vypravéi ZST Jihlava se strojmistrem DKV Brno, PJ Havli¢kiiv Brod, kromé& pravidelnych
nastupd a odstuptl hnacich vozidel dopravci CD, a.s. a CD, CARGO a.s., uvedenych
v platnych pomUckach ke GVD, které se povazuji za pfedjednané.”.

Pokud je vyprav€imu znam dopravce, poZzadovana technologie posunu a trakce HDV,
pouzitého pfi posunu (coz dle vySe uvedeného vyprav€imu znamo bylo), pak pfi tomto
svoleni méla byt jesté uvedena doba, od kdy a do jaké doby a na kterych kolejich je posun
dovolen. Misto odstaveni soupravy a kolej, na kterou se soupravy pravidelné pfistavuji,
bylo vyprav€éimu znamo dle pomucek ke GVD. Pfi sjednani vozmistrem bylo stanoveno,
odkud a kam ma byt posun proveden. Nebylo vSak posléze vyprav€im vozmistrovi
oznameno od kdy a do jaké doby je posun dovolen a na kterych kolejich je posun dovolen.
VypravCi udélil souhlas k posunu rozsvicenim pfisluSnych navéstidel. Vozmistr
a strojvedouci vlaku Os 8353 i pfes to, Ze jim nebyly oznameny Zadné podstatné udaje pro
bezpecCné zajisténi posunu ve svoleni k posunu, resp. Zadné svoleni k posunu nezaznélo,
se rozjeli a akceptovali postaveni posunové cesty vypravcim.

_V prijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy provozovatele drahy
SZDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.
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V pfijatém systému zajistovani bezpe&nosti provozovani drazni dopravy dopravce CD,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplathnovani
téchto pozadavku

PoZadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména poZadavky na
jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou €. 173/1995 Sb., vyhlaskou &. 101/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dob& vzniku pfedmétné MU byly vSechny osoby provozovatele drahy SZDC
zucastnéné na MU provadéjici ¢innosti pfi provozovani drahy odborné zpUsobilé k vykonu
zastavané funkce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byly vSechny osoby dopravce CD zu&astnéné na MU
provadéjici Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy odborné zpusobilé k vykonu zastavané
funkce.

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

U zaméstnanct CD probéhly od 1. 1. 2018 az do vzniku MU kontroly provedené
kontrolorem vozby OCP Vychod, u strojvedouciho posunového dilu bylo provedeno
celkem pét kontrol a u vozmistra byly provedeny dvé kontroly. U kontroly ze dne 5. 5. 2018
byla u strojvedouciho zjisténa zavada v seznameni se pfed sménou s Dokumenty
k seznameni, zadné dalSi zavady nebyly pfi téchto kontrolach u zaméstnancu zjistény.

V postupu vnitini kontroly bezpecCnosti provozovatele drahy a dopravce nebyly zjiStény
nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi ruznymi zuc¢astnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

Vlastnikem drahy zeleznicni, kategorie celostatni, Brno hl. n. — Jihlava je Ceska
republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonava SZDC, se sidlem Dlazdéna
1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zelezniéni, kategorie celostatni, Brno hl. n. — Jihlava byla SZDC.

Dopravcem vlaku Os 8353 a sunuté soupravy byly CD, se sidlem Nabrezi L. Svobody
1222, Praha 1, PSC 110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZDC a dopravcem CD dne 21. 8. 2013, s ucinnosti od 1. 9. 2013.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.
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3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie

PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpisl v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU:

§ 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,”;

§ 1 pism. m) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

,Pro ucely této vyhlasky se rozumi jizdou podle rozhledovych poméri jizda
drazniho vozidla rizena pouze rozhledem osoby ridici drazni vozidlo, pfi které musi
strojvedouci zastavit vlak nebo posunovy dil pfed stojicimi nebo stejnym smérem
Jedoucimi vozidly ve spolecné jizdni cesté a podle moznosti i pfed jinou pfekazkou,
ohrozujici jeho jizdu vcéetné protijedoucich vozidel, pricemz nejvyssi dovolena
rychlost nesmi byt prekro¢ena, *;

§ 35 odst. 1 pism. g) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajiSténo, aby osoba ridici drazni vozidlo pri
posunu prizpusobila rychlost jizdy jizdé podle rozhledovych poméru tak, aby byla
zajiSténa bezpecnost posunu, sledovala ru¢ni nebo jiné navésti davané osobou,
ktera posun doprovazi, a neprodlené zastavila drazni vozidlo, nejsou-li navésti
viditelné nebo ftrvale Ci opakované predavany nebo nejsou-li nahrazeny jinym
zpusobem navésténi*;

§ 35 odst. 1 pism. s) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

,Pro rizeni drazniho vozidla musi byt zajiSténo, aby osoba fridici drazni vozidlo
odpovidajicim zpusobem reagovala na hlasové nebo datové informace nebo
pfikazy predavané radiovym zarizenim ..."

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni fad, predpisy udrzby, pouzitelné

technické normy a dalSi vnitini predpisy

PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni vnitfnich pfedpisu v pFi¢inné souvislosti se vznikem MU:

&l. 1727 predpisu SZDC D1:

» Pfi posunu je s posunovanymi vozidly zakazano:
a) prudce najizdét na jina vozidla®;

&l. 1755 predpisu SZDC D1:

JZjisti-li strojvedouci, Ze pfi posunu s posunovou cetou doslo k poruse nebo
preruseni radiového spojeni, musi ihned zastavit a s vedoucim posunové cety
dohodnout dalsi postup®;
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+ ¢&l. 38 predpisu SZDC(CD) Z11:
~JSou-li pokyny k jizdé posunovéeho dilu pri sunuti davany prostfednictvim radiovych
stanic, musi byt tyto pokyny opakovany vzdy po ujeti vzdalenosti nejvice 100 m.
Strojvedouci, pred zahajenim posunu, mize uvedenou vzdalenost zménit nebo, po
dohodé se zaméstnancem opravnenym predavat pokyny pro jizdu posunového
dilu, maze rozhodnout o uvadeéni vzdalenosti v poctech vozu, pripadné o opakovani
pokynu v ¢asovém intervalu nejvice 5 sekund.
Strojvedouci nemusi tyto pokyny opakovat, neobdrzi-li v8ak po ujeti urcené
vzdalenosti nebo po uplynuti dohodnutého ¢asu dalSi pokyn k jizdé posunového
dilu, musi posunovy dil ihned zastavit. ...
V pripadé preruseni radiového spojeni nebo navazani radiového spojeni s jinym
zaméstnancem, ktery neni opravnén predavat pokyny pro jizdu daného
posunového dilu, musi strojvedouci posunového dilu (zaméstnanec fridici posun)
ihned zahajit brzdéni.“.

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafFizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

SZZ AZD ESA 11, elektronické zabezpe&ovaci zafizeni 3. kategorie v Zst. Jihlava, ma
platny Prikaz zpusobilosti urCeného technického zafizeni, ev. ¢.: PZ 1590/07-E.46,
vydany DU dne 16. 11. 2007, s platnosti na dobu neurcitou.

Rozborem staZzeného archivu dat bylo zjisténo:

* 12.05.02h bylo zadano postaveni posunové cesty pro soupravu viaku Os 8353
od navéstidla Se12 ze 101. koleje na SK €. 4a;

12.05.22 h evidovana zména navéstniho znaku navéstidla Se12 na navést
,Posun dovolen“ pro postavenou posunovou cestu pro soupravu vlaku
Os 8353;

* 12.05.36 h souprava pro vlak Os 8353 vyjela ze 101. koleje za navéstidlo Se12;
* 12.06.18 h souprava pro vlak Os 8353 vjela na SK €. 4a;

* 12.07.44 h bylo zadano postaveni posunové cesty pro soupravu viaku Os 8353
od navéstidla Se9 ze SK €. 5a na SK €. 5b;

« 12.08.30 h bylo zadano postaveni posunové cesty od navéstidla Se4 ze SK €. 4a
na SK €. 5a;

* 12.08.32 h evidovana zména navéstniho znaku na navéstidle Se4 na navést
,Posun dovolen“ pro postavenou posunovou cestu pro soupravu viaku
Os 8353;

* 12.08.48 h souprava pro vlak Os 8353 vyjela ze SK €. 4a za navéstidlo Se4;

« 12.09.13 h bylo zadano postaveni posunové cesty pro posunovy dil od navéstidla
Se18 ze SK ¢. 21a na SK €. 1b;

e 12.09.15h evidovana zména navéstniho znaku na navéstidle Se18 na navést

24




il Zavarecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

,Posun dovolen® pro postavenou posunovou cestu pro posunovy dil;
« 12.09.48 h posunovy dil vyjel za navéstidlo Se18;

« 12.09.57 h bylo zadano postaveni posunové cesty od navéstidla Sc5 ze SK €. 5
na SK ¢&. 5b;

* 12.10.01 h evidovana zména navéstniho znaku na navéstidle Sc5 na navést
,Posun dovolen® pro postavenou posunovou cestu pro posunovy dil;

* 12.10.27 h  posunovy dil vjel na SK €. 1b;

* 12.10.49 h bylo zadano postaveni posunové cesty pro posunovy dil od navéstidla
Se21 ze SK €. 1b na SK €. 5;

* 12.10.51 h evidovana zména navéstniho znaku na navéstidle Se21 na navést
,Posun dovolen® pro postavenou posunovou cestu pro posunovy dil;

* 12.11.00 h posunovy dil vyjel ze SK €. 1b za navéstidlo Se21;
* 121159 h posunovy dil viel na SK €. 5;

* 121243 h posunovy dil vyjel ze SK €. 5 za navéstidlo Sc5;

* 12.12.54 h uvolnéni, rozpad posunové cesty v useku SK €. 5;
« 12.13.07 h cely posunovy dil vjel na SK €. 5b.

SZZ nevykazovalo odchylku v ¢ase zaznamu od skute€ného Casu. Z rozboru stazenych
dat ze SZZ vyplyva, ze SZZ vykazovalo normalni Cinnost a ze technicky stav SZZ
a zpusob jeho obsluhy nebyl v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.2 Soucasti drahy

Soucasti drahy nebyly v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.
3.4.3 Sdélovaci a informacni zafizeni

Pfi komunikaci mezi vozmistrem a strojvedoucim posunového dilu a dale s vyprav&im
pouzival vozmistr mobilni radiovou stanici znacky Hytera, vyr. €. 10504A0306. Na této
radiové stanici byly pfedvoleny pod €. 1 — 5 jednotlivé radiové kanaly pro komunikaci. Pro
sjednani posunu mezi vozmistrem a vypravCim Zzst. Jihlava byla pouZita vSeobecna
operativni sit, radiovy kanal & 12, hovor byl zaznamenavan. Pro komunikaci mezi
vozmistrem a strojvedoucim posunoveého dilu byla pouzita technologicka sit, kanal €. 23,
hovor nebyl zaznamenavan. Vyprav€i byl vybaven zakladnovou radiovou stanici
a strojvedouci posunového dilu vozidlovou radiovou stanici.

Pouziti sdélovacich, komunikacnich a informacénich zafizeni mélo souvislost se vznikem
MU.

Zjisténi:
* pouziti mobilni radiové stanice vozmistrem bylo v souladu s provozem mistnich
radiovych siti v zst. Jihlava;
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e pfi provadéni posunu doslo dle tvrzeni strojvedouciho k vypadku spojeni mezi
vozmistrem a strojvedoucim posunového dilu, pfiCiny ztraty spojeni nebyly zjistény.
Na pouzité mobilni radiové stanici byla provedena komisionalni prohlidka
s vysledkem bez zjisténych zavad, pfipadné nespolehlivosti nékterého z jejich
prvkd. Naméfené parametry odpovidaly naprogramovanym zadanim i technickym
podminkam tohoto typu radiové stanice.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 242.211-1 posunového dilu mélo platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla,
ev. &.: PZ 6574/00-V.02, vydany DU dne 30. 6. 2000. Posledni pravidelna technicka
kontrola prfed vznikem MU byla provedena dne 24. 10. 2018 s platnosti do 24. 4. 2019 se
zjisténim, Ze vozidlo vyhovuje podminkam provozu na drahach, resp. Ze je pouzivano
v technickém stavu, ktery odpovida schvalené zpUsobilosti.

HDV 242.211-1 posunového dilu bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro
automatické zaznamenavani dat, mechanickym rychlomérem znacky Hasler&Bern RT9
¢. D07.434.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:
* 12.11.30 h posunovy dil se rozjel ze SK €. 1b a na draze 200 m dosahl rychlosti
29 km.h™'. Poté na draze 500 m doslo ke sniZeni rychlosti na 26 km.h™
a dale na draze 50 m ke snizeni rychlosti na 10 km.h™;

* 12.13.00 h zastaveni posunového dilu.

HDV 841.005-2 soupravy vlaku Os 8353 mélo platny Prikaz zpusobilosti drazniho
vozidla, ev. &.: PZ160678/12-V.22, vydany DU dne 31. 8. 2012. Posledni pravidelna
technicka kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 9. 1. 2019 s platnosti do 9. 7.
2019 se zjisténim, Ze vozidlo vyhovuje podminkam provozu na drahach, resp. ze je
pouzivano v technickém stavu, ktery odpovida schvalené zpusobilosti.

HDV 841.005-2 soupravy vlaku Os 8353 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim
pro automatické zaznamenavani dat, elektronickym rychlomérem znacky Deuta.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:
* 12.09.35h zastaveni soupravy vlaku Os 8353 na SK ¢&. 5b;
e 12.13.07 h registrace pohybu soupravy s dosazenim rychlosti 10,4 km.h™" a ujeta

draha 4,3 m v dobé kdy byla souprava vlaku Os 8353 zabrzdéna
a v brzdovych valcich byl tlak vyssi nez 3 bary;

* 12.13.10 h doslo k zastaveni soupravy.

Na DV 22-44 188-9, fazeném jako prvni v posunovém dilu, byla provedena pravidelna
technicka kontrola prfed vznikem MU dne 12. 12. 2018 s platnosti do 12. 6. 2020 se
zjisténim, Ze vozidlo vyhovuje podminkam provozu na drahach, resp. Ze je pouZzivano
v technickém stavu, ktery odpovida schvalené zpusobilosti.
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Na DV 22-44 317-4, fazeném jako druhé v posunovém dilu, byla provedena pravidelna
technicka kontrola pfed vznikem MU dne 22. 9. 2017 s platnosti do 22. 5. 2019 se
zjiSténim, ze vozidlo vyhovuje podminkam provozu na drahach, resp. Ze je pouzivano
v technickém stavu, ktery odpovida schvalené zpusobilosti.

Na obou DV fazenych v posunovém dilu byla provedena dne 28. 2. 2019 komisionalni
prohlidka, pfi které byl zjiStovan stav a funkénost brzdového ustroji DV, v€etné odlehlosti
a prilehlosti brzdovych cCelisti k brzdovym kotou¢im. Pfi této kontrole nebyly zjistény
nedostatky a na DV nebylo zjisténo poskozeni vzniklé vlivem této MU.

Clonky na DV posunového dilu (Indikace brzdéni SB 2) slouzi k optické kontrole
brzdiciho a uvolfiovaciho stavu kotoucové brzdy na DV. Na clonkach mohou nastat
indikacni stavy, kdy pozorovaci pole je zelené — brzda uvolnéna, pfipadné Cervené —
brzda pfitazena. Indikace se méni v zavislosti na tlaku v brzdovém potrubi a pracuje
samog&inn&. Vychozi stav je brzda uvolnéna (stav odbrzdéno dle predpisu CD V15/l),
spinaci tlak pro zménu na brzda pfitazena (stav zabrzdéno dle pfedpisu CD V15/l) je
0,05 MPa s moznou odchylkou zmény stavu 0,01 MPa. Zména do vychoziho indikacniho
stavu je mechanicka po zméné tlaku v brzdovém valci vlivem tazné pruziny. V dobé
prichodu inspektort DI na misto MU mély clonky ¢ervenou barvu — zabrzdéno.

Nedostatky nebyly zjistény.

Zjisténi:

* snizeni rychlosti posunového dilu odpovida v posledni fazi pouZiti rychlo€inného
brzdéni. Odchylka v ¢ase zaznamu registraéniho rychloméru na HDV 242.211-1 od
skute¢ného ¢€asu byla - 1 minuta a 30 s. V ZZ je jiz uveden Cas s korekci, ¢as
uvedeny v rozboru rychloméru HDV 242.211-1 byl uveden bez korekce. Ke srazce
doslo v rychlosti cca 10 km.h™;

* po zastaveni posunového dilu byly, dle tvrzeni zaméstnance ve funkci strojvedouci,
na DV zelené clonky (viz obr. €. 4 a €. 6 této ZZ). U téchto clonek doslo, dle jeho
tvrzeni, ke zméné na stav zabrzdéno v dobé, kdy s posunovym dilem nebylo nijak
manipulovano (viz kap. 4.2.1 této ZZ).

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatieni prijata zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fFizeni a zabezpeceni dopravy

V souvislosti se vznikem MU provadéli zu€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy
a dopravce, pokud jde o fizeni a zabezpeceni dopravy, nize uvedené ukony.

» vypravci zst. Jihlava postavil posunovou cestu pro soupravu vlaku Os 8353 z depa,
vlegky ,DKV Brno PP Jihlava“. Dle ,Pokynt k vykonu dopravni sluzby v ZST
Jihlava“ byly pravidelné nastupy a odstupy hnacich vozidel CD na a z vle¢ky ,DKV
Brno PP Jihlava“, které byly uvedeny v platnych pomuckach ke GVD 2018/2019,
povazovany za predjednané. Shodné bylo toto uvedeno i v pfipojovém provoznim
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fadu pro vleCku ,DKV Brno PP Jihlava®;

dale vypravci zst. Jihlava postavil posunovou cestu pro posunovy dil ze SK €. 19 na
SK €. 5b. Sjednani posunove cesty provedl vozmistr, ktery tim byl dle ,Pokynl
k vykonu dopravni sluzby v ZST Jihlava“ trvale povéren;

v podanych vysvétlenich uvedl vozmistr, ze vypravéi jej informoval o jizdé na
obsazenou SK ¢&. 5b, Zadné podani takové informace vypravéim nebyly DI ze
zaznamu zaznamového zafizeni zjistény. Vozmistr uvedl, Ze informoval
strojvedouciho o postupu zamysleného posunu a pfed sunutim posunového dilu ze
SK €. 1a uved| zaroven informace o jizdé na obsazenou SK &. 5b. Strojvedouci
v podanych vysvétlenich toto potvrzuje;

vozmistr v Cele posunového dilu daval pokyny strojvedoucimu k jizdé na SK €. 5b.
Pfiblizné kazdych 50 m daval pokyny pfi jizdé po SK & 5 a poté ve stejné
vzdalenosti pfed navéstidlem Sc5 o postavené posunové cesté na obsazenou SK
C. 5b a zaroven jej informoval o vzdalenosti cca 150 m k mistu zastaveni. Ve
vzdalenosti 100 m pfed mistem zastaveni strojvedouci reagoval snizenim rychlosti.
Pfi vzdalenosti cca 80 m k mistu zastaveni daval strojvedoucimu tfikrat navést
,Pomalu” a pak cca ve vzdalenosti 40 m pfed soupravou vlaku Os 8353 mu daval
opakované navést ,Stuj, zastavte vSemi prostiedky®. Po srazce se soupravou viaku
Os 8353 z posunoveého dilu vystoupil a strojvedouci mu fekl, Zze neslySel jim davané
navesti. Pfi podani vysvétleni DI vozmistr uved|, Ze cca 200 m a 150 m pfed mistem
zastaveni dal pokyn ,viak 14870 v Jihlavé na 5. koleji sunem®“ a poté informaci
o postaveni posunoveé cesty ze SK €. 5 na obsazenou SK €. 5b. Dale ve vzdalenosti
100, 80 a 60 m pfed mistem zastaveni ,vlak 14870 v Jihlavé sunem® a ve
vzdalenosti 40 m pfed mistem zastaveni daval opakované naveést ,Stlj, zastavte
vSemi prostredky”.

Byl zjiStén nedostatek.

Zjisteni:

strojvedoucim posunového dilu nebyly dodrzeny pokyny davané vozmistrem v Cele
posunoveho dilu, resp. pfi ztraté spojeni nedoslo k adekvatni reakci strojvedouciho
a okamzitému zastaveni posunového dilu;

z doZzadané dokumentace (pfipojovém provoznim fadu, tj. pfiloze stani¢niho fadu
byl uveden nazev vlecky ,DKV Brno PP Jihlava®), bylo zjisténo, Ze doSlo ke zméné
nazvu viecky na ,CD, a.s. - Jihlava“, nedo$lo ale ke zmén& v pfislusné
dokumentaci. Tento stav dokumentace nema souvislost se vznikem MU;

informace davané vypravCim vozmistrovi o jizdé na obsazenou kolej nebyla ze
zaznamu zjisténa;

komunikace mezi vozmistrem a strojvedoucim posunového dilu neni nahravana,
ale Ize predpokladat, ze o jizdé na obsazenou SK €. 5b oba zaméstnanci védéli, mj.
i proto, Ze strojvedouci uvedl, Ze tento posunovy dil na obsazenou SK €. 5b jiz pfed
tim pfistavoval a Ze vlak Os 8353 byl pravidelné pfistavovan dale, smérem ke konci
nastupiste.
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3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

Pfi pfistaveni soupravy vlaku Os 8353 na SK €. 5b probéhlo sjednani posunu mezi
strojvedoucim vlaku a vyprav€im zst. Jihlava. Pfi sjednani jizdy posunového dilu na SK
€. 5b probéhlo sjednani posunu mezi vozmistrem a vypravéim Zzst. Jihlava, a dale
probihala komunikace mezi vozmistrem a strojvedoucim posunového dilu (tato
komunikace nebyla zaznamenavana).

Ze zaznamU nahravané radiové komunikace vyplyva:

* ve 12.03 — 12.08 h probéhly tfi hovory a byla sjednana posunova cesta pro
soupravu vlaku Os 8353 z depa (vleCky CD, a.s. - Jihlava), ze 101. koleje na SK
C. 5b, s uvedenim konce posunoveé cesty ,pfed dopravu®;

* ve 12.08 h byla sjednana posunova cesta pro posunovy dil ze SK €. 19 na SK €. 5b

ve znéni ,doprava (uvedeno kfestni jméno vyprav€iho), jak to pljde ze za boudy
pod most a na 5b*. Toto sjednani vypravci potvrdil slovem ,rozumim®.

Nebyly zjistény nedostatky.
3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpecéeni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpulsobilou osobou provozovatele drahy a dopravce
zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou ¢. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti

» strojvedouci posunového dilu, ve sméné dne 26. 2. 2019 od 11.10 h, odpocCinek
pfed sménou 13.05 h; prestavka na jidlo a oddech nebyla pfed vznikem MU
cerpana;

* vozmistr, ve sméné dne 26. 2. 2019 od 8.10 h, odpoc€inek pfed sménou 48.20 h;
prestavka na jidlo a oddech byla ¢erpana od 10.40 h do 11.10 h;

» strojvedouci vlaku Os 8353, ve sméné dne 26. 2. 2019 od 3.29 h, odpocinek pred
sménou 34.29 h. Pfestavka na jidlo a oddech byla Cerpana ve vhodnych provoznich
dobach;

» vypravCi zst. Jihlava, ve sméné dne 26. 2. 2019 od 5.08 h, odpo€inek pfed sménou
vice jak 48 h. Prestavka na jidlo a oddech byla Cerpana ve vhodnych provoznich
dobach.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v prubéhu smény,

v souladu se zakonem €. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vlady ¢. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancu v dopraveé.
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3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zamestnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, Ze by na vznik
MU méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zu€astnénych na MU.

Zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym lékafskym
prohlidkdm v souladu s ustanovenim vyhlasky ¢. 101/1995 Sb. Zdravotni stav a osobni
situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vCetné fyzického a psychického stresu,
nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni ridiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce
nemeélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI eviduje v obdobi od 1. 1. 2010 do doby vzniku pfedmétné MU na drahach
ZelezniCnich, kategorie celostatni a regionalni 9 obdobnych MU, kdy doslo ke srazce
posunujicich draznich vozidel s vlakem.

Ve vySe zminéném obdobi na drahach ZelezniCnich, kategorie celostatni a regionalini,

vrvse

* MU ze dne 16. 2. 2015, kdy doSlo ke srazce posunujiciho HDV se stojicim vlakem
Lv 184600 v zst. Bakov nad Jizerou. Pfi srazce doSlo ke zranéni strojvedouciho
a ke Skodé ve vysi 3 100 000 K. Bezprostiedni pfiCinou vzniku bylo nedodrzeni
podminek jizdy podle rozhledovych pomért pfi provadéném posunu. Jako faktory,
které pfispély ke vzniku MU, byly nefizeni drazniho vozidla ze stanovisté, z néhoz
je nejlepsi rozhled, dale nedostatecné (neuplné) a zavadéjici pokyny a informace
strojvedoucimu pfi udéleni svoleni k posunu bez uréeni mista, kam az smi na 3. SK
posunovat, resp. nesdéleni mista, ukoneni posunové cesty na 3. stani¢ni koleji
pfed udélenim souhlasu k posunu na tuto kolej, pfi jejim obsazeni vlakem
pfipravenym k odjezdu a nejasné a nesrozumitelné pokyny pro zajiStovani
bezpeCnosti pfi posunu vypravCimu od strojvedouciho posunového dilu
(zaméstnance fidiciho posun). Zasadni pfiCinou pak bylo nedodrzeni
technologickych postupu provozovatele drahy a dopravce pro ¢innosti pfi provadéni
posunu zuc€astnénymi zaméstnanci;

* MU ze dne 20. 7. 2018 v 11.11 h, kdy doSlo v zst. Brno hl. n. ke srazce sunutého
posunoveho dilu s koncem vlaku Os 4615, ktery byl pfipraven k odjezdu na 1. SK.
Pfi srazce bylo zranéno 7 cestujicich a dosSlo ke Skodé ve vysSi 63 330 KC.
Bezprostfedni pfi¢inou vzniku MU bylo nedodrzeni podminek jizdy podle
rozhledovych poméra pfi provadéném posunu. Faktorem, ktery pfispél ke vzniku
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MU, byly nedostateCné pokyny pro zajistovani bezpecCnosti pfi posunu od
vedouciho posunové Cety strojvedoucimu. Zasadni pfiinou bylo nedodrzeni
technologickych postupu provozovatele drahy a dopravce pro ¢innosti pfi provadéni
posunu zuc€astnénym zaméstnancem dopravce — vedoucim posunoveé Cety.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

411 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute¢nostech
zjisténych v bodé 3

Dne 26. 2. 2019 mély byt v zst. Jihlava pfistaveny na SK &. 5b v ramci pravidelnych
pristaveni soupravy pro viaky Os 8353 a Os 14870. Souprava viaku Os 8353,
prestavovana pies SK &. 4a, pfijela na SK &. 5b z depa, vleéky CD, a.s. - Jihlava, ze
101. koleje. Misto zastaveni této soupravy bylo ur€eno vypravéim pfed dopravni kancelafi
a souprava tam zastavila v Urovni sluzebniho pfechodu pfes SK €. 5b, pfed pfechodem
pro cestujici proti utulku skladnika prepravy.

Posunovy dil (souprava viaku Os 14870) byl mezitim odstavena na SK ¢&. 19, odkud
byla sjednana vozmistrem posunova cesta pro prestaveni pfes SK €. 1b a poté sunutim
posunoveho dilu, slozené ze dvou DV a HDV, na SK €. 5b. Ve 12.09.39 h byla postavena
posunova cesta od navéstidla Se18 na SK &. 1b a rozsvicenim navésti ,Posun dovolen®
dal vypravci zst. Jihlava souhlas k posunu, poté se posunovy dil rozjel a pfijel na SK €. 1b
za naveéstidlo Se21. Ve 12.10.52 h byla postavena vyprav€éim posunova cesta od
naveéstidla Se21 pfes SK €. 5 na SK €. 5b, na které jiz stal vlak Os 8353. Pfi posunu
sunutim byl v Cele posunového dilu vozmistr a mobilni radiovou stanici daval
strojvedoucimu pokyny k jizdé. Posunovy dil se od navéstidla Se21 rozjel ve sméru na
obsazenou SK €. 5b v ¢ase 12.11 h a projel po SK €. 5. Poté doSlo v prubéhu dalsi jizdy,
dle tvrzeni strojvedouciho, ke ztraté komunikace mezi vozmistrem a nim a nez si
strojvedouci tento vypadek pfi komunikaci uvédomil a zacal s posunovym dilem brzdit,
doslo v rychlosti 10 km.h™" ke sraZce se stojicim vlakem Os 8353.

Vzhledem k tomu, Ze do soupravy vlaku Os 8353 nastoupili dva cestujici, doSlo vlivem

srazky Kk jejich padu ze sedadel a ke zranéni. Pfi srazce nedoslo ke hmotné Skodé na
Zadném z draznich vozidel.

4.2 Rozbor

wrwas

vrwvs

na misté vzniku MU, vlastni provedené dokumentace, dokumentace od provozovatele
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drahy, dopravce a PCR, z dat ze zaznamového zafizeni ReDat, dat z archivu SZZ
zst. Jinlava a zaznamenanych dat rychlomérd z posunového dilu a viaku Os 8353.
Vzhledem k absenci zaznamu (hovory na kanale ¢&. 23 radiové sité zst. Jihlava nebyly
nahravany) také ze zapisu se zaméstnanci zu¢astnénymi na MU a z podanych vysvétleni
téchto zaméstnancu pro DI.

Sjednani posunu pro pfistaveni soupravy vlaku Os 8353 do Zst. Jihlava probéhlo mezi
strojvedoucim a vyprav€im na kanale €. 12 ve 12.03 h, pfedali si informaci o pfipravené
soupravé pro vlak Os 8353 na 101. koleji. Souprava vlaku méla byt na hranici drah
v 11.54 h. Vyprav¢i poté udélil rozsvicenim navésti ,Posun dovolen® na navéstidle Se12
souhlas k posunu a souprava byla pfestavena pfes SK €. 4a dale na SK ¢&. 5b. V Case
12.08.32 h doSlo k dalsi komunikaci vyprav€iho se strojvedoucim posunu pro viak
Os 8353, kdy byl strojvedouci informovan o jizdé na SK &. 5b pfed dopravni kancelar
a odpovédél, ze rozumi.

Vozmistr provedl pfed samotnym posunem posunového dilu na SK €. 19 kontrolu
CiSténi soupravy, zkontroloval, zda jsou DV volna, nejsou umistény zarazky, proved|
zkousku brzdy a poté sjednal s vyprav€éim pomoci mobilni radiové stanice na kanale €. 12
posun. V dobé sjednani posunu byl u vyhybky €. 36. Strojvedouci posunového dilu, dle
vyjadfeni pro DI, provedl zakladni zkouSku brzd na HDV a poté dohodl postup
zamys$leného posunu s vozmistrem, ktery ho sjednaval s vyprav€éim. Vozmistr jej
informoval, Ze komunikace bude probihat na kanale €. 23, jak je to urCeno i dle
,Provozniho fadu mistnich radiovych siti PO Jihlava®“. O sjednani posunu ho vozmistr
informoval na tomto kanale. Na zakladé uvedeného vozmistr sjednal posun pomoci
mobilni radiové stanice ve 12.08.11 h na kanale €. 12 ve znéni: ,Doprava (poté uved!
kfestni jméno vypravcéiho), jak to pdjde ze za boudy pod most a na 5b.“, vypravCi
odpovédél ,Rozumim.“. Poté vyprav€i udélil rozsvicenim navésti ,Posun dovolen® ve
12.09.15 h na navéstidle Se18 souhlas k posunu a ve 12.10.51 h byla dale postavena
posunova cesta ze SK €. 1b pfes SK €. 5 na SK €. 5b.

PFi zjisStovani, jakym zplsobem byly udileny pokyny pfi posunu posunového dilu,
vychazi DI pouze z informaci uvedenych v zapisech se zaméstnanci a z vysvétleni
podanych DI, z divodu absence zaznam( ze zafizeni ReDat (hovory uskute¢néné
v radiové siti na kanale ¢. 23 nejsou zaznamenavany). Vzhledem k zaznamim z archivu
SZZ a zaznamUm ze zarizeni ReDat v Zst. Jihlava Ize konstatovat, Ze sjednani a jizdy
vySe uvedenych posunu jsou v chronologickém sledu a navzajem na sebe navazuji. Nelze
vSak s jistotou konstatovat, jakym zpusobem byly davany navésti pfi jizdé posunového
dilu, resp. zejména od vzdalenosti 150 m do mista zastaveni, tj. cca od urovné navestidla
Sc5. Shodnym bodem ve vypovédich je ztrata komunikace mezi strojvedoucim
a vozmistrem v jistém okamziku ve vzdalenosti cca 100 m pfed pfedpokladanym mistem
zastaveni posunoveho dilu. Nalezitosti a zhodnoceni tohoto sjednani a rozbor pfedanych
informaci pfed samotnym zahajenim posunu a v jeho pribéhu je uveden v kapitole 3.5.1
této ZZ.

Strojvedouci posunového dilu dale uvedl, ze ovéfil Cinnost pribézné brzdy pfi zastaveni

na SK ¢. 1a. Dle jeho vyjadfeni byla posledni informace, kterou od vozmistra slysel pfi
jizdé prfes SK €. 5 na SK €. 5b, zhruba 100 m pfed mistem zastaveni (pfesné misto
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zastaveni v8ak neznal). V podaném vysvétleni pro DI uvedl, Ze jakmile se blizil
k navéstidlu LcSb umisténému na krakorci nad SK €. 5b, tak zacal sniZovat rychlost,
protoZe védél, Ze se blizi k mistu zastaveni, poté jel maximalné rychlosti 10 km.h™'. Dale
uvedl, ze posun probihal normalné do doby, nez zjistil, ze nema spojeni s vozmistrem,
a ze posunovy dil neragoval dostatecné na brzdéni a zdalo se mu, Ze brzdi pouze HDV.
V arovni budovy pro viakovy personal zaregistroval, Ze neslySi vzdalenost k mistu
zastaveni, a zacCal intenzivné brzdit, dle svého vyjadfeni nejprve samocinnou a poté
i pfimo€innou brzdou. Dle vyhodnoceni rychloméru z HDV 242 211-1 doSlo k pouziti
rychlo¢inného brzdéni a posunovy dil zpomalil 0 16 km.h™" (do$lo k intenzivnimu brzdéni)
a poté ke srazce.

Strojvedouci posunového dilu uvedl, Ze pfi brzdéni pribéznou brzdou mu pfipadalo, ze
brzdi pouze pfimocCinna brzda, tj. ze brzdi pouze HDV posunovéeho dilu. V takovém
pripadé (i vzhledem k vylouceni technické zavady na HDV a DV posunového dilu po MU)
by v pfipadé dalSiho pouziti pfimocinné brzdy nedoSlo ke zméné clonek pfi brzdéni
posunoveho dilu. Pokud by brzdil i samocinné, musely by byt clonky po zastaveni
cervené, pokud by celou dobu brzdil pfimo&inné, zustaly by po MU zelené a napf.
pripadnou dal8i manipulaci po MU by mohlo dojit ke zméné barvy clonek ze zelené na
cervenou. V zapisu se zaméstnancem také strojvedouci uved|, ze po zastaveni (srazce),
v dobé, kdy se vracel zpét na stanovisté strojvedouciho, signalizovaly clonky obou DV
posunového dilu stav odbrzdéno i pres to, ze (dle svého tvrzeni) pouzil pribéznou brzdu.
V podani vysvétleni DI strojvedouci také uvedl, Ze i kdyZz mél posunovy dil zabrzdén touto
brzdou, tak clonky na DV signalizovaly stav odbrzdéno (coz by se ale stalo, jen pokud by
brzdil pouze pfimocinnou brzdou). Tato situace byla DI zkoumana pfi ovéfovacim pokusu
na misté vzniku MU, pfi jizdé s posunovym dilem. Stav clonek, kdy by pfi pouziti pribézné
brzdy signalizovaly stav odbrzdéno (zelené, jak tvrdil strojvedouci) jak pfi jizdé vpred, tak
sunuté jizdé, nebyl dosazen (viz ¢l. 2.1.2 této ZZ). Navic pfi tomto pokusu nedoslo ani
jednou k vypadku komunikace mezi strojvedoucim a vozmistrem pfi pouziti mobilni
radiové stanice pouzivané pfi vzniku MU vozmistrem.

DI byl proveden na odstavném nadrazi B v Brné hl. n. se stejné sestavenym
posunovym dilem dalSi ovéfovaci pokus, pfi kterém byly opét zkoumany mozné stavy
clonek pfi kombinacich brzdéni pribéznou a pfimocinnou brzdou. Posunovy dil byl slozen
z HDV fady 242 a dvou DV (Bdmtee®®' a Bdmtee?”®). U clonek doslo ke zméné stavu jejich
signalizace na stav zabrzdéno (Cervené) vzdy pouze pfi pouziti pribézné brzdy. Pfi pouziti
pfimoc¢inné brzdy, kdy posunovy dil zabrzdil pouze pomoci HDV, doslo pfi opakovanych
pokusech, jak pfi jizdé vpred, tak i sunuté jizdé, ke vzniku razd pfi zastavovani
posunového dilu, ale po zastaveni zUstaly clonky na DV vzdy zelené (signalizovaly stav
odbrzdéno), jejich zména na stav zabrzdéno a zaroven i zména tlaku v brzdovych valcich
nastaly vzdy jen po pouziti prabézné brzdy, a to i pfi jejim dodate€ném pouziti u jiz
stojiciho posunového dilu.

DalSi uvedené body se vztahuji k Cinnosti strojvedouciho posunového dilu a obvyklému
stavu stani souprav na SK €. 5b a koresponduji s obrazkem ¢€. 3:

» strojvedouci uvedl, Zze posledni udavanou vzdalenost, kterou slySel, byla pfi
pokynech 100 m pfed mistem zastaveni, cca v urovni budovy pro vlakovy personal;

» strojvedouci pfi podani vysvétleni DI dale uvedl, Ze se soustfedil na pokyny ve
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vysilaCce a pfi jizdé se dival z okna na pravé strané ve sméru jizdy posunu na
budovy pro orientaci, v jaké vzdalenosti se nachazi od krakorce (navéstidla LcSb)
nad SK €. 5b;

vzdalenost navéstidla Lc5b od mista, kde mél posunovy dil zastavit, se rovna témeér
délce tohoto posunového dilu;

pfi obvyklém zastaveni soupravy vlaku Os 8353 a posunového dilu u nastupisté
€. 1 na SK €. 5b byva souprava viaku Os 8353 blize navéstidlu S5b na opacném
konci nastupisté, a posunovy dil byva ¢elem 1. TDV pfed druhym pfechodem pro
cestujici, dle stanicniho fadu situovanym naproti utulku pro skladnika pfepravy;

pfi obvyklém zastaveni soupravy viaku Os 8353 a posunového dilu jsou od sebe
DV vzdalena cca 47 m a souprava vlaku Os 8353 stava cca 5,5 m pred navéstidlem
S5b;

vlak Os 8353 stal tentokrat mimofadné o 33 m dal od navéstidla S5b, Cili blize ve
sméru k pfijizdéjicimu posunovému dilu.

- = &y .-._. ar "“I:'- 0 Ty
= = o il : hhr'il-.?-w. e - lh
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jizdy soupravy sunutého
b posunového dilu pro viak Os. 14870 £

Obr. ¢. 3: Detailni popis mista vzniku MU Zdrj.' mapy.cz
1 — nastupisté ¢. 1

2 — misto zastaveni viaku Os 8353 v dobé vzniku MU

3 — pfechod pro cestujici (naproti utulku skladnika pfepravy)

4 - navestidlo Lcbb umisténé na krakorci

5 — navéstidlo Sc5

6 — budova pro vilakovy personal

7 — Sk ¢&. 19, misto odstaveni posunového dilu (soupravy viaku Os 14870)
8 — navéstidlo S5b

9 - obvyklé misto stani vlaku Os 8353

10 - obvyklé misto stani posunového dilu
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Z vyhodnoceni rychloméru plyne, Ze strojvedouci zacal brzdit ve vzdalenosti cca 123 m
(z pozice strojvedouciho) pfed mistem zastaveni, kdy snizil rychlost posunového dilu
z 26 km.h”" na 10 km.h™" a potom do$lo ke sraZce. Vedouci posunu byl v tento okamzik
vzdalen od stojici soupravy vlaku Os 8353 cca 50 m (nachazel se v Cele posunového dilu).
Vzhledem k délce posunového dilu odpovida zavedeni rychloCinného brzdéni
strojvedoucim cca ve vzdalenosti 40 m pfed krakorcem (navéstidlem Lc5b) nad Sk €. 5b,
kdy se jiz ve vyhledu strojvedouciho nachazela budova pro vlakové Cety, jak sam uvedl.
Pfi podani vysvétleni strojvedouci uved|, Ze souprava vlaku Os 8353 nestala jako obvykle
na konci 1. nastupisté, ale uprostted né€j. Pfi dodateCném zjiStovani stavu
a dokumentovani pfistaveni obou souprav na SK €. 5b byl posunovy dil pfistavena na této
koleji pfed pfechodem pro cestujici naproti utulku skladnika pfepravy.

Ve vztahu ke stavu clonek na DV, ktera po vzniku MU signalizovala stav odbrzdéno,
nebyla prokazana technicka zavada na DV pfi komisionalnim zjisténi, posunovy dil byl
fadné svésSen a k tvrzeni strojvedouciho, Ze funkénost prubézné brzdy vyzkousSel pfi jizdé
na dobroninské zhlavi, Ize konstatovat, Zze v dobé tésné pfed vznikem MU s nejvétsi
pravdépodobnosti nepouzil k brzdéni pribéznou brzdu. Zménu barvy clonek po MU po
zastaveni posunového dilu lze vysvétlit bud dodateCnou manipulaci s ovladacem
a vraceni do jizdni polohy (doSlo by ke zméné clonek na stav odbrzdéno), nebo byla pred
MU pouzita pouze pfimocinna brzda, ktera nema vliv na stav clonek na TDV. Tomu
nasveédCuje i strojvedouciho vlastni vyjadfeni pfi podani vysvétleni, kde mj. uved|, Ze mu
pfipadalo, Ze brzdi pouze HDV.

Obr. ¢. 4: Ukazka umisténi clonek brzd (stav odbrzdéno) Zdroj: DI

Strojvedouci posunoveho dilu se pfi sunuti soustfedil na misto, kde se s posunovym
dilem nachazi, kdy pfi této jizdé odhadoval misto zastaveni (pfesné misto mu nebylo
znamo), a nezaregistroval, Ze doslo ke ztraté spojeni s vozmistrem. Jakmile se blizil na SK
¢. 5b, kdy se nachazel s HDV mezi odjezdovym navéstidlem Sc5 (SK €. 5) a navéstidlem
Lc5b na krakorci nad 5. SK, zacal s posunovym dilem intenzivné brzdit, a v prabéhu
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tohoto brzdéni doslo k narazu do stojici soupravy viaku Os 8353 v rychlosti 10 km.h""

4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostiedni priciny mimoradné udalosti, véetné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zuéastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zarizeni

Bezprostfedni pfricinou mimoradné udalosti bylo:
» strojvedoucim nezaregistrovana ztrata komunikace s vedoucim posunu a nasledné
okamzité nezastaveni posunového dilu.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

vrve

* nedodrzeni ustanoveni technologickych postupl strojvedoucim posunového dilu
v pfipadé preruseni radiového spojeni pfi posunu.

4.3.3 Priciny majici ptivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpecnosti

Nebyly DI zjistény.

4.4 Doplnujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri¢inach

U provozovatele drahy SZDC a dopravce CD:

+ v navaznosti na ustanoveni &. 1692 vnitfniho predpisu SZDC D1 a § 2 odst.
1 pism. c) vyhlasky €. 173/1995 Sb. je nedodrZzenim § 22 odst. 1 pism. a) zakona
&.266/1994 Sb., kdy pfi sjednani posunu mezi provozovatelem drahy SZDC
a dopravcem CD nebyl uveden &as, kdy se smi zahdjit posun a ¢as, kdy ma byt
povoleny posun nejpozdé&ji ukoncen a na kterych kolejich je posun dovolen;

+ v navaznosti na ustanoveni &l. 1692 vnitiniho pfedpisu SZDC D1 a § 2 odst.
1 pism. ¢) a § 35 odst. 1 pism. h) vyhlasky €. 173/1995 Sb. je nedodrzenim § 35
odst. 1 pism. a) zakona ¢&. 266/1994 Sb., kdy byl dan souhlas k posunu bez
oznameni svoleni k posunu dopravci a doslo k jizdé posunového dilu bez
udéleného svoleni k posunu.
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5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz
ucéinéna nebo pfrijata
Provozovatel drahy nepfijal ani nevydal k MU Zadna opatfeni. Zadna opatfeni nevydal
ani Drazni urad.

Dopravce CD pfijal opatieni:

,Pricina MU a odpovédnost za jeji vznik véetné zadani pokynd, vedoucich k predchazeni
vzniku podobnych MU, budou zarazeny k projednani na nejblizsi rozSifené porady vedeni
OCP Vychod.

Zodpovida rfeditel OCP Vychod, termin 31. 10. 2019.“

6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

S ohledem na zjisténé pficiny a okolnosti vzniku mimoradné udalosti Drazni inspekce
bezpecnostni doporuéeni nevydava.

V Brné dne 28. unora 2020

Bc. Radim Suchac v. r. Bc. Josef Dvorak v. r.
] inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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Obr. ¢. 5: stanovisté strojvedouciho €. 2 ze kterého byla fizen posunovy dil Zdroj: DI

Obr. ¢. 6: Stav clonek zelené) signalizuji  stav odbrzdén n V fazeném
v posunovém dilu Zdroj: PCR
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misto zastaveni konce viaku
Os 8353 v doh& vzniku MU

Obr. ¢. 7: Obvyklé postaveni viaki Os 8353 a Os 14870 na SK ¢. 5b pred odjezdem
Zdroj: DI

Souprava-sunutého pusumveha i
ro viak Gs 14870

prechod prp c:&stu; fel,
naproti Gtulu skladnika- prepra‘uy}

misto zastauen‘l‘ylahu Os 3353 -
v dob# vzniku MU\

k"

viak Os 8353

Obr. ¢. 8: DV po srazce Zdroj: DI
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