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1 SHRNUTI

Zdroj: DI

Skupina udalosti:  vazna nehoda.

Vznik udalosti: 13.7.2019, 15.14 h.

Popis udalosti: stfetnuti vlaku Os 17750 s dodavkovym automobilem s naslednym
vykolejenim viaku.

Draha, misto: draha Zelezni¢ni, kategorie regionalni, Rakovnik — Mladotice, mezi
dopravnami D3 Lubna a Zavidov, Zelezni¢ni prejezd P1735 v km
8,544.

Zucastnéni: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 17750);
fidi¢ dodavkového automobilu.

Nasledky: 1 usmrcena osoba, 7 zranénych;
celkova Skoda 5 200 000 K¢. *)

*) VySe $kody ke dni zpracovani ZZ nebyla kone¢na.

Bezprostfedni pficina:

* nedovolené vjeti dodavkového automobilu na Zelezni¢ni pfejezd P1735 v dobé, kdy
se k nému blizil vlak Os 17750 a byla davana svételna a zvukova vystraha
prejezdovym zabezpecovacim zafizenim.
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Prispivajici faktor:

nebyl Drazni inspekci zjistén.

Zasadni pficiny:

nerespektovani svételné a zvukové vystrahy pFejezdového zabezpecovaciho
zarizeni fidiCem dodavkového automobilu;

jednani fidiCe dodavkového automobilu pfed Zelezni¢nim pFejezdem, kde si
nepocinal zvlast opatrné.

Pfi¢ina v systému bezpecénosti:

nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpec€nostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.

doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu uradu:

prijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k zajisténi realizace vSech Drazni inspekci jiz
dfive vydanych bezpecCnostnich doporuceni urCenych ke zvySovani urovné
bezpeCnosti nebo predchazeni vzniku mimoradnych udalosti na zelezniCnich
prejezdech, aby pfi rekonstrukcich a modernizacich trati, zelezni€nich pfejezdu, uz
bylo projektovano, instalovano a schvalovano pouze pfejezdové zabezpecovaci
zarizeni svételné doplnéné zavorovymi brevny;

prijeti opatfeni, které zajisti dopInéni Zelezni¢niho pfejezdu P1735 zabezpeleného
v soucasné dobé svételnym zabezpeCovacim zafizenim o zavorova bfevna, ktera
z hlediska optické zabrany snizi pravdépodobnost vjezdu fidiCe na Zelezni¢ni
prejezd pfi jeho nereagovani na svételnou signalizaci Zelezniéniho pfejezdu ve
vystraze.

Méstskému uradu Rakovnik, jakozto silniCnimu spravnimu ufadu ve vécech silnic

[I. tridy:

prijeti opatfeni, které zajisti, Ze svislé dopravni znacky A 31a ,Navéstni deska“
(240 m) dopln&néa dopravni znackou A 30 ,Zelezniéni piejezd bez zavor*, A 31b
,Navéstni deska“ (160 m) a A 31c ,Navéstni deska” (80 m) umisténé pred
ZelezniCnim prejezdem P1735 v obou smérech, budou dovybaveny Zlutozelenym
retroreflexnim podkladem za ucelem zvyraznéni jmenovanych dopravnich znacek.
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SUMMARY

Grade: serious accident.
Date and time: 13" July 2019, 15:14 (13:14 GMT).

Occurrence type: level crossing accident.

Description: collision of the regional passenger train No. 17750 with a car at the
level crossing.

Type of train: regional passenger train No. 17750.

Location: open line between Lubna and Zavidov operating control points, level
crossing No. P1735, km 8,544.

Parties: SZDC, s. o. (IM);

CD, a. s. (RU of the regional passenger train No. 17750);
driver of the car (level crossing user).

Consequences: 1 fatality, 7 injuries;
total damage CZK 5 200 000,-

The amount of the damage was not final on the day of the final report processing.
Direct cause:

» driver's failure to respect the light and acoustic warning and driving
across the level crossing at the time when it was forbidden and the
visual and acoustic warnings were being given.

Contributory factor: none.
Underlying causes:

» driver's failure to respect the light and acoustic warning of the level
crossing safety equipment;

» driver’s behavior in front of the level crossing, the driver was not
careful enough.

Root cause: none.
Recommendations:
Addressed to The Czech National Safety Authority (NSA):

* it is recommended to adopt own measure for implementation of the previously
issued safety recommendations, so that only the level crossing safety equipment
with warning lights and barriers will be designed, installed and approved during the
reconstruction and modernization of the railway tracks and the level crossings;

* jtis recommended to adopt own measure for change of the level crossing system of
the level crossing No. P1735 to a level crossing system equipped with barriers,
which from the point of view as an optical barrier will reduce probability of the
driver's entrance at the level crossing when a driver does not respond to the light
and acoustic warning of the level crossing safety equipment.
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Addressed to the Municipal Authority of Rakovnik as the Road Administration Office in the
field of roads Il. Class:

it is recommended to adopt own measure to ensure that the traffic signs A 31a
"Signboard (240 m)", A 30 "Level crossing without barriers", A 31b "Signboard (160
m)" and A 31c "Signboard (80 m)” which are placed before the level crossing No.
P1735 in both directions, will be retrofitted with yellow reflective coloring to highlight
the designated traffic signs.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu
COP Centralni ohlasovaci pracovisté
CD Ceské drahy, a. s.
CSN Ceska technicka norma
DI Drazni inspekce
DU Drazni urad
DV drazni vozidlo, drazni vozidla
HDV hnaci drazni vozidlo
HZS hasi¢sky zachranny sbor
IZS integrovany zachranny systém
LZS letecka zachranna sluzba
MU mimofadna udalost
PCR Policie Ceské republiky
PO Provozni obvod
PZS prejezdové zabezpecCovaci zafizeni svételné
PzZ prejezdové zabezpecCovaci zafizeni
SDH Sbor dobrovolnych hasicu
SJR sesitovy jizdni fad
SZDC Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Ul Uzemni inspektorat
ZP Zelezniéni prejezd
Zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 361/2000 Sb.

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

CSN 34 2650 ed. 2

predpisu

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

v

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkouSky urCenych technickych zafizeni
a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

CSN 34 2650 ,Zelezniéni zabezpe&ovaci zafizeni —
Pfejezdova zabezpedovaci zafizeni“, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti
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CSN 73 6380 Z3 CSN 73 6380 ,Zelezniéni piejezdy a prechody”, ve znéni
platném v dobé vzniku mimoradné udalosti
SZDC D3 vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC

D3 Predpis pro zjednoduSené fizeni drazni dopravy*,
schvaleny dne 17. 12. 2012, pod ¢&. j.: 55996/2012-
OZRP, s uginnosti od 1. 7. 2013, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

PND3 vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, s. o.,
.Provadéci nafizeni pro trat D3 Rakovnik — Mladotice®,
schvaleny dne 5. 11. 2018, s ucinnosti od 15. 11. 2018,
ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

11
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny €as a misto mimoradné udalosti

Datum: 13.7.2019.

Cas: 15.14 h.

Draha: Zeleznic¢ni, kategorie regionalni, Rakovnik — Mladotice.

Misto: trat 522A Rakovnik — Mladotice, mezi dopravnami D3 Lubna a Zavidov,
Zelezni¢ni prejezd P1735, km 8,544.

GPS: 50.0675414N, 13.6561764E.

Obr. é. 1: Pohled na misto MU Zdroj: DI

2.1.2 Popis prabéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, vcetné c¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 13. 7. 2019 vjel dodavkovy automobil (dale také dodavka) na Zelezniéni
prejezd P1735, a to ve chvili, kdy se k Zelezni€nimu pfejezdu blizil ve sméru od dopravny
D3 Lubna vlak Os 17750. Nasledovalo stfetnuti, pfi némz vlak narazil do pravé predni
strany dodavky, ktera byla narazem odhozena mimo pozemni komunikaci vievo ve sméru
jizdy na pfilehlou louku. Vlak Os 17750 vykolejil v prostoru Zelezni¢niho pfejezdu pfednim
podvozkem vpravo ve sméru jizdy a po 12 m doSlo ke sjeti jeho pFedni Ccasti
z Zelezni€niho naspu dolu na louku vpravo od tratové koleje.
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Smeér jizdy dodavky
Zavidov
Dopravna D3 Zavidov iy
Obr. ¢. 2: rSchéma mista vzniku MU o Zdroj: DI

Emérjizdy Os 17750 Zastavka Eﬁéina

Petrovice o
Plita’ e

Misto MU -

=

Ohledanim mista MU bylo zjiSténo:

ZP P1735 lezi na trati Rakovnik — Mladotice (dréha regionalni);

ZP je jednokolejny, thel kfizeni Zelezniéni drahy s pozemni komunikaci — silnici
II. tFidy €. 229 je dle méfeni Drazni inspekce 75°;

ZP byl zabezpelen svételnym prejezdovym zabezpedovacim zafizenim bez
doplInéni zavorovymi bfevny, s pozitivnim signalem (bilé pferuSované svétlo);

ZP byl z obou stran oznaden dvéma vystraznymi dopravnimi znackami A 32a
,Vystrazny kfiz pro Zzelezniéni prejezd jednokolejny* v reflexni Upravé se
zvyraznénim zlutozelenym retroreflexnim fluorescencnim podkladem, umisténymi
vpravo na pozemni komunikaci, pod kterymi byly umistény svételné skfiné
vystraznikl PZZ, doplnéné tabulkou ,Pozor vlak®;

na zadnich stranach svételnych skfini vystraznik( byly umistény samolepici folie
s ozna&enim ZP identifikadnim &islem P1735;

vystrazné kfize byly umistény na stozarech vystraznik( pted ZP ve vzdalenosti
4,1 m (ve sméru jizdy dodavky) a 4,30 m od osy krajni koleje;

ve sméru jizdy dodavky, tj. ve sméru jizdy od obce P¥iCina do obce Petrovice, byly
pred ZP umistény vpravo i vlevo na pozemni komunikaci svislé dopravni znagky
A 31a ,Navéstni deska“ (240 m) doplnéna dopravni znackou A 30 ,Zelezniéni
prejezd bez zavor® (viz obr. €. 3), A 31b ,Navéstni deska“ (160 m) a A 31c
,Navéstni deska“ (80 m);

vodorovné dopravni znageni nebylo u ZP vyuzito;

vystrazny kfiz a svételna skfin vystrazniku byly ze sméru jizdy dodavky viditeIné na
vzdalenost 160 m;

13
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rozhledova délka pro nejpomalejsi silniCni vozidlo pro pfipad poruchy nebo vypnuti
PZZ byla ve sméru jizdy dodavky a jizdy vlaku Os 17750 naméfena 61 m;

5 ."t'.'. e :'_.- 2
Obr. ¢. 3: Silniéni znaceni ve sméru jizdy dodavky Zdroj: DI

v okoli ZP se nenachéazela zadna vegetace nebo prekazky ve vyhledu;
technologicky domek PZZ se nachazel z pohledu jizdy dodavky vievo pied ZP
a svym umisténim nevytvarel prekazku ve vyhledu, tj. pro fidice byl zajistén
neruseny rozhled na drahu;

povrch pozemni komunikace pFiléhajici k ZP byl Ziviény, pfejezdova vozovka byla
tvofena konstrukci typu STRAIL;

na povrchu pozemni komunikace Il. tf. ani na prejezdové vozovce nebyly zjiStény
stopy pneumatik po brzdéni dodavky;

prejezdova vozovka byla ve vyhovujicim stavu a byla sjizdna bez omezeni;

na pozemni komunikaci pfed ZP ve sméru od obce P¥igina byly zfetelné ryhy
a stopy otéru zadnich pneumatik dodavky, které vznikly nasledkem narazu vlaku do
dodavky;

z obou stran ZP v ose koleje byly umistény ochranné kliny a stav Zlabka pro okolek
drazniho vozidla byl ve vyhovujicim stavu;

bod ,0% tj. prvni stopa po vykolejeni, kde okolek pravého kola pfedniho podvozku
HDV vySplhal na temeno kolejnice pravého kolejnicového pasu ve sméru jizdy
vlaku a zanechal na ném viditelnou stopu, byl zji§tén v prostoru ZP v km 8,541;

ve vzdalenosti 17 m od ZP se nachazel zadni podvozek vlaku Os 17750, kdy obé
kola podvozku se opirala o pravy kolejnicovy pas ve sméru jizdy vlaku (viz obr.
C. 4);

v celém useku jizdy ve vykolejeném stavu zanechalo HDV stopy na Zelezni¢nim
svr§ku — dfevénych prazcich a upevriovadlech;

predni Cast vlaku Os 17750 sjela z zZelezni¢niho naspu o vySce cca 4 m dold na
louku vpravo od tratové koleje;

predni narazniky HDV byly opfeny o zem na louce pod Zelezni¢nim naspem, pod
levym naraznikem byly zaklinéné pravé predni dvefe dodavky, pfedni podvozek a
spodni ¢ast HDV byla zabofena ve Stérku Zelezni¢niho naspu (viz obr. €. 5);

14
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ve vzdalenosti cca 10 m od predni Casti HDV se na louce nachazela dodavka
natoCena svou predni ¢asti ve sméru jizdy vlaku Os 17750;

vlak Os 17750 byl sestaven z HDV CZ-CD 95 54 5 810 585-0 (dale také HDV
810.585-0);

Obr. & 5: Pohled na éelo HDV po C Zdrop DI

HDV bylo Fizeno ze Il. stanovisté, kde byl umistén mechanicky indikacni rychlomér

Metra, typ E611/VIII, vyr. &. 76060;

ohledanim stanovisté osoby fidici DV (déle jen strojvedouciho) bylo zjisténo:

» levé bocni spoustéci okno bylo rozbité;

» stanovisté vcetné ovladaciho pultu nejevilo Zadné znamky deformace ani
poskozeni;

» rukojet brzdi¢e pfidavné pfimocinné brzdy DAKO-BP byla v poloze uplného
zabrzdéni;

» prepinac sméru jizdy byl v poloze ,jizda vpred*;

15
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» jizdni paka byla v poloze ,0%

» baterie HDV nebyly zapnuty, vSechny kontrolni pfistroje, tj. ukazatele otacek
spalovaciho motoru, tlaku a teploty oleje pfevodovky, tlaku motorového oleje
a teploty vody, ukazovaly nulové hodnoty;

» indika¢ni udaje prusvitek kontrolnich zarovek chodu HDV byly zhaslé;

» ukazatel tlaku vzduchu v brzdovém valci, v hlavnim vzduchojemu a v hlavnim
potrubi ukazoval hodnotu 0 bar;

> mechanicky registraéni rychlomér ukazoval hodnotu 0 km-h";

» na ovladacim pultu byla umisténa radiostanice VS47 s nastavenym Cislem vlaku
17750;

> na pristrojové desce se nachazel SJR ,522 osobni pro traté Rakovnik —

Mladotice a Rakovnik — BeCov nad Teplou® pro vlak Os 17750;

+ prejezdové zabezpelovaci zafizeni ZP P1735 bylo v dob& ohledani
v bezvystrazném a bezporuchovém stavu;

* pFejezdové zabezpeCovaci zafizeni ma instalovanou technologii s pfenosem
informaci o svém stavu na kmenovy pfejezdnik X79 v km 7,954 (ve sméru od
dopravny D3 Lubnd) a X92 v km 9,244 (ve sméru od dopravny D3 Zavidov);

* kmenovy prejezdnik X79 (ve sméru jizdy vlaku Os 17750) byl oznaceny Cernym
oznacCovacim Stitkem s bilym oramovanim, obsahujicim bily napis ,X79%
a oznacCovacim pasem s bilymi a Eernymi pruhy;

* na kmenovém prejezdniku X79 byla navésténa navést ,Otevieny piejezd“ dvéma
Zlutymi kruhovymi odrazkami vedle sebe;

+ v Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpe&ovacim zafizeni ZP, umisté&ném
v reléovém domku u ZP, nebyla evidovana zadna porucha;

* dne 13. 7. 2019 bezprostfedné po vzniku MU byla stazena data z bloku diagnostiky
prejezdového zabezpecfovaciho zafizeni P1735.

Pfi MU byl aktivovan I1ZS.
Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich

slozek provozovatele drahy a dopravce. Za ucasti DI bylo provedeno komisionalni
ohledani mista MU, v€etné vyhotoveni zapisu.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setieni, slozeni tymu odborné zpusobilych osob pro
Setfeni a zplisob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI: 13.7.2019, v 15.30 h (tj. 16 min po vzniku MU).
Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: |1\/|3L.J)7. 2019, v 18.30 h (tj. 3 h 16 min po vzniku

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky €. 376/2006 Sb.
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Rozhodnuti DI o zahajeni Setfeni: 13. 7. 2019, a to na zakladé zavaznosti
mimoradné udalosti.

Setieni DI na misté MU: 1x inspektor Ul Cechy.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym $etfenim pFigin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul Cechy.

Pfi Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatku a zjisténi,
z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem drahy,
dopravcem a PCR.

Setfeni pFigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona ¢&. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Dopravce (CD): )
» strojvedouci vlaku Os 17750, zaméstnanec CD, Oblastni centrum provozu Zapad
se sidlem v Plzni.

Treti strana:
* Fidi€ dodavky.

Ostatni osoby, svédci:

» vypravCi vnéjSi sluzby — dirigujici dispeCer (dale jen dirigujici dispecer)
zst. Rakovnik;

* svédek — spolujezdkyné v dodavce;

* svédek 1 — cestujici ve vlaku Os 17750;

* svédek 2 — cestujici ve vlaku Os 17750;

* svédek 3 — cestujici ve vlaku Os 17750;

* svédek 4 — cestujici ve vlaku Os 17750;

+ svédek — motocyklista stojici na polni cesté vpravo od ZP ve sméru jizdy vlaku
Os 17750;

* svédek — fidi¢ osobniho automobilu jedouci za dodavkou zu¢astnénou na MU.

17
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2.2.2 Vlaky a jejich razeni, véetné registracnich cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak: Os 17750 Sestava viaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 14 HDV: 95 54 5 810 585-0 P

Pocet naprav: 2

Hmotnost (t): 20

Potfebna brzdici procenta (%): 59

Skutec€na brzdici procenta (%): 112

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Nejvyssi dovolena rychlost viaku 60

v misté MU (km.h-1):

Zpusob brzdéni:

Pozn. k vlaku Os 17750:
* v dobé vzniku MU vlakem cestovalo 5 cestujicich; §
* vychozi stanici vlaku byla Zst. Rakovnik, kone¢nou dopravna D3 Cista.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

ZP P1735 lezi na trati 522A Rakovnik — Mladotice (draha regionalni). Trat je
v misté MU ve sméru jizdy vlaku Os 17750 vedena v levostranném oblouku o poloméru
200 m v urovni okolniho terénu a stoupa 17,90 %o.. Jedna se o jednokolejnou trat, v misté
MU s tratovou rychlosti 60 km-h™".

ZP P1735 v km 8,544 je jednokolejny, ma Sitku 7 m, délku 5,1 m a uhel kfiZeni
pozemni komunikace s trati je dle méfeni Drazni inspekce 75°. Pfejezdova vozovka je
tvofena konstrukci typu STRAIL, druh vozovky je Ziviény kryt — asfalt. Maximalni povolena
rychlost silniénich vozidel pres ZP za podminky sviceni bilého preruSovaného svétla
signalu PZZ je 50 km-h™.

Pozemni komunikace — silnice Il. tf. &. 229 je ve sméru jizdy dodavky vedena k ZP
témér kolmo ke sméru jizdy vliaku Os 17750.

ZP je zabezpelen svételnym PZZ kategorie PZS 3SBL, typu PZS ARE, bez
zavorovych bfeven, s pozitivnim signalem a je vybaven zaznamovym zafizenim. PZZ ma
instalovanou technologii s pfenosem informaci o svém stavu na prejezdniky, konkrétné ve
sméru jizdy draznich vozidel od Zst. Rakovnik na kmenovy pfejezdnik X79 v km 7,954.
PZZ se ve sméru od Zst. Rakovnik, tj. ve sméru jizdy vlaku Os 17750, uvadi do Cinnosti
automaticky jizdou vlaku po obsazeni pfiblizovaciho useku ovlivnénim snimace pocitace
naprav umisténého v km 7,810 trati Rakovnik — Mladotice.

Trat Rakovnik — Mladotice neni vybavena tratovou €asti vlakového zabezpecovace.
Pfilehly prostorovy oddil ve sméru jizdy vlaku Os 17750 Lubna — Zavidov neni vybaven
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tratovym zabezpeCovacim zafizenim. Drazni doprava je organizovana zjednodusenym
fizenim dirigujicim dispeCerem se sidlem v zst. Rakovnik.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredku

V souvislosti s MU byly komunikaéni prostfedky pouzity az po jejim vzniku, a to
k ohlaseni jejiho vzniku:
* 15.15 h strojvedouci vlaku Os 17750 pouZil soukromy mobilni telefon k ohlaSeni
vzniku MU dirigujicimu dispecerovi zst. Rakovnik.

Komunikace mezi strojvedoucim vlaku Os 17750 a dirigujicim dispeerem
zst. Rakovnik nebyla zaznamenavana.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté
MU a jeho okoli byl v bézném rezimu.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postup

« 15.15h - ohlaSeni vzniku MU strojvedoucim viaku Os 17750 dirigujicimu
dispecerovi Zst. Rakovnik;

* 1516 h— ohlaSeni vzniku MU dirigujicim dispeCerem Zst. Rakovnik na IZS a dle
Ohlasovaciho rozvrhu pohotovosti PO Beroun;

* 15.26 h— ohlaseni vzniku MU vedoucim dispeCerem Centralniho dispeCerského
pracoviste Praha — Oddéleni operativniho fizeni provozu pro oblast Praha
na 018 SZDC;

+ 15.30 h— ozndmeni vzniku MU povéfenou osobou O18 SZDC na COP DI;

+ 17.30 h— ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI, PCR a SZDC;

* 18.30 h — udéleni souhlasu s uvolnénim drahy pfitomnym inspektorem DI,
* 14.7.2019 ve 3.10 h — nakolejeni DV;

 14.7.2019 v 5.25 h — obnoveni provozu bez omezeni.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupt

Plan 1ZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan. Plan IZS aktivoval v 15.16 h, {j.
2 minuty po vzniku MU, dirigujici dispeCer zst. Rakovnik.
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Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:

Hasi¢ska zachranna sluzba SZDC, Jednotka poZarni ochrany Plzen;

HZS StfedoCeskeého kraje, stanice Rakovnik;

HZS SDH Nové Stradeci;

HZS SDH Cista;

HZS SDH Knézeves;

PCR, Krajské feditelstvi policie Stfedoeského kraje, Uzemni odbor Rakovnik,

Dopravni inspektorat Rakovnik;

+ PCR, Krajské Feditelstvi policie Stfedodeského kraje, Uzemni odbor Rakovnik,
Oddéleni obecné kriminality;

e Zdravotnicka zachranna sluzba Rakovnik;

+ LZS Arméady Ceské republiky Ling;

+ LZS PCR Praha.

2.3 Umrti, zranéni a zptsobena $koda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

PFi MU doslo k:
* usmrceni spolujezdkyné v dodavce;
* Ujmeé na zdravi fidi¢e a 3 spolujezdcu v dodavce;
* Ujmé na zdravi 3 cestujicich ve vlaku Os 17750.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Pfri MU doslo ke Skodé na:
* dodavkovém automobilu zn. Mercedes-Benz 200 000 Ke.

Pfi MU byla Skoda vznikla na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
vycCislena celkem na 200 000 K¢.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souéastech drahy a zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena $koda na:

* HDV (vlak Os 17750) 5000 000 K¢; *)
» zafizeni drahy 0 K¢;
* Zivotnim prostfedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, soucCastech drahy a Zivotnim
prostiedi vyCislena celkem na 5 000 000 K¢.

*) VySe Skody ke dni zpracovani ZZ nebyla kone¢na.
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2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: polojasno, + 23 °C, viditelnost nebyla sniZzena povétrnostnimi

vlivy.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

» strojvedouci vlaku Os 17750 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

o

o

o

k ZP P1735 v km 8,544 se bliZil rychlosti do 60 km-h" a slySel zvukovou
vystrahu PZZ;

na ZP kv(li oblouku nevidél;

po pfiblizeni k ZP na pravé stran& ve sméru jizdy vlaku Os 17750 spatfil stat na
polni cesté motorkare;

vénoval mu pozornost, protoZze se zdalo, ze chce pokraCovat pres Zeleznicni
prejezd smérem na Rakovnik;

po vjeti na ZP najednou bez jakéhokoliv upozornéni doslo k narazu a motorovy
vuz sjel z Zelezni¢niho naspu vpravo ve sméru jizdy vlaku Os 17750;

doslo ke stfetnuti s dodavkovym automobilem, ktery vjel na ZP z levé strany ve
smeéru jizdy vlaku Os 17750 a ktery vibec nevidél;

+ strojvedouci vlaku Os 17750 — z Ufedniho zaznamu o podaném vysvétleni PCR

vypvaa

dne 13.7. 2019 v 15.02 h odjel s vlakem Os 17750 z Zst. Rakovnik do dopravny
D3 Lubna, kde zastauvil;

po obdrzeni souhlasu od dirigujiciho dispeCera pokraCoval v jizde, projel
zastavkou P¥icina, ktera je na znameni;

pred ZP P1735 je navéstidlo, které mu signalizuje zabezpe&eni ZP;

protoze dle signalizace byl ZP chranény (fj. PZZ bylo ve vystraze), pokracoval
v jizdé rychlosti kolem 55 km-h™;

na ZP se vjizdi z oblouku, po pravé strané pod ZP vidél stat motorkare, kterému
vénoval pozornost;

v tom okamzZiku do$lo k narazu, nevédél do ¢eho narazil, nestacil nijak reagovat
— pouzit rychlobrzdu apod.;

po narazu vlak vykolejil a spadl z naspu na pravou stranu ve sméru jizdy, zadni
¢ast vlaku zUstala na naspu a predni ¢asti byla na louce;

chtél projit prostorem pro cestujici, ale nemohl se dostat z kabiny ven, za dvefmi
leZela zranéna cestujici;

vyskoCil boCnim oknem vlaku ven a bézel zpét do vlaku, aby zjistil stav
cestujicich;

okamzité volal dirigujicimu dispeCerovi, ktery zajistil zachranné prace;
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o po vystoupeni z vlaku uvid&l, Ze na ZP se stfetl s dodavkou, ktera byla
odhozena bokem na louce;

o v dobé pred stfetnutim mél pooteviené okno v kabiné a slySel zvukovou
vystrahu ZP;

o dodavka musela pfijet z levé strany ve sméru jeho jizdy od obce P¥icina;

o dodavka vjela na ZP v dobé&, kdy PZZ bylo v &innosti a signalizovalo pFijezd
vlaku.

3.1.2 Jini svédci

. dII’IQU|ICI dispecer Zst. Rakovnik — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

dne 13. 7. 2019 v 15.15 h pfijal na mobilnim telefonu hovor strojvedouciho vlaku
Os 17750, ktery ohlasil stfetnuti vlaku s osobnim automobilem na Zelezni€nim
pfejezdu P1735 v km 8,544,

o strojvedouci sdélil, Ze vlak vykolejil mimo trat na louku a Ze bude hodné
zranénych;

o okamazité volal na linku 112 a nahlasil vznik MU,

o nasledné ohlasoval MU dle Ohlasovaciho rozvrhu;

+ Fidi¢ dodavky zugastnéné na MU — z Ufedniho zédznamu o podaném vysvétleni

PCR vypvaa
Zivi se prepravou osob z Ukrajiny do Ceské republiky a zpét, dne 13. 7. 2019 se
mél vracet zpét na Ukrajinu;

o v Praze nalozil zenu, v Berouné poté zenu s dcerou a v Lubné nalozil dalSiho
cestujiciho, posledniho cestujiciho mél nalozit v Plzni;

o jel podle navigace, cesta byla sama zatacka a pred ZP to bylo z kopce;

o poté se pted nim objevil ZP, ktery byl oznagen svétly, vlak nevidél;

o nevidél, Ze by Cervena svétla byla v Cinnosti a ani neslySel zvukové vystrazné
znameni;

o jel konstantni rychlosti kolem 60 km-h™, protoZe byla cesta klikata, rychleji to ani
neslo, a asi stejnou rychlosti jel i pfes ZP;

o kdyz predni naprava dodavky byla uz za kolejemi, ucitil straSny naraz a dodavka
byla odhozena vlevo do pfikopu;

o po zastaveni dodavky se odpoutal a Sel zjistit stav spolujezdcu;

o vS8ichni kromé divky byli v bezvédomi, s jejich zachranou mu pomahali ostatni
fidiCi, ktefi zastavili na misté nehody;

o po pfijezdu zachranaru byl pfevezen na oSetfeni do nemocnice;

o technicky stav dodavky byl naprosto v poradku, technicka zavada nebyla
pri€inou nehody;

o v dobé nehody bylo pékné pocasi, svitilo slunce, kterym ale nebyl osInén;

o v dobé& nehody mél zapnuté radio dost nahlas, bylo slySet v celém prostoru
vozidla

vrve

neslysel pro hlasitou hudbu radla

o nevédél, pro€ nevnimal svételné vystrazné znameni, pokud bylo v Cinnosti,
nezaregistroval ho, jinak by na ZP nevjizdél;

© je mu nesmirné lito vSeho, co se stalo;
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svédek, spolujezdkyné v dodavce zudéastnéné na MU — z Ufredniho zaznamu

o podaném vysvétleni PCR vyplyva:

o

dopravu domua na Ukrajinu si zajistila soukromym dopravcem prostifednictvim
dodavky, do které nastoupila s dcerou v Berouné mezi 14.00 h a 15.00 h;

v dodavce sedéla v posledni fadé uprostfed, dcera vilevo vedle ni u okna
v autosedacce a obé byly pfipoutané;

pfi nastupu do dodavky pfed nimi vlevo u okna sedéla jiz Zena, zda byla
pfipoutana bezpecnostnim pasem, nevédéla, fidiC ale vSechny upozornil, aby se
pfipoutaly;

pfed nehodou zastavili ve vesnici, kde nastoupil mladik, poté usnula a vibec si
nic nepamatovala a nepochopila, co se stalo;

leZzela na zemi a nemohla se postavit na nohy, vidéla nabouranou dodavku
a vykolejeny vlak;

hledala dceru, kterou drzela néjaka Zena v narucCi a fekla ji, Ze je v poradku;
spolec¢né s dcerou byly pfevezeny do nemocnice k oSetreni;

svédek 1, cestujici ve vlaku Os 17750 — z Ufedniho zdznamu o podaném vysvétleni

PCR vyplyva:

dne 13. 7. 2019 cestoval s dcerou vilakem Os 17750 z Rakovnika do obce Cist4;

v prubéhu cesty potfebovala dcera na zachod, proto s ni odeSel na WC;

asi po 3 minutach doslo k narazu a rané, rychle chytil dceru do naruce, aby
zabranil jejimu poranéni;

po zastaveni vlaku zjistil, Ze pfedni ¢ast vlaku je mimo koleje a zadni ¢ast (WC)
je ve vzduchu;

kdyZ s dcerou opoustéli WC, Sla proti nim pani a ptala se, jak jsou na tom;

snazil se rychle dostat z vlaku ven, nefeSil, zda je zranény, oteviel dvefe
a spolecné s dcerou opustili viak;

poté zajistil odvoz dcery, ktera nebyla zranéna, a on byl pfevezen do nemocnice
k oSetreni;

svédek 2, cestujici ve vlaku Os 17750 — z Ufedniho zdznamu o podaném vysvétleni
PCR vyplyva:

dne 13. 7. 2019 cestovala s pfitelem vilakem Os 17750 z Rakovnika do obce
Cista;

po odjezdu z Rakovnika se bavila s pfitelem az do obce Lubna, kde si vytahla
mobilni telefon a hrala hry;

na zastavce P¥iCina vlak sice pfibrzdil, ale vzhledem k tomu, ze nikdo
nevystupoval, pokraCoval dale v jizdé do obce Zavidov;

pfed ZP mezi obcemi PF¥igina a Petrovice zadal vlak v rdznych intervalech
houkat;

kdyz byl vlak nékde v prostoru ZP, ozvala se najednou rana a vlak se zagal toéit,
jeho zadni ¢ast sméfovala k obci PFi€ina a pfedni ¢ast byla naklonéna z trati
dold smérem k obci Petrovice;

sedéla na sedadle u okna vlevo a zady ve sméru jizdy, takze po narazu se
udrzela v sedacce;

pritel, ktery sedél naproti u okna, padl na ni a poranil se na noze;
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o kdyz se vlak prestal pohybovat, Sla po Ctyfech do zadni Casti vlaku smérem
k WC, kde se nachazel pan s dcerou;
o zjistila, Ze jsou v pofadku, vystoupila z vlaku a Sla pomahat zranénym;

 svédek 3, cestujici ve vlaku Os 17750 — z Ufedniho zaznamu o podaném vysvétleni
PCR vyplyva:

dne 13. 7. 2019 cestoval s druzkou vlakem Os 17750 z Rakovnika do obce

Cista;

sedéli ve druhé fadé od strojvedouciho na levé strané ve sméru jizdy;

pred nimi na pravé strané ve sméru jizdy vlaku sedéla starsi zena;

ve vlaku byl s nimi jesté muz s dcerou, ktefi v dobé nehody byli dle néj na WC;

v dobé, kdy byl naraz, si upravoval tkani€ku na boté, takze nekoukal z okna;

po narazu spadl na pfitelkyni, kterou chytil a drzel, dokud vlak nezastavil;

vlak byl odhozen vpravo ve sméru jizdy, byl uplné mimo koleje a pfedni ¢asti na

louce;

o po zjisténi, Ze pfitelkyné neni zranéna, Sel k starSi pani, ktera leZzela u dvefri
strojvedouciho, ktery nemohl otevfit dvefe kabiny;

o zena fikala, Zze nemuze dychat, proto ji dal pod hlavu svou mikinu;

o vidél, jak z WC vySel muz s dcerou, kterym pomohla pfitelkyné se dostat ven
z vlaku;

o vyskoCil z vlaku a uvidél havarovanou dodavku, ke které se rozbénhl;

o byli tam uz i dalSi lidé a snazili se pomoct zranénym, které po vytrzeni dvefi
vyprostovali z dodavky;

o poté byl hasiCi pfevezen do nemocnice k oSetfeni;

o po vystoupeni z vlaku sly$el vystrazné zvukové znameni na ZP;

o O O O O O

+ svédek 4, cestujici ve vlaku Os 17750 — z Ufedniho zdznamu o podaném vysvétleni

PCR vyplyva:
dne 13. 7. 2019 nastoupila v Rakovniku do osobniho vlaku ve sméru na
Kralovice, jizdenku méla zakoupenou do obce Zavidov;

o ve vlaku si sedla za strojvedouciho vpravo ve sméru jizdy, kde sedéla sama;

o mezi obcemi PFiCina a Zavidov je ZelezniCni pfejezd, na ktery se vjizdi ze
zatacky;

o protoze sedéla vpravo, na silnici od obce PfiCina nevidéla;

o pamatovala si, Zze strojvedouci pfed ZP houkal, v t& dobé& se jiz v duchu
pfipravovala, Ze bude vystupovat;

o najednou pfiSel naraz, v disledku kterého byla vyhozena ze sedadla vpied
a spadla na levou stranu, nohama zUstala ve stfedové ulicce;

o |eZela na zadech a chvili ji trvalo, nez se zorientovala;

o po chvilce pfiSel za ni spolucestujici a ptal se ji, jestli ji néco boli;

o nechtéla, aby s ni nékdo hybal, nez pfijde Iékaf, aby se ji Iépe dychalo, podloZili
ji hlavu;

o poté ji na lehatku prfes okno vlaku dostali ven, kde ji prohlédla |ékaika,
a nasledné byla letecky transportovana do nemocnice;

e svédek, motocyklista stoiici na polni cesté vpravo od ZP ve sméru jizdy vlaku
Os 17750 — z Usneseni PCR vyplyva:
o se svym motocyklem stal za ZP, kde se obCerstvoval;
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o

o

vidé&l blikat vystrazné svétlo, slySel i vystrazny zvuk ZP;
poté uslySel za sebou hroznou ranu, samotné stretnuti nevidél,
nasledné Sel pomahat cestujicim a z mista nehody odjel;

e« svédek, ridi¢ osobniho automobilu jedouci za dodavkou zucastnénou na MU -

z Ufedniho zaznamu o podaném vysvétleni PCR vyplyva:

o

o

dne 13. 7. 2019 jel s pfitelkyni z Rakovnika do obce Petrovice;

mezi obcemi Brant a PFiCina dojeli modrou dodavku, za kterou jeli pfes celou
obec P¥icina;

poté se dodavka rozjela, takze poodjela k ZP;

ale vzhledem k mistu nevidéli;

v dobé, kdy dodavka vjela na ZP, byl se svym vozidlem cca 100 — 150 m za
dodavkou a z toho mista iz oba dva registrovali, Ze na ZP blikaji ervena svétla,
a protoze mél oteviené okno, slyseli i zvukovou signalizaci;

neuvédomuje si, zda se dodavce rozsvitila brzdova svétla, ale protoZze mu
pfipadalo, Ze se k dodavce nijak nepfiblizuje, mysli si, Ze vibec nezpomalila;
najednou slySeli ranu a uvidéli, jak vlak nabral dodavku, ktera letéla vzduchem
smérem na levou stranu od obce P¥icina;

vlak poté vykolejil, zustal viset pfedni Casti z naspu doll smérem k obci
Petrovice a zadni ¢asti nad pravou kolejnici;

s vozidlem odjel na pravou stranu a pfitelkyné volala na linku 155;

v tu dobu jiz na misté zastavilo nékolik vozidel a vSichni pomahali vyprostit
osoby z dodavky.

3.2 Systém zajist'ovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zptisob udélovani a provadéni pokynu

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

.V prijatém systému zajistovani bezpecnosti provozovani drahy provozovatele drahy
SZDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

i V pfijatém systému zajiStovani bezpeénosti provozovani drazni dopravy dopravce
CD, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatinovani
téchto pozadavku

PozZadavky na zameéstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpuUsobilost, jsou stanoveny zakonem &. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou ¢&. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaskou ¢. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.
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V dobé& vzniku predmétné MU byla osoba dopravce CD zlGd&astn&na na MU
provadéjici Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy (strojvedouci vlaku Os 17750) odborné
zpusobila k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

Provozovatel drahy SZDC ma pfijaty systém kontroly bezpe&nosti provozovani
drahy. Dne 10. 7. 2019 byla provedena pravidelna prohlidka a udrzba PZZ dle
schvaleného planu udrzby s vysledkem: Technické zafizeni pracuje bez zjevnych zavad.

Revize elektrického zafizeni byla na zékladé Zpravy o vychozi revizi elektrického
zarizeni S-118-18-JV provedena 14. 9. 2018 se zavérem: Revidované zafizeni je schopné
bezpecného provozu a provozni zpusobilosti.

Dopravce CD ma prijaty systém kontroly bezpe&nosti provozovani drazni dopravy.
Kontrolni €innost je provadéna dle zpracovaného planu kontrolni €innosti strojvedoucich.
Strojvedouci zuc€astnény na MU byl v obdobi od 1. 1. 2019 do vzniku MU kontrolovan
prislusnym kontrolorem vozby celkem 4x, a to ve dnech 9. 1., 1. 2., 26. 2. a 4. 7. Dale byly
ve vySe uvedeném obdobi u strojvedouciho provedeny 4 kontroly na poziti alkoholu.
V8echny provedené kontroly vyhodnotil dopravce jako vykon sluzby bez zavad.

V postupu vnitini kontroly bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce nebyly
zjistény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riuznymi zuc¢astnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

Vlastnikem drahy zeleznicni, kategorie regionalni, Rakovnik — Mladotice, je Ceska
republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonava SZDC, se sidlem Dlazdena
1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy zeleznicni, kategorie regionalni, Rakovnik — Mladotice, byla
SZDC.

_ Dopravcem viaku Os 17750 byly CD, se sidlem Nabfezi L. Svobody 1222, Praha 1,
PSC 110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi
provozovatelem drahy SZDC a dopravcem CD dne 21. 8. 2013, s u€innosti od 1. 9. 2013.

V rozhrani mezi zuCastnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.
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3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie

PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpisl v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU:

* § 28 odst. 1 zakona €. 361/2000 Sb.:
,Pred Zelezni¢nim pfejezdem si musi Fidi¢ pocinat zviast opatrné, zejména se
presvédcit, zda muze zeleznicni prejezd bezpeéné prejet.”,

* §29odst. 1 pism. a) zakona €. 361/2000 Sb.:
,RIidi¢ nesmi vjizdét na Zeleznicni pfejezd, je-li davana vystraha dvéma cervenymi
stridavé prerusovanymi svétly signalu prejezdoveho zabezpecovaciho zarizeni*,

* §29odst. 1 pism. b) zakona €. 361/2000 Sb.:
,Ridi¢ nesmi vjizdét na Zelezni¢ni pfejezd, je-li davana vystraha prerusovanym
zvukem houkacky nebo zvonku pfejezdového zabezpecovaciho zafizeni*;

* § 6 odst. 3 zakona €. 266/1994 Sb.:
,Pri kfizeni Zelezni¢ni drahy s pozemnimi komunikacemi v urovni koleji ma drazni
doprava pfednost pfed provozem na pozemnich komunikacich®.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy udrzby, pouzitelné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

Pfi Setfeni MU nebylo zjiSténo poruSeni vnitinich predpist provozovatele drahy
a dopravce a ustanoveni technickych norem.

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém frizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zarizeni pro automatické
zaznamenavani dat

PZZ kategorie PZS 3SBL, typu PZS ARE, ma platny Prukaz zpusobilosti ureného
technického zafizeni, ev. €.: PZ 0571/18-E.49, vydany DU dne 17. 9. 2018, bez omezeni
doby platnosti. Uréené technické zafizeni je zpusobilé k provozu na zakladé Protokolu
o technické prohlidce a zkousce P-10/2018/PS ze dne 17. 9. 2018 se zavérem: Na
zakladé technické prohlidky a zkousky v rozsahu, uvedeném v tomto protokolu, je vySe
uvedené zafizeni provozné zpusobilé a zajiStuje bezpelny a spolehlivy provoz drazni
dopravy.

Rozborem stazeného archivu dat ze zaznamového zafizeni prejezdového
zabezpecovaciho zafizeni bylo zjisténo:

* 15.13.50 h — obsazeni pfiblizovaciho useku ovlivnénim snimace pocitate naprav
PB1 v km 7,810 jizdou vlaku Os 17750 — zahajeni vystrahy PZZ
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a rozsviceni navésti ,Uzavieny pfejezd“ na kmenovém pfejezdniku
X79;

15.14.34 h — ovlivnéni snimace pocitace naprav PB2 v km 8,532 jizdou vlaku
Os 17750 — 12 m pred ZP, tj. mistem stfetnuti viaku Os 17750
s dodavkou;

15.17.51 h — zhasnuti navésti ,Uzavieny pfejezd“ na kmenovém prejezdniku X79
po uplynuti prvni ¢asti mezni vystrazné doby;

15.23.52 h — ukonCeni vystrahy PZZ po uplynuti druhé Casti mezni vystrazné
doby.

Pozn.: rozdil registrovaného €asu pfed realnym ¢asem nebyl zjiStén.

Po vzniku MU bylo odborné zpusobilymi osobami provozovatele drahy za
pritomnosti DI provedeno komisionalni pfezkouSeni CcCinnosti PZZ — byla zjiSténa
bezporuchova €innost PZZ.

Z rozboru stazenych dat a vysledku komisionalni prohlidky vyplyva, ze PZZ
vykazovalo normalni ¢innost a jeho technicky stav nebyl v pfi€inné souvislosti se vznikem
MU.

Nedostatky nebyly zjistény.
3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 a 2 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Soucasti drahy nebyly v pfic¢inné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.
3.4.3 Sdélovaci a informacni zarizeni

Pouziti sdélovacich, komunikaénich a informacénich zafizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 810.585-0 mélo platny Prikaz zpulsobilosti drazniho vozidla, ev. &.: PZ
4553/04-V.22, vydany DU dne 9. 4. 2004. Posledni pravidelna technicka kontrola pred
vznikem MU byla provedena dne 6. 6. 2019 s platnosti do 6. 12. 2019 s vysledkem, ze
technicky stav HDV odpovida schvalené zpusobilosti.
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HDV 810.585-0 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — mechanickym registracnim rychlomérem Metra, typ E611/VIII, vyr.
¢. 76060.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

* 15.09.00 h — rozjezd vlaku Os 17750 z dopravny D3 Lubn3;

* 1513.00 h— po ujeti 2,096 km prujezd vlaku Os 17750 zastavkou P¥iCina
rychlosti 15 km-h™;

 15.14.45h— na draze 304 m dosaZeni rychlosti 55 km-h”", nasleduje zahajeni
poklesu rychlosti s nizkym koeficientem zpomaleni;

* 15.15.00 h— po ujeti 575 m registrovan pokles rychlosti z hodnoty 52 km-h"
s vysokym koeficientem zpomaleni — prujezd €ela vlaku Os 17750
mistem MU v km 8,544,

*+ 15.15.15 h — zastaveni vlaku Os 17750 v km 8,561, tj. 17 m za mistem vzniku MU
(kilometricka poloha zadniho podvozku HDV).

Pozn.: rozdil registrovaného €asu pfed realnym ¢asem Cinil + 2 min.

Ze zaznamu registracniho rychloméru HDV vyplyva, Zze v useku mezi dopravnou
D3 Lubna a mistem vzniku MU nebyla stanovena ani tratova rychlost (60 km-h™) viaku
Os 17750 prekroCena. Vlakovy zabezpeCovaC byl v Cinnosti a v prabéhu jizdy viaku byl
strojvedoucim pravidelné obsluhovan.

Dne 24. 7. 2019 byla odborné zpUsobilymi osobami dopravce za pfitomnosti inspektora
DI provedena komisionalni prohlidka HDV 810.585-0 po MU za ucelem stanoveni rozsahu
poskozeni. Technicky stav HDV nebyl v pfi¢inné souvislosti se vznikem této MU a jeho
poskozeni vzniklo jako nasledek stfetnuti s dodavkou.

Nedostatky nebyly zjiStény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni prijata zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fFizeni a zabezpeceni dopravy

Drazni doprava se na trati Rakovnik — Mladotice organizuje dle § 19 vyhlasky
173/1995 Sb. tzv. zjednoduSenym fizenim drazni dopravy. Pravidla pro organizovani
zjednoduSeného fizeni a zajiSténi bezpecnosti drazni dopravy stanovuje vnitfni pfedpis
provozovatele drahy SZDC D3 a dale PND3 pro trat Rakovnik — Miadotice. Sidlo
dirigujiciho dispecera je v Zst. Rakovnik.

Vlak Os 17750 piijel v 15.09 h do dopravny D3 Lubna, kde je pro tento vlak dle SUR

nafizena ohlasovaci povinnost. Strojvedouci vliaku Os 17750 v souladu s ¢l. 260 vnitfniho
predpisu provozovatele drahy SZDC D3 ohlasil dirigujicimu dispeCerovi €as pfijezdu do
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této dopravny a soucasné zadal o souhlas k odjezdu viaku z dopravny D3 Lubna do
dopravny D3 Cista. Dirigujici dispecer bezprostredné poté udelil strojvedoucimu souhlas
k odjezdu vlaku Os 17750 z Lubné do Cisté.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpecéeni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpuUsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti

» strojvedouci vlaku Os 17750, ve sméné dne 13. 7. 2019 od 12.10 h, odpodinek pred
sménou 21 h; pfestavka na jidlo a oddech méla byt Cerpana od 15.30 h do 16 h po
dojeti vlaku Os 17750 do dopravny D3 Cista. Prestavka vSak nebyla &erpana
z duvodu vzniku mimofadné udalosti.

Zaméstnavatel zaijistil podminky pro odpocinek pfed sménou a v prubéhu smény,
v souladu se zadkonem €. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vilady ¢. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancu v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpUsobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, Ze by na vznik
MU méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zu€astnénych na MU.

Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym
lékarskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. Zdravotni stav
a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vcetné fyzického a psychického
stresu, nebyly zjistény.
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3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovi§sté zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce
nemeélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

Drazni inspekce eviduje na drahach celostatnich a regionalnich za obdobi od
1. 1. 2008 do doby vzniku ptedmétné MU 890 obdobnych MU, kdy na ZP zabezpe&enych
PZS bez zavorovych bfeven doSlo ke stfetnuti DV nebo vlaku se silnicnim motorovym
vozidlem. Bezprostfedni pfiCinou vzniku téchto MU byl nedovoleny vjezd silnicniho
motorového vozidla na ZP v dobé&, kdy se k ZP bliZilo DV nebo vlak. PFi téchto MU bylo
usmrceno 150 osob, uUjmu na zdravi utrpélo 638 osob a vznikla Skoda Ccinila
453 776 108 K¢.

Na zelezni¢nim pfejezdu P1735 za obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku pfedmétné
MU nejsou Drazni inspekci evidovany zadné MU.

ProtoZe nejvic stfetnuti na ZP a s nejhor$imi nasledky se odehrava pravé na ZP
zabezpecCenych PZZ bez zavorovych bfeven, vydala DI na zakladé vysledkl zjistovani
pfi€in a okolnosti vzniku pFfedchozich MU podobného charakteru bezpecnostni
doporuceni, kterymi pod €. j.: 877/2012/Dl, ze dne 14. 11. 2012, a naslednymi, doporucila
provozovateli drahy SZDC z ddvodu zajisténi maximalni bezpeénosti na drahach
Zelezniénich, kategorie celostatni a regionalni, zvy$ovat Uroveri zabezpedeni ZP tak, aby
pfi rekonstrukcich a modernizacich trati a ZP uZ bylo projektovano a instalovano pouze
svételné prejezdové zabezpecCovaci zafizeni doplnéné zavorovymi brevny. DI souCasné
témito bezpeénostnimi doporuéenimi doporuéila DU pfijmout vlastni opatfeni smétujici
k zajisténi realizace vySe uvedenych bezpecnostnich doporuCeni i u ostatnich
provozovatelt drah Zelezniénich v Ceské republice. Od 1. 4. 2017, kdy nabyla u&innost
novela zakona €. 266/1994 Sb., podle zakona €. 319/2016 Sb., byla bezpecénostni
doporu€eni podobného charakteru, pocinaje vydanim Zavére¢né zpravy o vysledcich
Setfeni mimofradné udalosti €. j.: 6-2611/2017/Dl, ze dne 2. 11. 2017, a naslednymi, uréena
v souladu s § 53e zékona €. 266/1994 Sb. pouze Draznimu ufadu.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti
4.1.1 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute¢nostech
zjisténych v bodé 3

Dne 13. 7. 2019 v 15.14 h se mezi dopravnami D3 Lubna a Zavidov v prostoru
jednokolejného zeleznic¢niho prejezdu P1735 v km 8,544, zabezpeCeného svételnym PZZ
s pozitivni signalizaci bez dopInéni zavorovymi bfevny, stfetl vlak Os 17750 s dodavkovym
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automobilem znacky Mercedes-Benz. Vlak Os 17750 vjizdél na ZP, na kterém byla
davana svételna (dvéma cCervenymi stfidavé preruSovanymi svétly) i zvukova vystraha
prejezdového zabezpedovaciho zafizeni. Ridi€ dodavky nerespektoval svételnou
a zvukovou vystrahu PZZ, ktera jej informovala o tom, Ze se k ZP bliZi vlak, a vjel na ZP.
Nasledkem stfetnuti, pfi némz vlak narazil do pravé pfedni strany dodavky, byla dodavka
odhozena mimo pozemni komunikaci vlevo ve sméru jizdy na pfilehlou louku. Viak
Os 17750 vykolejil v prostoru zelezni¢niho pfejezdu pfednim podvozkem vpravo ve sméru
jizdy a po 12 m doslo ke sjeti jeho pfedni ¢asti z zelezni¢niho naspu dolu na louku vpravo
od tratové koleje.

Pfi MU doSlo k ujmé na zdravi s nasledkem smrti 1 spolujezdce v dodavce, k ujmé
na zdravi fidiCe a 3 spolujezdcl v dodavce a dale k Ujmé na zdravi 3 cestujicich ve viaku
Os 17750. Skoda na HDV byla komisionalni prohlidkou odhadnuta na 5 000 000 K&,
Skoda na zafizeni provozovatele drahy nevznikla a Skoda na dodavce byla odhadnuta na
200 000 Ke.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavérti o pri€iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Po odjezdu vlaku Os 17750 z dopravny D3 Lubna nedoslo b&hem jizdy k ZP P1735
k zadnym mimoradnostem, strojvedouci pravidelné obsluhoval vlakovy zabezpecCovac,
nejvy$8i dovolena rychlost (60 km-h™") vlaku Os 17750 dle rozboru zaznamenanych dat
nebyla prekrocena.

Kdyz se blizil k ZP P1735, slySel strojvedouci, dle svého vyjadieni, zvukovou
vystrahu, na ZP ale kvali oblouku nevidé&l. Pozornost v&noval motorkafi na polni cesté pred
ZP vpravo od tratové koleje a nasledné po vijeti vlaku Os 17750 na ZP dos$lo najednou
k narazu a vlak sjel z zelezni¢niho naspu na louku vpravo ve sméru jizdy. Az poté
strojvedouci zjistil, Ze doslo ke stfetnuti s dodavkou, ktera viela na ZP z levé strany ve
sméru jizdy vlaku. Vzhledem k okolnostem vzniku MU nemohl strojvedouci stfetnuti
s dodavkou zabranit.

Ridi¢ dodavky byl na ZP P1735 ve sméru jizdy po pozemni komunikaci — silnici
. tf. €. 229 od obce PfiCina upozornén svislymi dopravnimi znackami, kdy ve vzdalenosti
240 m pred ZP byla umisténa dopravni znac¢ka A 31a ,Navéstni deska“ doplnéna dopravni
znackou A 30 ,Zelezniéni prejezd bez zavor* a dale dopravni znacky A 31b ,Navéstni
deska“ (160 m) a A 31c ,Navéstni deska“ (80 m). ZP P1735 byl ve sméru jizdy dodavky
oznacCen vystraznou dopravni znaCkou A 32a ,Vystrazny kfiz pro ZelezniCni prejezd
jednokolejny” v reflexni uUpravé se zvyraznénim Zlutozelenym retroreflexnim
fluorescenénim podkladem, umisténou vpravo na pozemni komunikaci, pod kterou byla
umisténa svételna skfin vystrazniku PZZ, dopinéna tabulkou ,Pozor viak®.

Dopravni znaCeni na pozemni komunikaci bylo v souladu s pfislusnymi pfedpisy pro
provoz na pozemnich komunikacich. Dopravni znacky byly v dobé ohledani bezprostfedné
po vzniku MU neposkozené a dobfe viditelné. Vystrazny kfiz a svételna skfin vystrazniku
byly ze sméru jizdy dodavky viditelné na vzdalenost 160 m.
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Viditelnost vystrazného kfize a svételné vystrahy na svételné skfini vystrazniku je
pro pozemni komunikaci Il. tf. stanovena normou CSN 73 6380 Z3 na vzdalenost
minimalné 40 m. Z této vzdalenosti byla vystraha PZZ pro fidiCe dodavky spolehlivé
rozpoznatelna. V pfipadé poruchy nebo vypnuti PZZ mél fidi¢ dodavky od urovné
vystrazniku PZZ neruSeny rozhled na drahu 61 m ve sméru jizdy vlaku Os 17750.

Dne 16. 7. 2019 bylo inspektory DI provedeno ovéfeni viditelnosti jak svislych
dopravnich znacek na pozemni komunikaci, tak i viditelnost svételné vystrahy na svételné
skfini vystrazniku PZZ ve sméru jizdy dodavky v Case shodném s ¢asem vzniku MU a za
stejnych povétrnostnich — svételnych podminek.

Vysledkem bylo naméfeni totoznych vzdalenosti viditelnosti jako v dobé ohledani
mista MU po jejim vzniku dne 13. 7. 2019. Viditelnost vystrazného kfize a svételné
vystrahy na svételné skfini vystrazniku byla rovnéz zadokumentovana jak ze vzdalenosti
80 m (viz obr. €. 6), tak i ze vzdalenosti 40 m (viz obr. & 7), ktera je pro pozemni
komunikaci Il. tf. stanovena normou CSN 74 3680 jako minimalni. Z této vzdalenosti byla
vystraha PZZ spolehlivé rozpoznatelna.

Obr. &. 6: Viditelnost vystrahy ze vzdalenosti 80 m  zdroj: DI

Drazni inspekce rovnéz provéfovala moznost osInéni fidi€e dodavky sluncem. Po
celou dobu jizdy po pozemni komunikaci sméfovaly slunecni paprsky z levé strany k Fidici
dodavky pod uhlem cca 145° (viz obr. €. 8). Jejich intenzita v8ak nebyla takova, aby mohla
zapficinit jak oslnujici ucinek pro fidiCe dodavky, tak i ovlivnéni — snizeni vnimani svételné
vystrahy na svételné skfini vystrazniku.

Mozné oslnéni vyloucil i sam fidi¢ dodavky, ktery ve svém vyjadieni uvedl: ,V dobé
nehody bylo pékné pocasi, svitilo slunce. Sluncem jsem nebyl oslnén.*
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Obr. é. 7: Viditelnost vystrahy ze vzdalenosti 40 m Zdroj: DI

P e

Obr. & 8: Poloha slunce v dobé vzniku MU Zdroj: DI

Bezpecné provozovani drazni dopravy a bezpecnost Ucastnikl provozu na pozemni
komunikaci je na ZP P1735 zajisteéna Cinnosti PZZ, které s dostateCnym predstihem varuje
uzivatele pozemni komunikace, zZe se k ZP blizi vlak.

K aktivaci PZZ ZP P1735, tj. k zahajeni davani vystrahy &ervenymi prerusovanymi
svétly spojené se zvukovou vystrahou, ve sméru jizdy vlaki od dopravny D3 Lubna, tj. ve
sméru jizdy vlaku Os 17750, dojde obsazenim pfiblizovaciho useku ovlivnénim snimace
poditade naprav umisténém v km 7,810 jizdou vlaku. Délka pfiblizovaciho Useku u ZP
P1735 je tedy 730 m.
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Vypocet doby, za kterou ujede drazni vozidlo vzdalenost od snimace pocitace
naprav v km 7,810 k urovni ZP v km 8,540 tratovou rychlosti 60 km-h™":

t=s/v
t=730/16,66=p1t=43,82s

kde:
v — tratova rychlost drazniho vozidla v m-s™;
s — vzdalenost snimace pocitaCe naprav od urovné (hrany) ZP.

Ve vySe uvedeném vypocCtu byla v celém pfiblizovacim useku uvazovana tratova
rychlost 60 km-h". Z rozboru registraéniho rychloméru HDV 810.585-0 vyplyva, Ze
strojvedouci vlaku Os 17750 v celém posuzovaném useku jizdy vlaku, tj. véetné
priblizovaciho useku, nepfekro€il nejvyssi povolenou rychlost.

Drazni inspekce provedla ovéfeni doby davani vystrahy Cervenymi prerusovanymi
svétly spojené se zvukovou vystrahou PZZ ZP P1735 uzivatelim pozemni komunikace,
tj. pfiblizovaci doby, jizdou vlaku ve sméru od dopravny D3 Lubna. Mé&fenim bylo zjisténo,
Ze az do okamziku, kdy HDV vlaku Os 17712 dosahlo urovné& ZP (viz obr. &. 9), trvala
vystraha 48 s.

Obr. ¢. 9: Ovérovani doby ;/ystrahy (priblizovaci doby) pr"f
jizdé viaku Os 17712 Zdroj: DI

Rozborem stazeného archivu dat ze zaznamového zafizeni prejezdového
zabezpecCovaciho zafizeni bylo zjisténo, Zze v Case 15.13.50 h doSlo k aktivaci PZZ, #j.
k zahajeni davani vystrahy c&ervenymi pferuSovanymi svétly spojené se zvukovou
vystrahou, obsazenim pfiblizovaciho useku jizdou vlaku Os 17750.

Svételna a zvukova vystraha PZZ byla do doby, kdy vlak Os 17750 ovlivnil svou
jizdou snimage poditate naprav PB2 v km 8,532, tj. 12 m pred ZP, v d&ase
15.14.34 h a nasledné vjel na Zeleznicni pfejezd, davana 44 s. Priblizovaci doba vzhledem
k délce ZP P1735 a tratové rychlosti odpovida stanovené hodnoté uvedené v tabulce
prejezdu (33,83 s) s dali rezervou a je v souladu s ustanovenim normy CSN 34 2650
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ed. 2. Z uvedeneého vyplyva, Ze fidi€ dodavky byl Cinnosti PZZ ZP P1735 vé&as varovan, ze
se k ZP blizi vlak.

Bezporuchovy stav ZP potvrdili nezavisle na sobé& i svédci MU, ktefi ve svych
vyjadfenich shodné uvedli, ze svételna i zvukova vystraha PZZ byla v €innosti.

Vyhodnocenim dokumentace a zaznaml, zavérl komisionalnich prohlidek,
ohledanim mista vzniku MU, ovéfenim cinnosti zabezpeCovaciho zafizeni a dalSich
zdokumentovanych skuteCnosti bylo zjisténo, ze stav PZZ, technicky stav draznich
vozidel, ani postup zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce nebyl v pficinné
souvislosti se vznikem MU. Ridi&¢ dodavkového automobilu i pfes svételnou a zvukovou
vystrahu davanou PZZ nedovolené vjel na ZP v dobé, kdy se k nému bliZil viak Os 17750.

4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostiedni priciny mimoradné udalosti, v€éetné faktort, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zuéastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zarizeni

Bezprostfedni pficinou mimoradné udalosti bylo:
* nedovolené vjeti dodavkového automobilu na Zelezni¢ni pfejezd P1735 v dobé, kdy
se k nému blizil viak Os 17750 a byla davana svételna a zvukova vystraha

prejezdovym zabezpefovacim zafizenim.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadnimi pfi¢inami mimofadné udalosti bylo:
* nerespektovani svételné a zvukové vystrahy prejezdového zabezpelovaciho
zarizeni fidicem dodavkového automobilu;
* jednani fidiCe dodavkového automobilu pfed Zeleznicnim prejezdem, kde si
nepocinal zvlast opatrné.

4.3.3 Priciny majici plivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpecnosti

Pfi¢ina mimofadné udalosti zplsobena pravnim ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti nebyla zjisténa.

4.4 Doplniujici zjisténi
4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri€inach

Nebyly Drazni inspekci zjistény.
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5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v dasledku mimoradné udalosti jiz
ucéinéna nebo pfrijata
Provozovatel drahy a dopravce nepfijali a nevydali Zadna opatfeni. Zadna opatfeni
nevydal ani Drazni ufad.

6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.
doporucuje s ohledem na prfedchazeni mimoradnym udalostem:

Draznimu uradu:

» pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k zajisSténi realizace vSech Drazni inspekci jiz
dfive vydanych bezpecnostnich doporu€eni urCenych ke zvySovani urovné
bezpe€nosti nebo pfedchazeni vzniku mimofadnych udalosti na Zelezni¢nich
pfejezdech, aby pfi rekonstrukcich a modernizacich trati, zelezni€¢nich pfejezdu, uz
bylo projektovano, instalovano a schvalovano pouze pfejezdové zabezpecovaci
zafizeni svételné doplnéné zavorovymi bfevny;

* pfijeti opatfeni, které zajisti doplnéni zeleznic¢niho pfejezdu P1735 zabezpefeného
v soucasneé dobé svételnym zabezpeCovacim zafizenim o zavorova brevna, ktera
z hlediska optické zabrany snizi pravdépodobnost vjezdu fidiCe na Zelezni¢ni
prejezd pfi jeho nereagovani na svételnou signalizaci zZelezni¢niho pFejezdu ve
vystraze.

Méstskému uradu Rakovnik, jakozto silniCnimu spravnimu ufadu ve vécech silnic
II. tFidy:

* pfijeti opatfeni, které zaijisti, Ze svislé dopravni znacky A 31a ,Navéstni deska“
(240 m) dopln&na dopravni znackou A 30 ,Zelezniéni prejezd bez zavor*, A 31b
,Navéstni deska“ (160 m) a A 31c ,Navéstni deska“ (80 m) umisténé pred
Zeleznicnim prejezdem P1735 v obou smérech, budou dovybaveny Zlutozelenym
retroreflexnim podkladem za ucelem zvyraznéni jmenovanych dopravnich znacek.

Smyslem vySe uvedenych bezpecnostnich doporuceni je zajistit maximalni
bezpeCnost provozovani drazni dopravy a uCastniki provozu na pozemnich
komunikacich, resp. zabranit vzniku obdobnych mimoradnych udalosti.

V Plzni dne 27. listopadu 2019

Ing. Klara Majdlova v. r. Ing. Petr Mencl v. r.
] inspektor . ] feditel 3
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy
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