riznifA

INSPEKCE

Ceska republika
The Czech Republic The Rail Safety Inspection Office

Zaveérecna zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti

Stretnuti vlaku Os 19413 s osobnim automobilem na zeleznicnim prejezdu P2739
mezi zelezniCnimi stanicemi Brandys nad Labem a Celakovice

Utery, 23. 8ervna 2020

Accident and incident investigation report

Collision of the regional passenger train No. 19413 with a car at the level crossing
No. P2739 between Brandys nad Labem and Celakovice stations

Tuesday, 23™ June 2020

¢. j.: 6-1852/2020/DlI

QR — Drazni inspekce TéSnov 1163/5 http://www.dicr.cz ID DS: vibaigp
IC: 75009561 110 00 Praha 1 mail@dicr.cz tel.: +420 736 521 003



s s

o vysledcicn Setfent mirmoradn

[QAN
-
o
N
o
RE

1\verecna Zoravel

[QRIN

wk® 7

INPERCE
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Zdroj: réini inspekc

Vznik udalosti: 23. 6. 2020, 10:10 h.

Popis udalosti: stfetnuti viaku Os 19413 s osobnim automobilem.

Draha, misto: draha Zelezniéni, kategorie regionalni, Celdkovice — Neratovice,
Zelezni¢ni prejezd P2739 v km 4,884.

ZucCastnéni: Sprava zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);

Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 19413);

fidi¢ silniéniho motorového vozidla — zaméstnanec Ceské posty, s. p.
Nasledky: 1 usmrceny, 1 zranény;

celkova Skoda 134 459 KC.

Bezprostfedni pficina:

* nedovolené vjeti osobniho automobilu na Zelezni¢ni pfejezd P2739 v dobé, kdy se

k nému blizil viak Os 19413, zpusobené jednanim fidi¢e osobniho automobilu, ktery
na pfikaz dopravni znacky ,Stdj, dej prednost v jizdé!* nezastavil vozidlo na
takovém misté, aby mél nalezity rozhled na trat, a nepresvédCil se, zda mulze
Zeleznicni prejezd bezpecCné prejet.

Prispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.

Systémova pri€ina nebyla DI zjisténa.

Bezpec€nostni doporuceni nebylo Drazni inspekci vydano.
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SUMMARY

Date and time: 23" June 2020, 10:10 (8:10 GMT).
Occurrence type: level crossing accident.

Description: collision of the regional passenger train No. 19413 with a car at the
level crossing.

Type of train: the regional passenger train No. 19413.

Location: open line between Brandys nad Labem and Celakovice stations, the
level crossing No. P2739, km 4,884.

Parties: Sprava zeleznic, statni organizace (the IM);

Ceské drahy, a. s. (RU of the regional passenger train No. 19413);
driver of the car (level crossing user).

Consequences: 1 fatality, 1 injury;
total damage CZK 134 459,-

Causal factor:
* an unauthorized entrance of the car at the level crossing No.
P2739 at the time when the train No. 19413 was arriving, caused
by behavior of the car driver, who did not respect the traffic sign
,otop, give a priority!” and did not stop the car at a place where
she would have a proper view of the track and did not make sure
whether he could safely pass the level crossing.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.
Recommendation: not issued.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

COP Centralni ohlasovaci pracovisté
CD Ceské drahy, a. s.

CSN &eska statni norma

CP Ceska posta, statni podnik

Dl Drazni inspekce

DU Drazni ufad

DV drazni vozidlo

HDV hnaci drazni vozidlo

HV hnaci vozidlo

HZS hasiCsky zachranny sbor

IZS integrovany zachranny systém
MU mimoradna udalost

OA osobni automobil

PCR Policie Ceské republiky

SZ Sprava Zeleznic, statni organizace
TK tratova kolej

TNZ technicka norma zeleznic

] Uzemni inspektorat

Z ZaveéreCna zprava o vysledcich Setfeni mimorfadné udalosti
ZKV Zelezniéni kolejové vozidlo

ZP Zelezniéni prejezd

Zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpis(, norem a vnitinich predpisu

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 361/2000 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 294/2015 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

CSN 73 6380

S4/3

SzDC D1

TP 65

TP 189

zakon ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

v

zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla
provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

v

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

CSN 73 6380 ,Zelezniéni prejezdy a pfechody”, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitfni  pfedpis provozovatele drahy SZ ,CSD S4/3
Pfedpis pro spravu a udrzovani Zelezni¢nich prejezdl
a pfechodu, resp. jeho Casti, dle kterych provozovatel
drahy postupoval v dobé vzniku MU

vnitini  predpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC D1
Dopravni a navéstni predpis®, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti
technické podminky TP 65 ,Zasady pro dopravni znaceni
na pozemnich komunikacich®, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

technické podminky TP 189 ,Stanoveni intenzit dopravy
na pozemnich komunikacich®, ve znéni plathém v dobé
vzniku mimoradné udalosti
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2 SETRENIi A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahajeni Setfeni pfedmétné MU dne 23. 6. 2020.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setieni
Setiit predmétnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji zavaznosti.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odlivodnéni

DI se v ramci Setfeni predmétné MU nepotykala s omezenimi, které by negativné ovlivnily
zpusob a postupy v Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysSetrujicich
Setfeni DI na misté MU: 2x inspektor Ul Cechy, pracovisté Praha.

Sestaveni vySetfovaciho tymu:  nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

2.5. Komunikace a konzultace v prilbéhu Setifeni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

Pfi Setfeni pFiCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vlastnich poznatku,
zjisténi a z vlastni fotodokumentace. V pribéhu Setfeni si pak DI vyZzadala dokumentaci
pofizenou pfi Setfeni od provozovatele drahy, dopravce, CP a PCR.

Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo provad&no podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovneé spoluprace, kterou nabidly za€astnéné subjekty

Uroven spoluprace se zastupci subjektl zugastnénych na MU byla standardni. Vyzadané
podklady byly poskytnuty.

2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zpravé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:
* ohledani mista mimoradné udalosti vCetné zucCastnéného drazniho vozidla,
technickych zafizeni a infrastruktury drahy v&etné pofizeni fotodokumentace;

* méfeni rozhledovych pomérld na ZelezniCnim pfejezdu vcetné pofizeni
fotodokumentace;

* analyza podkladu vyzadanych od zucastnéneého dopravce, zucastnéného
provozovatele drahy, CP a zasahuijicich slozek IZS (HZS SZ, PCR);

* analyza dat zaznamenanych registraCnim rychlomérem HDV,;

* analyza zaznamenanych dat z modulu GPS zu¢astnéného osobniho automobilu;
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podani vysvétleni zG&astnéného zaméstnance CD a fidite OA;
* podani vysvétleni svédkld mimofadné udalosti (cestujici, délnici na blizké stavbé);
* vramci Setfeni lidského faktoru pouziti metody SHELL a Reasonova modelu.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problémui, které se béhem Setieni vyskytly

V draznich vozidlech v CR se stale velice &asto pouzivaji mechanické registraéni
rychloméry, které nejen, Ze nejsou dostateéné pfesné, ale ani nezaznamenavaji nékterée
dulezité veliCiny. V tomto pfipadé bylo nutné zjistit, zda strojvedouci daval pred
zeleznicnim prejezdem opakované navést ,Pozor“. Z divodu absence zaznamu pouziti
lokomotivni pistaly nebo houkaCky bylo nutné zajistit podani vysvétleni co nejvétSiho
poctu cestujicich a dalSich svédkd MU.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V pribéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana zadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalsi informace s vyznamem pro Setreni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se pribéhu Setfeni predmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: stfetnuti na zelezni¢nim prejezdu;

Skupina MU: nehoda.

3.1.2 datum, presny ¢as a misto udalosti

Datum: 23. 6. 2020.
Cas: 10:10 h
Misto: draha Zelezniéni, kategorie regionalni, Celakovice — Neratovice, mezi

zastavkami Brandys nad Labem zastavka a Lazné Touse, Zeleznicni
prejezd P2739 v km 4,884.

GPS soufadnice:  50.1738869N, 14.6976767E.

3.1.3 Popis mista udalosti

Jednokolejny ZelezniCni prejezd P2739 je kfizenim neelektrifikované jednokolejné
Zelezniéni drahy regionalni Celakovice — Neratovice se silnici lll. tfidy &. 10160. Tato
komunikace vede v mistni Casti Kabelin od blizké kfizovatky se silnici Il. tfidy €. 245 do
obce Zapy a kfizi Zelezni¢ni trat pod uhlem 90°. Viastnikem této komunikace je
StfedoCesky kraj, spravcem je Méstsky ufad Brandys nad Labem-Stara Boleslav. Prejezd

10
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leZi v km 4,884 Zelezniéni trati mezi Zst. Brandys nad Labem a zst. Celakovice v Useku
mezi zastavkami Brandys nad Labem zastavka a Lazné Tousen.

= Celakovice
Lazné Tousen

Qﬁ\\f

b .‘ | .:;
Brandys nad Labem | SR\ 4
Neratovice s w) Mgy |

Obr. €. 1: Schéma mista vzniku MU Zdroj: mapy.cz; upraveno DI

11
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Ohledanim mista MU bylo zjiSténo:

Pfi ohledavani mista MU bylo postupovano v nékolika fazich. V prvni fazi byl ohledan vlak
Os 19413 tvofeny samostatnym HDV Fady 809 a pfedmétny osobni automobil. Po jejim
ukonceni byl DI (v 11:52 h) vydan souhlas k uvolnéni drahy. Ve druhé fazi po odklizeni
trosek byla ohledana infrastruktura SZ ve sméru jizdy viaku Os 19413 od navéstidla
s navésti ,Piskejte“ k mistu konec¢né polohy DV a OA a byly ohledany pozemni
komunikace €. I1I/10160 a &. 11/245. Nasledné byla ohledana dopravni dokumentace v Zst.
Brandys nad Labem a dne 24. 6. 2020 byla provedena kontrolni jizda v useku Zst. Brandys
nad Labem — Zst. Celakovice, véetné kontroly dopravni dokumentace v Zst. Celakovice.

Faze l. Ohledani vlaku a osobniho automobilu:

Byly zdokumentovany polohy €ela a konce viaku Os 19413, poSkozeni HDV, poloha
automobilu, stopy po smykani OA v prostoru zelezniCniho prejezdu, odpadle
soucasti automobilu, apod. Celo vlaku zastavilo v km 4,828.

Vlak tvofilo samostatné HDV &. CZ CD 95 54 5 809 281-9, které bylo v majetku CD.
Vlak byl fizen z 1. stanovisté, mél 14 m, 2 napravy, 24 t, pfedepsana brzdici
procenta byla 68, skutecna brzdici procenta Cinila 112. Vlak byl dostatecné brzdén
a byl opatfen predepsanymi navéstmi. Provozovatelem HDV bylo Oblastni centrum
udrzby zapad. Vlak byl fizen strojvedoucim z mista, odkud byl nejlepSi rozhled na
trat — stanovisté 1.

Na HDV bylo posSkozeno:

o kryt Cela pod 1. stanovistém;

o zasuvka dalkového fizeni pod €elem 1. stanovisté;

o vzduchovy kohout pribézné brzdy pod ¢elem 1. stanovisté;
o Kkryt pravého a levého svétlometu u stanovisté 1 v€etné skel,
o kryt ruéni brzdy pod stanovistém 1.

HDV bylo vybaveno mechanickym registraCnim rychlomérem vyrobce HASSLER
BERN, typ RT 9, ¢ F05.324 s rychlostni stupnici do 120 km-h™'. Rychlomérny
prouzek byl za pfitomnosti DI vyjmut v pfesném c¢ase 11:45 h, popsan
strojvedoucim a fotograficky zdokumentovan. Rozdil zaznamenaného ¢asu oproti
skute¢nému Cinil +90 s. PfedbéZznym posouzenim rychlomérného zaznamu nebylo
zjiSténo prekrocéeni nejvyssi dovolené rychlosti 40 km-h™".

Z vysledki ovéfeni funk&nosti lokomotivni houkacky provedeného pfi
komisionalnim ohledani HDV vlaku Os 19413 po MU vyplynulo, Ze lokomotivni
houkacka plnila svou funkci spravné a bez poruch i v dobé pfed vznikem MU.

Byl ohledan exteriér a interiér HDV, ovladaci a indikacni prvky v€etné dokumentace
stanovisté strojvedouciho. Hlavni palivova paka byla byla nalezena v poloze vybéh,
paka brzdi¢e BS2 vlakové brzdy byla v poloze rychlo€inného brzdéni, paka brzdi¢e
BP lokomotivni brzdy byla v poloze zabrzdéno, ovladaC zafizeni pro kontrolu
bdélosti strojvedouciho (KBS-E) byl v poloze vypnuto. Na displeji radiostanice byl
naladén vlak Os 19413 na siti TRS, stuha 78 a simplexni kanal 11. Tlak vzduchu
v hlavnim potrubi byl 0 bar, v hlavnim vzduchojemu 8 bar a v brzdovych valcich 3,9
bar. Na stanovisti strojvedouciho byla zdokumentovana Kniha pfedavky HV ¢. 95
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54 5 809 281-9, Kniha oprav HV ¢. 95 54 5 809 281-9 a Trvala zprava o brzdéni pro
ZKV Fady 809. Pisemné rozkazy pro jizdu viaku Os 19413 vydany nebyly.
Strojvedouci predlozil platnou licenci a osvédéeni strojvedouciho vydané
dopravcem CD.

Osobni automobil Renault Kangoo (osobni vozidlo s pfepazkou, tj. registrované
jako nakladni vozidlo kategorie N1) byl Ceské posté pronajat leasingovou
spoleénosti LeasePlan Ceska republika, s.r.o. Stfetnutim s vlakem doslo k velmi
silnému poskozeni zejména pravého boku, podvozku a zadnich dvefi. Déale byla
poskozena stfecha a ram levych prednich dvefi. Celni sklo bylo popraskané.
Okénko u spolujezdce bylo rozbité a vysypané.

V kone¢ném postaveni byl tento automobil nalezen Sikmo vklinény pravym bokem
pod pfedni Celo vilaku Os 19413, pravy naraznik HDV byl uvnitf automobilu v Urovni
hlavy spolujezdce, levé predni dvefe byly oteviené. Predni kapota byla oteviena
HZS z ddvodu odpojeni autobaterie. Na palubni desce lezely desky s listinami.
V kufru se nachazelo naradi a material. Prostor pod noznimi pedaly a v jejich okoli
byl prazdny, resp. nebylo tam nic, co by mohlo mechanicky branit jejich seslapnuti.
Na strané fidiCe se na podlaze nasly 2 mobilni telefony, stfepy z okénka a krabicka
cigaret. Na sedadle se kromé stfepl nachazely naramkové hodinky. Stfepy byly
rovnéz na palubni desce. Na Zeleznicnim svrsku byly nalezeny soucasti automobilu
(zadni svétlo, naraznik). Na pfejezdové vozovce byly objeveny stopy po dfeni
(smykani) pneumatik automobilu.

V osobnim automobilu se na misté spolujezdce nachazela zaklinéna usmrcena
osoba. Osoba byla pfipoutana bezpe&nostnim pasem. Airbagy nebyly aktivovany.

Obr. €. 2: Pohled do interiéru OA ' o * Zdroj: DI
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naméifeno: staniceni:

méreny bod: (m) (km)

zacCatek prejezdoveé vozovky -3,3 4,887°
osa predmétného jizdniho pruhu -1,4 4,885*
osa ZP, dieci stopa pneumatik — vychozi bod méfeni 0 4,884°
dfeci stopa pfednich pneumatik 0,3 4,883
konec prejezdové vozovky 3,4 4,880°
konec vilaku Os 19413 421 4,841°
Celo vlaku Os 19413 se zaklinénym automobilem 56,1 4,827°

Faze Il. Ohledani infrastruktury a pozemnich komunikaci:

Zelezniéni prejezd P2739 traté Celakovice — Neratovice lezici v km 4,884 byl
jednokolejny. Z obou sméru kfizujici pozemni komunikace [11/10160 byl zabezpecen
vystraznymi kfizi v reflexni upravé, které byly doplnéné dopravni znackou P 6 ,Stdj,
dej prednost v jizdé“. Samotna prejezdova vozovka byla tvofena zivicnym krytem
s ocelovymi zlabky a byla bez vytluk(. Kolejové loze bylo Stérkoveé, Zzelezniéni
svrSek byl tvofen kolejnicemi typu S49. Trat byla pfed mistem vzniku MU vedena

pFimym smérem. Skoda na Zelezniéni ani silniéni infrastruktufe nevznikla.

Vystrazny kfiz byl ve sméru jizdy DV vlevo osazen ve vzdalenosti 4,1 m a vpravo
ve vzdalenosti 4,05 m od osy TK. Na zadni strané obou vystraznych kfiza se
nachazelo alfanumerické znaceni prejezdu ,P2739“ v pfedepsaném provedeni.
Kfize ani sloupky nebyly posSkozeny.

Provozovatel drahy sdélil, Ze rozhledové poméry na Zelezni¢nim pfejezdu posuzuje
dle pfedpisu S4/3.

Ve sméru jizdy OA od silnice €. 11/245 bylo zjisténo nedodrzeni délky rozhledu pro
zastaveni Dz, na kterou musi byt zaroven zajisStén rozhled fidice automobilu na
dopravni znadeni ZP. Pfedpisem S4/3 i CSN 73 6380 je tato délka pro ZP na silnici
[ll. tfidy zabezpecCené pouze vystraznym kfizem stanovena na 25 m. Dopravni
znaCka A 32a ,Vystrazny kfiz pro Zelezni¢ni prejezd jednokolejny“ byla zakryta
vzrostlou vegetaci a zaCala byt zfetelné viditelna az ve vzdalenosti 18 m od
vystrazného kfize.

Z divodu osazeni dopravnich znacek P 6 ,Stuj, dej pfednost v jizdé“ se rozhledové
délky Lr pro silnicni vozidla nezajistuiji.

Rozhledové délky Lp pro nejpomalejsi silni€ni vozidlo byly ve vSech kvadrantech
zajistény v souladu s CSN 73 6380, tj. byla naméfena vzdalenost vétsi nez
stanovuje norma, predpisu S4/3 rovnéz vyhovély.
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Tabulka méreni rozhledovych poméru pro nejpomalejsi vozidlo (Lp)

dle predpisu S4/3 (m) dle CSN 73 6380 (m)
kvadrant - —
stanoveno | naméfeno* | stanoveno | naméfeno
Lp I. — rozhodujici 229 300 228 > 300
Lp Il 116 165 114 174
Lp Ill. neurCena*™* 235 228 > 300
Lp IV. 115 145 114 144

* dle Evidenc&niho listu pfejezdu naméfeno pfi poslednim méfeni provozovatele drahy
** zifejmé& administrativni chyba

Obr. ¢. 3: Zarostla dopravni znacka A 31b Zdroj: DI Obr. €. 4: Dopravni znacka A 31c Zdroj: DI

Zdroj: SZ, DI

Navéstidla s naveésti ,Piskejte” (dale také jen vystrazné koliky) v nereflexni upravé
byly osazeny v obou smérech ve vzdalenosti 250 m pfed prfejezdem. Ve sméru
jizdy DV, tj. smérem do zst. Celakovice, byl kolik umistén v km 5,134 a ve sméru
opacném v km 4,634.

Na silnici €. [11/10160 ve sméru od obce Zapy byly osazeny dopravni znacky A 31a
,Navéstni deska 240 m*“ spole¢né s dopravni znackou A 30 ,Zelezniéni prejezd bez
zavor®, dale byla osazena A 31b ,Navéstni deska 160 m“ a A 31c ,, Navestni deska
80 m*. Viditelnost dopravnich znacek A 30 a A 31a byla vice jak 100 m. Dopravni
znacka A 31b byla vice nez z poloviny zakryta zeleni a znacka A 31c byla zeleni
zakryta Castecné (viz Obr. €. 3 a 4).

Ve sméru jizdy OA byla silnice €. 111/10160 v useku mezi kfizovatkou se silnici 11/245
a pfedmétnym zZelezniCnim prejezdem osazena dopravni znackou A 7a ,Nerovnost
vozovky“ a dopravni znaCkou B 13 ,Zakaz vjezdu vozidel, jejichz okamZita
hmotnost presahuje vyznacenou mez“ doplnénou dodatkovou tabulkou E 13
s textem ,MIMO DOPRAVNI OBSLUHY A BUS*.

Vzdalenost kfizovatky silnic 111/10160 a 11/245 od vystrazného kiize ZP P2739 &inila
43,5 m.

Ve smeéru jizdy OA od obce Brandys nad Labem po silnici €. 11/245 byla dopravni
znackou IP 22 ,Zména organizace dopravy® vyznaCena uzavirka silnice 11/245.
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Dopravni znackou IS 11b ,Smérova tabule pro vyznaceni objizdky“ byla vyznacena
objizdka. Dale zde byly na spoleéném sloupku osazeny dopravni znacka A 30
,Zelezniéni prejezd bez zévor* a dopravni znacka A 31a ,Navéstni deska 240 m*,
které byly doplnéné o dopravni znacku E 7b Smérova Sipka pro odboceni®. Po 80 m
byla umisténa dopravni znacka A 31b ,Navéstni deska 160 m* Dale byly u této
silnice pred kfizovatkou osazeny dopravni znacky IS 3b ,Smérova tabule s dvéma
cily“, IS 3c ,Smérova tabule s jednim cilem vpravo® a P 2 ,Hlavni pozemni
komunikace“ doplnéna dodatkovou tabulkou E 2b , Tvar kfiZzovatky“. VSechny vyse
uvedené dopravni znacky byly dobfe viditelné. Na zvlastnim sloupku byla umisténa
dopravni znacka B 13 ,Zakaz vjezdu vozidel, jejichZz okamZzitda hmotnost presahuje
vyznadenou mez“ s dodatkovou tabulkou E 13 s textem ,MIMO DOPRAVNI
OBSLUHY A BUS* doplnéna dopravni znackou E 7b ,Smérova Sipka pro
odboceni®. Tyto dopravni znacky (B 13, E 13 a E 7b) byly zakryty plachtou, a tedy
byly v dobé vzniku MU neplatné. Dopravni znacka A 31c ,Navéstni deska 80 m*
osazena nebyla.

Silnice €. 11/245 byla za kfizovatkou se silnici €. 1I/10160 uzaviena z davodu opravy
mostku ev. €. 245-02 v terminu od 27. 4. 2020. Béhem této uzavirky byla nafizena
objizdka pfes obce Zapy a Mstétice.

B&hem ohledani provedla PCR orientaéni dechovou zkousku na ptitomnost alkoholu v téle
strojvedouciho vlaku Os 19413, ktera byla negativni. Ridi¢i OA byl po pfevozu do
nemocnice odebran vzorek krve, vysledek Iékarfského vySetfeni na pfitomnost alkoholu
v téle fidi¢e OA byl negativni.

Povétrnostni podminky: denni doba, jasno, sucho, +27 °C, bezvétfi, viditelnost

nesnizena.

Geografické udaje: silnice 111/10160 byla ve sméru jizdy OA pied ZP ve stoupani

3%. Vpravo i vlevo se nachazela obytna staveni se
zahradami. Vpravo ve sméru jizdy OA se podél této
komunikace vyskytovala vzrostla vegetace. Pfi jizdé OA
k pfejezdu svitilo slunce na fidi€e zleva a pod vertikalnim
uhlem 47,10°, a tedy neomezovalo vyhled fidi€e na
pfijizdéjici vlak (viz Obr. €. 10 v bodé 7 této ZZ).

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem drahy
ani jinymi subjekty provadény zadné opravné nebo udrzboveé prace. Provoz v misté MU

a jeho okoli byl v béZném rezimu.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni $kody

Pti MU doslo k:

usmrceni spolucestujiciho v osobnim automobilu;
zranéni fidiCe osobniho automobilu.

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda na:

HDV (vlaku Os 19413) 34 459 K¢,
zafizeni drahy 0 K¢;
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* zivotnim prostredi 0 K¢.
Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech vycislena celkem na 34 459 K¢.

Pri MU doslo ke Skodé na:

* osobnim automobilu Renault Kangoo 100 000 K¢. *)
PFi MU byla Skoda vznikla na jiném majetku vycCislena celkem na 100 000 K¢. *)

*) VySe Skody ke dni zvefejnéni ZZ nebyla kone¢na.

3.1.5 Popis jinych nasledkll, vcetné dopadu udalosti na pravidelné cinnosti
zucastnénych subjektt

V dusledku vzniku MU dos$lo mezi Zst. Brandys nad Labem a Celakovice k preruseni
provozu od 10:10 h do 13:45 h, kdy byl provoz obnoven.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za¢astnénych subjektu
Zucastnéné osoby za:
Dopravce (CD):
+ strojvedouci vlaku Os 19413, zaméstnanec CD.
Tteti strana (CP):
+  fidi¢ osobniho automobilu, zamé&stnanec CP;

+ spolujezdec, zaméstnanec CP.
Ostatni osoby, svédci:

» cestujici ve vlaku Os 19413;

» obyvatelé pfilehlych nemovitosti;

» zameéstnanci stavebni firmy pracujici na opravé mostku.
ZucCastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy Zelezniéni, kategorie regionalni, Celakovice — Neratovice, byla Ceska
republika. Pravo hospodatit s majetkem statu vykonavala SZ, se sidlem Dlazdéna 1003/7,
Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zelezniéni, kategorie regionalni, Celakovice — Neratovice, byla SZ.

Dopravcem vlaku Os 19413 byly CD, se sidlem Nabiezi L. Svobody 1222, Praha 1, PSC
110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem CD dne 20. 1. 2020, s ucinnosti od 23. 1. 2020.
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3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Vlak: Os 19413 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 14 HDV: 9554 5809281-9 P

Pocet naprav: 2

Hmotnost (t): 24

Potfebna brzdici procenta (%): 68

Skutec€na brzdici procenta (%): 112

Chybegjici brzdici procenta (%): 0

Nejvyssi dovolena rychlost viaku 40

v misté MU (km.h-1):

ZpUsob brzdéni:

Pozn. k vlaku Os 19413:
+ vychozi stanici vlaku byla Zst. Neratovice, cilovou stanici byla Zst. Celakovice;

» v dobé vzniku MU cestovalo vlakem 15 cestujicich (8 dospélych, 4 mladistvi a 3 déti
do 15 let);

+ drzitelem HDV vlaku byly CD.
* skute€ny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal vilakové dokumentaci.

HDV 95 54 5 809 281 — 9 bylo v dobé& vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — mechanickym rychlomérem typu Hasler-Bern RT 9, €. F 05324.

Ze zaznamenanych dat mj. vyplyva:

* k mistu MU vlak pfijizdél rychlosti do 40 km-h™, jizda vybéhem;

« 10:10h brzdéni z rychlosti 37 km-h"" do zastaveni v km 4,828, misto narazu
neni ze zaznamu patrné;
* 11:45h vyjmuti rychlomérného prouzku za pfitomnosti DI.

Nejvys$si dovolena rychlost v misté vzniku MU (40 km-h™) nebyla pfekrocena. Zafizeni pro
kontrolu bdélosti strojvedouciho KBS-E bylo pfed vznikem MU v cinnosti a bylo
strojvedoucim fadné obsluhovano. Do polohy ,Vypnuto® bylo pfepnuto strojvedoucim az
po vzniku MU. Z komisionalni prohlidky konané dne 25. 6. 2020 vyplyva, Zze HDV C.: 95 54
5 809 281 — 9 bylo do doby vzniku MU plné provozuschopné. Technicky stav HDV nebyl
v pficinné souvislosti se vznikem MU.

3.1.8 Popis prislusnych €asti infrastruktury a zabezpecovaciho systému

Trat byla pfed ZP ve sméru jizdy vlaku vedena v pfimém sméru v trovni okolniho terénu
a klesala 2,7 %.. Jednalo se o jednokolejnou, neelektrifikovanou trat, zabezpelenou
telefonickym dorozumivanim dle predpisu SZDC D1. Nejvy$si dovolena rychlost vlaku
Os 19413 v misté vzniku MU byla v souladu s Tabulkami tratovych poméri vydanymi SZ
stanovena na 40 km-h™". Rychlostnik s &islici 40 byl ve sméru jizdy DV ze Zst. Brandys nad
Labem do zst. Celakovice umistén vpravo od TK v km 1,780, tj. ve vzdalenosti 4430 m
pred ZelezniCnim prejezdem. Pozemni komunikace byla pfed Zelezni€nim pfejezdem ve
sméru jizdy osobniho automobilu vedena v pfimém sméru a stoupala 3 %e.
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Zelezniéni prejezd v km 4,884 byl jednokolejny, o $ifce 6,70 m a délce 5,00 m. Uhel
kfizeni se silnici 11/10160 byl 90°. Pfejezdova konstrukce byla Ziviéna. Zelezniéni svrdek
byl tvofen kolejnicemi S49 s tuhym upevnénim na bukovych prazcich. Pfejezd mél ocelové
Zlabky, na bo¢ni vydfevu navazovaly v ose koleje ochranné kliny. Pfejezdova vozovka byla
bez vétSich vytlukl a umoznovala bezpeénou jizdu silni€nich vozidel. Pfejezd byl z obou
stran zabezpe€en dopravni znacCkou A 32a ,Vystrazny kfiiz pro Zelezni¢ni prejezd
jednokolejny“ v reflexni upravé a rovnéz byl z obou stran doplnén dopravni znackou P 6
»StUj, dej prednost v jizdé“ ve standardnim provedeni. Obé& dopravni znacky byly umistény
na spolecném sloupku. Délka Dp, méfena v ose pozemni komunikace od urovné kolmo
vzdalené 4 m od osy koleje k hranici nebezpeéného pasma na opacné strané prejezdu,
byla 6,5 m. Sitka navazujici pozemni komunikace (silnice 11/10160) byla pfed pfejezdem
(ve sméru jizdy OA) 5,6 m, za pfejezdem 6,7 m. NejvySSi dovolena rychlost pro uZivatele
pozemni komunikace byla zakonem &. 361/2000 Sb. stanovena na 30 km-h™.

3.1.9 Jakékoli dalsSi informace relevantni pro uUc€ely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce véetné osob
ve smluvnim vztahu:

» strojvedouci vlaku Os 19413 — Zapis se zameéstnancem:

o pred vznikem MU nebyl pod Zadnym stresem;
o ze zastavky Brandys nad Labem zastavka odjel s vlakem bez problému;

o po pfiblizeni se k naveésti ,Piskejte“ pfejezdu v km 4,884 daval opakované
lokomotivni houkackou navést ,Pozor a nepiekrodil rychlost 40 km-h™;

°o vidél, jak pres prejezd prejela zprava ve sméru jeho jizdy bila dodavka, zleva
prejel stfibrny VW Transporter a za nim pfijel automobil CP, ktery pFed
prejezdem nezastavil, vjel pfimo pfed €elo vlaku, doslo k narazu;

o jhned zacal brzdit;

° po zastaveni a zajisténi vlaku Sel poskytnout prvni pomoc cestujicim a Zjistit
stav osadky automobilu, poté zavolal IZS a MU ohlasil do zst. Celakovice.

+ strojvedouci vlaku Os 19413 — Ufedni zaznam o podaném vysvétleni PCR:

o dne 23. 6. 2020 v 9:27 h pfevzal v zst. Neratovice VHDV ¢. 95 54 5 809 281-9, se
kterym mél tento den jezdit na trase Neratovice — Celékovice a zpét;

o provedl jeho vizualni prohlidku, pfi které nezjistil zadné zavady, a pfipravil ho
tedy k jizde jako vlak Os 19413, se kterym odjel v 9:35 h do zst. Brandys nad
Labem, odkud dale pokracoval v 10:05 h do Zst. Celakovice;

o pocasi bylo slunecné, viditelnost nebyla klimatickymi podminkami zhor$ena,
neprekrocil stanovenou rychlost 40 km-h™, pfed inkriminovanym Zelezni¢nim
pfejezdem opakované daval navést ,Pozor, ve vlaku bylo asi 12 cestujicich;

o ve vzdalenosti vlaku cca 200 m od pfejezdu prejela pfes koleje smérem od obce
Zapy bila dodavka, ve vzdalenosti viaku cca 20 — 30 m od pfejezdu prejela pres
koleje smérem do obce Zapy dodavka zelenostfibrné barvy, neustale opakoval
davani naveésti ,Pozor”
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© na urovni pfejezdu mu nahle vjelo zleva ve sméru jeho jizdy pfimo pred
narazniky zluté postovni auto, dle jeho nazoru fidi¢ pfed prejezdem nezastauvil,
nebrzdil, spiSe zrychloval;

o prestoze ihned pouzil pfimoc¢innou brzdu, doslo ke stfetnuti s autem, které pred
sebou tlacil cca 50 m;

o po zastaveni Sel okamzité zjistit, zda nedoSlo ke zranéni cestujicich, nehodu
nahlasil vypravéi zst. Celakovice a na linku 158 a po vystoupeni z vlaku uvidél
fidiCe auta leziciho vedle dvefi auta a spolujezdce zaklinéného v auté,
nejeviciho znamky zZivota;

o uvidél pribihajici déiniky z nedaleke stavby, nasledné prijela PCR a sanitka,
PCR u ného provedla zkouSku na pfitomnost alkoholu v dechu, zkousSka byla
negativni.

Souhrn podanych vysvétleni ostatnich osob a svédku:
*  fidi¢ osobniho automobilu — Ufedni zaznam o podaném vysvétleni PCR:

o u Ceské posty je zaméstnan jako udrzbar 10 let, s usmrcenym spolujezdcem se
zna asi 1 rok, pracovali spole¢né v jednom tymu a v fizeni automobilu se stfidali
po tydnu, tento tyden vyslo fizeni auta na n¢j, s timto automobilem jezdil jen on
a usmrceny spolujezdec;

o v minulosti nemél Zadnou dopravni nehodu, u zaméstnavatele najezdi ro¢né cca
30 000 km, pfed odjezdem zkontroloval vizualné technicky stav automobilu,
Zadné zavady nezjistil;

o v auté jezdi pfipoutany, on i spolujezdec pfed jizdou ani pfi ni nepozili Zadny
alkohol €i néjaké omamné latky, pravidelné uziva jen lék na vysoky krevni tlak;

o dne 23. 6. 2020 pfiSel do prace okolo 7:00 h, prfevzal od vedouci zakazkové listy
a se spolujezdcem nalozZili do auta potfebny material a nafadi a naplanoval si
trasu, prvni zastavka byla v obci Jenstejn a dale mél v planu obce Brandys nad
Labem, Celakovice a Pferov nad Labem;

o z JenStejna chtél jet do Pferova nad Labem, ale protoZze hlavni silnice mezi
Brandysem nad Labem a Laznémi TouSen byla uzaviena, odbocil dle silni¢niho
znaceni na obec Zapy, béhem jizdy po silnici soubézné s trati si viaku nevsiml;

o vi, Ze za odboCkou smérem na Zapy je zelezni¢ni pfejezd bez zavor, proto snizil
rychlost, pfed odboCenim podradil na 2. rychlostni stupen a jel rychlosti asi 40
km-h™;

o Kk pfejezdu dojizdél setrvanosti bez plynu, chtél pfed nim zastavit a pedal brzdy
seslapl cca 20 m prfed prejezdem, aby zastavil a mohl se rozhlédnout, zda
nejede vlak, vlak nevidél, ale slySel houkani;

o brzdovy pedal seslapl nejprve jen lehce, a protoZe auto jelo dale, seSlapl ho
podruhé vétsi silou, ale pedal neSel uplné seslapnout, byl tuhy”, zkouSel ho
seslapnout opakované, ale se stejnym vysledkem, nenapadlo ho pokusit se
zastavit automobil ruéni brzdovu;

o béhem predchozi jizdy brzda fungovala bezchybné a automobil nevykazoval
Zadné zavady;
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o

pak si vzpomina jen na naraz a ze si odepnul bezpe€nostni pas;

vhimat zacal zase az v nemocnici, kde mu sdélili, Ze mél nehodu a spolujezdec

je po smrti.

* fidi€ osobniho automobilu — podani vysvétleni Drazni inspekci:

o

vysvétleni jiz podal PCR a dale nema, co by k tomu jesté dodal.

Na doplnujici otazky mj. uved!:

@)

@)

automobil byl pfed mimofadnou udalosti v pofadku;

na den 23. 6. 2020 mél pridéleny k udrzbé provozovny v Jenstejné, Brandyse
nad Labem, Celakovicich a v Pferové nad Labem, jednalo se o primérny pocet
zakazek;

z Casovych duvodu (otviraci hodiny) jel nejprve vyfidit zakazku v Jenstejné na
posté a poté vyfidit zakazku v najemnim byté v Prerové nad Labem, nebot
najemnik sdélil, ze odpoledne nebude pfitomen;

za normalnich okolnosti by z Jenstejna jel nejprve do Brandysa nad Labem,
Celakovic a teprve pak do Prerova nad Labem;

jezdi tudy pomérné Casto, cca 5x do mésice, pfi jizdach po svém obvodé
nepouziva zadnou navigaci, jezdi po paméti, cesty ma naucené, pokud narazi
na objizdku, tak po ni jede a snazi se vratit na naucenou trasu;

o uzavirce na silnici €. 11/610 nevédél a jel tedy trasou vyznacené objizdky pres
Drevcice, kde na zakladé znacCeni odboCil vpravo a dale jel opét do Brandysa
nad Labem, protoZe tuto cestu mél nau¢enou z predchozich jizd,;

druhou objizdku v tak kratkém useku sice nepfedpokladal, protoze o uzavirce
na silnici €. 11/245 u Kabelina nevédél, reagoval v8ak normalné a podle znacek
odbocil vpravo na Zeleznicni prejezd;

nebyl v Casové tisni, mél do dvanacti hodin Cas, ve stresu nebyl;

zrychleni auta pfed pfejezdem zaznamenané GPS si nedovede vysvétlit, neni si
védom, Ze by Slapal na plyn, Slapal na brzdu a pfed kfizovatkou podfadil na
dvojku, pfi brzdéni seslapl i spojku, nechtél, aby mu auto skocilo.

+ své&dci, cestujici vlaku Os 19413 — Ufedni zaznam o podaném vysvétleni DI:

@)

@)

o

8 cestujicich (6 dospélych, 2 mladistvi) z 12 potvrdilo, Ze vlak pfed zelezni¢nim
prejezdem opakované daval navést ,Pozor*

2 cestujici (1 dospéla, 1 mladistva) uvedly, ze si zadného houkani nevsimly;

5 cestujicich (1 dospély, 1 mladistvy, 3 déti do 15 let) nepodalo Zadné
vysvétleni.

« svédci, obyvatelé pfilehlych nemovitosti — UFedni zaznam o podaném vysvétleni DI:

o

uvedli, Ze si bud' ni¢eho nevsimli, protoze na houkani vlakd jsou zvykli, nebo ze
nebyli doma a o nehodé vi jen z doslechu.
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» svédci, zaméstnanci stavebni firmy pracujici na opravé mostku — Ufedni zaznam
0 podaném vysvétleni DI:

o béhem prestavky v praci uslySeli houkani vlaku, velkou ranu a poté vidéli, jak
lokomotiva pred sebou tlacCi zluté auto, a proto se ihned odebrali na misto
nehody a zacali poskytovat prvni pomoc do doby pfijezdu IZS, Fidi€ lezel vedle
Zlutého automobilu, hybal se a komunikoval,

o spolujezdec na pravém pfednim sedadle se nehybal.

PLANEK SEZENi CESTUJICICH

smér jizdy viaku 19413
HDW 85 54 5 809 281 - 9
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Obr. €. 5: Planek obsazeni sedadel cestujicimi (zjiSténo na zakladé podani vysvétleni)
X = cestujici starsi 15 let
x = cestujici mladsi 15 let Zdroj: DI
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3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutec¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Od 16. 3. 2020 do 30. 6. 2020 probihaly v useku Dfevcice — Brandys nad Labem posledni
etapy rekonstrukce pozemni komunikace €. 11/610. Z tohoto diivodu byla tato komunikace
v useku Drevcice — Brandys nad Labem uplné uzavfena. Objizdna trasa vedla z Drevcic
do Brandysa nad Labem pfes Zapy. Z dlvodu opravy mostku €. 245-02 pfes Zelene€sky
potok sou€asné od 27. 4. 2020 probihala uplna uzavirka silnice €. 11/245, a to od kfizovatky
se silnici &. 11/10160 ve sméru na Lazné Tousen. Objizdka ve sméru na Celakovice byla
vedena po silnici €. 111/10160 do obce Zapy a dale pfes Mstétice.

Dne 23. 6. 2020 jeli zu&astnéni zaméstnanci CP z technického stfediska Ri¢any na
objednané servisni zasahy, napf. oprava omitky, vyména zafivek, rlzné instalatérské
prace, atd. v objektech CP nachézejicich se v obcich Jenstejn, Brandys nad Labem,
Celakovice a Pferov nad Labem. Ridi¢ rano proved! vizudlni kontrolu technického stavu
pridéleného sluzebniho motorového vozidla Renault Kangoo, poté se spolujezdcem nalozil
potfebny material a naradi. Z ¢asovych divodu (otviraci hodiny pro verejnost) jeli prvni
zasah provést do JensStejna (oprava omitky na stropu haly pro vefejnost) a druhy
(instalatérsky zasah v najemnim byté) do Pferova nad Labem, protoZe jim vedouci
stfediska sdélila, Ze najemnik nebude mit odpoledne Cas.
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INPERCE

Trasu jizdy si naplanovali dle svych znalosti, jeli po paméti, navigaci pouzivali jediné
pokud jeli do Prahy. PFi planovani jizdy se o pfipadné uzavirky nezajimali a feSili je béhem
jizdy.

Po odjezdu z Jen$tejna chtéli jet do Pferova nad Labem pfes Brandys nad Labem
a Celakovice (bez servisnich zasaht). Avdak kvuli uzavirce silnice 11/610, o které nevédéli,
museli jet do Brandysa nad Labem objizdkou pfes Drev€ice a Zapy. Z Brandysa nad
Labem chtéli pokraCovat do Prerova nad Labem po trase kterou znali, tj. pfes Lazné
Tousen a Celakovice.

— N
Sk Brazdmsks - B VI

im S @0
BRANDYS S
NAD LABEM Hal »

Hayy,

N %
A %,
3
211 Novy & %
Vestec &
e s
& Kérany
o rrmpmons %
9 N Vadavsic
POPOVICE e - C y 4 el 25 @ Usavika
f b, N
s
e — favn;
Drevcice A3 ¥
Lazné (’\ )
Cvréovice Tousen §
)\ \
zy ¥ &t =
ianka o
in Strank: ~
B Q\ 1"
N
\
)
g = z N\
£ CELAKOVICE *,

Jenstejn

Svémyslice ZAL

Obr. €. 6: Planek trasy jizdy z JenStejna k mistu stfetnuti (vyznacené body jsou pouze pomocné)“ Zdroj: DI
Protoze silnice €. 11/245, ktera spojuje Brandys nad Labem a Lazné TouSen, byla
uzaviena, o ¢emz také nevédeéli, musel fidi€ odbo it jiz na druhou znacenou objizdku
vedouci opét pfes Zapy. Po odboceni ze silnice 11/245 na silnici 111/10160 dojel
k ZelezniCnimu prejezdu P2739, kde se stfetl s vlakem Os 19413 jedoucim smérem do zst.
Celakovice, resp. zastavky Lazné Tousen.

Jizda vlaku Os 19413 probihala do doby vzniku MU bez zavad. K Zelezni¢nimu prejezdu
P2739 jel strojvedouci vybéhem rychlosti do 40 km-h™" a dle vypovédi své i svédkl pred timto
pfejezdem daval opakované zvukovou navést ,,Pozor”. Nahle zleva (ve sméru jizdy DV) vijel
do prostoru piejezdu Zluty osobni automobil Renault Kangoo patfici CP. Strojvedouci dle
sveho vyjadreni ihned pouzil pfimoc€innou brzdu, pfesto doslo ke stfetnuti.

3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

« 10:13 h strojvedouci vlaku Os 19413 ohlasil vznik MU vypravéi zst. Celakovice,
IZS a dalSim institucim a organum dle ohlaSovaciho rozvrhu;

« 10:13 h vypravéi zst. Celakovice zastavila provoz v useku Celakovice — Brandys
nad Labem;
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* 10:15 h vypravCi zst. Brandys nad Labem ohlasila vznik MU dle ohlasovaciho
rozvrhu na IZS;

* 10:20 h vypravCi zst. Brandys nad Labem ohlasila vznik MU dle ohlasovaciho
rozvrhu na CDP Praha;

« 10:22 h dispeder CDP ohlasil MU na 018 SZ;

« 10:24 h povéfena osoba 018 SZ ohlasila vznik MU na COP DlI;

+ 11:00 h povéfena osoba 018 SZ zahéjila ohledani mista MU;

* 11:35 h zaméstnanci DI zahdjili ohledani mista vzniku MU;

* 11:52 h pfitomny inspektor DI udélil souhlas s uvolnénim drahy;

+ 12:30 h povéfena osoba 018 SZ dala souhlas k zahajeni odklizovacich praci;
« 13:45h SZ zprovoznila trat.

IZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:

+ PCR, Krajské feditelstvi Stfedogeského kraje, Uzemni odbor Praha vychod —
VENKOV;

» Zdravotnicka zachranna sluzba StfedoCeského kraje;

» Letecka zachranna sluzba, zakladna Praha;

* HasiCsky zachranny sbor StfedoCeského kraje;

» Jednotka sboru dobrovolnych hasi¢u Brandys nad Labem;

+ Hasiésky zachranny sbor SZ, jednotka pozarni ochrany Nymburk.

4 ANALYZA UDALOSTI
4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah
Dopravce je povinen zajistit, aby strojvedouci fidil DV jen ze stanovisté, z néhoz je nejlepsi
rozhled, zpravidla z ¢elni kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy, z vedouciho DV pozoroval
trat a navésti, jednal podle zjiSténych skuteCnosti a za jizdy nepfekroCil nejvysSi
dovolenou rychlost stanovenou jizdnim fadem nebo nafizenou omezenou rychlost. Pfed
pfejezdem s vystraznymi koliky, tedy i pfed prejezdem P2739, musi strojvedouci k varovani
uzivatel pozemni komunikace davat opakované navést ,,Pozor” (jeden dlouhy zvuk lokomotivni
houkackou).

Strojvedouci viaku Os 19413 Fidil DV z 1. stanovisté, ze kterého byl nejlepsi rozhled, pfi
jizdé k Zelezni¢nimu prejezdu P2739 nepiekrodil nejvyssi dovolenou rychlost 40 km-h™
a daval opakované zvukovou navést ,Pozor®. Nahle zleva (ve sméru jizdy DV) vjel do
prostoru prejezdu Zluty osobni automobil Renault Kangoo. Strojvedouci dle svého
vyjadfeni ihned pouzil pfimoc€innou brzdu, pfesto doslo ke stfetnuti. Vzhledem k absenci
vyhledu strojvedouciho na piijizd&jici OA, které vjelo do prostoru ZP bez zastaveni, jak
uved| strojvedouci, fidi€ OA a jak bylo podrobné prokazano ze zaznamu GPS modulu OA
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(viz bod 4.1.7 této ZZ), a vzhledem k rychlosti vlaku 37 km-h™" strojvedouci nemohl za
danych podminek stfetnuti zabranit a jeho reakce byla adekvatni.

Kfizeni drahy s pozemni komunikaci v urovni koleji musi byt fadné oznaCeno a zabezpeceno,
pficemz drazni doprava ma podle pravnich predpist prednost prfed provozem na pozemni
komunikaci. Kfizeni jednokolejné zelezniCni drahy s pozemni komunikaci v urovni koleji
oznacCuje provozovatel drahy svislou dopravni znaCkou A32a ,Vystrazny kriz pro Zeleznic¢ni
pfejezd jednokolejny”. Tato dopravni znacka se umistuje u pravého okraje pozemni
komunikace tak, aby zadna jeji ¢ast nebyla od osy krajni koleje vzdalena méné nez 4 m.
Viystrazny kfiz musi byt die &l. 6.1.3 CSN 73 6380 viditelny nejméné& na vzdalenost délky
rozhledu pro zastaveni Dz, ktera dle &l. 7.4.6.2 CSN 73 6380 pro Zelezniéni prejezd na silnici Ill.
ttidy zabezpedeny pouze vystraznym kfizem &ni 25 m. Cl. 7.4 TP 65 pak uvadi jako
dostateCnou viditelnost mimo obec vzdalenost nejméné 100 m, pficemz znacky nesmi byt
prekryvany jinymi predméty (vétve stromda, kefe, sloupy, apod.). Vystrazné kfize doplnéné
svislymi dopravnimi znackami P 6 ,,Stuj, dej prednost v jizdé!* byly na prejezdu P2739
spravné umistény, avSak ve sméru jizdy predmétného osobniho automobilu od
krizovatky se silnici €. Il/ 245 bylo toto dopravni znaceni viditelné pouze na 18 m, pfriéemz
zakryté bylo pravé vzrostlou vegetaci. Vzhledem k tomu, Ze Ffidi€ OA v podanych
vysvétlenich opakované uvedl, ze misto znal a o zelezni€nim pfejezdu védél, je toto zjiSténi
nedostatkem mimo pricinnou souvislost se vznikem MU.

Obr. €. 7: Vyhled na svislé dopravni zna¢ky na pfejezdu z pfedepsané
vzdalenosti (25 m) Zdroj: DI

Provozovatel drahy ma dale za povinnost zajistit na ZelezniCnim pfejezdu dostatecné
rozhledové poméry. V evidencnim listu pfejezdu P2739 uvadél, Ze rozhledoveé pomeéry posuzuje
dle predpisu S4/3. Rozhledoveé délky pro nejpomalejsi silnicni vozidlo (Lp) byly na Zelezni¢nim
prejezdu po vzniku MU naméfeny dostateéné, a to jak die CSN 73 6380, tak i predpisu S4/3
(podrobnéji viz bod 3.1.3 této ZZ). Rozhledové délky pro silni¢ni vozidlo (Lr) se v pfipadé
osazeni svislé dopravni znacky P 6 ,Stuj, dej prednost v jizdé!” dle CSN 73 6380 nezajistuji.
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Pokud tratova rychlost v piilehlém Useku neni vétsi nez 60 km-h™ a dopravni moment
nepresahne hodnotu 10 000, mlze byt jednokolejny Zeleznicni prejezd zabezpelen pouze
vystraznym kfizem. Tratova rychlost na ZelezniCnim pfejezdu P2739 je pfi jizdé DV od Zst
Brandys nad Labem smérem do Zst. Celakovice 40 km-h™', v opaéném sméru 20 km-h™.
V evidencnim listu tohoto pfejezdu pfedlozeném v ramci Setfeni MU je uvedena hodnota
dopravniho momentu 10 000, hodnota intenzity silnicni dopravy 600 vozidel za 24 hodin
a prumeérna intenzita provozu na Zelezni¢ni trati 40 vlakd/posund/posunt mezi dopravnami
za den.

Vypocet dopravniho momentu provedeny Informaénim systémem pasportu prejezd
a prechodu provozovatele drahy byl chybny.

Dopravni moment prejezdu — vypocet

Dle &. 7.2.1 CSN 73 6380 se dopravnim momentem M vyjadiuje dopravni intenzita na
pfejezdu. Dopravni moment prejezdu se vypocita jako soucin intenzity silnicniho provozu na
pozemni komunikaci vynasobené deseti hodinami a primémé intenzity provozu na zelezniéni
trati za 24 hodin.

M=10"1I - (Pv+ Pp + Pew)

Kde:
M = dopravni moment pfejezdu;
ls = intenzita silniCniho provozu (voz/h);

« dleél.7.25a7.2.3 CSN 73 6380 se jedna o padesatirazovou intenzitu dopravy;
Pv = pocet pravidelnych vlakovych jizd v obou smérech za 24 h (vlaku za den);
Pe = poCet posunul v obou smérech za 24 h (posunu za den);
Pewvp = prum. pocet posunt mezi dopravnami v obou smérech za 24 h (PMD za den);

* (Pv * Pp + Ppwp) = prumérna intenzita provozu na zelezniéni trati.

Intenzita dopravy je mnozstvi vozidel, ktera projedou ur€itym Uusekem za danou jednotku Casu.
V ramci celostatniho scitani dopravy se zjistuje mimo jiné RPDI (ro¢ni pramér dennich intenzit;
voz/den) a padesatirazova hodinova intenzita (voz/h).

Z vypodttl provedenych ze vstupnich dat evidovanych SZ vyplyva:

1) Intenzita silni¢ni dopravy = 600 voz/den = RPDI.

2) Koeficient krepi, 50 = 0,119, charakter provozu ,II-S* (smiSeny, silnice Il. nebo IIl. tfidy).
3) Padesatirazova intenzita dopravy: lso = RPDI . Krepi, 50 = 600 - 0,119 = 71,4 voz/h.

4) Primérna intenzita provozu na Zelezni¢ni trati 40 jizd/den.

5) Dopravni moment M =10 - Is - (Pv + Pp + Ppmp) =10 - 71,4 - (40) = 28 560

Hodnota dopravniho momentu (28 560) vypocétena DI ze vstupni veli¢iny dle
stanoveného postupu neodpovida hodnoté dopravniho momentu (10 000) uvedené
v evidencénim listu pirejezdu.

Tato chyba vznikla zfejmé& pfi pfepoCtu provozovatelem drahy evidované intenzity silnicni
dopravy (600 vozidel/den) na Is dosazovanou do vzorce pro dopravni moment, kdy byla
hodnota 600 chybné vydélena Cislem 24 (24 h), nikoli pfepocCtena dle TP 189.
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Zabezpeceni zelezni¢niho prejezdu s dopravnim momentem vétSim nez 10 000 pouze
vystraznym kfizem je v rozporu s ustanovenim § 4 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb.
a ¢l. 6.3.2 CSN 73 6380.

Vzhledem k tomu, Ze zpUsob zabezped&eni ZP nema zadny vliv na povinnosti uzivatelt pozemni
komunikace Fidit se dopravnim znacenim umisténym pfed ZP a zakonem €. 361/2000 Sb. (viz

vrve

bod 4.1.7 této ZZ2), je toto zjisténi nedostatkem mimo pfi¢innou souvislost se vznikem MU.

Po vzniku MU byla SZ (Spravou trati Praha — zapad) dle jejiho sdéleni zaslana vyzva
k odstranéni strom( a kefll v ochranném pasmu drahy majitelim pfilehlych pozemku a Krajské
spravé a udrzbé silnic StfedoCeského kraje, pfispévkové organizaci. Na zakladé této vyzvy
doslo k odstranéni vegetace zasahuijici do rozhledovych pomért komunikace pred prejezdem.
DalSi vyzva byla zaslana majiteli pozemku, kde se nachazi deponie sypkého materialu, k jejimu
odstranéni. V ramci udrzby byla vymeénéna prejezdova konstrukce. Prejezd byl navrzen na
zabezpeceni v ramci 500 zabezpecenych prejezdl v letech 2021 — 2022, nové bude v ramci
akce ,Rekonstrukce a vystavba PZS na P2739 v km 4,884 Celakovice — Neratovice"
zabezpelen PZS s celymi zavorami a pozitivni signalizaci s pfedpokladanym datem ukonceni
realizace 31. 5. 2022.

Obr. &. 8: Vyhled na vislé oravm’ znacky na pfejezdu o ofezu
Zdroj: SZ, uprava: DI

P¥i Setfeni nebylo zjisténo poruseni pravnich pfedpisu, vnitinich predpist a technickych norem,
tykajici se uloh a povinnosti provozovatele drahy a dopravce, v pficinné souvislosti se vznikem
MU.

Zjisténi:

Pfi Setfeni bylo zjisttno poruseni pravnich pfedpisi a technickych norem a nedodrzeni
technickych podminek, tykajici se uloh a povinnosti provozovatele drahy, mimo pfi€innou
souvislost se vznikem MU:

27



Q%)

it

Zavareina zorava o vysledcicn Setfent mirmoradng udalost]

Nezajisteni viditelnosti vystrazného kfize nejméné na vzdalenost délky rozhledu pro zastaveni
Dz v rozporu s €l. 6.1.3 CSN 73 6380:

+ ¢.6.1.3 CSN 73 6380:

.- Vystrazny kfiz musi byt viditelny nejméné na vzdalenost délky rozhledu pro
zastaveni Dz. Neni-li mozné viditelnost vystrazného kfize na tuto vzdalenost zajistit,
umisti se dalSi vystrazny Kriz i pii levém oKraji pozemni komunikace priblizné na stejné
urovni (vstficné), popripadé musi byt umisténa znacka predbézna. Vystrazny kiiz pri
levém okraji komunikace se doporucuje osadit i pfi vysoké frekvenci chodct na
prejezdu.”.

V pripadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedeny ¢&l. 6.1.3 CSN 73 6380 do
souvislosti s definiCénim:

e ¢.7.4.6.2 CSN 73 6380:

,Na Zelezni¢nim prejezdu silnice a mistni komunikace funkéni skupiny A a B
s nejvy$$i dovolenou rychlosti jizdy vozidel pres prejezd vs = 30 km-h" je
nejmensi Dz = 25 m."“.

e Cl.74TPG65:

,Znhacky a dopravni zafizeni musi byt témi tcastniky provozu, pro které jsou urceny,
viditelné z dostatecné vzdalenosti. Pro fidi¢e je to viditelnost mimo obec nejméné
ze vzdalenosti 100 m, .... . Znacky a dopravni zafizeni nesmi byt pfekryvany jinymi
pfedméty (vétve stromd, kere, sloupy, apod.). ... V pfipadé, Ze znacka nebo
dopravni zafizeni, které vyznamné ovliviiuji provoz (zejména znacCky upravujici
pfednost nebo stanovujici zakazy a omezeni), by mohly splyvat s okolim, je tfeba
pozadi znaCky nebo dopravniho zarizeni vhodné upravit nebo pfipadné znacku
opakovat i pfi levém okraji vozovky anebo nad vozovkou.”.

VypoCet dopravniho momentu provedeny Informacnim systémem pasportu prejezdl
a prechodl provozovatele drahy nebyl v souladu s &l. 7.2.5 CSN 73 6380, tj. do vzorce pro
dopravni moment nebyla dosazena padesatirazova intenzita dopravy odpovidajici ve smyslu
TP 189 provozovatelem drahy evidované intenzité silni¢ni dopravy (600 vozidel/den):

+ ¢.7.2.5 CSN 73 6380:

v

,Pli_posuzovani zpusobilosti zabezpeceni stavajiciho prejezdu ... ve vazbé na
ustanoveni 6.3.2 se pro prvotni vypocet dopravniho momentu pouZiji hodnoty

pfipustnych intenzit dopravniho proudu. V pfipadé, Ze je limitni hodnota dopravniho
momentu podle 6.3.2 prekroCena, provede se vypoclet na zakladé udaje zjiSténého
obdobné podle 7.2.3, ktery se stanovi z vychozi intenzity zjisténé dopravnim scitanim,
analyzou dopravné inZenyrskych vztahd, z udaji spravct tucelovych komunikaci a pod.
Zpasob zjisténi udaju se dokumentuje. ”.

V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedeny ¢&l. 7.2.5 CSN 73 6380 do
souvislosti s defini¢nimi:
+ ¢&.7.2.3 CSN 73 6380:

,Pro novostavby Zelezni¢nich prejezdi se pro vypocet dopravniho momentu
pouzije vyhledova padesatirazova intenzita dopravniho proudu, ktera se zjisti
z podkladu ustfedniho organu statni spravy ve vécech dopravy nebo jim
povérfené organizace. ...%

28



it

Zavareina zorava o vysledcicn Setfent mirmoradng udalost]

« ¢l.6.3.2 CSN 73 6380:

.Prejezdy zabezpeCené pouze vystraznym kfizem neni dovoleno nové ziizovat: pfi
dopravnim momentu prejezdu M > 10 000..

ZabezpecCeni ZelezniCniho prejezdu s dopravnim momentem vétSim nez 10 000 pouze
vystraznym kfizem je v rozporu s ustanovenim § 4 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb. a ¢l. 6.3.2
CSN 73 6380:

. §4odst. 1 vyhlagky & 177/1995 Sb.:

,Prejezd trati s tratovou rychlosti niz$i nebo rovnou 60 km.h™, piejezd uréeny vyluéné
pro chtizi osob na tratich s tratovou rychlosti nizsi nebo rovnou 100 km.h”, nejde-li
0 prejezd, jehoz dopravni moment presahne hodnotu 10 000, muze byt zabezpecen
pouze vystraznym kfizem.“.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti dopravce mimo pfi¢innou souvislost
se vznikem MU.

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pri Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti subjektd odpovédnych za udrzbu
draznich vozidel.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni¢nich zarizeni
PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vyrobcu draznich vozidel nebo jinych
dodavatell zelezni¢nich produkta.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpecnostnim organem je Drazni ufad, ktery je podle zakona &. 266/1994
Sb. spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména
vykon statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho uradu, vykon specialniho
stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych draznich vozidel a urCenych technickych zafizeni a projednavani
prestupkl. Povinnosti Drazniho ufadu je ve lhaté do 12 mésicl ode dne zvefejnéni
zaveérecne zpravy obsahujici jemu urCené bezpecénostni doporuceni sdélit Drazni inspekci,
jaké opatfeni v souvislosti s timto bezpecnostnim doporucenim pfijal.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédcCeni
0 bezpecnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pfiemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpecCnostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
Zelezni¢nich vozidel a typu vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich pfedpisu
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vnitrostatnihno bezpeénostniho
organu a Agentury Evropské unie pro zZeleznice.
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4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti oznamenych subjektt, uréenych
subjektld a subjektt zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pri Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikacnich subjektll odpovédnych
za udrzbu draznich vozidel.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty

Dle § 6 odst. 3 zakona €. 266/1994 Sb. ma pfi kfizeni Zelezni¢ni drahy s pozemnimi
komunikacemi v urovni koleji drazni doprava pfednost pfed provozem na pozemnich
komunikacich. Uzivatelé pozemni komunikace si pred ZelezniCnim prejezdem musi,
v navaznosti na § 28 odst. 1 a 5 a § 29 odst. 1 zadkona €. 361/2000 Sb., po€inat zvlast opatrné,
zejména se musi presvedcCit, zda mohou ZelezniCni prejezd bezpecné prejet, pficemz nesmi
vjizdét na ZelezniCni pfejezd, je-li jiz vidét nebo slySet pfijizdéjici viak nebo jiné DV nebo je-li
slySet jeho houkani nebo piskani. Je-li ZelezniCni pfejezd zabezpecen pouze vystraznymi kfizi
doplnénymi svislymi dopravnimi znackami P 6 ,Stdj, dej prednost v jizdé!“ a pfed nebezpecnym
pasmem prejezdu na prfejezdoveé vozovce neni vyznacena vodorovna dopravni znacka V 6b
LPricnéa Cara souvisla s napisem STOP* musi fidi¢ zastavit vozidlo na takovém misté, odkud
ma naleZity rozhled na trat.

Automobil CP byl vybaven vestavénym modulem GPS zaznamenavajicim nejen polohu
vozidla, ale i dal$i daje a stavy uréené CP, a to v dobé, kdy sledované stavy nastaly, minimainé
vSak kazdych 20 s. Jednalo se napf. o tyto stavy: otevieni dvefi, vypnuti ¢i nastartovani motoru,
ekonomika jizdy, apod. Tyto udaje byly z modulu GPS automaticky odesilany do servisniho
stfediska. Z rozboru dat stazenych z modulu GPS byl zmapovan veskery pohyb automobilu dne
23. 6. 2020 od ¢asu 7:15 h do doby stretnuti na prejezdu P2739.

Z posouzeni zaznamenanych dat vyplyva, Ze jizda az do doby stfetnuti byla bez probléma. To
potvrdil i fidi€ OA pfi podani vysvétleni, kdy uved|, Ze automobil byl pfed mimofadnou
udalosti v pofadku, ze pred odjezdem zkontroloval vizualné technicky stav automobilu
a zadné zavady nezjistil, béhem pfedchozi jizdy brzda fungovala bezchybné a automobil
ani pfi jizdé nevykazoval zadné zavady. Pouze v okamZziku tésné pred stfetnutim, jak
uved|, pedal neSel uplné seslapnout, byl tuhy“, a dale uvedl, Ze zrychleni automobilu pfed
prejezdem zaznamenané GPS si nedovede vysvétlit, neni si védom, zZe by Slapal na plyn.

Dle vypisu dat z modulu GPS se v8ak OA v dobé tésné pred stietnutim pohyboval takto:

Cas poloha rychlost
10:09:49 h silnice 11/245 68 km-h"
10:10:10 h  kfizovatka silnic I11/10160 a 11/245 16 km-h™

10:10:15 h  Zeleznicni pfejezd P2739, registrace otevfeni dvefi, vznik MU 22 km-h"’
10:10:36 h  zelezni¢ni trat, km 4,828 — kone€na poloha 0 km-h"
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S pfihlédnutim k pfesnosti zaznamenanych dat z vySe uvedeného vyplyva, Ze fidi€ pfi
odboceni ze silnice 11/245 na silnici 111/10160, tj. ve sméru vyznacené objizdky, sice snizil
rychlost jizdy na 16 km-h™, ale vzapéti ji zacal zase zvySovat, nebot k registraci otevieni
dvefi pfi rychlosti 22 km-h™" do$lo pfi stfetnuti na pfejezdu. Rychlost automobilu zacala
v tomto Useku narGstat, prestoze silnice 11/10160 vedla ve sméru jizdy automobilu k ZP 2739
do stoupani. Byl tedy pouZit akcelerator, jinak by automobil vlivem gravitace zpomaloval.

Tvrzeni fidice OA bylo vylouceno rovnéz znaleckym posudkem vypracovanym pro potfeby
PCR, kterym byla vylou¢ena jakakoliv technicka zavada na brzdovém systému vozidla,
ktera by mohla fidi€i branit vozidlo ovladat.

Ze znaleckého posudku mj. vyplyva:

vozidlo bylo na posledni pravidelné prohlidce 18. 2. 2020, kdy byly vyménény
brzdové desticky a vozidlo bylo pfezkouSeno jizdou;

vozidlo mélo platnou technickou kontrolu do srpna 2022;

charakter a rozsah tohoto poSkozeni plné odpovida najeti viaku do jeho pravého
boku;

brzdovy pedal se po seSlapnuti nepropada (bez nastartovaného motoru), je bez
vyrazné ville, cely mechanismus pfenosu do hlavniho brzdového valce je bez
poskozeni, zadny spojovaci dil nechybi, postupné byla s pouZitim heveru zvednuta
vSechna kola (sou€asné byla nasledné tato kola demontovana) a byla provedena
prakticka zkousSka brzd na jednotlivych kolech, pfi zvednuti kol byla jednotlivé kola
rozto€ena s naslednym seslapnutim brzdového pedalu, vSechna kola se zabrzdila
s odpovidajicim brzdnym ucinkem, soucCasné& byla provedena prakticka zkouska
ucinnosti podtlakového posilovace brzd pfi nastartovaném motoru vozidla, potfebna
sila na seSlapnuti brzdového pedalu se snizila, brzdny u€inek se vzdy prenesl na
jednotliva kola;

hydraulicky okruh brzdové soustavy nebyl naruSen nebo jinym zpusobem
poskozen, a to ani nasledkem dané kolize, nadobka brzdové kapaliny byla pevné
pfipevnéna k hlavnimu brzdovému valci, byla s dostateChnym mnozstvim brzdove
kapaliny, k uniku brzdové kapaliny nedoslo, jednotlivé potrubi a hadice brzdové
soustavy byly v fadném technickém stavu, bez posSkozeni a bez koroze, tloustka
oblozeni brzdovych destiCek pfrednich brzd nevykazuje vyrazné opotiebeni,
opotfebeni brzdovych kotou€l rovnéz v poradku, stav brzd je tak dobry, bez
znamek nadmeérného opotiebeni nebo poskozeni, hlavni brzdovy valec je bez
poskozeni, pevné pfipevnén k télu podtlakového posilovaCe, podtlakové potrubi
z vyvévy do podtlakového posilovae neni poskozeno, je fadné pfipevnéno, funkce
podtlakového posilovate byla provedena praktickou zkouSkou po nastartovani
motoru, je plné funkéni, bez zavad;

pedalové ustroji nebylo poskozeno, pIiné funkcni, jednotlivé pedaly se nepropadaji
a jsou bez vyraznéjsich vali, vSechny pedaly v¢. brzdového pedalu se po seslapnuti
vraceji do puvodniho postaveni, v jejich pohybu nic nebrani, podlaha v misté fidice
nebyla nasledkem dané kolize poSkozena nebo deformovana, obloZzeni podlahy
v misté fidice nebylo shrnuto nebo podobné poskozeno, gumovy koberecek
jednotlivé pedaly neomezuje;

na vozidle nebyla shledana pfi prohlidce zadna technicka zavada, ktera by vypovéd
fidiCe néjakym zplsobem mohla vysvétlit. U brzd byla provedena i prakticka
zkousSka brzdného uc€inku na jednotlivych kolech. A to bez funkce podtlakového
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posilovace i s funkci posilovace. Systém byl plné funkéni (nasledkem stfetu nebyl
brzdovy systém nijak poskozen). Ani na mechanismu brzdového pedalu nebyly
shledany zadné zavady. Stejné tak na oblozeni podlahy v misté pedalového ustroji,
na gumovém kobereCku. Nic brzdovému pedalu nebranilo v seSlapnuti. Sou€asné
zaznam z diagnostiky vozidla nehlasil zadnou zavadu na brzdovém systému
vozidla, pfipadné jinou relevantni zavadu, ktera by mohla souviset se vznikem dané
dopravni nehody.

technicky stav vozidla Renault Kangoo odpovidal jeho dobé provozu a poctu
ujetych kilometrd. Je mozné ho hodnotit jako velmi dobry. V8echny deformace
a poskozeni, které byly béhem technické prohlidky tohoto vozidla po dané kolizi
s vlakem zjistény, souvisi s pfedmétnou dopravni nehodou, resp. s pusobenim
vnéjSich deformacnich sil v okamziku ¢elniho narazu viaku do pravého boku
daného vozidla a s jeho postfetovym pohybem;

na vozidle se v dobé vzniku nehodové situace a tésné pfed ni nevyskytovala Zadna
technicka zavada, ktera by méla vliv na jeho jizdni vlastnosti, jeho ovladatelnost,
nebo mohla byt pfi€inou vzniku predmétné dopravni nehody;

technicky stav daného vozidla se vznikem pfedmétné dopravni nehody nesouvisel.

Ridi¢ OA si v rozporu s vy$e uvedenymi povinnostmi stanovenymi pravnimi pfedpisy nepoé&inal
zvlast opatrné, na pfikaz dopravni znacky ,Stdj, dej pfednost v jizdé!” nezastavil vozidlo na
takovém misté, aby mél nalezity rozhled na trat, nepfesvédcCil se, zda muze Zelezni¢ni prejezd
bezpecné prejet, a nedovolené vjel na Zeleznicni prejezd P2739 v dobé, kdy se k nému bliZil
vlak Os 19413.

Zjisténi:
Pri Setfeni bylo zjisténo poruSeni pravnich predpisu, tykajici se uloh a povinnosti fidice
OA, v pri¢inné souvislosti se vznikem MU:

§ 6 odst. 3 zakona €. 266/1994 Sb.:

,Pri kfizeni Zeleznic¢ni drahy s pozemnimi komunikacemi v urovni koleji ma drazni
doprava prfednost pfed provozem na pozemnich komunikacich®;

§ 28 odst. 1 zakona €. 361/2000 Sb.:

,Pfed Zelezni¢nim prejezdem si musi fidi¢ pocinat zvilast opatrné, zejména se
presvédCit, zda mize Zelezni¢ni prejezd bezpecné prejet”;

§ 28 odst. 5 zakona €. 361/2000 Sb.:

,Pred Zelezni¢nim pfejezdem, u kterého je umisténa dopravni znacka ,Stuj, dej
prednost v jizdé!", musi fidi¢ zastavit vozidlo na takovém misté, odkud ma nalezity

%,

rozhled na trat*;
§ 29 odst. 1 pism. d) zakona €. 361/2000 Sb.:

,Ridi& nesmi vjizdét na Zeleznicni pfejezd, je-li jiz vidét nebo slyset prijizdéjici viak nebo
Jiné drazni vozidlo nebo je-li slySet jeho houkani nebo piskani,...“
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Vlastnik (spravce) pozemni komunikace

Vlastnik silnice je povinen vykonavat jeji spravu zahrnujici zejména jeji pravidelné
a mimofadné prohlidky, udrzbu a opravy. Vykon spravy mulze vlastnik zajiStovat
prostfednictvim spravce. Soucasti silnice jsou mj. svislé dopravni znacky.

Stav svislych dopravnich znacek v dobé vzniku MU je popsan v bodé 3.1.3 této ZZ. Ohledanim
bylo zjisténo, Ze nékteré dopravni znacky, které mély byt v souvislosti s uzavirkou silnice
C. 111245 z duvodu opravy mostku ev. €. 245-02 zneplatnény, zneplatnény nebyly. Ve vztahu
k predmétnému zelezniénimu prejezdu P2739 pak zcela chybéla dopravni znacka A 31c
»Navéstni deska 80 m“ ze sméru jizdy OA od Brandysa nad Labem, znacky A 31c
»,Navéstni deska 80 m“ a A 31b ,,Navéstni deska 160 m“ ze sméru od obce Zapy byly
osazené, ale zaroven zarostlé hustym kiovim. To je v rozporu s prilohou €. 1 k vyhlasce
€. 294/2015 Sb. a TP 65. Vzhledem k tomu, Ze fidi¢ OA v podanych vysvétlenich opakované
uvedl, Ze misto znal a o Zeleznicnim prejezdu védél, je toto zjisténi nedostatkem mimo
pri¢innou souvislost se vznikem MU.

Zjisténi:
Pri Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpist a nedodrzeni technickych podminek,

tykajici se uloh a povinnosti vlastnika (spravce) pozemni komunikace, mimo pfi€innou
souvislost se vznikem MU:

Neosazeni dopravni znacky A 31c ,Navéstni deska 80 m“ ze sméru od Brandysa nad
Labem:

» pfiloha €. 1 k vyhlasce €. 294/2015 Sb.:

,Navéstni deska (80 m) — Znacka se umistuje ve vzdalenosti 80 m pred
Zelezninim pfejezdem, na néjZz upozorriuje. Sikmy pruh smérfuje ke stfedu
vozovky. V pripadé jejiho uZiti k oznaleni prejezdu na odbocujici pozemni

“@ e,

komunikaci se nad tuto znaCku umisti dodatkova tabulka ,Smérova Sipka*“.“;
e ¢l.9.2.1.38 TP 65:

.Znacka ¢. A 31c ,Navéstni deska (80 m)“ se umistuje ve vzdalenosti 80 m pred
Zeleznicnim prejezdem ... Nachazi-li se Zelezni¢ni prejezd na odbocujici dopravné
vyznamné pozemni komunikaci, umistuje se nad znacku ¢. A 31c dodatkova
tabulka ¢. E 7b ,Smérova Sipka“. ...".

Nezajisténi viditelnosti dopravnich znacek A 31c ,Navéstni deska 80 m“ a A 31b ,Navestni
deska 160 m“ ze sméru od obce Zapy:

* Cl.7.4TP65:
»,Zhacky a dopravni zafizeni musi byt témi ucastniky provozu, pro které jsou uréeny,
viditelné z dostatecné vzdalenosti. Pro fidi¢e je to viditelnost mimo obec nejméné
ze vzdalenosti 100 m, .... . ZnaCky a dopravni zafizeni nesmi byt pfekryvany jinymi
prfedméty (vétve stromu, kefe, sloupy, apod.). ... “
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4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni€ni
infrastruktury nebo technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, Zeleznicni
infrastruktury nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, Zelezni¢ni infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktu

Pfi Setfeni nebyly zjisStény faktory souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktd.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dalezité pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s draznimi vozidly, Zelezni¢ni
infrastrukturou nebo technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory

4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

Pri Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zaméstnance
dopravce, zdravotnim stavem a osobni situaci, v€etné fyzického a psychického stresu.
Vysledek orientacni dechoveé zkousky na pfitomnost alkoholu v téle byl negativni.

4.3.2 Pracovni faktory

Pri Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovni naplni nebo pracovni dobou
zaméstnance dopravce. Pfi Setfeni nebylo u zucastnéného zaméstnance zjiSténo
nedodrzeni podminek pro odpocinek pfed sménou a prestavek, resp. pfimérené doby na
oddech a jidlo v pridbéhu smény.
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4.3.3 Organizacni faktory a ukoly
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostiednim
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostredim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setireni

Setfenim lidského faktoru Fidice OA bylo zji§t&no, Ze se s usmrcenym spolujezdcem znal
asi 1 rok, pracovali spole¢né v jednom tymu. S pfedmétnym automobilem jezdili jen oni,
v fizeni automobilu se stfidali po tydnu. V minulosti dle svého sdéleni nemél zadnou
dopravni nehodu, u zaméstnavatele najezdi roné cca 30 000 km. Dany den méli vyridit
prumérny pocet zakazek (Ukoll), a tedy nebyli pretizeni.

Trasa, po které se pohyboval dne 23. 6. 2020 sluZzebni osobni automobil CP pfi cesté
z Jenstejna do Prerova nad Labem, byla na prvni pohled nelogicka. V pfipadé, Ze by
nedos$lo k MU, automobil by dojel podruhé za sebou do obce Zapy (viz Obr. €. 6), pfi¢emz
by cestou nebyla zadna planovana zastavka. U&el a pribéh cesty do vzniku MU je uveden
v bodé 3.2.1 této ZZ, v€etné popisu dvou uzavirek, resp. objizdék, které trasu ovlivnily.

Ani o jedné z uzavirek vSak fidi¢ OA dle svého vyjadieni nevédél, trasy planovali a jezdili
po paméti, bez navigace, pokud narazil na objizdku, tak po ni jel a snazil se vratit na
naucenou trasu. Podanym vysvétlenim tedy volbu trasy fidi€ ozfejmil, nicméné urcita
nelogi¢nost ve volbé trasy zlstava, nebot’ v dobé vzniku MU jiz druha z objizdék trvala cca
2 mésice, presto FidiC pfi podani vysvétleni uvedl, Ze o ni nevédél, avSak zaroven uvedl,
Ze predmétnym mistem jezdi 5x do mésice.

Pfed vznikem MU nebyl fidic OA dle svého vyjadieni v Casoveé tisni Ci stresu. BEhem
predchozi jizdy po silnici 11/245 soubézné s trati si vlaku nevSiml. Na v pofadi druhou
objizdku reagoval normalné a na kfizovatce silnic odboCil ze silnice 11/245 na silnici
/10160, pficemz vyslovné uvedl|, Ze o existenci predmétného zelezni¢ni pfejezdu bez
zavor védél. Pri jizdé k prejezdu viak nevidél, ale slySel houkani. V podani vysvétleni se
odvolaval na neuspésné pokusy o brzdéni a chybnou funkci brzdy, znalecky posudek vSak
konstatoval, ze brzdovy systém OA byl v pofadku a plné funkcni, na misté vzniku MU
nebylo nalezeno nic, co by mohlo pedal brzdy mechanicky blokovat, a data z GPS modulu
prokazala zrychlovani OA tésné pfed stfetnutim (viz bod 4.1.7 této Z2).

Vysledek IékaFfského vySetfeni na pfitomnost alkoholu v téle Fidice OA byl negativni.

Je evidentni, Ze fidi¢ OA, ktery si pfed ZP P2739 nepoéinal zvlast opatrné tim, Ze na
pfikaz dopravni znacky P 6 ,Stuj, dej pfednost v jizdé!“ nezastavil vozidlo pfed ZP na
takovém mist&, odkud mél nalezity rozhled na trat, a nepresvédéil se, zda mize ZP
bezpecCné prejet, dle zjisténych skuteCnosti nejednal s umyslem vzniku MU. Protoze byl
znaly polohy ZP a mistnich pomér(, Ize konstatovat, Ze chovani fidice OA pied ZP bylo
pravdépodobné ovlivhéno jeho nevédomou chybou — nepozornosti pfi Fizeni OA.
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4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajist'ovani bezpecénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaé¢niho ramce

Pfislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoné ¢. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu¢astnénych subjektu

V postupech, metodach, obsahu a vysledkd ¢&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku predmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiStovani bezpeénosti zu€astnénych dopravcu a provozovateli drah
V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce, souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

444 Systém Fizeni subjektit odpovédnych za uadrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel a udrzbarskych dilen
nemél souvislost se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeé¢nostnimi organy

S ohledem na zjiSténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpecnostniho organu
souvislost s pfedmétnou MU.

4.4.6 Schvaleni, osvédéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecénostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédcéeni
0 bezpecnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédc&eni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné systémove faktory.

4.5 Pfredchozi udalosti podobné povahy

DI eviduje v obdobi od 1. 1. 2008 az do vzniku pfedmétné MU 845 obdobnych pfipadl
(stfetnuti vlaku se SMV na Zelezni¢nich pfejezdech zabezpelenych pouze vystraznymi
kfizi, jejichz pfiCinou vzniku bylo nedovolené vjeti SMV na Zelezni¢ni pfejezd v dobé, kdy
se k nému blizil vlak), pfi nichz bylo 55 osob usmrceno, 333 osob utrpélo Ujmu na zdravi
a vznikla Skoda ve vysi 183 911 551 K¢.
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Na Zelezni¢nim pfejezdu P2739 jsou ve sledovaném obdobi DI evidovany pfedchozi
2 MU:

* ze dne 15. 8. 2012, kdy doslo ke stfetnuti vlaku Os 19413 s osobnim automobilem,
které pfijizdélo k prejezdu od silnice €. 111245, tj. z pohledu strojvedouciho zleva. Pfi
MU doslo k ujmé na zdravi spolujezdce v osobnim automobilu. Celkova Skoda byla
vyCislena na 153 000KG;

* zedne 14. 5. 2017, kdy doSlo ke stfetnuti vlaku Os 19423 s osobnim automobilem,

verrw

MU nevznikla ujma na zdravi a celkova Skoda byla vy€islena na 170 016 KC.

DI od roku 2012 opakované& doporu&ovala provozovateli drahy SZDC z divodu zajisténi
maximalni bezpecnosti na drahach zelezniCnich, kategorie celostatni a regionalni,
zvySovat uroven zabezpeCeni zelezniCnich prejezdu tak, aby pfi rekonstrukcich
a modernizacich trati a Zelezni€nich pfejezdl uz bylo projektovano a instalovano pouze
svételné prejezdové zabezpelovaci zafizeni doplnéné zavorovymi brevny. DI souCasné
témito bezpecnostnimi doporucenimi doporuovala Draznimu ufadu pfijmout vlastni
opatfeni smérfujici k zajisténi realizace vySe uvedenych bezpecnostnich doporuceni
i u ostatnich provozovateld drah Zelezni¢nich v Ceské republice. Od 1. 4. 2017, kdy nabyla
ucinnost novela zakona €. 266/1994 Sb., byla bezpeclnostni doporu€eni podobného
charakteru urCena v souladu s § 53e zakona &. 266/1994 Sb. pouze Draznimu ufadu.
Davodem pro vydani téchto doporuceni byla skute€nost, Ze nejvice stietnuti se silni¢nimi
vozidly s nejvaznéjSimi nasledky se dlouhodobé odehrava na Zeleznicnich prejezdech
zabezpecenych pfejezdovym zabezpeCovacim zafizenim bez zavor, naopak dlouhodobé
prejezdd pravé piejezdové zabezpedovaci zafizeni doplnéné o zavorova bfevna. SZDC na
tato doporuceni reagovala mj. tak, Ze ,v pripadé nahrady stavajicich PZM a PZS moderni
technologii bude pri projektovani preferovano budovani prejezdového zabezpecovaciho
zafizeni se zavorami, nebudou-li tomu branit vyznamné technické nebo provozni
prekazky. Instalace konkrétniho prejezdovéeho zabezpeclovaciho zarizeni bude vzZdy
respektovat platné rozhodnuti Drazniho dfadu o rozsahu a zplsobu zabezpecleni
Zelezni¢niho prejezdu.”. Drazni ufad mj. zaslal jako opatfeni nasledujici vyjadreni: ,Drazni
Urad, jako drazni spravni ufad tak doporucuje trvale Spravé Zeleznic, jako provozovateli
drahy v co nejvys8i mire zafazovat do planu investic doplnéni zavorovych breven ke
stavajicimu svételnému prejezdovéemu zabezpecovacimu zafizeni. Prioritou by mély byt
prejezdy s vysokym dopravnim momentem a s opakujicimi se mimoradnymi udalostmi.”.

Drazni inspekce stale podporuje doplfiovani zavorovych bfeven u zelezniCnich prejezdu
(prioritné u téch s vy8Sim dopravnim momentem a nepfiznivymi mistnimi podminkami),
avSak v pfipadé vydavani dalSich bezpecnostnich doporuceni u konkrétnich mimoradnych
udalosti zohledniuje specifika daného ZelezniCniho pfejezdu a dané bezpecCnostni
doporuéeni tak vydava v konkrétnéjsi podobé. S ohledem na skuteénost, Ze ptedmétny ZP
bude v rdmci akce ,Rekonstrukce a vystavba PZS na P2739 v km 4,884 Celakovice —
Neratovice* zabezpeCen PZS s celymi zavorami a pozitivni signalizaci s predpokladanym
datem ukonceni realizace 31. 5. 2022, Drazni inspekce v tomto pfipadé bezpeénostni
doporuceni nevydava.
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5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zaveéry tykajici se pri¢in udalosti

vrwve

* nedovolené vjeti osobniho automobilu na Zelezni¢ni prejezd P2739 v dobé, kdy se
k nému blizil viak Os 19413, zpusobené jednanim Fidi¢e osobniho automobilu, ktery
na prikaz dopravni znacky ,Stdj, dej pfednost v jizdé!* nezastavil vozidlo na
takovém misté, aby mél nalezity rozhled na trat, a nepfesvédcCil se, zda muze
Zeleznicni prejezd bezpecné prejet.
Prispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.
Systémova pfri€ina nebyla DI zjisténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

* an unauthorized entrance of the car at the level crossing No. P2739 at the time
when the train No. 19413 was arriving, caused by behavior of the car driver, who
did not respect the traffic sign ,Stop, give a priority!” and did not stop the car at a
place where she would have a proper view of the track and did not make sure
whether he could safely pass the level crossing.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.

5.2 Opatreni pfijata k pfedchazeni mimorfadnym udalostem
Provozovatel drahy SZ a dopravce CD dle svych vyhodnoceni pfi€in a okolnosti vzniku
MU nepfijali a nevydali Zadna opatieni.

Measures taken since the occurrence
The infrastructure manager SZ and the railway undertaking CD did not take any measures.

5.3 Dopliujici zjisténi
U provozovatele drahy SZ:

* nezajiSténi viditelnosti vystrazného kfize nejméné na vzdalenost délky rozhledu pro
zastaveni Dz;

* nespravny vypocet dopravniho momentu provedeny Informacnim systémem pasportu
prejezdu a prechodU;

» zabezpeceni Zelezni¢niho prejezdu s dopravnim momentem vétSim nez 10 000 pouze
vystraznym kfizem.
U vlastnika (spravce) pozemni komunikace:

* neosazeni dopravni znaCky A 31c ,Navéstni deska 80 m*“ ze sméru od Brandysa nad
Labem;
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* nezajisténi viditelnosti dopravnich znacek A 31c ,Navéstni deska 80 m“ a A 31b
»Navéstni deska 160 m“ ze sméru od obce Zapy.

Additional observations
At the infrastructure manager SZ:

» failure to ensure the visibility of the warning cross at least over the distance of the
sight length for stop Dz;

* incorrect calculation of the traffic moment performed by the information system of
level crossings and pedestrian crossings database;

» safeguarding of the level crossing with a traffic moment of more than 10 000 only
with a warning cross.

At the owner (administrator) of the road:

» failure to installation of the traffic sign A 31c ,Signal board 80 m” from the direction
of Brandys nad Labem;

» failure to ensure the visibility of traffic signs A 31c ,Signal board 80 m” and A 31b
»Signal board 160 m” from the direction of the village Zapy.

6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

S ohledem na skuteénost, Zze predmétny ZP bude v ramci akce ,Rekonstrukce a vystavba
PZS na P2739 v km 4,884 Celakovice — Neratovice" zabezpeten PZS s celymi zavorami
a pozitivni signalizaci s predpokladanym datem ukonceni realizace 31. 5. 2022, Drazni
inspekce v tomto pfipadé bezpecnostni doporu€eni nevydava.

SAFETY RECOMMENDATIONS

The Rail Safety Inspection Office does not issue a safety recommendation with regard to
the fact that the level crossing will be secured with flashing light level crossing warning
system with the complete barriers and positive signaling as a part of the event
,Reconstruction and construction flashing light level crossing warning system on the level
crossing No. P2739 in km 4,884 Celakovice — Neratovice” with the expected completion
date on 31 May 2022.

V Praze dne 16. bifezna 2021

Pavel Tichy v. r. Ing. Jan Novak v. r.
] inspektor 5 poveren fizenim pracovisté Praha
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy

Ing. Petr Mencl v. r.
) feditel .
Uzemniho inspektoratu Cechy
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PRILOHY

Obr. €. 9: Prvni neruseny vyhled na znaceni pfejezdu Zdroj: DI

&+

Obr. &. 10: Poloha slunce v dobé vzniku MU Zdroj: SunCalc.org, upraveno DI
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